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te  Eondmroê ,  358.  —  118*.  Licht  te  Taioueh »  358.  —  116".  Licht 
te  kaap  San  Bios  ^  359.—  117«.  Licht  te  ^af^»#C&W«lft'.  85a  -> 
118".  CorlM-bank ,  359.  —  119^.  Bdboot  te  ^an  AVaiieMoo,  359. — 
120».    Gevaar  bjj  MadagoMear,   36(1.  —      121*.    Rota  in  atnat 
Gatpor,  360.  —      122o.     Kiry/oy-bank ,   360.  —    123*.   Licht    te 
Zêhu,  361.  —  124''.  Licht  te  AonA/on, 36]»  *   128*.  Tymwmouih' 
bank, 361.  —  126P.  Jf a^aara-roU ,  362.  — 127*.  5m*/ik-bank  ,  362.  — 
128«.  Gevaren  bij  Sydnof  ,363.  —  129".  Ucht  te  tTiokoUon,  363.  — 
13(|0— 132o,    Rerigten  door  de  Commiuie  tot  Terbetering  der  O.  I* 
leekaarten  ,  364—366.   133*.  Weèrtgeateldheid  te  Tomato  en  Ban* 
da,  468.—  134".  Betonning  in  hel  Frie$ekê  leegat,  460.  —  13G^.  Be* 
tonningen  in  de  Tesolsehe  leegaten,  470.  —    ISSS".  Drgfbakent  bg 
W  tering  on,  470.  «—    137"  en  138".  Tonnen  hg  Ooêdoreedo ,  ^IQ  en 
471..   139".LichtopdeiSma//f,471.—  140".  ifttf<f«/l.Iand,471.— 
141".  Licht   op   do  Teê9,  472.  —    142".    Licht  te  Tajda,  472.— 
143".    Viteren   van   Scheeptpapieren   in  de  Dardameilêm ,  472»  — 
144*4  B®^  ophonden  van   eenige   Ruttl.   In   IV,  Amorika,   473.  — 
145".    Roatlichten    in    Amerika,    473.    —     146*.     Lieht    in    de 
Suriname,  474.  —   147".  Atiae  droogte,  474.  —  148*.  Lichten  in 
Auttralit,  475.   —    149".   FaAflX.iiH  en  Ctoiiit  \n  de  Noordpool' 
leeén ,  476.  —    150^    De  lloorweegsche  Roopvaardgvloot,  574.  — 
151*.  Uitgeloofde  Hedailles  voor  leelieden ,  574.  —    152*.  Bakena 
in   de    Witte   Zee,  575.    —     153".    nieuwe  Lichten  op  de  lloor- 
weegsche  koat,  575.    —     154*.    Licht   op    üegkolmen^  576*  — 
155".  Bank  in  de  Golf  van  Botknia ,  576.  —    156*.  Nienwe  Lichten 
nabg  Gotteka  Sandön^  576    -r-   157".  Licht  op  BJitrökitibi,  V^ló. -^ 
158".  Drgflicht  op  Ostra^Finngründet'honk,  ST7.  —   159"  Houten 
toren  op  Stenseker,  577.  —   16(i".  Licht  op  Raap  Sourop,^^. — 
161".  Herken  in  de  baai  ATun^a, 578.  —  162".  Bank  in  de  Finêeke^ 
Golf,  578.  —    16ó*.  Drijflicht  te  Revahtein,  578.  —    164*.  Orgf- 
lichten   te   Beval,  579.  —     165*  en  166".  Rienw  Licht  en  Raap 
op  Tereekelling ,   579.  —    167".  Ton  op  de  i9/tA-plaat ,  580.  — 
168*.    Licht   in  de  Dordeeke   Kil,   580.    —     169"     Ton    in   het 
Maatoke'Zl^i,  580.   —     17(.*.  Tonnen  bij  Oóltgemeplaat ,  580.  — 
171".    Licht  te  Oêieude,   581.  —    172".   Ton  bij  Goeree,  581.  ^ 
173".  Eugenie'tof ,  Sekotland,  581.  —    174*.  Lichten  in  Braye^ 
haven,  581.  —    175".  Baken  op  Monketone,  582.  —    176"    Licht 
te  Tinoeo,  583. —   177".  Licht  op  ATt/t-punt,  583.  —   178".  Licht 
van  Tkemistoelee ,  583.  —  179*.  Havenlicht  op  AVnivpant,  .584.  — 
180*.    Licht  op    Raap   i^aromta ,   584.   —     181*.   Ucht  op  Raap 
Fito,   584.    —      182*.    Licht   in   de   .^/o&q/aAiya-baai ,    584.    — 
183".  Bluttching  van  het  Licht  te  ^«ip-haven ,  585.  —  184*.  licht 
aan  de  Si.  Jokne  rivier,  665.  —  185*  .Licht  op  Raap  Lookout,  585.  — 
18ti^.    BInMchiog    van   Lichten   te   Lomisiana  en   Texae,  585    — 
187".    Lichten  op  £r«»/^n^^-eiland ,  686.  —    188".  Licht  op  Body* 
eiland ,   586.  —    189".   Licht  op  Skell  eave ,  586.  —    190".  Gun- 
coy-lichl ,    687.    —      191".    Licht    op    de    /«aac-kiip ,    587.    — 
192".  Rlok-drijfbaken  op  de  Engelteke  bank ,  587.  —   193".  Lichten 
in   Nieuw  Bolland,  588.  —    194".   Seheepahelling  te  Williame» 
town ,  690.  — 

CorrespondeoUe, *  .    •    .    •    o    •    •    .    •  164. 

Brief  van  den  Heer  ÖmriN ,  bl.  164.  -^  Idem  over  ecne  Sl(*ept. 
helling  in  de  Sim9mo  baai ,  477.  -^  Van  den  Heer  Corabts  db 
OKOOT  TiB  KSAAlBVBume ,  478.  —  Nader  herig t  over  de  Sleephelling 
te  Simons  baai ,  661.  i—    Biief  ven  deo  Heer  Tiiniuir ,  682. 
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I  nr  H  o  IJ  D. 

Jaabgaivg    1859. 


2*  Afdeelihg. 


BU 


I.  J.  P«  G.  vAif  DBR  Mark;  Nederbndsche  Zeehel- 
den en  Zeelieden ,  die  in  Staats  dienst  zijn  ge- 
sneuveld of  gestonren, 1. 

IL    P.  TouTENHooFD  |   Matrozen-Kannonniefs ,  •    •    •     42. 

UI.    Een  bezoek  op  eene  Engelsche  Oorlogs  Korvet 

van  den  legenwoordigen  tijd ,  door  V. ,     •    •    •    91, 

IV.  .  Het  CoUegio  Naval  Militar,  ie  San  Carloê,  door  L.  108. 

V»    Vervolg    van    het    Journaal    van    Abel   Jahsz. 

Tasman  ,  medegedeeld  door  Jagob  Swaet  ,    •    •    187. 

VI  en  VIL    Q.  M-  R.  Ver  Hueix;  het  Leven  van  Jan 

Fbedebs  DAiaöL  Boubicius,      •    •    167  en  288. 

Correspondentie: 

lo.    Brief. Tan  den  Yice-Admiraal  J.  F.  D.  Boürioivs,  bU  IIL  — 
2^. .      >      »      »    Kapt.  Luit.  ter  Zee  J.  A.  K.  tax  Hassblt  , 

oyer  een*  ttorm  te  Mfldêra .........     112.  — 

3**.        »      >   .  >    laitenant  ter  Zee  Jhr.  A.  Hbtib  ,      »    118.  — 

Hutatién  en  benoemingen  bij  de  Marine : 

van  1  Jannarij  tot  1  April      1859.      79. 

1  1  April       1  1   JttUj  i      122. 

I  1  Juiy         i  1  October     i    L^IS. 

»  1  October  i  1  Januarij  1860.    289. 


vin 


Benoemingen  lol  Ridders , 


.  88,  182,  230  en  298. 


Opgave  der  in  dienst  zijnde  Oorlogschepen : 

op  1  April      1859.    .    •  89. 

>  IJttUj          1        .    .  188. 
I     1  Oclober     i        •  281. 

>  1  Januari  1860.     .  299. 


Misstellingen  en  Drukfeilen. 


BI.  296  Jaarg.  1858|  2o  ACl.  reg .  4  t.K  staat  eztérienrt^  moeiM^n  eztérieuret 


»    »           » 

»    >  15    » 

de               ] 

»      »    k 

»    »          » 

^    »  26    » 

leart           i 

>      »     leur 

>297         > 

»    »    1    » 

ligue           1 

\      »    ligoe 

»    »           » 

»    >    2    • 

am               ] 

»      »    4 

»  299         » 

»    »    9    > 

da              1 

»      •    au 

»    »           1 

1    »  li    » 

drapeau      i 

»      »    chapeaa 

BI.  330  Jaarg.  1869,  Xt  Afd.  reg. 6  ▼.  b.  êiaai  8So  moü  »ijm    35Qi. 


EERSTE  AFDEELING. 


Jaarg.  1859,  (XIX«  Dl.)  N».  1 ,  t'  Afd. 


l 


I. 

DE 

KÜSTLICHTEN 


IK   HBT 


KATTEGAT,  DE  SOND,  DE  GROOTE  EN  KLEINE  BELT, 
DE  OOSTZEE  j  DE   GOLF  VAN  FINLAND  ^  enz. 


VERKORTINGEN. 

V.  beteekent:   Vastlicht. 

D.  »  Draailicht» 

y.  m.  S.         •  Vastlicht  met  schitteringen. 

N.  •  Noord;  O.  Oost;  Z.  Zuid,  on  W.  West. 

MisÜdoh  wil  zeggen,  dat  aldaar  bij  mistig^  of  donker  weder 
eene  klok  geluid  wordt. 

De  Bomeinsche  cijfers  tusschen  haakjes  duiden  den  tijd  vaD 
hoog  water  aan,  bij  volle  en  nieuwe  maan. 


Alle  opgegevene  peilingen  zijn  naar  het  regtwijzend  kompas.. 


Te  zamengesteld  naar :  The  Danüh ,  Pruesian ,  Ruman , 
Swedish  and  Norwegian  LigUsj  nydrograpldo  Office,  Admiralh/, 
1858,  Deecription  générale  des  pharea  et  fantuuc^  par  coulibb, 
Die  Leuchühürme  f  Leuc/itbaaken  und  Feuerschife  der  ganzen  Erde  f 
von  HEiNBiCH  GRAFF,  1859,  en  vele  beri^en  en  mededeelingen , 
voorkomende  in  The  NauUical  Magazine  and  Navcd  Chronicle  en 
The  Mercantüe  Marine  Magazine^  enz.  enz. 

JACOB  SWABT. 
Amsterdam,    January   1859. 


i 


WO. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


PlaaU. 


1. 


KATTEGAT, 

WESTZIJDS. 

SCflJLOBJf,    BKAOEN 
of  SCAW. 


Mibek 

ZUrUUohn . 


Noorder 
Breedte. 


Ooster 
Leii£[te. 


Op   de    N.  punt   van   57  44    9 
Jutland. 


FrederihaUaven 
of  Ftadstrand, 

Trindêien-ToUen 
Drijlvuur. 


Op  het  strand.. ..... 

Op  het  Z.  eiland  . . . . 

Z.  havenhoofd 


£a0«o0-kanaal   of 

Lessoe  Rende, 

Drgflicht 


0.t.Z   §0.,  iD.mijl 
van  de  rotten. 


Ilals, 


8. 


10. 


11 


Kohhergrimd, 

Dnjflicht 


AiraOLT-XILAKD  . 


jinhoit,  Drijflicht. 


Beoosten    de   Dvaie- 
grond  ^  in  10  vad. 


Inkomen  .van    Liim- 
Fiord^  N.  havenhoofd. 

Z,0.  \  O.  van  JVy  vager 


Nahij   de  O.  punt  van 
het  eiland. 


Omstreeks  4  I).  mtjl 
Oost  van  het  Knob-tii  ^ 
in  16  vadem  water. 


VOSIf  AIS    .  •  , 


Pf.0  t  N.  ruim  \  D. 
mijl  van  het  inkomen 
van  tfrcfiac-haven. 


57  35  45 
57  29  12 
57  26  10 
07  25  35 

57  12  45 

57    O    O 
57    830 


Getal  lichten 
en  stand, 

betrekkelijk 
elkander. 


Soort 

▼an 

Licht. 


10  37  56 

10  26  29 
10  37  25 

10  32  55 

11  16  37 

10  41  45 

10  19    O 

11  20  30 


2  ^  44  voelen 
van  elkander 

1 
1 
1 


V. 

V. 
I). 
V. 

V. 


56  44  14 


56  45  40 


56  26  40 


11  39  12 


11  50  50 


10  57  30 


3,  in  eenen 
driehoek,  2 
op  den  voor- 
mast  boven 
elkander,  en 
1  op  den 
groeten  mast 


1 


V. 

V. 


te 


c 


ac». 


D. 


D. 


2[>« 


30» 


1 
1 


,.A 


Zigtbaar   mat  11 
beider  woder,  in  1 
Ouittohe  mijten.  1 

Tijd. 
wanneer 

het 
havenlicht 

Kleur  of  anderei 

hoedanigheid   H 

tan  het        H 

Gebouw.       1 

Hoogte  van    M 
het   Licht,     M 
in  A.  voeten.  1 

m 

Jtitmêrkingem» 

1.    H 

2 

en 
H 

Rond , 
steen. 

165 

13 
46 
25 
33 

32 

3i 

44 
en 
81 

131 

28 

74 

135 

Eene  witte  vlag  met  verlicale  blaanwe  streep  in  het 
midden  wordt  geheschen,  als  de  vaart  in  het  Kutttgat 
dl  or  gs   verhinderd   wordt.    Het  sterkste  lioht  is  ligt- 
baar  van  Z  W.t.W.  \  W.  door  het  II.  tot  2.  t  W.  |  W. 
en  het  «wakkere  in  de  overige  rigtingcn.     (VI*  21"). 
JBisw.  no  II.  W.  in  1353. 

ViMchors  licht 

Een  roode  bal  wordt  geheschen  als  ^«««o-drjjflicht 
niet  op  iijne  plaats  ligt. 

Een  roode  Iml  op  den  voorroast.        Mistklok. 

Op  elkeu   mast  Is   een   roode  bnl.     Op  het  schip  is 
het  woord  Kobbergrond  geschilderd. 

Als  het  drijflicht  niet  op  stjno  plaaU  ligt,  wordt  er 
op  de  0,  sijde  van  den  toren  een  vast  licht  vertoond, 
61  voeten  beneden  het  genoemde  draailicht. 

Een   roode  bal    op   den    voormast    ter  hoogte   van 
58  A.  voeten.     Bj  mistig  of  regenachtig  weder  wordt 
eene   klok  geluid   gedurende  5"*,   met  tusschenpoxen 
van  gelijken  tijd. 

1    Sept 
tot  1  Hei 

Dengehec- 
len  iiarhl 

Van  Maart 
tot21l)ec. 
als  het  we- 
der  dit  ver- 
oorlooft. 

Witte 
toren. 

Schooner, 
rood  met 
een      wit 
kruis. 

Schooner, 
twee  mas- 
ten, rood 
met    een 
wit  kruis 

Een  paal. 

Schooner, 
3  masten, 
rood  met 
een     wit 
kruis. 

Van  Kaart 
tot21Dec. 

rcMd  met 
wit  kruis. 

^  Witte, 
vierkante 
toren  met 
een    huis 
met  rood 
dak. 

K*. 


Naam  van 
hot  Ltclit. 


12. 

13. 
14. 

16. 

16 
17. 
18. 

19. 
20 

21. 

22 
23 

24. 


BB88BI.O. 


SpoUlierg,, 


Op    de   K.  tijde    van 
het  eiland. 


hê   Fiord^    O.    xijde 
van  het  inkomen. 


/7»>/m.  . 


OOSTZUDB. 

Noord  Kotter, 


HjarteHS   Vdde, 
FS»k 


Op  Mo   hoogste   punt 
▼an  het  eiland* 


Bau.0  . 


VABSTRAHD. 


of  WingoêS/tjaor, 


BuêkSr 


BSiiS. 


nSIKGBJI  . 


UOMXt  TAKGB. 


PloaU. 


Op  het  eiland. 


;  D.  mijl  Z.  O  t.  O. 
I  O.  Tan  Sai fh-hakvn  , 
aan  het  inkomen  der 
AbyFiord, 

Op  KarUtem-foti  ^  de 
lioogüte  punt  van  hel 
eiland. 


^t«^a-ciland . 


Roorder 
Breedte. 


56  It  5(1 

55  58  35 

56  8  ü 

58  54  10 

58  S8  18 
58  32  SO 
58  20  30 

57  53  30 
57  38  O 


Eilandje    in    Winga-   57  38  15 
SoHd, 


Ootter 
Lengte, 


Getal  lichten 
en  stand, 

betrekkelijk 
elkander. 


In  Wimga-Somd, 
Op  de  rots 


Op  de  punt. . .  • 


57  39    O 
57  18  30 

56  55    O 


o       /      « 

11  42  49 


II  51  37 

10  48  30 

11  O    O 

12  40  6 
14  47  30 
11  13    O 

11  35  O 
11  36    O 

II  40  O 
11  43    O 


11  53  30  2,  n.O.iO 
enl.\V.J  W 
30  Red.  ellen 
van  elkander 

12  22    O 


2, 
lf.t.W.|W. 

enZ.(.0.|0, 
71  Red.  ell 
van  eikand. 


2,  N.R.0 
en  Z.Z.W. 
127  Red.  ell 
van  elkander 


Soort 

van 

Licht. 


V. 


V. 
roet  S. 


Een  V. 
en  een 

V. 
met  S. 


V. 


V. 


V. 

met  S. 


V. 

met  S. 
cnV. 


.-ga 


Tgd, 

wanneer 

een 

S  haTenlicbt 

brandt. 


3  en 
2 


Tan 
1  Maart 

tot 
31  Dec. 


Is 

.SPjs  s 


g-S 

"«1 


|55 


a 


Vierkante     158 
torens.        en 
106 


al-*: 

5  0*0  CS 
sa  O    — 


Wit. 


Op  een 
paal. 

Wit  met 

roodeo  top 

Schooner, 
roode  sy 
den    mei 
wit  kruis. 


Op  bet 
hsIT  ronde 
einde  vau 
een  wit 
gfeboQw, 

Vierkante 
toren. 


f|     Dengehee* 
len  nacht. 


Van 
15Sept. 

tot 
15  Mei. 


Ronde 
wiite 
toren. 

Steenen 
toren. 


Roode 
toren. 


118 


18 


44 


27 


42 
en  35 

155 


71 


310 


29 


52 


31 


40 


27 


23 


JammêrUmgêm.^ 


In  een   dorp   nabg  do  kaap  bevinden  tiob  eenige 
loodsen. 


Is  niet  tigtbaar  in  bet  Noorden ,  wordende  aldaar 
bedekt  door  den  Z.  O.  top  van  het  kasteel. 

De  tijd  bal  valt  op  den  middelbaren  middag  van 
Oreenwieh, 

De  schitteringen  duren  8*  en  worden  voofafgegaan 
en  gevolgd  door  verduisleringen  van  20*. 

Een  bal  op  den  fokkrmast.  Mistklok  om  da  10  mi- 
nuten. Aan  boord  van  dit  liobtsohip  sgn  ioodaen  voor 
den  Sond, 


In    déne   lijn  geleiden   dete   lichten   in  de 
Loodsen  tijn  hier  te  verkrggeu* 


havca. 


Zigtbaar  van  bet  inkomen  van  GrSn'Sond  of  in  de 
peibng  van  O.N.O    tot  Z.W.  t.  Z. 

De  gevaarlijke  Trimdelen^hank  ligt  Z.O.t.0.  van 
dit  licht ,  en  de  lichttoren  in  ëën  met  een  swart 
baken  op  den  boegen  wal  duidt  de  rigting  aan  deter 
droogte.  Het  licht  is  tigtbaar  tusschen  N.  }  O.  door 
het  Oosten  tot  Hl.  W.  t.  N.  {  W. 


Heeft  schitteringen  Tan  30"*  gevolgd  door  verduiste- 
ringen die  li*"  duren.  Dient  om  de  gevaarljjke  Svin' 
6o«rnf-k lippen  te  vermijden  ,  die  Z.  t.  O.  i  O.  van  de 
punt  liggen. 


Er  ttjn  loodsen  hier  (e  verkrggen. 


11859),  N»,  1 ,  1«  irl). 


Ho. 

Naam  Tan 
het  Licht.* 

Plaati. 

?loorder 
Breedte. 

Ooster 
Len(r(c. 

Getal  lichten 
en  stand, 

betrekkelijk 
elkander. 

Sooj 

van 

Lich 

OS  SOND» 

0        ,        0 

o        *        0 

WB8TZUDB. 

25. 

»AKU  UOVID.... 

Op  do  N.  0.  punt  Tan 
Siaeiland  of  Zeeland. 

56    7  10 

12  20  49 

2. 
W.t.?l.iW. 

enO.t.Z.iO. 
40U  Ned.  ell. 
van  elkander 

V. 

26. 

KROKBOBO    of 

KBOOKBIIBUBO. 

Op   den    Fl.  0.    toren 
Tan  hel  kasteel. 

56    2  22 

12  37  35 

1 

V. 

27. 

ffêUingSr  of 

EUeneur. 

Op  het  Z.  hoofd 

56    2    5 

12  37  30 

1 

V. 

28. 

KOrBlTHAOBlf 

Op  de  Drie-Kroonen- 
batterij. 

55  42  13 

12  37    6 

1 

V. 

met 

29. 

DragSr  of  Drog- 
den^  Drijflicht 

183  N.  ell.   Z.  t.  W. 
i  W.   Tan   de   Quartus- 
bank ,    in     4(    vadem , 
tusachen     de     eilanden 
^aiag  en  Saltholm, 

55  33  14 

12  43  15 

1 

V. 

30. 

KiBge 

Op  liet  hoofd 

55  27    6 

12  11  32 

2 

V. 

31. 

KAAV  STBf  jrs  .... 

N.  II.  0.,    1378  Ned 
e'Ien  van   de   kerk  Tan 
Boierop, 

4 

55  17  26 

12  27  28 

' 

D. 

32. 

HÓBH-XILAKO  • . .  . 

Z.  0    punt 

54  56  50 

12  32  45 

1 

V. 

83. 

QIBD8BB-rU»T.... 
OOSTZUDI. 

Op    do   Z.    pont    Tan 
FaMet^eWemd,      i  ü. 
mjjl  landwaarU. 

54  33  50 

11  58    2 

1 

V. 

34. 

KULLBV 

Op  cenen  heoTel .... 

66  18  12 

12  27    0 

1 

D. 

85. 

BêUinghors 

Op  het  N.  haTenhoofd 

56    3    0 

12  42    0 

1 

V. 

36. 

Landêkrana 

In  do  haTeui   aan  de 
N.  tjjde. 

55  52    0 

12  50    0 

1 

V. 

37. 

MALXO 

Op    het    W.   htTOB- 
hoom. 

55  36  40 

13    1    0 

1 

V. 

11 


ülT 


L-SB 

11 


wanneer 

het 

hBTenticht 

bnndU 


«IS 

na  «  ••    • 

«  «B^  g 
*»  'S  o 
"'S  a| 

a  V  ^^ 


5S  ► 

HJ3  b 


g-S  §8 

DB  (9       ••« 


^«MMrAf'fli^#ii. 


34 


n 


8» 
2i 


2i 


'   21 


VanlAag. 
tot  15  Hei. 


Sleeoen 
toren. 


Schip  met 
2  matten 
en  roode 
igdea 


Bonde 
toren. 

Vierkante 
toren. 


84 


54 


Op 
paal. 


TanlAng. 
lot  15  Hel 


inio. 


Wilte 
torens. 


110 
70 
27 
55 


28 
en  18 


Van  lAng. 
lot  15  Hei. 


Dengehee- 
len  nacht. 


Wil, 
blaaaw 

Sannen 
ak ,  mei 
telegraaf 
er  op. 

tieel. 


Als   de 
poatboot 
vervracbt 
wordt* 


Op  palen 


Op  een 
paal. 


Vierkante 
toren» 


Oct.  lot 
Haart. 


96 


65 


21 


19 
en    6 


27 

55 
15 


73 


56 
82 


13 


17 


Op  de  tgden  slaan  de  letters  F.  S.  Bg  dag  wórdt 
op  den  voormast,  die  de  hoogste  is,*eene  roode  tlag 
gehesohen ,  en  by  mistig  weder  wordt  er  eene  klok 
geluid.  Er  sgn  Tgf  loodsen  aan  boord.  Wordt  iaarljjks 
omstreeks  den  litoa  April  geplaatst. 


De  soUtteringen  doren  15>.    (VI"). 
Zigtbaar  van  W.  t.  Z  |  W.  tot  Jl.  W.  |  W. 


Zigtbaar  Tan  O.  Z.  O.  |  O.  tot  5. }  O.    By  mistig 
weder  wordt  er  oen  fiikkel-Ucht  getoond. 

In   één   geleiden   tij  in  de  hayen.      Zigtbaar   Tan 
II.  W.  t.  W.  i  W.  door  het  Westen  tot  L  Z.  W.  {  W. 

Zigtbaar  oTer  den  geheelen  horiion. 


Zigtbaar  Tan   W.  t.Z.    door   het    Noorden   tot   het 
Zuiden. 


In  ëën  gehouden  geleiden  deie  liohlen  in  de  haTon 
binnen  de  jivêtuakke^punU 


Er  boTindt  xioh  een  roode  en  witte  hal  Tan  drie 
▼oeten  diameier  boven  de  lantaarn ;  deie  1m1,  in  één 
met  den  windmolen  op  i7#/i0AolM*pont ,  is  een  merk 
fOor  hel  inkomen  Tan  Omd'Sond  Tan  het  Ifoorden. 


12 


No. 


53. 
54. 

56. 

66. 

67. 
58. 


ITaam  Tan 
het  Licht. 


raars 

RLEI.^E  BELT. 
jfarhuuê 


TBimo. 


Xyholm. 


FrêdêHcia, . . 
Middêlfahrt . 

BaagS^ïUné, 

jisêtHS, 


Plaats. 


iSSanMOf-eilaad  . . 


61. 


62. 


^«f^y    kaal   Tan 
Slêosw^k 

Jpinraii 


64. 


kiM  oi  Kiiimaet 


Eekêm/Sfdê ... 


Bulk. 


Ffiedricktort . 


H.  W.  einde  fan  £aa 
iand. 


Op  het  Z.  einde  Tan 
het  hoofd. 

Op  de  Z.  O.  tijde  Tan 
het  eiland ,  op  den  kerk- 
toren . 

Op  het  N  gedeelte  Tan 
het  eiland,  ten  O.  Tan 
Samsö. 

Op  do  V itibor jf^nni 


Op  het  lloordhoofd. 
HaTenhoofd 


Z.  W.   pont  fan  het 
eiland. 

Op    het   haTenhoofd, 
50  Toeten  Tan  het  einde. 


fn  de   haTen   op    het 
L.  hoofd. 

In   de   haTen  op   het 
l,  hoofd. 


Op  Kikêuaê* ,  of 
Z.  O.  punt  Tan  het 
eiland  Ais. 

Op  het  hayenhoofd. . . 


W.  punt  Tan  het  in 
komen  naar  iftW/Vard. 


Op  den  muur  Tan  het 
'fort,  aan  de  W«  thde 
Ider  /irtWbaai. 


Noorder 
Breedte. 


e    i    « 

54  52  42 


56    9  20 
55  56  58 

55  56    3 

55  46  14 

55  33  86 


55  17  40 
55  16  16 

^  15  42 
55    2  30 

54  51  20 

54  28  15 

54  27  24 

54  23  29 


Ootler 
Lengte. 


o       é       0 

11    2  18 


10  13  30 
10  26  50 

10  40  32 

10  33  22 

9  43  41 


948    2 
9  53  42 

9  42  54 
925  40 

9  59  18 

9  60  17 
10  11  56 

10  11  14 


Getal  lichten 
en  atand , 

betrekkelijk 
elkander, 


2,W.t.Z4W 
enOt.N.40., 
606  üed.  ell 
fan  elkander 

1 

1 


2,N.W.t.H.4 
W.cnZ.O.l.Z. 
i  O.  235f)  Tt 
Tan  elkander 


Soort 

Tan 

Licht. 


V. 
V. 

V. 


V. 

met  S. 


V. 
V. 

V. 

V. 

V. 
V. 


V. 
V. 


13 


m 

Tijd, 

is 

'S  S-  ^ 

s-i 

PU 

IK 

•' 

JIJ 

m 

wanneer 

een 

haTeulicht 

brandt. 

I-&JSI 

jianmerkiiigêM. 

U  '» 

5-* 

•- 

ja  o     - 

2  en 

n 

34 
en  19 

De  lichten  in  één,  la   een  merk  Yoor  de  paasage. 
Wisxy,  16i»  «.W.  in  1857. 

ïi 



Op  een 

paal. 

37 

Op  het  H.  hoofd  ttaat  een  rood  licht  ter  aaowyaiDg 
van  het  inkomen. 

J* 

107 

Hier  tijn  loodaen  te  bekomen  Toor  Wêihf  HortenMf 
ent. 

2* 

Op  een 

staak. 

61 

17 

Hier  lijn  loodten  te  bekomen. 

isiié 

Rond^ 
•teen. 

126 

i48 

De  schitteringen  duren   14'  en  worden  Toorafgegaan 
en   gevolgd  door  Terduisteringen ,  die  11*  aanhouden. 

■isw.  17<>  11.  W.  in  1858. 

1 

30 

4 

1  Ilov. 
tot  Hei. 

Vierkante 
toren. 

17 

Brandt  niet  hg  lichte  maan. 

ïé 

42 

Zigtbaar   in  alle  rigtingen  ,   behalve  in  het  Z.  W.  t. 
Z.  1  W. ,  dat  is  oYcr  de  stad. 

•H 

Wit. 

21 

Ontigtbaar  tusschen  0.  1. 11.  f  0.  en  0.  11.  0.    Eene 
halve  D.  mijl  benoorden  is  een  witte  toren  roet  rooden 

' 

bal  er  op,  ter  hoogte  van  42  A.  voeten  hoven  de  lee. 

Dete   slaat   in  de  rigting  van  de  kerk  van  ^tar/«  en 

die  van  Sandager, 

'  U 

28 

Ais  de  poslbooten  de  AarS-Sound  passeren  wordt  er 
een  lanUarnlicht  getoond  op  het  Zuideinde  van  JarS- 

k 

eiland. 

" 

Tot  1l« 
Tan      den 
1511    Scpt. 
tot       den 

17 

in  April. 

.    3 

84 

Zigtbaar    tusschen     W.    Z.    W.    door    het    Z.    tot 
0.  t.  Z.  è  0. 

IWftn  «paIi  Att. 

Het  licht  N.W.  \  W.  is  een  merk  voor  de  geschiktste 
ankerplaats. 



len  nacht. 

3 

Op  den 

59 

35 

Ter  aanwijting  der  haven  van  Ki9i ,  en  het  inkomen 

f 

0.    gevel 
van      het 
loodfhuis. 

van  het  //o/j/0tJi- kanaal. 

'  2* 

35 



Als  de   Fitrd  wegens    het  ys   niet   bevaarbaar   is 
worden  de  lichten  niet  ontstoken. 

14 


«•. 


Naam  Tin 
bet  Licht. 


67. 


Diêtemhrook, 


Plaats. 


54  21    O 


Op  de  O.  punt  van 
Diutêmbrook,  N.  O.Tan 
de  i>ad  •  inrigtiag  dier 
plaati. 


11.0.  pont  Tan /VMm.   54  39 
eiland ,        OhUnburgh" 
punt. 


Hoorder 
Breedte. 


Oosier 
Lengte. 


rAXKlBIlBO. 


70. 

71. 
72. 
73. 


76. 


77. 


Neustadt  of 
PêiMêThagêH 

BORRHOLV. 
iZÖnnt-haTen.  . . . 

HAMMAS-rUIfT    of 

ifammeren, 

OHKISTUlfSÖ      of 
EBTHH0LM8, 

OOSTZEE. 

KÜ8T  VA»  FBÜISaiK 

Travetnunde , 


Op  eenen  heugel,  i  mijl 
N«  Tan  de  Z.  punt  van 
Lang9land* 

Op  de  iPfl/a^r-pant , 
Z.O.t.0.  I  D.  mijl  van  het 
inkomen  naar  JVêustadt. 


In  de  haven. 


Wamemündê » 

(KICKLEZtBüKO.) 


Op   Steilbierg^    nabij 
de  II.  punt  van  het  eiland 

Op  den  grootfllen  toren 
van  het  fort» 


Op  de  N.punt  van  de 
rivier,  |  D.  mijl  be- 
neden Travetnunde» 


W.  zijde  van  het  in 
komen. 


DAEa*   of  PAESXR 
OKT. 


ASXONA. 


Op  de  punt. 


54  44  23 

54  5  17 

55  5  48 
55  17  25 
55  19  19 

53  59    O 

54  10  30 


54  28  56 


Op   de   N.   punt   van   54  41    O 
't  achier-eiland  Wiiiow^ 
het  N.  O.  gedeelte  van 
bet  eiland  Rugen, 


10  9    U 

11  14  28 
10  42  12 
10  51  48 

14  42  32 

14  47  20 

15  11  39 

10  53    O 
12    5  40 


Getal  lichten 
en  ttand, 

betrekkelijk 
elkander. 


12  31    O 


13  26  10 


2 

l 
1 


Soort 

van 

Licht. 


V. 


s| 


V. 


V. 
V. 

o. 


D. 

en  V. 


SO*. 


20*. 


t** 


•h 


VN 


15 


f-.Sö 

53  ©a 


Tyd, 


hek 

baYealiohi 

bnndt. 


• 


"o's  - 

il' 


Aammêfkimgêm. 


H 


^ 


31 


2i 


Tieren 
kolom  9 


wit. 

Ronde 
toren. 


Wit. 


Mto. 


Op  palen* 

Zetkante 
torent 

Ronde 
toren. 


19 


101 


137 


50 


66 
31 

29 


101 


14 


4« 


Van 
1    Au^ 

tot 
30  AprU. 


Ronde 
toren,  ge- 
bouwd 
van  geele 
•teeuen< 

Vierkant , 
grijs  «lee- 
nen  ge- 
bouw 


107 
en  73 


62 


116 
en  44 


215 


67 


ZiftbMir  fan  Z.  W.  t.  Z.  door  hel  O.  tot  R.  4  W. 

Brandt  niet  ali  de  baai  met  ü«  beiet  ia. 


Is  niet  ligtbaar  tnaachen  H«  N.  W.  en  Z.  O.  t.  Z. 


Zigtbaar  Tan  Z.  W.  t.'W.  tot  O.  Z.0.  \  O* 


De  lichten   in  één   it   een  merk  Toor  het  inkomen 
der  haTen. 


120 


34 


Het  het  lioht  Z.  W.  t.  W.  kan  men  de  haven 
naderen  en  ankeren  in  5  of  6  Tadem.  Volgent  b  dio 
Leuehithütme  vaa  GRijrf '*  it  de  breedte  SS**  57%7. 


Op  eenen  roaat  nabg  den  liohttoren  wordt  de  diepte 
▼an  het  water  bij  het  inkomen  geseind.  Een  groote 
twarte  en  witte  bal  beleeken t  eene  gemiddelde  diepte 
Tan  1 1  Toeien  ,  en  kleine  ballen  daar  l)OTen  of  beneden 
geven  elk  een  halve  voet  meer  of  minder  te  kennen. 
Gedurende  vloed  waait  er  een  wimpel,  bg  eb  niet. 
Ala  het  loo  hard  waait ,  dat  de  loodsen  niet  naar  buiten 
kunnen  gaaUi  wordt  er  eene  vlag  geheschen  naast  de 
.ballen ,  en  worden  de  schepen  aangeweten  hoe  te 
storen,  door  eeoe  kleine  vlag  in  de  hand  gehouden* 
Het  licht  is  tigtbaar  van  O.  t.  Z.  door  het  H.  tot  Z.W. 

Het  draailioht  is  ligtbaar  Tan  H.  H.  O.  door  het 
Hoorden  tot  W.  Z.  W.  §  W. ,  en  het  vaste  licht  van 
0.t«  H.  i  O.  door  het  Westen  tot  Z.  O.  t«  O. 

Zigtbaar  van  H.  O.  door  het  Koorden  tot  H.  W. 


16 


78. 
79. 

80. 

81. 

82. 
83. 
84. 
85 

86 
87 


Naam  yan 
het  Licht. 


Plaats. 


Noorder 
Breedte. 


Ooiter 
Lengte. 


Geul  lichten 

en  atand, 

betrekkelijk 

elkander. 


Soort 

Tan 

Lieht. 


QKÊOSWkLD., 


Op  het  N.  O.  e^eelte 
Tan  het  eiland. 


swufBHDHDSofha-      Aan   de   O.    lyde  der 

Ten  van  BTBTnu.'hayen ,   ruim  f   D.  mijl 

tuid  van  het  haTenlichi 

op  het  O.  hoofd. 

Swinemundê  ....  Op  het  O.  hoofd ,  rnim 
^  D.  mijl  benoorden 
bovengenoemd  licht. 

URtHon    of  Bg  het  dorp,  384Ffed 

JS&SBon.  ellen  van  den  wal. 


BiXHorr. 


jahk . 


Dito 


nLLAtJ. 


Op  de  Noordpunt  van 
PruiMisch   Pommeren, 

Vier  kabel  leng  ten  PI. O. 
t.  R.  §  O.  van  de  punt. 

Op  den  IVêv/ahrwas- 
«ar>  toren. 

Op  het  ootteiyke  hoofd 
1505  Ifed.  ellen  tuid  van 
bovengenoemden  licht- 
toren. 

Z.  O.  gedeelte  der  ttod 


BKuanm-OET . 


KUST  VAR 
RQSLARD. 


LriBB  OBT., 


90 
91 

92. 


BWALISm  OBT  of 

Swar/êr  Ort 


TILSAIID. 


Dometnaes, 


Op  de  kaap. 


R.  O*  tijde  Tan  het  in- 
komen. 


54  14  45 
53  54  59 

53  56    O 

54  32  40 

54  50  O 
54  36  5 
54  24  20 
54  25 

54  38  20 

54  67  45 

55  43  40 


Op  de  kaap,  1000  ellen   57  34  10 
landwaarts. 


Z,    pont   van     Oêsel 
eiland. 


57  54  37 


Op   de    W.  pnnt   van    53  23    2 
A'/famf-eiland ,  W.  van 
Oesci. 

Op  het  einde  van  het   57  45  38 
fd ,   de   R.  O.    punt 
van  Kotr lande 


o      é      s 

13  55  27 


14  17  38 

14  17    O 

16  33    O 

18  20  40 
18  49  15 
18  40  10 

18  40 

19  54  10 
19  59  10 
21    6  10 

21  44    4 

22  4  30 

21  49  56 

22  37  30 


D. 


V. 


1 

1 
1 
1 

1 
1 
1 

1 
1 

1 


2,  Z.  »W. 
en  R.  4  O. , 
96 Red.  ellen 
van  elkander 


V. 
D. 
V. 
V. 

V. 
D. 
V. 

D. 
V. 

D. 


^ 

17 

^1 

wanneer 

het 

haTenliohf 

brandt. 

in 

Opmerkingen, 

H 
Si 

üi 

4 
3i 
Ü 

i  ^ 

!  ^ 
1  ^ 

p 

1  ten 

1" 

steen. 

Geel, 

steen. 

166 
227 

42 

172 

237 

190 

81 

66 

99 
153 
105 

136 
129 
136 

93 

28 

86 

100 

59 

117 

68 

95 
25 
65 

129 
122 
112 

54 

Achteree«Tolgens  wit  eo  rood  elke  46^. 

Zigtbaar  Tan   0.  t.  H.  |  0.   door  hei  Hoorden  tot 
t.  1  0.     Mifw.  14|«  N.  W.  in  1868. 

Zigtbaar  Tan  0.  N.  0.  )  0.  door  het  Noorden  tot 
W.  Z.  W.  )  W. 

Zigtbaar    van    N.  0.  t.  0.    door    het   Hoorden   tot 
Z.  W.  t.  W.    De  sebitteringen  daren  70*  en  de  Ter« 
duistering  60*. 

Zigtbaar  Tan  0.  t.  Z.  door  het  Hoorden  tot  H.W.  t.W. 

Zigtbaar   Tan    Z.  Z.  0.  i  0.    door    het   Oosten    tot 
H.  W.  t.  H. 

Zigtbaar  tussohen  Z.  W.  t.  W.  tot  Z.  0.  t.  0. 

Zigtbaar  in  alle  rigtingen  behahe  tussohen  H.  0.  t.  N. 
en  H.  W.  t.  H. 

Zigtbiar  Tan  Z.O.t.0.  door  het  Westen  tot  H.R.0. 

Is  li  minuut  ligtbaar  en  even  xoo  lang  Terduisierd. 
Zigtbaar  Tan  H.  0.  |  0.  door  het  N.  tot  W.  Z.W.  i  W. 

Zigtbaar  over  den  geheelen  horison  behake  tussohen 
Z.  Vf.ul.i  W.  en  Z.  0.  |  0. 

Is  2"*  licht  en  1""  Terduisterd.    Zigtbaar  Tan  H.  ^0. 
lot  Z.  Z.  W.  i  W.  door  het  W. 

Volgens     »  die    Leuehtthürmê    von    GRArr "    op 
57«  47,4  n.  Br.  en  22"  34M  0.  L. 

Steen. 

Kleine 
ijseren 
toren. 

Ronde 
toren. 

Achtkant 

VanlAng. 
tot  t5 Hei. 

VanlAng. 
tot  15  Hei. 

Steen, 
wit. 

Dito. 
Dito. 

De  laagste 
wit  en  de 
lioogste 
beneden 
wit  en  het 
bovenste 
Bodeelie 
rood. 

,  N*.   1 ,    !•  AFD. 


18 


R*. 

Naam  van 
het  Licht. 

Plaats. 

Noorder 
breedte. 

Ootter 
Lengte. 

GeUl  lichten 

en  tund, 

betrekkelyk 

eikander. 

Soort 

Tan 

liehL 

93. 

94. 

DomêMma§$ 

RunS 

Drgflioht. .  • 

0      4       m 

o      i       m 

V. 
V. 

Op  de  N.W.  punt  Tan 
het  eiland. 

57  50  10 

23  12  30 

1 

96. 

Riga  f  BoldêToa^ 

mond    Tan    de 

Dwina. 

Op   Dvinaminde-ïoti, 

57    3  55 

24    1    1 

2,   boTen 
elkander. 

V. 

96. 

ginno 

Op    de   Z.    punt   van 
het  eiUnd. 

1 

V. 

97. 

Pêruau, ........ 

Z.  inkomen 

5823    0 

24  30    0 

2 ,  nagenoeg 
N.O.t.N.40. 
enZ.W.t.W. 
4W.,8Toet. 
Tan  elkander 

Y. 

98. 

DAeiB  OET 

GOLF  VAN 
riNLAND. 

Op  eencn   henTe)   bg 
de  W.  punt  Tan  Dagd- 
eilandy  1  ^  mgl  landwaarU. 

5855    2 

22  15  10 

1 

V.      , 

99. 

ODBKfHOLH 

Op  de  N.  W.  punt  Tan 
het  eiland. 

59  18  17 

23  22  10 

1 

V. 

100. 

VAKSK-OKT  ...... 

Op  de  kaan 

59  30  30 
69  27  55 

24'   2    0 

1 

V.      , 

101. 

soüBor  

Noord  gedeelte  Tan  de 
kaap. 

24  24    3 

1 

V.      . 

108. 

Op  het   N.  einde  Tan 
het  eiland. 

59  36  22 

24  31  58 

1 

D. 

103. 

Revai-êieen . 

Orijflicht. 

N.  tijde. 

59  43  20 

24  44    0 

3 

V.      . 

104. 

SIVAL      of 

iCaiêrim-dai 

Op    den    berg    Lakê" 
b9rg^    nabg    de   Marine 
katernen. 

69  26  21 

24  49  10 

1 

V. 

105. 

Dito 

Op    den    berg    Laks* 
berg,  achter  tCaterin-dai, 

59  25  47 

24  49  32 

l.Z.t.0.éO 
l()67Ned.el. 
Tan  het  Toor- 
gaande  Uchc. 

V. 



106. 

KolBkaêr  of 
Koekshaeren, 

Op  de  rota. 

69  41  45 

25    1  30 

1 

V.      . 

19 


pp  ^  o 

Tyd, 

wanneer 
het 

haTCD  lichl 
brandt. 

1- 

na 

5-* 

sa? 

ilii 

j£ttnm*rki»g9m. 

Het  roo- 
den  bal. 

Hout, 
rood. 

Hout, 
met  groen 
dak. 

Lantaarna 
op  palen. 

Steen , 
wit. 

Steen, 
rood  met 
wit  dak. 

Steen, 
wit. 

Dito. 

Steen  , 
licht  grij8. 

Op  eiken 
mast  één. 

Steen, 
wit     met 
rood  dak 

DeH.tgde 
▼erticaal 
rood     en 
wit ;     de 
andere  tij- 
den xwarL 

Sleeu  , 
xood. 

"Wordt  gebouwd. 

Zjgtbaar  ran  H.  W.  t.  H.  }  W.  door  het  Oosten  tot 
l.  Z.  W.  ^  W. 

Hier  tgn  40  loodsen  geslationneerd.  Het  hooge  licht 
is  tigtbaar  van   O.t.  Z.^  0.  door  het  H.  tot  Z.W.  t.Z. 
i  W.  en  het  lage  Tan  Z.  0.  t  0.  §  0.  tot  Z.W.  i  W. 
Volgens  a  diê  Leuehtihiirmê  vo»  oeaji"  op  57''  4' ,2 
N.Br.  en  24<>  8S6  O.L. 

Zigtbaar  Tan  R.  0.  t.  N.  i  0.  door  het  W.  tot  Z.W. 
iW.    Volgens  »  diê   Lêuehiikürmê  9on   GiAif**  op 
58«  65,0  N.  Br.  en  fSf^flVfi  0.  L. 

Zigtbaar    Tan    0.  ff.  0.    §    0.    door    het     N.    tot 
W.  t.  N.  i  W. 

Zigtbaar     Tan    0.  N.  0.    i   0.    door    het    H.    tot 
Z.  i  W. 

Gedurende  10*  tigtbaar  en  50«  ferduisterd.  Zigtbaar 
Tan  N.  0.  i  0.  door  het  H.  tot  W.  t.  N.  §  W.  Volgens 
»  diê  Leuektthürmê  vom  GEArr'*  op   50»  8e',4  IX.  Br. 
en  24«28',5  O.L. 

Bg  dag  een  geele  Tlag  met  blaauw  krols.    Histklok 
om  de  BF. 

Op  het  dak  is  een  gestreept  torentje  geplaatst  ter 
onderscheiding   Tan   de  nabü  staande  gebouwen.    De 
beide  lichten   Tan   Rêvai    in   één   geleiden   naar   de 
reede.    Het  Hoordelyke  licht  is  tigtbaar  tussohen  de 
peilingen  Z.  t.  0.  e»  Z.  Z.  0.  en  het  Zuidel.  tusschen 
L.  t.0.  i  0.  en  Z.O.  t.Z.  (  0. 

2i 

.51 

89 

96 
en 
112 

363 

109 

167 
145 
146 

83 
115 

118 

87 

81 

76 

133 

• 

1' 

.  • .  •    .•   . 

1. 

191 
289 

107 

40 
132 

104 

20 


R*. 


107. 
108 

100. 

Ito 

111. 
112. 

118. 
114. 

115. 
116. 
117, 

118 
119. 
120. 


lYum  Tan 
het  UchU 


ISBOJUC. 


Op  de  N.  pont  vaa  het 
eiland. 


iTa/i-grond , 

Dryflicht. 


Rödêkar. 


HOeLAXD. 


PlaaU. 


Zuidtjjde. 


Op  het  eiland. 


Een  op  de  N*  punt  Tan 
het  eiland,  en  een  op 
den  nabg  gelegen  heuTel. 


801UCAK8    of  Op  den  W.  heuTel  van 

Somm$roê,hei  eiland. 


of 
Sêêêkar. 


Op     de    ff.  W. 
Tan  het  eiland. 


Narvüé 


pvat 


Op   de   Zuidpunt  Tan 
het  inkomen  der  ri? ier. 


Londêm-htLniktn  of     Op     het  -  einde    der 
Lêndmêkogrümdêi^  banken  met   Tolbouhiw 
Drgflicht.[ltch (toren  in  het  11 .  t  O. 
\  O.,  op  I  D.  mij]  afiitand. 


TOLBOunir  of 

Tolbaak 


ULOOnTAOT  . 


Dito. 


Dito 

Fiidêrikstadt . . . 
Orunienhaum, , , , 


I 


Op  een  eilandje ,  W 
t.  Z.  i  W.    Tan   Kroon- 
«ta<fl-eiland« 

Op  de  Riêhank'hÊLÏittïi 


Een  aan  de  Z.  igde 
op  liet  Z.  hattion  Tan 
AtAoAuM-lMlterlj,  en  een 
op  de  W.  acbana  Tan 
irootiêlot. 

Op  het  koopTaardy- 
haTenhoofd. 

Op     den    hoek     t 
Kroonstadt'ïi^yeïk* 


W.  hoofd. 


Hoorder 
Breedte. 


^       *     JÊ 

59  41    6 


50  42    0 


59  58    8 


60    5  44 

en 
00    6  22 


60  12  13 


60    2    8 


28    4 


60    O    O 


60    2  35 


58  58  31 


59  58  58 

60  58  14 
59  55  54 


Ootter 
Lengte* 


Getal  liebten 
en  atand, 

betrekkelyk 
elkander. 


25^49'  tf 


26    6    O 


26  41    5 

26  58  24 

en 
26  58  44 


27  39  46 
2823    1 

28  8  43 

29  31    O 

29  33  49 
29  44  10 


29  46  36 
29  48  26 
29  47  42 


2,  N. )  O. 

Z.^W.,1143 

Ned.ell.Tan 


8 ,  in  eenon 
driehoek» 


3»  horison- 
taal. 


Soort  [I 
Tan 
Lieht. 


V. 

D. 


V. 
V. 
V. 


21 


m^^^^^ 

._..^ 

TT? 

Töd, 
wanneer 

een 

haTculicht 

brandt. 

Kleur  of  andere 

hoedanigheid 

Tan  het 

Gebouw. 

Jmmmêfkingtm. 

3i 

k 

Steen, 
rood. 

Cnttln 

Tlag   met 

blaauw 

kruia. 

Hout, 
iwart. 

De  hoog- 
ste   wit, 
met  rood 
dak. 

Steen, 
wit. 

Uier, 
rood. 

Steen, 
wit. 

108 

78 

Zigtbear    ia  aUe    rigtiogen,   bebalTe   tnieohen  de 
peilingen   van   0.  N.  0.  |  0.    door  bet  11.   tot   W. 
H.  W.  1  W. 

liitklok. 

In  alle  rigtingtn  aigtbaar. 

Hier  ia  een  eUtion  Tan  12  loodaen  Toor  de  iloleA- 
têmmimF'^  Xeej^Ketw  en   A0ar#At«r-kanalea ,  ala  ook 
TOOT  de  Taart  in  het  inkomen.    Het  hooge  lieht  ia  in 
alle  rigtiiigen  tigtbaar,  behaWe  toatchen  H.  t.  W.  i  W. 
en   N.  W.    en  het  lage  lioht  ia  bedekt  of  oniigtbaar 
tuMohen  N.  0.  t  N.  )  0.  en  N.  W.  t.  fl.  <  W. 

Habg   den  lichttoren  ia  een  beken  met  eene  klok , 
die  bg   donker  weder  om  de  15"  geluid  wordt.    Het 
licht  ia  in  alle  rigüngen   tigtbaar,   behalTO  tuaMhea 
N.  i  0.    en  II.  H.  W.  i  W.     Sr  wordt  een  nieuwe 
liehttoren  gebouwd, 

Zigtbeer  tafM)lM   0.  t.  Z.  i  0.  door  het  W.  tot 
Z.  t.  0.  i  0. 

Sen  lieht  ia  geplaatat  op  den    mait  en  de  twee 
andere  op  de  einden  eener  ra;  tg  geleiden  naar  de 

Het  hoogste  licht  is  tigtbaar  tuaschen  W.  H.  W.  en 
W.  N.  W.  1  W.    De  twee  lichten  in  één,  Z.  72«  0., 
geleidt  door  het  midden  Tta  het  kanaal. 

Hiatklok. 

Geleidt  in  het  kanaal.    HUtklok. 

•n 

r     » 

en 

IJ 
>  n 

f  *♦ 

i    en 
(    1 

ia 

80 

417 
en 
40 

90 

102 

76 

44 
en 

ao 

102 

80 

46 
en 
21 

26 
41 
48 

67 

18 
en 
27 

38 
101 

72 

95 
28 

15 

30 
38 

Steen, 
wit. 

Hangende 
aan   eene 
ra. 

Op  een 
paat. 

1 

22 


N^ 


121. 


122. 


123. 


124. 


125. 


126. 


127. 


128. 


128. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


Pêiwhqf. , 


Têlaguin^  of 
Elaguim ,    Drjjf- 
licht. 


NewOf  Drgflicht. 


eLOSHOLX. 


Kalbadfn-sTond , 
Dryflicht 


&BII8XAB,  Römkar 
of  Porkala, 


HAVOO. 


UTO  of  OÜTÖ. 


GOLF  VAK  BOTH. 

niE  SR    KUST 

YAIf   ZWSDEIf. 


Ldgêkar  . 


180.     SKSXiR  . 


PlaaU. 


Einde  tan  het  hoofd. . 


Aan  het  inkomen  van 
het  Noord -kaoaal  naar 
Petersburg  ^  188  A. 
▼ad.  buiten  de  monding 

Aan  het  inkomen  Tan 
het  soheepikanaa]  naar 
Petersburg^  162  A.  Tad, 
buiten   de   monding. 

Op  het  eilandje,  ten 
Zuiden  Tan  PêUinge,, 


Aan  de  Z.  tijde  der 
bank ,  nagenoeg  8§  D« 
mijl  Z.'W.  Tan  Gtoêhoim, 

Op  de  rots  ,  bgna  §  D. 
myl  Z.  I  W.  Tan  de 
ParAa/a-punt. 


181. 


182. 


183. 


»OSBaK&UN. 


op  de  Zuidpunt  Tan 
het  eiland  Roussary  dat 
I  ü.  myl  Zuid  Tan  ffangS» 
hoofd  ligt 


Omttreeka  op  het  mid 
den  Tan  het  eiland. 


Op  de  Noordpunt*. 


Op  het  eiland ,  2|  D. 
myi  N.  W.  t.  W.  T«n 
Zdper  töfi-LoodtUüon . 

Westelijkste  eilsndje.. 


Noorder 
Breedte. 


58^53  2é 


59  58  20 


59  55  17 


60  11  10 


59  56  10 


59  46    O 


59  46    O 


Ooster 
Lengte. 


Getal  lichten 
en]  stand, 

betrêkkelyk 
elkander. 


29  56 


30    1  31 


30  10  37 


25  51  25 


24  24  43 


22  57  10 


21  22  10 


üaparanda  en 
Titmea, 

vuMk  f  in  de 
IV.  Quarktn. 


Maiören'toiê, 


FjderSgga^fLxnoi^  rots 
of  Storm  Fjaderagg. 


59  50  50 

19  55  50 

0043  0 

21  1  0 

63  14  8 

20  87  40 

65  31  45 

2386  0 

63  47  50 

21  1  0 

Soort 

Tan 

Licht 


V. 
V. 

V. 


V. 


V. 

met  S. 


V. 


D. 

V. 
D. 


23 


m 


.Sb 

.'1! 


wanneer 

het 

hafenlioht 

brandt. 


• 
11-  • 


%a 


il 


Aammêfkingêm* 


Si 
3 


Op  twee 
palen. 

Eene  lamp 
aan  het 
einde  Tan 
den  gaffel 

Eene  lamp 
op  den 
mast. 


Steen  > 
wit. 


Grg«  gra- 
niet, ho- 
TCDgedeel- 
te  wit. 

Bout, 
rood,   de 
lantaarn 
groen. 

Steen  y 
grg*. 


Rood, 
lantaarn 
geel. 

Wit. 


Steen. 


96 
17 

61 

129 


185 


108 


140 


107 


164 


112 


26 
15 

64 

95 


62 


76 


100 


129 


67 


Dient  tol  aanwgiing  Tan  de  reede  en  geleidt  naar 
het  inkomen  Yan  het  Ga//«y*kanaal. 

Volgent  >  diê  Leuektihürmê  9ou  emifv*'  op  69^  BVfi 
N.  Br.  en  30»  10',5  O.L. 


108 


Hier  ign  loodten  voor  Ounatf  EU9nêur  en  Ourron" 
grond.  Het  licht  i«  tigthaar  tuaiohen  N.  {  O.  en 
W.R.  W.  I  W»  door  het  Dotten  en  Zuiden ;  it  in  elke 
minuut  20*  licht  en  40*  Terduitterd*  Yolgent  »  diê 
LêuehUhirmQ  van  GEAit"  op  60»  11'|2  H.  Br.  en 
26» 46,7  O.l. 


Hier  ign  loodsen  voor  de  ParAala-baai.  Het  licht 
it  tigthaar  tuitchen  Z.  W.  §  W.  en  O.  t.  Z.  i  O.  door 
het  Zuiden. 


Vertoont  drie  schitteringen  Tan  Tenchillende  kracht 
met  Terduitteringen  er  tiittchen ,  die  niet  Tolkomen 
sijn  op  minder  dan  1^  of  1{  D.  rogl  afttand.  Loods- 
station  Toor  IfangS-'htLven,  Volgent  » die  Lêucki» 
thirmê  von  oxAii^'  op  5S<>46',1  ll.Br.  en  23»1',80.L. 

Loodten  Toor  Lomêki  en  Koroostrom.  Het  licht 
it  tigthaar  van  O.  Z.  O.  i  O*  door  het  Zuiden  tot 
W,  K.  W.  i  W. 


Zigtbaar  Tan   R.  t.  O.  $  O.  door   het   Hoorden   tot 
I.  W.  i  W. 


Loodsttation   Toor  Piyatad   en  VikS.     Het  licht  it 
tigthaar  Tan  N.  O.  door  het  W.  tot  Z.  O.  t.  O. 


Dient   lot  aanwijting   der  haTon  Tan  Brando  ^  nabij 
de  ttad  Wa»a. 

Volgent  9di9  Lêuchtthürmê  vim  oraii'*  op6o^81',8 
R.Br.  en  23»  40^,5  O.L. 

Zigtbaar  ven  II.  W.  |  W.  door  het  O.  tot  Z.  \  O. 


24 


184. 

135. 
136. 
137, 


138. 
139. 

140. 

141. 

142. 
143 

144. 

145 

146. 

147. 

148. 
149. 


Naam  yan 
het  LiohU 


HOU[$  «AOB. 


tTOB  juKaisuir. . 


Bonan 

Fggreground,,. 


Orshar, . 


IHursden    in    de 
Ore  Ground-bam» 


Underêten ,  in  de 
Z.  Quarkw» 


Svariklub   in   de 
Z.  Quarkên 


Griêsêi  Ifamu,, 
NaêhubbifHtoU.. 


Södêrarm. 


Grönskar   of 

GrÖnskfaer, 

JCorsö  of  Corêoê. 


FUata. 


ffolmö^  Z.  Gadd^toUen 


Op  het   eiland  I  Oost 
tijde. 

Nabg  het  kantoor  van 
inkomende  regten. 

Op  het  dak  Tan  een 
huis. 


Op  het  eiland. 


W.  pont  van  Grasö- 
eiland. 


Op  de  rots* 


Op  de  rott. 


Op  het  strand. 
Voor  Biörkö.. 


Noorder 
Breedte. 


^35  6U 

61  9  56 
60  43  56 
60  43  22 


60  31  30 
60  22    O 

60  16  15 

60  10  20 


Oester 
Lengte. 


20  47  30 


17  21  O 
17  18  40 
17  32    O 


18  22  20 
18  24  20 

18  55  20 
18  50    O 


Getal  lichten 

en  stand, 

betrekkel^k 

elkander. 


Op  TolUkar,    hg  het 
oude  baken.  - 


Op  de  rots. 


Op  het  eiland. 


Landêort,, 


Goiiêka  Sandö, 
Gotihnd 


Op  de    Z.   punt  Tan 
het  eiland. 


Faro  -  eiland  ,    ffolm' 
punt* 


60  5  0 

18  49  31 

59  52  40 

19  6  30 

59  45  22 

19  28  0 

59  17  20 

19  3  0 

59  17  10 

18  58  20 

58  44  28 

17  52  40 

58  24  0 

19  12  0 

57  57  25 

19  23  20 

Soort 

Tan 

licht. 


V. 
V. 
V. 


D. 
V. 


V. 

V. 


25 


f.J 

ff 

il 

.      Tijd, 
wanneer 

een 

faaTenlicht 

brandt. 

Kleur  of  andere  1 

hoedanigheid    1 

Tan  het        1 

Gebouw.       1 

Hoogte  Tan     J 

het   Licht,     H 

in  A.  Toeten,  fl 

Jünmêrkimgêm, 

31 

li 

3 
3 

Granieten 
toren. 

Wil. 

Hout. 

78 

93 
67 
67 

126 
67 

94 
75 

54 

60 
58 
39 

118 
56 

38 
58 

U  niet   ligtbaar  Tan   Z.  |  0.    tot   Z.  Z.  W.  {  W. 

Heeft  eene  sterke  glans  in  eene  Znideljike  rigtiog   ter 
aanwijzing  Tan  de  Gaddsttyiam-h^nktn» 

Dient  tot  verkenning  der  ankerplaats  van  Orahêrgft, 

Dit   licht   naderende   in    de  rigling    van  W.  Z.  W. 
moet  men  de  branding  aan  stuurboord  op  den  afstand 
van  ruim  |  D.  myl  houden.   Om  de  Oraskaishodame, 
W.  Z.  W.  i  W.    van    Eggtgroumd  gelegen,   te  ver. 
mijden ,  ala  men  te  GrabvrgH  wil  ankeren ,  moet  men 
niet   IVoordelyker   aanloggen    dan    W.  Z.  W.    alvorens 
het  licht  van  Eggeground  in  het  W.  0.  \  0.  komt. 

Zigtbaar  van    11.  W    t.  H.  |  W.   door  het   W.  tot 
Z.  0.  t    Z.  é  0.      Volgens    »  die   lêuckttkürmê   vom 
GEAif  •'  op  60»  22',2  21    Br.  en  18»  28',0  0.  L. 

Volgens     »  diê    LêMehtthiirmt    ven    GEAir  *'       op 
GftP  lü',3  .1.  Br.  en  18«  4bS5  0.  L. 

Brandt  als  de  mail-booten  in  lee  lijn. 

In  alle  rigtingen  sigtbaar,    behalve  in  hat  Z.  Z.  0. 
i  0.       Men   passeert   dit   licht   om    de   Oost   op   den 
afstand  van  215  A.  voeten. 

Volgens     »  di*    Leuchtthürmê    von    asAfff  **      op 
50»  46%4  N.  Br.  en  19»  24',3  0.  L. 

Brandt   als   de   tee   vrij   van    gs   Is.    Volgens  »  di§ 
Lmehtihüimê   von   obati  "   op   58^   lü',8    N.  Br.   en 
It»  0',8  0.  L. 

Volgens  »  die  LcvchHhürmê  von  «bafv'*  op  59»  ]7%2 
[f   Br.    en   1&<»  56' ,0   0.  L.    Dient   met   het   licht  van 
Qrönskjaer  voor  het  inzeilen  naar  «Sinnc/Aainn. 

Heeft  in   6*"  drie  schitteringen  van  30\    Hen  vindt 
lier  loodsen  voor  Stokholm, 

In  aanbouw. 

Heeft  schitteringen  van  IIG*. 

Wit  met 
rood  dak. 

Dito. 

Steen  , 
raet  witte 
faoriton- 
tale  stre- 
pen 

Witte , 
•teenen 
toren. 

1 

In 

3* 

22 

ni 

122 
168 
159 

71 
62 
92 
92 

Witte , 
•teenen 
toren. 

Achtkan- 
te     witte 
toren. 

Ronde , 
Iteenen 
toren. 

Dito. 

Iv 

Wit. 

110 

86 

),  N».    1  ,    1'   AF». 


26 


R*. 

•      Haam  van 
het  Ucht. 

PUaU. 

Noorder 
breedte. 

Ooster 
Lengte. 

Getal  liehtea 
en  stand» 

betrd^kelgk 
elkander. 

Soefi 
liehl. 

1 

l 

150. 
151. 
15S. 
158. 

164. 

156. 
156. 

Gottiand 

]>i(o 

OêUrgarm  -  eilaod    of 
Oêiêrganu  koiau 

aUorg  op  de  Z.  paot 
▼an  Gottlund. 

Op  de  Biöm-haibtM' 
roU>    voor    de   H.  W. 
poDt  Tan  het  eiland. 

Op  de  Z.  pont  Yan  het 
eiland. 

Raby  Kalmar. 

OpdeZuidelgktterolf. 

Het  grootste  lieht  op 
den  steiger  on  het  kleinste 
op  het  W.  hoofd. 

57  26  30 
5665    0 
67SS    0 
56  11  60 

56  30  15 

5587    0 
55  25  80 

10  b  a 

18    8  26 
17    6  30 
16  24  30 

16  28  20 

15  43    0 

13  50    0 

1 

1 

1 
1 
1 

1 
1 

2,  n.H.o. 

enZ.Z.W  , 
4421led.eU. 
Yan  elkander 

V. 
D. 
V. 
V. 

V. 

D. 

V. 

m 
1 

Oland 

Dito.,... 

Orimêkar 

VikKppem 

Têiadi 
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II. 

LENftTEN    VAN    ZEEREIZEN 

■K 

AFSTASPEll  TDSSCflUI  IIHNI  HAVEKS  KR  ZESPLAAT&M. 


In  hel  Seeond  Number  of  mtiearologieal  Papers  ^ 
eompilêd  hy  R.  jtdmiral  b.  fitzbot  ,  f.  b.  b.  ,  and 
fublidthed  bjf  auihoriijf  of  the  board  of  trado^  vindt 
men  eene  alphabelisch  geraDgschikle  lijsl  yan  ba  Yens  eii 
teeplaataen ,  roet  opgaven  van  het  aantal  dagen ,  waarin 
de  zeereisen  van  de  eene  tot  de  andere  plaats  lijn 
Tolbragt  door  aoilflchepen ,  door  t toonuchepen ,  of  ook  door 
schepen  met  hulp-stoomvermogcn.  Deze  Eogelsche  lijst  is 
ontworpen  naar  gegevens ,  die  gevonden  worden  in  do 
Board  of  Trade^  of  ook  naar  do  opgaven  van  bafbb.  (1) 

In  de  Eogelsche  opgaven  wordt  van  jÉmêterdam^ 
Rotterdam  en  meer  andere  Nederlandsche  havens ,  niets 
opgegeven;  wg  hebben  die  zooveel  ons  mogelgk  was 
aangevuld.  Onze  opgaven  strekken  zich  alleen  uit  tot 
reizen  gedaan  in  i858«  —  Over  welke  jaren  de  Engelsche 
opgaven  loopen  is  ons  niet  Mgkbaar  geworden. 

De  1«  kolom  der  tafel  bevat  de  plaatsen,  de  2*  het 
getal  der  reizen ,  waaruit  het  gemiddeld  getal  is  afgeleid , 
de  3*  do  kortste  reis,  de  volgende  de  gemiddelde  duur,  en 
de  laatste  of  5*  kolom  geeft  den  afstand  op  in  mglen 
van  60  in  1*,  volgens  de  l)Ogen  van  groole  cirkels.     Dezo 


(1)    Tkê  praciiee  of  ^atigatiou  and  Nattticul  Jsfronowty»  Taf.  12. 
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behoeven  slechts  door  4  gedeeld  te  worden ,  om  die 
afstanden  in  geographische  mylen  te  hebben.  De  duur 
der  kortste  en  gemiddelde  reis  is  opgegeven  in  dagen; 
de  viaarde  der  gemiddelde  reizen  zal  grooter  zgn ,  of  meer 
vertrouwen  verdienen,  naarmate  hel  gelal  reizen,  v^aarbij 
echter  bestendige  onderscheidingen  van  moosons  somtyds 
ook  in  aanmerking  genomen  moeten  worden.  Het  teeken  -f- 
in  de  tafel  bij  de  opgaven  duidt  aan,  dat  zij  zijn  ver- 
kregen voor  een  schip  met  vol  sloom  vermogen,  en  een  * 
door  een  schip  mei  hul  p-stoom  vermogen. 

Do  kleinste  afstanden  zijn,  zoo  als  reeds  gt'zcgd  is, 
bogen  van  groote  cirkels,  en  in  mijlen  van  60  in  t*, 
v^elke  echter  in  de  meeste  gevallen  volstrekt  niet  kunnen 
dienen  tol  eene  vergelijking  of  bepaling  van  de  afstanden 
tusschen  de  plaatsen,  die  door  zeeschepen  moeien  worden 
of  zgn  volbragt. 

Deze  tafel  is  over  het  geheel  naar  te  weinig  reizen  Ie 
zamen  gesteld,  en  kan  slechts  aangemerkt  worden  als  eeno 
eerste  proef  in  deze.  Zij  zal  echter ,  naarmate  men 
meerdere  reizen  kan  raadplegen  en  sommi;;e  naar  de 
jaargelgden  onderscheiden  zullen  zgn,  meer  en  meer 
belangrijk  worden. 

Haar  gebruik  zul  wel  geene  zvvarigheid  ontmoeten. 
Bijv.  de  tafel  zegt  ons:  van  AscenHon  tot  do  jizorisehe 
eilanden  is  de  kortste  reis  in  24  dagen,  de  gemiddelde  in 
30  afgelegd  en  deze  af^^eleid  uit  11  zeereizen;  de  afstand 
tusschen  die  twee  plaatsen  is,  volgens  eenen  boog  van  den 
groeten  cirkel,  2753  En<;.  of  689^  D.  mijl.  Wenscht 
men  die  kortste  of  gemiddelde  getallen  ten  naaste  bij  te 
kennen  voor  plaatsen,  welke  niet  zijn  opgegeven,  bijv. 
van  Aêcetuion  naar  Londen,  zoo  zoude  men  kunnen 
nemen  die  van  Aêcen^ion  naar  Lizard^  of  andere  nabij 
gelegene  plaatsen,  en  die  dan  des  noods  met  een  klein, 
welligt  nog  te  bepalen  of  bekend  gelal  kunnen  verbeteren. 
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UI. 

UCHTKN,  BAÜIIS,  TOMIH  El  REDDIllfiBOOTEN, 

XH    PB 

-    Keleiae  Vieteritk^  Zmi-NimthBolbmd.  (1) 


yerscbillende  verandfiruigeq  hebben  Tan  tijd  tot  tyd 
plaats  gehad  in  de  lichten ,  bakens  en  tonnen  op  de  kust 
on  in  de  havens  van  Fidaria;  de  volgende  verbeterde 
Igst  is  daarom  bekend  gemaakt  door  den  Hoofd-Haven- 
meester te  Williamêtoum^ 

De  tonnen  zgn  verdeeld  in  drie  klassen:  de  eerste  zijn  j 

kegelvormig,  tan  pgnboomen  hout  gemaakt,  zestien  voet 
lang ,  negen  voet  dik  aan  het  breede  en  zestien  duimen 
aan  het  smalle  einde.  De  tweede  ign  kegelvormig,  van 
pijnboomen  hout  gemaakt ,  veertien  voet  lang,  zeven  voet  aau  n 

het  breede  en  achttien  duimen  aan  het  smalle  einde  en 
die  van  de  derde  soort  zgn  drie-honderd-gallons  vaten. 

Deze  tonnen  liggen  allen  verluid  met  kettingen  en  ankers. 

Uit  zee  komende  Iaat  men  de  witte  tonnen  met  eveno  ^ 

nommers  aan  stuur-  en  de  zwarte  tonnen  met  onevene 
nommers  aan  bakboord.  { 

Geruite  tonnen  kan  men  aw  beide  zijden  passeren. 

Groene  tonnen,  gemerkt  met  bet  woord  A)i«recik,"  liggen 
digi  bg  gezonken  schepen. 

Groole  mocijelgkheid  is  er  ontstaan»  en  veel  schade  ver- 
oorzaakt aan  lichtsehepen  en  tonnen  door  het  aanzeilen 
dcrzelve;  de  aandacht  van  geisagvoerders  van  schepen  en 
loodsen  wordt  daarom  gevestigd  op  de  wet,  die  eeno 
boete  van  twee  tot  honderd  pond  sterling  bepaalt  voor  het 
beschadigen  van  tonnen,  bakens  en  land-  en  zeemerken* 

(1)  Dete  algemeene  opgare  Tan  lichten,  tonnen,  boegen  eni. , 
gelegen  op  de  inidkutt  van  Nieuw  ff oliand  ^  ia  getrokken  uit  een 
Engeltch  berigt,  getiteld:  JVoticê  io  Mariiiers^  Victoria  Lighit, 
beaeonSf  buoy*  and  It/e  boats  ^  dat  aan  het  Departement  van  Boiten- 
landiche  Zaken ,  door  den  Ifederlandaohen  Conaul  te  Melbouraê  ia 
ingesonden  en  oat  tt  geworden  door  het  Departement  van  Marine. 

J».   SWART. 


-I 


49 
Il  I  c  nr  V  K  ir. 


iNaam  fwa, 
hel  Licht. 


PItttS. 


YasUof 

Draai- 

licht. 


Kleor 
Tan  het 
Licht. 


Na 


lip  Ottoagf., 


Op  de  Z.W.  pnot. 


licht.  Op  het  middeo  Tan 
G^ofto-eikind,  l^D. 
mfil  Z.  W.  Tan  kaap 
Eawe, 


VorÜeuuTM 
Bhijft  hooge 
licht. 


korÜtmttM 
licht. 


pant 


lichtsehip. 


Op     ShortUméTs 


UgiBk^. 


Op    Skorikmd^ê 


Wit. 


Wit. 


4J 


Ijchtfichip 


ichtschip. 


I 

hründ 
hnenhfl 


hneDhoofd. 


Wrenhoofd 


Op  de  pont . . . 


N.  einde  Tan  hel 
W.  kanaal. 


Op  het  Z.W.  einde 
van  de  Swantpü. 


Aan  het  0.  in 
komen     Tan     het 
scbeepskanaal,  naby 
de  ^»-<^rots. 

Op  het  einde  Tan 
bet  onde  hoofd. 

Op    het    einde 
Tan  den  stoomboot 
steiger. 


?. 


lichten 


V. 


V. 


Wit. 

Rood. 

Rood. 

Wit. 

Rood. 


Wif. 

Rood. 
Wil. 


^i 


n 


ai 


II 


Witte  steenen  toren »  het  licht  heelt  elke 
minnnt  eene  schittering.  Een  getaariyk  rif 
ligt  tV  D.  myi  Z.Z.0.  Tan  het  licht. 

De  lantaren  staat  op  een  bonten  getim- 
merte naby  het  midden  Tan  het  eiland.  Het 
licht  is  onzigtbaar,  door  eene  rQ  zandheoTels , 
Tan  Z.  15°  O.  tot  Z.4''  W.,  tot  op  nagenoeg 
i  D.  myi  In  zee.  Een  nieuwe  steenen 
toren  wordt  gebouwd  op  de  Z.0.  pont  Tan 
het  eiland ,  waarop  een  Tast  licht  zal  geplaatst 
worden  Tan  grooter  kncht  dan  bet  tegen- 
woordige. 

Het  hooge  licht  staat  N.  8S<*  O. ,  790  A. 
Toeten  Tan  het  lage  licht;  in  ééne  lyn  ge- 
leiden zy  midden  Taarwaters  Try  Tan  de 
LomdaU"  en  iVcpeon-panten ;  de  reTen  zQn 
zeewaarts  zigtbaar  Tan  Z.  door  het  westen 
tot  Z.  W. 

Zigtbaar  Tan  Z.  tot  Z.  W.  zeewaarts. 


Dit  licht  li  rood  Tan  Z.  W.  tot  Z.  O.,  in 

de  andera  rigtingen  is  bet  wit. 

De  romp  Tan  het  schip  is  rood ,  heeft  drie 
masten,  de  fokkemast  en  de  groote  mast 
hebben  een  witten  en  een  rooden  bal.  R(j 
mistig  weder  wordt  eene  klok  geluid. 

De  romp  is  rood ,  heeft  een  mast  met 
een  rooden  bal.  D(j  mistig  weder  wordt 
eene  klok  geluid.  Niet  Ter  van  dit  lichtsehip 
wordt  een  lichltoren  gebouwd ,  die  een  licht 
zal  toonen  Tan  gel(jke  hoedanigheid.  Als 
deze  gereed  is  zal  het  lichtsehip  weggenomen 
worden. 

De  romp  is  rood,  heeft  een  mast  met 
witten  bal.  Bg  mistig  weder  wordt  eene  kbk 
geluid.  Aan  boord  tan  dit  lichtsehip  wordt 
de  diepte  op  de  baar  geseind. 

Zigtbaar  in  alle  rigtingen  zeewaarts. 


Dito. 


,(1859)    N'\    1,    1«  APD. 
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Naam  Tan 
het  Licht. 

Plaats. 

Vast-ol 
Draai- 
licht. 

Rlenr 
van  het 
Licht. 

e 

Sandridgt" 

hoofd. 

Sandridgt' 
apoorweg  hoofd 

Wütürngtown- 

hoofd. 

Kaap  Schank. 
Kaap  WHaon.. 

Op  het  einde  van 
het  hoofd. 

Op  het  einde  van 
genoemd  hoofd. 

Op  het  einde  van 
het  oude  hoofd. 

Op  de  hoogste  pont 
van  kaap  Schankg 
in  de  Bas  straat. 

Op  de  Z.  pnnt.. 

V. 
V. 
V. 
D. 

V. 

Rood. 

Groen. 

Rood. 

Wit. 

Wit. 

t 
ï 
4 

Zigthaar  in  alle  rigtingen  zeewaarts. 

DHo. 

Dito. 

In  aanhonw. 

1 

Ia  aanboaw. 

Voorts  zoaden  er  havenlicbten  geplaatst  worden  aan  het  inkomen  der  havent  na  JPsrUcmA  1 
Fairy,  Warrnambool  en  AU>efi.                                                                                             1 

a  AI4I6W8. 


Naam. 


Kleur  en  Omsehr^ving. 


Opmerkii^g^  pi  PeÜmgmu 


ApolUhh^ni,, 


Nepean-xois  , 


Zfep«an-pnnt. 


Tweeopkaap^ttii- 
bury,  ruim  2i  D 

D^i  N.  O.  van  kaap 
Olte^a^-Itcht  toren. 
Twee  op  HayUy 
(mnt ,  omstreeks 
2\  D.  mijl  N.0.  van 
kaap  O/t0ay-licht' 
toren. 


Binnenste  wit ,  bui- 
tenste  rood. 


Binnenste  wit»  bni< 
tenste  zwart. 


Op  de  rots  b{  het 
Inkomen  van  Port 
Philip. 

Op  de  punt »  een 
weinig  boven  het 
hoogwater- merk, 


Rood ,  kegelvormig. 


Slaan  Z.  O.  i  Z.  en  N.  W.  i  N. 
elkander. 


Staan  0.  ^  N.  en  W.  \  Z.  van  elkander, 
Deze  bakens  duiden  de  plaats  aan  vafl 
£renfv*a-rif,  dat  omstreeks  \  D.  mgl 
van  kaap  Bunbwry  ligt,  met  niet  meei 
dan  19  A.  voeten  diepte  bfj  laag  waleif 
De  plaats  van  het  rif  wordt  aangewezen 
door  twee  kruispeilingen,  de  eene  tl 
de  bakens  op  ^oy/ey-punt  in  één ,  ei 
de  andere  de  bakens  op  kaap  Bunbuiy  M 
elkander. 

Dwars  merk  om  de  Ooraav'-rots  ttQ  Ü 

loopen. 


Wit ,    kegelvormig , 
21  A.  voeten  hoog. 


Dit  baken  en  dat  op  Aepeon-rots  stati 
0.  en  W.  van  elkapder;  gezegde  baken 
in  één  en  het  lage  licht  in  één  me 
Shortlanéta  Bluff  vlaggestok ,  wgcen  4 
Oorsatr-rots  aan. 


5f 


IfatBU 


Plaats.  Kleur  en  OmaclirfTlDg. 


Ogmerkm^  en  Pet2£n^. 


mudaU'^nai, 


hooge  baken. 


boK-pont , 
lage  bakens 


Op  de  pont,  21 5  A. 
voeten  N.W.Tan  den 
Ttaggestok. 

Midden  der  pont, 


findederpwiti 


Twee    tegenoTer 
de  iSwan-baai. 


Voor  lUd  Bb^f 
oahy  Brighion. 


Roode  pilaar,  met 
geraamte  en  bal»  SIA 
foeten  hoog. 

Witte  mast,  65  A, 
foeten  hoog,  met  roo* 
den  kegel  er  op. 

Twee,  899  A.  toeten 
▼an  elkander,  het  N 
rood    het    Z.   swart, 
kegelTormig    met    bal 
er  op» 

O.  zwart,  W.  rood« 
beiden  met  Tierkanten 
top. 

Wiite  mast  met  ge< 
rnitea  bal,  in  9  ▼t.water 
17  A.  voeten  van  hel 
hoogwater  meilu 


Dwars  merk  voor  de  rots  voorJCoMfdbls- 
pnnt,  in  één  met  den  vlaggestok  i^jnde 
in  de  rigting  van  N.  W.  t.  N. 

Dit  baken  vrQ  van  het  lage  licht  gehon* 
den ,  voert  vrQ  van  de  £oiisAiiSi-iots. 


Merk  om  de  bol  in  het  W.  kanaal  vrQ 
te  loooen ;  staan  Z.  W.  |  W.  en  N.  O.  |  O. 
van  elkander. 


Dwarsmerk  om  den  bol  in  het  W.  kanaal 
vry  te  loopen ,  staan  O.  t.  Z.  en  W.  t.  N. 

van  elkander. 

Het  licht  op  de  OMbrmd-v^i  N.W. 
i  fi.iBêdBkOrO.i.  z. 


TOMIVEJV  In  JPorf-JPMIIp-lmAl. 


Kaam,  N». 
en  Merken. 


TaSSCHBN  DB 
SlllOHD-     EH 

Jif.  Kaha&en. 

[Pope*aJSye,  S, 

^<9ie*«£'ye,N. 


Zuideinde  van  Pope'a 
f'^e-bank,  in  32  A.voeten 

Noordeiode  van  Pope^ê 
JS'^e-banky  in  26A.  voeten, 


IXUDB  TAN   HET 
W.  XaN AAL. 

ojfol  Gearge, 


M  Spit  f 


N^6. 


Plaats  der  Ton  en 
diepte  bg  laag  water. 


Z.W.  einde  in  18  A, 
voeten,  tosseben  het  Z, 
einde  van  de  Siamond- 
en  W.  kanalen. 

Z.W.  einde,  in  82  A, 
voeten. 

W.  zijde  van  WüUam- 
sandf  in  19  A.  voelen. 


Rlenr  en 
Omschr^ving. 


Kompaspeilingen  der  voornaamste 
voorwerpen   van  elke  ton   (misw.) 


Wit ,  ie  kl»,  ke- 
gelvormig. 

Wit ,  20  kl.,  ke- 
geivormig. 


Hooge  licht   W.LN.iN.;  inkomen 
van  ^epean-pnnl  Z.  W.  t.  W. 

Hooge  licht  W«  i  Z«;  einde  der  Swcm- 
pnnt  N.  i  W. 


Wit,  ie  kl.,  ke-      Hooge  licht  Z.W.J  W.;  berg  EUza 
geivormig,  met  slaak  0.  t.  N*  {  N. 
en  bal. 


Wit,  2c  kl.,  ke- 
gelvormig. 

Wil.  2e  kl,,  ke- 
gelvormig. 


Hooge  licht  Z.  W.  t.  W.  (  W. ;    Witte 
Cliff  Z.  O.  \  O. 

Hooge  licht  W.  Z.  W.;  Z.  einde  van  eene 
groep  boomcn  op  J/if</-eil.  Z.  O.  t  O  i  O, 
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Naam,  N®. 
en  Merken. 


Wambworth-M, 
N».  8. 

Kanaal-ton . 

NMO 

Eüibooo'ion , 

N^  12. 


Kanaal-ton , 

N°.  U. 

N.O.lon,NM6. 


N.  3IJDB  VAR  HET 

W.  Kanaal. 
/iMm-l>aai,NM 

Kanaal-ton,  N  .3 

KanaaUon,N^5. 

Kanaal-ton.N^?. 

N.W.lon,N».9. 


Plaats  der  Ton  en 
diepte  bij  laag  water. 


O.  zyde  van  het  W, 
kanaal,  in  8  A.  Toeteo. 

W.  kant  van  Wüliam' 
iond,.  in  19  A.  Toeten 

N.  W.  elleboog  van 
WüUamsand  in  19  A. 
Toeten. 

W.  zgde  Tan  WüUam* 
sand  in  19  A.  Toeten. 

N.  einde  Tan  Wiüiam- 
8^  in  18  A.  Toeten. 


Wit,  Sekl.,  met 
rooden  staak. 

Wit,  2e  kL,  ke- 
gelvormig. 

Wit,  1»  kl.,  ke- 
_  Ivormig,  met  staak 
en  bal. 

Wit,  2e  kl.,  ke- 
gelvormig. 

Wit,  ie  kl.,  ke- 
gelvormig. 


Z.  einde  van  W.  land, 
in  19  A.  Toeten. 

Kant  Tan  W.  zand ,  in 
19  A.  Toeten. 

Kant  Tan  W.  zand ,  in 
!22  A.  Toetec. 

Bol  aan  de  W.  zijde  van 
het  kanaal,  in  14  A.  voeten. 

N.  W.  einde  Tan  W. 
zand,  in  19  A.  Toeten 


Z.  ZIJDE   TAN  HET 

o.  Kanaal. 
W.Ptjr%,No.2. 


Upper  Pt.  King , 
N*».  4. 

Kanaal-ton,  N^6 
Kanaal-ton,  N^8. 


Capel  Sound  f 
N".  10 


N.  ZIJDE  TAN  HET 

O.  Kanaal. 

W.  Zwarte  ton , 
N°.  1. 


W.  einde  Tan  Z.  zand, 
in  28  A.  Toeten. 

Kant  Tan  Z.  zand,  in 
28  A.  Toeten. 

Z.  zand,  in  26  A.  Toetea 
Z.  zand,  in  26  A.  Toeten. 


O.  einde  Tan  Z.  zand, 
in  24  A.  Toeten. 


W.  einde  Tan  N.zand, 
in  29;  A.  voeten. 


Kleur  ea 
OmschrQTing. 


Zwart,    se    kl., 
kegeWormig. 

Zwart,    2e    kl., 
kegelvormig. 

Zwart,    2e   kl. , 
kegelvormig. 

Zwart  en  wit  ge- 
ruit,  8e  kl. 

Zwart,    2e    kl., 
kegelvormig. 


Wil ,  ie  kl.,  ke- 
gelvormig. 

Wit,  ie  kl.,  ke- 
gelvormig. 

Wit,  2e  kl,  ke- 
gelvormig. 

Wit,  2e  kl,  ke- 
gelvormig. 

Wit,  ie  kl.,  ke- 
gelvormig, met  staak 
en  bal. 


Zwart,  ie  kl., 
kegelvormig ,  met 
staak  en  bal. 


KompaspeÜingen  der  voomi«tBBste 
voorwerpen  Tan  elke  ton   (misw.). 


z.iv.iwi 

O.t.N.^N^ 


Zwarte  baken  op  Stffon-pant  Z 
Zwarte  baken  op  Wiüümuaid  ' 

Hooge  licht  Z.W.;   AHhÊtt^ê  SêJ 
Z.O.t.0.iO.  ^ 

IndêHted  Head  N.  t.  W.f  W.;  Ar4 


Hooge   licht   Z.  W.^W.;  ArOwr^ê. 
Seat  Z.  0.  t.  O.  i  O. 

Hooge  licht  Z.  W*  f  Z.;  Arikttr*s  StoA 
Z.O.40..  ^ 


Hooge  licht  Z.W.  J>ucJI>eïl.  W.lJiJ 

Einde  Tan  IndenUd  Head  N.  f  W.^j 
top  Tan  Arthur'8  Seat  Z.  O.  t.  O.  §  O. 

Indented  Head   N.  W.  't.  N.  i  N.^ 
Arthw'ê  Seat  Z.  0. 4  O.  ' 

Hooge  licht  Z.  W.  é  Z. ;  JBeef  Bhifi 
Indented  Head  Z.  W.  ^  W. 

Hooge  licht    Z.  W.  )  Z.;   IndmUei 
JOTcatf  N.W.IN. 


Indented    Head    N.  U  W.;    Pont 

Nn>ean  W.  '■. 

Punt    Nepean   W.  i  Z.;    Z.    WitU 
KliffaZ.O.iZ. 

WUU  KUff  Z.  0.  t.  Z.  i  Z. ;   Puot 
Nepean  W.  ^  N. 

Punt  Nepean  W.  {  N.;  Berg  EUaa 
N.O.iO. 

Einde  Tan  Punt  Nepean  W.;  N.  ei  ode 
Tan  Berg  Eliza  N.  O.  i  O. 


Hooge  licht  W.t.N.;  Indented  Heai 
N.t.W.i|W. 
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Nnfli»  ff* 


Haats  der  Ton  «i 
diepte  lif|  laag  water. 


Kkar  en 
OmaehrtjTiiig. 


KompespeiliDgeii  der  yoorDaaiiiste 
Toorwerpen  tan  elke  ton  (mitw.)* 


iMif-Kanaal-iOD^ 
N».  1. 

iManl-toii.NV- 
Eaual-lo]i,N«.7. 
toB,N'>9 
ft^i&a-toiiJVMl 
X  ton,  N<>.  18. 

BncHXN 
W.  Kahaal. 

FriM»Georffe-\oü 
ton  ... 


Kant  Tan  N.  zand ,  in 
26  A.  Toeten. 

Kant  Tan  N.  land ,  in 
S6  A.  toeten. 

Kant  tan  N.  land ,  in 
26  A*  toeten. 

Kant  tan  N.  zand ,  in 
26  A.  toeten. 

Kant  tan  N,  zand ,  in 
26  A.  toeten. 

O.  einde  tan  N.  zand 
in  45  A.  toeten. 


Zwart,  20  U., 
Itegeltonnig. 

Zwart,  20  U., 
kegeltonnig. 

Zwart,  20  kl. , 
kegeltonnig. 

Zwart,   2e   kl. 
kegeltormig. 

Zwart.  2«  kl., 
kegeltonnig. 

Zwart,  ie  kl., 
kegeltonnig ,  met 
staak  en  bal. 


iLLeimardi  ton 


I.  8U  Leonards 

ton 


Prm$   Oêorge'haïA 
in  45  A.  toeten. 

Z.  einde  tan  W.  zand , 
in  15  A.  toeten. 

N.  einde  tan  W.  zand , 
in  16  A«  toeten. 


Z,  W.  einde  tan  Prim 
Gtorg^lêük,  in  19  A.  tn, 

Op  de  bank  toor  7n- 
dinUdHeadt  in  26  A.  tn. 


Rood,     ie    kl., 
kegeltormig. 

Rood,  8e  kl. 
Rood ,  8e  kl. 
Zwart  80  kl. 

Zwart  8*  kl. 


iT  PniLiP  Baai. 
MSbrtmd'puni 

Smid^AI^Z.ton 

SoMfrielTe-N.ton 
Pu  Bkhard'ion 


tWal-lon.NM. 


Z.  O.  einde  tan  bet 
rif,  in  82  A.  toeten. 

Z.  einde  tan  St  Küda" 
bank,  in  82  A.  toeten. 

N.  einde  tan /S<.Jrt2(fa- 
bank,  in  19  A.  toeten, 

N.  O  einde  tan  de  spit 
toor  Pi.  Biehardf  in 
29  A.  toeten. 

Z.  z\jde  tan  het  in- 
komen  naar  Pt,  Henry' 
roede  »  in  19  A.  toeten. ' 


Hooge  linht  W.^N.;  Z.  WÜU  Etif 
Z.O.t.Z. 

Pnnt  N^ptan  W.  i  Z.,  WüU  KUff 
Z.  i  O. 

Pnnt   NtptoM    W.;    Station  Pwik 
N.  W.  i  W. 

Pnnt  ^MMM  W.^Zn  Z.  WüuKUff 
Z.W.t.Z.èZ. 

N.  einde  tan  Berg  Elka  N.  0.t.N.; 
einde  tan  Pnnt  Niptan  W.  4  Z. 

Einde  tan  Pnnt  Nepetm  W.,  N.  einde 
tan  Berg  EUmq  N.  O.  t.  N. 


Einde  tan  Pont  Rickard  W.  t.  Z. ; 
Einde  tan  IndenUd  Head  Z. }  W. 

Top  tan  Arthm^s  Stat  O.  Z.  O.;  einde 
tan  IndetUêd  Head  N. 

Hooge  licht  Shortïand'ê  BbtffZ,  Z.  W. 
Arthur^s  SeaiZ.OA.0. 

Station    Piok  N.  W.  t.  N.;  Hooge 
licht  Z.  t.  W.  i  W. 

Hooge  licht   N.  W.  t.  W. ;    Station 
Peak  N.W.t.W.^W. 


Zwart,  ie  kl., 
kegeltormig ,  met 
staak  en  bal. 

Wit ,  ie  kl. . 
kegeltormig ,  met 
staak  en  bal. 

Wil,  8e  kl. 


Zwart,    2<!  kl. , 
kegeltormig. 


Zwart,    2e   k1« , 
kegeltormig. 


(?ei2t&rafi(f a-pont  N.N.  W. 


Ge/fiftrauf t-licht  Z.  W.t.  W.JW.; 
Rid  Bh{f,  Brighton  Z,  O.  i  Z. 


(?e;;iïratt<r«-licht  Z.  W.  i  W.;  Sand- 
ridgt  kerktoren  N.  t.0.  §  N. 

Pnnt   Bichards  Z.  |  W, ;  IndenUd 
Head  O.  t.  Z.  \  Z. 


Pont  Riehard  N.  O.  t.  O.  i  O ;  Station 
Peak  N.  N.  W. 
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eo  MórkeB. 


PlaaU  4«r  Toa  «D 
diepte  bQ  laag  water. 


Kleur  ea 
Omeclii4Tiiif» 


KomfttqMtliogBii  der  Tooroi 
voorwerpen  vau  elke  ton  (i 


Z.Wal-Um.N''^ 


^rl^ydegroote 

tOD 


Stoomboot-ton.. 


Pi.  Wilêtm^ion 


GBBLORO-HAyill. 

N.O.ton,N«.2, 


BM-roC«-ton , 
Z.O.lon,NM 


Port  Faibt. 
Meerton,  N«.  1. 

Patcku,  fi\  2, 


Z.  W.  meer- 
ankertoD ,  N '.  3 

Einde  Tan  den 
Z.W.nieerketting, 
S  tonnen  N^.  4 

Grootste  meer- 
ankerton ,  N^,  5. 


Z.  zQde  Tan  bet  in- 
komen naar  Pt,  Hwt$* 
reede,  in  22  A.  Toeten 

Éol,  W.  z^de  inkomen 
naar  6Wofi^-baTen ,  in 
19  A.  Toeten. 

Midden  Tan  WiiMn^ 
bank,  in  9  A.  Toeten. 


Zwart,   ge    kl., 
kegelTÓrmig. 


Einde    Tan    den 
grooten    me 
ketting ,  N',  6. 

Üniten  ankcrton , 


Einde  van  den 
buiten  meer- 
ketting,  N«.  8 


Z.  O.  einde  Tan  Wüwn* 
bank ,  in  26  A.  Toeten. 


N.  W.  zgde  Tan  het 
kanaal,  in  13  A.  Toeten. 

Z.0.  einde  Tan  de  rots , 
in  13  A.  Toeten. 

N.  W.  einde  Tan  de 
zandbank  Toor  de  Bird* 
rou,  in  18  A.  ToeUn. 


Rood  en  zwart 
gestreept,  8c  kl.  ton. 

Rood ,  80  kU,  ke- 

iTormig,  met  mast 

en  bat. 

"Wit,  ie  kL,  ke- 
gelvormig, met  mast 
en  bal. 


Wit.8ekl., 


Binnen    ankerplaats , 
in  34  Tadem. 

N.  einde  der  Paichtêf 
in  3  Tadem. 

N.0.  TandePoto&eiy 
in  5  vadem* 

N.  O.  Tan  de  Patehes, 
in  6  Tadem. 


GonTemements  Tlagge< 
stok  en  onde  molen  in 
één » in  6i  Tadem. 

In  7  Tadem. 


Fuller'8  molen  In  één 

met    de    Z.    zgde  van 

St.     ./o^'a-kerk,  in 
74  vadem. 

FuUfr*s  molen  in  één 
met  bet  N.  einde  van 
St.  JbAn'a-kcrk,  in 
7  Aadem. 


Wit,  39  kl„mel 
staak. 

Zwart,  ae  kl. .. 


Roode       yzeren 
tonnenboei. 


Idem. 
Idem. 
Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 


Pont   BtMry   W.lN.IK,; 
Ptak,  W.  benvel  N.N.W. 


Station .  Pedb   N.  W.;    ope 
WiUoi^pma  Z.  W.  t.  W.  i  W. 


Pont    Htnry    Z.  W.  t.  W. 
Station  Pwk  N.  W.  t.  N.  {  W« 

Pnnt  ntm  W.|N.;  Statie 
N.W.t.N.iN. 


Btrd-rots  N.  W.  \  W.;  eii 
Punt  WiUtm  N.  O.  U  O.  i  O. 

BW-rots  N.O.t.N. 


W.  roode  baken  W.  t.  N.;  Bi 
N.iO. 


Midden  van  ZcküeZ-berg  Z.  I 
Directiestok  op  den  W,  wal  N» 

GonTernements  Tlaggestok  Z.  1 
N.  Directiestok  N.  48«  W. 

Gonvernements  vlaggestok  Z.  ( 
N.  Directiestok  N.  48«  W. 

Gonvernements  vlaggestok  Z,  < 
N.  Directiestok  N.  54<>  W. 


Gonvernements  vlaggestok  Z. 
N.  Directiestok  N.  50*>  W. 


Gonvernements  vlaggestok  Z,  ; 
N.  Directiestok  N.  65<>  W. 


GonTernements  Tlaggestok  Z. 
N.  Directiestok  N.  68»  W. 


GonTernements  Tlaggestok  Z.  i 
N.  Directiestok  N.  es*»  W. 
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■•  Jf*« 


p^rif-toa 


iB  7  Tadem. 
in  4  tadenu 


S 

4 

ï 

l 

r 

■Mitoa, 
H^  1, 


«•.  «. 


PImCs  der  Ton  en 
diepla  14  laag  water. 


Aan  slmboord  b||  het 
» In  8  A,  Toeten. 


BUboord  bQ  hel  in- 
in  9  A.  Teeten 

Slnvteord  bg  het  in- 
»  in  7i  A.  Toet. 

BUbeoid  hg  hel  in- 
komen, in  10  A«  Toeten. 

Bakboord  bQ  het  in- 
,  in  13  A.  Toeten, 


Bakboord  bg  het  in- 
komen, in  10  A«  Toeten, 


11.  8«  W.,  9  kabel- 
lengten  Tan  de  pnnt  Tan 
bet  Z.  O.  rif ,  in  5  Tadem. 


De  pnnt  Tan  het  Z.  O. 
ifrN.lg»W.,  14  kabel 
Tan   Z.    rif,   in 
A.  Toeten, 


OnuckrgTing. 


6eele  ton. 


Zwart  en  wit  ge- 
mite  ton. 


Bood. 

Zwart 
Bood. 
Zwart 
Zwart 

Zwart 


Boode  ton  op  een 
meer-anker,  de  ket- 
ting ligt  N.N.W.; 
ook  eene  roode  ton 
op  15  Tad.  ketting 
en  eene  witlc  ton  op 
het  einde  Tan  den 
ketting. 


Dito  . 


Kompaspeillngen  der  Toomaamste 
Toorwerpen  Tan  elke  ton  (misw.). 


£«0reiiee-rotaen,  O.  nvnt,  Z.  5S<^0« 
.BkMfaioai-pnnt  Z.  Il»  O. 

fVkak/a  Bb^,  O.  pnnt  W.  5»  O., 
Vlaggeaiok  Obaerralory-henTel  Z.  lO^'O, 


.AoteüdSs-eil.  in  ëën  met  kaap  Wel' 
Ungtcn ,  Berg  HuKter  Z.  W.  t.  W. ,  N. 
iSea/-eil.  Z.  O.  t.  Z.  i  Z. 

Van  2  tot  8  N.  O.,  TotmtefKf-pont 
Z.  W.  \  W.,  Cftanne/-pnnt  N.  O,  t.  O. 

Van  8  tot  4,  N.O.UO.  i  O. 


Vao  4  tot  6,  N.iW. 


Van  5  tot  6,  N*  t.  O.,  aan  den  mond 
der  kreek  op  Stifidoy-eil. ,  geleidt  naar 
het  kK>ds8tation« 


N.  t.  O.  i  O. 
/Sumfc^-eil. 


Tan  de  ff.  O.  pnnt  Tan 


Einde  Z.  O.  rif  Z.  S"»  O.  Nieuwe 
hoofd  N.  58''  W.  Vlaggestok  N. 
Schoorsteen  op  Bateman's  heuTel 
N.  58®  W.  W.  ronde  zandheuTel  in 
één  met  de  rivier  Jferrt  N.  68"  W. 
£r<^ifcwi«-rivler  N.  83'  W. 


Einde  Tan  bet  Z.  O.  rif  Z.  15°  0.; 
het  nienwe  hoofd  N.  15**W.;  Inner  eïï., 
W.  einde,  Z.  79^  W.;  Vlaggeslok 
N.  IS**  O.  ACsUnd  Tan  hel  hoofd 
81  kabellengte. 


atttk  wordt  niet  opgegeTen  of  de  peilingen ,  Toorkomendo  bQ  de  lichten , 
!•  ef  aaioTr^nod  sfjn ,  waarschHnigk  ^jn  zQ  naar  het  misw^zend  kompas.  De  miswijziog 
dit  gadeolto  der  Z.  kost  Tan  Niemo  HoUand  was  in  1856  ^V"  N.  O. 


8TATI0KS    TOOB    BSDDINGSBOOTBN. 

'J  tfn  eeniga  Beddingsbooten  in  aanbouw,   welke  binnen  kort  gereed  zullen  zijn, 

éc  Tolgende  plaatsen  gesteld  znllcn  worden,  als: 

€  Port  Pküipê  hoofden ,  Port/ancfa-baai ,  Bcffast ,  Warrnambool  en  Port  Albert, 


en  die 
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Nmid,    N». 
eo  Mórkeii. 


Z.Wal-toii,ri<>^ 


^rMtr,degroote 
ton 


Stoomboot-ton.. 


Pt.  WüiOH'ion 


PlaaU  4«r  Toa  «D 
diepte  bij  laag  waiar. 


Geelorg-Hatiii. 
N.O.ton,N«.  2, 


BM-rota'Um , 
Z.O.ion,NM, 


Port  Faibt. 
Mcerton,  N«.  l 

Patdies,  N*».  2 


Z.  zVde:  )fan  bet  in 
komen  naar  Pt,  Hwt$^ 
reede,  In  22  A.  voeten 

Éol,  W.  z^de  inkomen 
naar  G^e/on^^-baTen ,  in 
19  A.  Toeteo. 

Midden  van  Wümh^ 
bank,  in  9  A.  Toeten. 

Z.  O.  einde  van  YFtZsofi- 
bank »  in  26  A.  Toeten. 


Klenr  ea 
OmscbryTinf* 


Zwart. ^ Be    U.. 
kegelTormig. 

Rood    én    zwart 
gestreept,  8e  kl.  ton 


KomnaspoüiogBiiider  Tooniaamate 
voorwerpen:  Ta^;  elke  ton  ..(mj^^ 


N.  W.    zgde   Tan  bet 
kanaal,  in  13  A.  Toeten. 


Rood,88kU,  ke- 
gelTormig,  met  mast 
en  bal. 

Wit,  ie  kl.,  ke- 
gelTormig,  met  mast 
en  bal. 


Wit,  8e  kl. 


Z.  W.  meer- 
en kerton,N^  3 

Einde  Tan  den 
Z.W.meerketting, 
2  tonnen  IS^  4 

Grootste  meer- 
ankerton ,  N^  5. 


Z.0.  einde  Tan  de  rots , 
in  13  A.  Toeten. 

N.  W.  einde  Tan  de 
zandbank  voor  de  Bird* 
reu,  in  18  A.  voeten. 


Wit,  38  kl.,met 
staak. 

Zwart,  ae  kl. . 


Binnen    ankerplaats , 
in  34  vadem. 

N.  einde  der  Patche$t 
in  3  vadem. 

N.0.  van  de  Pateto, 
in  5  vadem. 

N.  O.  van  de  Patchtê, 
in  6  vadem. 


Einde  van  den 
groeten  meer< 
ketting,  N».  6. 

Buiten  ankerton » 


Einde  van  den 
buiten  meer- 
ketting,  N«.  8 


Gonvernements  vbgge 
slok  en  oude  molen  in 
één  t.  in  6i  vadem. 

In  7  vadem. 


FuUer'8  molen  In  één 

met    de    Z.    zijde  van 

St,     •/oAn'^-kerk,  in 
74  vadem. 

FtUUr*8  molen  in  één 

met   bet    N.   einde  van 

St,     JohrCa  -  kerk ,  in 
7  \adcm. 


Idem. 
Idem. 
Idem. 

Idem. 


Idem. 


Pont  ^wn^  W.t.N.i29^^  Slaliaft^ 
Ptak,  W.  b^vel  N.N.W.  ^ 

Station .  Peak   N. .  W. ;   opening  in 
TrtZsoi^pim<Z.W.t.W.iW.  ^ 

Pnnt    Henry    Z.  W.  t.  W.  ^  W, 
Statioa  Pwk  Jl.  W.  t.  N,  f  W^ 

Pnnt  Htnry  W.JN.;  Staüoa  Pèek 
N.W.UN.iN. 


-Btrd-rots  N.  W.  |  W.;  einde  van 
Punt  WiUtm  N.  0.  t.  O. }  O. 

JWrrf-rots  N.O.t.N. 


W.  roode  baken  W.  t.  N.;  Bw-rf-roU* 
N.  \  O. 


Roode       Qzeren      Midden  van  Zadel-betg  Z.  ll«W,;' 
tonnenboel.  Directieslok  op  den  W.  wal  N.  45®  W, 

Gonvernements  vlaggestok  Z.  65<>W.:] 
N.  Directieslok  N.  48*  "W.  ' 

Gonvernements  vlaggestok  Z.  60^  W.; 
N.  Directieslok  N,  48*  W. 

Gonvernements  vlaggestok  Z.  6I«  W.; , 
N.  Directieslok  N.  54»  W.  ^ 


Idem. 


Idem. 


Gonvernements  vlaggestok  Z.  54®  W. 
N.  Directieslok  N.  50»  W. 


Gonvernements  vlaggestok  Z.  56^  W.: 
N.  Directieslok  N.  65<>  W. 


Gonvernements  vlaggestok  Z.  58®  W.: 
N.  Directieslok  N.  GS^"  W. 


Gonvernements  vlaggestok  Z.  52®  W.; 
N.  Directieslok  N.  65°  W. 


lea  Merken. 


Plattfl  der  Ton  en 
diepte  faQ  laag  water. 
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Kleor  en 
QmadiryTing. 


Kompaspeillngen  der  yoomaamste 
Toorwerpen  van  elke  ton  (misw.). 


PonTLilO)* 


lidUr*ê  rif-ton 


Voor  Blaoknoêe^nid, 
in  7  Tadenu 

VoorTJP»aler'e-rifB/b#, 
in  4  Tadem. 


6eele  ton. 


^tfwrcnee-rotsett ,  O.  pvnt,  Z.  5S^0« 


PbiT  Albbmt. 
lonienlonN'.S 


Aan  stnnrboord  bQ  het 
inkomen,  in  8  A.  voeten. 


R«.  3. 
H».  4. 

!f.  5. 
»».  6. 

«•,7. 


Bakboord  bQ  hel  in- 
komen, in  9  A.  voeten 

Stoorboord  bQ  het  in- 
komen, in  7i  A.  voet. 

Bakboord  bg  het  in- 
komen, ia  10  A.  voeten 

Bakboord  bQ  het  in- 
komen ,  in  18  A.  voeten. 


irAlUAHBOOL. 

fteameerton. 


Bakboord  bg  het  in- 
komen ,  in  10  A.  voeten. 


N.  8«  W.,  9  kabel- 
lengten  van  de  pnnt  van 
het  Z.  O.  rif,  in  5  vadem. 


Zwart  en  wit  ge- 
mite  ton. 


Rood. 

Zwart 
Rood. 
Zwart 
.Zwart 

Zwart 


JBIoofaioaa-pnnt  Z.  11» 

Wkaim^a  Bh^,  O.  pnnt  W.  5<»  O., 
Vlaggestok  Obaervatory-henvel  Z.10<*0« 


Boiimda^lU  io  één  met  kaap  IFef- 
Un^m ,  Berg  HutOer  Z.  W.  t.  W. ,  M. 
iSea/-eil.  Z.  O.  t.  Z.  i  Z. 

Van  2  tot  8  N.  O.,  TotMuencf-pnnt 
Z.  W.  i  W.,  GKoMie^pnnt  N.  O.  t.  O. 

Van  8  tot  4,  N.O.t.0.  {O. 

Van  4  tot  6,  N.iW. 

Van  5  tot  6,  N.  U  O.,  aan  den  mond 
der  kreek  op  StifMEoy-eil. ,  geleidt  naar 
het  kK>ds8tation« 


N.t.O.JO. 

/StOMÜe^-eil. 


van  de  Ff.  O.  pnnt  van 


Roode  ton  op  een 
meer-«nker,deket^ 
ting  ligt  N.N.W.; 
ook  eene  roode  ton 
op  15  vad.  ketting 
en  eene  witte  ton  op 
het  einde  van  den 
ketting. 


meerton.      De  pnnt  van  het  Z.0. 
f{\  li.r<f  N.18»W.,  14  kabel- 
lengte    van   Z.   rif,   in 
82  A.  voeten. 


Dito. 


Einde  Z.  O.  rif  Z.  8"*  O.  Nieuwe 
hoofd  N.  W  W.  Vlaggestok  N. 
Schoorsteen  op  Batamn'ê  henvel 
N.  58®  W.  W.  ronde  landheavel  in 
één  met  de  rivier  Merri  N.  68°  W. 
Hopkmi'UHXfiX  N.  83»  W. 


Einde  van  het  Z.  O.  rif  Z.  15«  O.; 
het  nienwe  hoofd  N.  15^W.;  /fuier-eil., 
W.  einde,  Z.  79-  W.;  Vlaggestok 
N.  15<>  O.  ACsUnd  van  het  hoofd 
%\  kabeUengtn. 


In  het  originele  stnk  wordt  niet  opgegeven  of  de  peilingen ,  voorkomende  bQ  de  lichten , 
regt-  of  miaw^iend  ztjn ,  waarschflnigk  ^a  zQ  naar  bet  misw^zend  kompas»     De  miswjjzing 
I    op  dit  gedeelte  der  Z.  knst  van  Nimo  Èoüand  waa  in  1856  W  N.  O. 


STATIONS    TOOS   XUSDDIKOSBOOTBIT. 

Er  z$n  eenlge  Reddingsbooten  in  aanbouw ,   welke  binnen  kort  gereed  zullen  zjjn ,  en  die 
p  de  volgende  plaatsen  gesuld  znllcn  worden,  als: 
Te  Pori  Phi^pa  hoofden,  Por</ancfa-baai .  Beffast,  Warmambool  co  Port  Albert. 
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IV. 

DE  ZOUTWiTER- DISTILLEER- TOESTELLER. 


DOOB 

KapiUin  ■  LuiiiMtni  ter  mu. 


Mag  hol  voor  alle  zeemogendhoden  in  hol  algemeeo, 
van  hel  uüersle  belang  geachl  worden,  van  len  allen  Igde 
aan  boord  der  schepen ,  hel  middel  te  hebben,  om  uit 
hel  gewone  zeewalcr  een  goed  bruikbaar  drinkwater  te 
verkrijgen,  voor  de  Nederlandsehe  Marine  is  het  dit  in 
hel  bgzonder.  Immers  de  groole  afstand,  waarop  bel 
moederland  van  hare  koloniën  afligt,  en  de  behoefte,  om 
die  koloniën  toch  in  den  minst  mogelgken  Igd,  en  langs 
den  korist  mogelgken  weg  te  kunnen  bereiken,  maken  het 
lol  een  vcreischle,  om  voor  do  walcrruimcn  onzer  oorlog- 
scbepen,  geene  meerdere  plaats  af  te  zondoren,  dan  toI- 
strekt  noodzakelgk  is,  ten  einde  de  ruimte  die  daardoor 
gewonnen  wonll,  tot  berging  van  victualie,  steenkolen 
enz.  te  kunnen  gebruiken. 

De  erkenning  der  behoefte  die  onze  Marine  aan  tee- 
water-dislilleer-loeslellen  had ,  was  dan  ook  de  reden ,  dal 
toen  Zgno  Eicellenlie  de  Minister  mg  in  den  afgo- 
loopen  zomer  de  vereoronde  last  opdroeg,  om  in  Engé^ 
land  en  Frankrijk  te  gaan  onderzoeken  wal  in  die  beide 
landen  als  navolgonswaardig  voor  onze  schrocf^loomscho- 
pen  in  het  algemeen  kon  geachl  worden,  en  daarbg  de 
keuze  der  Ie  beoordeclen  punten  geheel  aan  mij  overliet, 
er  slechts  édn  onderdeel  aan  mgno  bijzondere  aandacht 
werd  aanbevolen,    namelgk:   de  verschillende  wgzen  van 
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toot  water  distillereD.  Het  bier  Tolgende  kan  dus  ge* 
dceltelgk  als  eene  tmcht  fan  dat  ondenoek  betcbouwd 
woideD;  sollende  ik  mg  daarbg  minder  bepalen  tot  bet 
betehrgfOD  tan  de  froeger  reeds  tot  dat  einde  gebroikte 
toestelloD,  dan  wel  tot  het  opgefen  van  die  f  waarvan  men 
aich  op  dit  oogenblik  bedient 


OnTerschillig  wat  de  reden  geweest  is,  dat  men  in  Enge* 
land  niet  dan  in  de  laatste  jaren  er  ernstig  op  bedacht  is  ge- 
weest om  aan  boord  der  schepen  toestellen  te  Torstrekken , 
waardoor  uit  zeewater  een  goed  bruikbaar  drinkwater  kon 
verkregen  worden ,  en  niet  lettende  op  den  invloed »  dien 
het  toenemende  toepassen  van  stoomvermogen  ook  hier 
heeft  nitgeoefend»  soo  is  het  voldoende   het  feit  aan  te 
hfkxï ,  dat  eerst  bg  den  afgeloopen  oorlog  van  dat  Ryk  met 
Ruêlandf  algemeen  aan  de  Rgks  schepen  een  dusdanig 
toestel»  bekend  onder  den  naam  van  Granfê  eondemar^ 
is  medegegeven.    Reeds   cenigo  jaren  geleden   was  men 
begonnen    met    sommige    schepen   te    voorzien  van  eene 
kombuis,   waarin  de  spgxen  gekookt  werden  door  middel 
van  stoom,  die  later  gecondenseerd  wordende,  zoet  water 
opleverde.     Of  deze  toestel  bg  het  gebruik  minder  goed 
beviel ,  of  wel  dat  hg  te  veel  ruimte  innam ,  te  veel  geld 
kostte  of  te  weinig  produceerde,  is  mg  niet  duidelgk  ge- 
bleken, doch  zeker  is  het,   dat   hij   later  algemeen  door 
den  condensor   Tan  geaut  is    vervangen.     Wat  de  oen- 
vondigheid    betreft,    beveelt   zich    deze   laatste  dan   ook 
bgzonder  aan.    Do  geheele  toestel  toch,  bestaat  uit  niets 
anders  dan  uit  eenen  gewonen  zoogenaamden  HalPs  con- 
denêor,  geplaatst  in  de  zgde  van  het  schip,   en  zijnen 
stoom  ontvangende  uit  den  gewonen  groeten  stoomketel. 

In  fig*  1  is  zoodanig  toestel  afgebeeld.   Do  stoom  wordt 
door  pgp  a  uit  den  stoomketel   geleid  naar  het  bovenste 
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gedeelle  b  nn  den  oondeiiior  c^  loopt  Tervolgent  door  do 
pjlpeo  dt  df  die  allen  door  koud  water  fan  buiten  boord 
omringd  ign,  verkoeld  door  de  aanraking  met  de  koude 
oppervlakten  dier  pgpen ,  en  komt  in  don  staat  tan  water 
in  hel  benedenste  gedeelte  e  van  den  condensor ,  tan  waar 
het  door  pgp  f  naar  eene  der  icheeps  waterkisten  geleid 
wordu 

De  condensor  is  geplaatst  beneden  de  waterign,  in  de 
sgde  Tan  het  schip ,  en  heeft  door  twee  pijpen,  fig.  2  g 
en  A»  gemeenschap  met  buiten  boord*  Door  pgp^  vloeit 
het  water  s'fs,  —  en  door  de  zooveel  hooger  liggende 
pgp  A  stroomt  het  uii  —  den  condensor.  Bg  voorkeur 
plaatse  men  die  pgpen  zoo  laag  mogelgk  in  het  schip, 
opdat  bg  het  slingeren»  hunne  openingen  in  het  boord 
niet  te  spoedig  zouden  bloot  komen.  De  grootte  dier 
openingen  moet  aan  den  ruimen  kant  genomen  worden, 
terwgl  die  van  den  condensor  afhangt  van  de  hoeveelheid 
water  dat  men  zich  voorstelt  te  maken.  Is  die  zeer  groot 
alsdan  wordt  het  gebruik  van  twee  condeosors  aangeraden. 

Aan  boord  van  verscheidene  particuliere  Eogelsche  stoom* 
schepeuy  vindt  men  distilleer  •toestellen  naar  dit  zelfde 
principe  vervaardigd ,  en  alleen  in  constructie  daarvan  in 
zoo  verre  verschillende»  dat  men  de  voorkeur  geeft  aan 
het  gebruik  van  ééne  groole,  spiraalsgewgze  in  den  con- 
densor liggende,  pgp,  boven  dat  van  de  menigte  kleine 
tubes,  die  bg  oaAirr's  toestel  gebezigd  worden.  De 
stelling  van  den  toestel  is  dan  ook  niet  altgd  beneden  de 
waterlijn*  Enkele  malen  treft  men  die  op  scheprader- 
booten aan,  in  de  raderkasten  of  bg  de  kombuis,  in  welk 
geval  het  condensatie-watcr  door  middel  eener  kleine  pomp 
aangefoerd  wordt. 

Alhoewel  het  geen  twgfel  Igdt,  dat  een  distilleer-toestel, 
op  de  hierboven  beschrevene  wijze  ingerigt,  wanneer 
daaraan  de  voldoende  grootte  en  afmetingen  gegeven  wordt, 
binnen  zekeren  tgd ,  eeno  verlangde  hoeveelheid  zoel  water 
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zal  oplof eren,  100  neaint  dii  niel  irag>  dol  hot  doarom 
nog  niet  oeoige  terlioteringOD  tonde  bohoeTon»  fOor  dot 
men  kon  verkkren ,  dal  het  een  goed  — -  en  ? oor  onmidp 
deJlgk  gobriiik  geichikl  —  drinkwater  opleterdo.  Mot  hol 
oog  hierop  ü  dan  ook  hg  de  wgEO  fan  distUleeren,  loo 
ab  dit  op  de  laalale  in  dienst  gesteUe  schepen  mol  sloom- 
Termogen  onzer  marine  is  toegepast,  wel  het  Bngebcho 
principe  gofolgd»  doch  met  iaachtneming  Tan  eenige 
kleine  wgzigingen,  bestaande  ten  eerste  in  het  gebruik  Tan 
eenen  afzonderlgken  kleinen  stoomketel;  en  ten  andera  in 
de  tooToeging  aan  den  toestel,  Tan  eeno  luchtpomp  en 
Tan  eenen  filtreerbak. 

Wat  de  eerste  — den  kleinen  stoomketel  -^  betreft»  soo 
is  de  reden  daarTOor»  dat  het  belang  der  condensatie  Tan 
zelf  medebrengt»  dat  de  stoom»  die  weder  water  moet 
worden»  geeno  te  hooge  spanning  hoefU  Hen  doet  dos 
gemakkelgker  met  eenen  afzonderlgken  ketel  te  nemen» 
waarin  men  eigenlgk  gezegd  niets  anders  doet  dan  hel 
water  verdampen  ^  dan  stoom  te  gobraiken  ait  den  grooAen 
ketel»  waarin  die  tot  12  of  16  pond  is  opgOToerd.  BoTen- 
dien  krggt  men  door  dien  afzonderlgken  ketel  het  toot* 
deel»  dat  abnu  het  distilleeren  onafbankelgk  gemaakt 
wordt  Tan  hel  al  of  niet  te  werk  staan  der  machines; 
want,  wilde  men  op  eenen  tgd  dat  de  werktuigen  niet 
gebruikt  worden»  stoom  in  den  groeten  ketel  opstookeo, 
alleen  ter  distilleering,  zoo  zoude  dit»  wat  de  brandstof 
betreft»  op  Terre  na  niet  de  zuinigste  ^Tog  wezen.  Bene 
daarmede  genomene  proef  op  Z.  U.  fregat  ETortsen  heeft 
aangetoond,  dat  op  die  %Tgze  handelende ,  eik  pond 
steenkool  slechts  4,8  kan  water  oploTerde»  terwgl,  den 
afzonderlgken  ketel  gebruikende»  deze  hoeTeelheid  6,8  kan 
water  bedroeg.  De  kosten  Tan  aankoop  en  opstelling 
Tan  den  kleinen  ketel»  werden  dus  na  Terloop  Tan  tgd 
ruim  terug  gegoTon. 

Eene  der    grootste   moegelgkhedon  aan   de    zcowator- 
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di8lflleer>toe8lellen  Yerbonden  is»  dat  het  uit  •loom  ver- 
kregene  water  geen  lucht  bevatlende,  men  daarin  moet 
Ie  gemoet  komen  door:  óf  het  water  alTorens  het  te  ge« 
bruiken  eenigen  tgd  te  laten  staan,  óf  door  herhaalde 
oferstortingen  het  met  lucht  te  verzadigen.  Om  dit  laatste 
nn  te  bevorderen»  wordt  op  onse  schepen  eene  kleine 
luchtpomp  verstrekt,  die  aangebragt  in  den  kist,  waarin 
het  gedistilleerde  water  vergaderd  wordt,  krachtig  tot  de 
vermenging  met  lucht  medewerkt;  terwgl  het  filtereren 
door  een  bak  met  houtskool,  van  het  water  alle  die 
schadelgke  beslanddeelcn  afneemt,  die  er  soms  nog  in 
souden  sgn  overgobleven. 

De  proeven  ter  reede  van  Teafel  met  den  distelleer* 
toestel  op  Z.  M.  fregat  Everlscn  genomen,  hebben  aan* 
vankelgk  goede  resultaten  opgeleverd*  In  10|-  uur  is 
daarmede  gemaakt  eene  hoeveelheid  van  2500  kan  water» 
waartoe  benoodigd  zgn  geweest  418  Ned.  ponden  steen* 
kolen*  Gredurende  verscheidene  dagen  heeft  de  distilleer» 
machine  voorzien  in  het  water  dat  voor  dagelgksch  gebruik 
der  equipage  noodig  was.  Door  eene  doelmatige  bekbo- 
ding  van  den  stoomketel  en  andere  kleine  verbeteringoo 
zal  welligt  de  hier  opgegevene  hoeveelheid  brandstof  nog 
voor  vermindering  vatbaar  wezen. 

Bg  de  Fransche  Marine  heeft  men  sedert  geruimen  |gd 
de  zoogenocmde  euiêineê  distillaioirêê  aan  boord  der 
schepen  gebezigd.  Het  is  mg  niet  gebleken,  dat  dit 
middel,  hoe  goed  ook  door  sommigen  beoordeeld  (1),  al 
is  het  dan  ook  reglementair  voorgeschreven ,  de  algemeeoe 
sympathie  der  Marine  genoot  en  te  oordeelen  naar  hetgeen 
men  op  sommige  schepen  reeds  beproefd  heeft,  Ugkt  het 
dat  men  ook  in  dat  rgk  eene  afzonderlgke  wgze  van 
distilleren  tracht  te  vcrkrggen.     De  vereeniging  van  dien 

(1)  Onder  de  be«te  van  die  foort  behoort  die  mn  dao  Boer 
BOCHiB  Tan  Nduteê ,  gedurende  Tericheidene  jareo  op  soBiaiiae  tefce- 
peo  met  xeer  goed  gevolg  gebruikt. 
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locstel  met  de  kombois  hoeft  in  alleo  gefal  hel  groole 
Dtdeel  Tan »  boveo  de  walerlgn  geplaaUl  zgndo ,  minder 
icbotfrg  te  wesen,  dan  wanneer  de  afsonderlgke  coo* 
demor  geheel  omlaag  in  hel  schip  ligt. 

Hoe  toldoende  ook  de  >ivgze  Tan  distilleren  in  Engê^ 
tmmd  getolgd,  en  hierboTen  beschreven,  moge  wezen, 
Toor  sooferre  dit  betreft  de  hoeToelhcid  water,  die  daar- 
door kan  gemaakt  worden,  zoo  schijnt  het  toch  niet, 
dal  ig  de  goedkeuring  van  alle  deskundigen  heeft  kunnen 
wegdragen,  wat  aangaat  de  hocTeelheid  brandstoffen,  die 
daanroor  benoodigd  zijn.  De  zucht  om  ook  dit  laatste 
te  Terminderen ,  zoowel  als  die  om  het  verkregeno  water 
spoediger  en  beter  met  lucht  Ie  verzadigen,  heeft  dan 
ook  reeds  verscheidene  middelen  doen  uitdenken,  waar- 
door aan  die  beide  vcreischlen  kan  worden  voldaan. 

Onder  diegenen,  wier  pogingen  daartoe  het  beste  g&» 
daagd  zgn,  behoort  in  de  eerste  plaats  de  Heer  a.  db 
HOSMAHDT,  (1)  wicns  tocslollcn ,  naar  aanleiding  der  af- 
doende proeven,  daarmede  herhaalde  malen  genomen, 
eerlang  op  twee  onzer  sloomschepen  zullen  worden  te 
werk  gesteld.  Zoowel  in  het  belang  der  oorlogschepen 
ik  in  die  der  koopvaardgvloot ,  welke  gebruikt  worden 
om  met  troepen  of  landverhuizers  te  varen,  acht  ik  eeno 
meer  niivoerigo  beschrg ving  dier  toestellen  niet  geheel  over- 
bodig. Hunne  inrigling  evenwel  minder  eenvoudig  zgndo 
dan  die  der  vroeger  behandelde,  zoo  heb  ik  hot  duide- 
Igkheidshalve  doelmatig  geacht,  die  op  tweederlei  wijze 
voor  te  stellen;  vooreerst:  zoo  als  in  fig.  3  is  afgebeeld, 
vraarin  alle  de  onderscheidene  deelen  waaruit  de  toe- 
stel bestaat^  aangegeven  zgn,  zonder  te  letten  op  de 
itelling  noch  op   het  onderlinge  verband  dier  deelen;  en 


(1)  De  Heer  ss  aoaMAHBY  beeft  hier  te  lande  domicilium  gekoxen 
Tter  igo  octrooi  ten  huixo  van  den  Heer  Hr.  d.  h  imsoHir  hoaiaiI| 
AdTOcaat  by  den  Hoogen  Raad  te  '5  Gravenkage. 
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ten  andere y  boo  ak  fig.  4  aangeeft»  alwaar  de  toMel 
18  geteekend»  too  als  het  aan  board  werkelijk  ge- 
plaatst wordt. 

De  gebeele  toestel  bestaat  uit  7  hoofddeden»  fig.  8»  als: 

A  eenen  jjzeren  cylinder,  do  verdamper  {evaporatar). 

B  de  slortbak  {priming  how). 

G  de  Toediogskasl. 

D  de  coodensor. 

E  de  afkoeler  {rêfrigeratar). 

F  de  waterregelaar  {iteam  trap). 

G  de  fdlereerbak. 

Zoo  als  uit  de  figuur  blgkt ,  zgn  alle  die  deelen  onder- 
ling door  prjpen  verbonden,  terwijl  die,  gemerkt  H,  met 
buiten-boord  gemeenschap  hebben»  en  X  de  pgp  is, 
waardoor  de  stoom  uit  den  ketel  naar  de  distilleer-machine 
geleid  wordt. 

Wg  sullen  achtereenvolgens  alle  die  hoofddoelen  na« 
gaan,  en  daarna  trachten  de  werking  van  den  toestel 
duidelijk  te  maken. 

De  gzeren  cylinder  A,  verdamper  of  evaporator  genoemd  ^ 
bevat  eene  menigte  pijpen  Z  Z ,  van  boven  gemeenschap 
hebbende  met  de  stoomleibuis  X.  Zoodra  nu ,  buiten  &m 
die  pypen,  koud  water  gebragt  is»  wordt  de  stoom  daar 
binnen  in  gecondenseerd »  en  vloeit  als  water  door  den 
afvoerpijp  M  naar  den  walcrregelaar  F»  en  verder  naar 
den  filtereerbak  6.  In  de  zijde  van  den  evaporator  be- 
vindt zich  een  gewoon  waterpeilglas  a»  en  onder  aan 
eene  kleine  spuikraan  b. 

De  evaporator  dient  tot  een  tweeledig  doel;  ten  eerste 
om  daarin  den  stoom»  die  uit  den  ketel  komt»  te  conden* 
soren;  en  ten  andere»  om  dit  condensatiewater  zelf  we- 
derom tot  sloom  y  of  beter  gezegd  damp,  te  doen  overgaan* 
Om  dan  ook  de  afkoeling  te  verminderen »  is  de  evaporator 
geheel  met  vilt  bekleed»   en  wordt  die  daarna  met  hout 
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oiaktttpt.  De  ririmle  boTen  het  waterpeil  d  wwdt  ook 
hier  de  8100100110110  genoemd. 

De  stoom  die  io  G  ge?oraid  wordt ,  vloeit  door  pgp  Ü 
in  de  slortbak  B,  en  fan  daar  doorV  oaar  den  coodentorD. 
Wanneer  die  stoom  soms  door  o?erkooking,  water  met 
aieb  mede  Toert,  sal  dit  op  den  bodem  fan  B  neder- 
•torten,  fan  waar  het  door  pgp  /  weder  weggefoerd 
wordt.  De  storlbak  B  dient  dan  ook  alleen,  om  fa 
maken  dat  in  de  andere  pijpen  y  y  niets  dan  inifere» 
dat  is,  drooge  stoom  zal  vloegen. 

Het  doel  der  f  oedingskasl  G  is,  om  daardoor  een  middel 
te  hebben  om  het  water  in  den  verdamper  A  altgd  op 
peil  te  honden.  Wanneer  namelgk  de  kraan  aan  pgp 
H,  die  met  builen-boord  communiceert,  geopend  wordt, 
Tloeit  het  water  in  den  condensor  D,  en  van  daar  door 
pgp  I  naar  de  voedingskast,  passeert  de  kleppen  jr  en  A, 
loopt  door  pgp  L,  en  komt  zoodoende  in  den  evapora<* 
tor  A ,  tot  op  de  hoogte  van  het  waterpeil  d.  De  reden 
dat  het  yoedingswater  niet  hooger  komt,  is,  dat  de  klep 
h  vast  zit  aan  eenen  dcgfer  K.,  zoo  dat,  wanneer  door 
bet  rgzen  van  het  peil  cf,  ook  dat  in  de  voedingskast 
naar  boven  gaat,  de  drijver  en  de  daaraan  verbondene 
klep  h  de  opening  van  pgp  I  sluit,  en  zoodoende  de 
verdere  toevloeging  van  voedingswater  doet  ophouden* 

De  condensor  D  dient  om  den  stoom ,  die  in  den  evapo- 
rator  gevormd  wordt,  te  condenseren.  Daartoe  liggen 
daar  binnen,  in  eene  menigte  pijpen  yy,  omringd  door 
het  water  dat  door  H  van  buiten-boord  instroomt.  Door 
de  aanraking  met  de  koude  oppervlakte  dier  pgpen, 
condenseert  de  sloom,  en  vloeit  daarna  door  pgp  m  naar 
den  afkoeler  £• 

In  dezen  laalsten  ondergaat  de  stoom  eene  tweede 
condensatie,  volmaakter  dan  de  eerste  in  D.  Ook  bier 
geschiedt  dit  door  die  te  laten  loepen  door  de  pijpen  ••, 
eveneens  door   koud    water   omringd,  doch  waarvan  de 
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lemperaluor  lager  zal  zgn,  co  meer  gelgk  met  die, 
welke  hol  buileoboords-walcr  zal  hebben.  Midden  in 
den  afkoeler  is  eene  gzeren  plaat  ;%  die  bg  k  eenen 
doortogt  OTcrlalende,  hel  water  dwingt  om  beter  door 
dien  bak  heen  te  Tloegon. 

De  waterregelaar  F,  zgnde  een  kleine  gzeren  cylin- 
der,  be?at  de  drgver  F,  welke  laatste  eenen  stang  heefit 
Tan  zoodanige  lengte ,  dat  wanneer  er  maar  weinig  ge- 
condenseerden  stoom  (water)  in  F  is ,  die  stang  de  pgp  P 
zuiver  sluit.  Vermeerdert  echter  de  hoeveelheid  water 
in  F»  dan  wordt  de  drgver  vlot,  en  P  wordt  geopend 
om  dit  door  te  laten,  waarna  het  in  den  afkoeler  vlooit, 
en  daar  uil  door  pgp  O  naar  den  fiUereerbak  6  ge- 
Yoerd  wordt. 

De  fiUereerbak  6  is  een  cijlindervormige  gzeren  bak, 
nagenoeg  geheel  gevuld  met  dierlijke  kool,  tot  verdere 
zuivering  van  het  verkregene  water,  dat  eindelgk  door 
S  wegvloegende ,  een  zuiver  helder  drinkbaar  vocht  op- 
levert, dat  voor  onmiddellgk  gebruik  geschikt  is. 

Aan  den  toestel  zgn  verder  nog  verbonden  de  navol- 
gende kleppen:  n  de  luchtklep  aan  den  walerregelaar , 
o  de  afsluitklep  van  dien  zelfden  regelaar  en  p  de  lucht- 
klep op*den  condensor. 

Eenmaal  bekend  zgnde  met  de  dienst,  die  alle  do 
deelen,  waaruit  de  toestel  bestaat,  afzonderlgk  mootcn 
volbrengen,  zoo  zal  het  alsnu  gemakkelijk  vallen  om 
hunne  gezamenlijke  werking  te  begrijpen.  Wij  zullen 
die  dus  kortelijk  nagaan ,  al  moet  dal  dan  ook  geschieden 
ten  koste  van  kleine  herhalingen  van  het  hier  boven 
geschrevene. 

Wanneer  men  verlangt,  om  door  middel  van  de  distilleer- 
machino  zoet  water  te  maken ,  is  hel  eerste ,  waarmede 
men  begint,  om  den  toestel  met  zout  water  te  vullen. 
Dit  geschiedt  door  hel  openen  der  kranen  aan  de  pijpen 
HH;   zoo  als   wij   reeds  gezien   hebben   loopt  dit  water 
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ia  den  condeosor  D  en  in  den  afko^ler  E ,  fuU  die  beide , 
en  stroomt  Tervolgens  door  de  Toedingspgp  I,  door  de 
geopende  voedingsklep  g  in  de  kast  G,  en  Torfolgens 
door  L,  in  den  Terdamper  A,  tot  op  de  hoogte  van  het 
waterpeil  d.    Pgp  I  moet  beneden  de  waterlgu  liggen. 

Zoodra  nu  de  stoomklep  aan  X  geopend  wordt  ^  dan 
sal  de  stoom  daar  door  flocgen,  en  aanfankelgk  in  den 
slaat  Tan  water  de  pgpen.ZZ  verlaten.  Wanneer  dan  do 
klep  o  geopend  is,  komt  dit  water  in  F,  loopt  daar  onder 
uit  door  P  in  het  boTenste  gedeelte  van  den  af  koeler» 
en  daar  van  daan  in  den  staat  van  water  dat  gêên  luehi 
he^ai  f  in  den  fillereerbak  6« 

AI  spoedig  echter  cal  het  zoute  water  in  A  door  de 
groote  hitte  van  den  stoom  die  door  de  pgpen  Z  Z  vloeit, 
zoodanig  verwarmd  worden  ,  dat  dit  water  zelve  begint 
te  verstoomen.  Deze  als  nu  gevormde  stoom  gaat  door 
pgp  U  naar  B,  en  van  daar  door  V  naar  de  pgpen  die 
in  den  condensor  liggen ,  en  vloeit  dan  als  water ,  waarin 
alsnu  lueht  aanwezig  iê ,  door  pijp  Q  en  R ,  waarna 
bet  zich  yereenigt  met  dat,  hetwelk  uit  O  is  gekomen, 
en  alsdan  in  den  filtereerbak  uilkomt* 

De  reden  waarom  dit  laatste  water  lucht  bevat,  en 
de  wijze  waarop  die  lucht  in  den  stoom  of  den  damp 
Tan  den  evaporator  gebragt  wordt»  wordt  door  den  uit* 
Tinder  gezegd  de  navolgende  te  wezen:  de  stoom  die 
door  pijp  V  in  de  condensorpgpen  vloeit ,  wordt  daarin 
gecondenseerd ,  doch  deelt  daarbg  zgne  warmte  aan  het 
condensatiewater  mede.  Dit  water  nu  wordt  van  onderen 
koud  ingebragt,  terwgl  de  stoom  uit  den  evaporator  van 
hoven  warm  in  vloeit;  het  gevolg  hiervan  is,  dat  de 
temperatuur  van  het  condensatiewater  hooger  zal  zgn, 
naarmate  dit  laatste  in  den  condensor  opstggt,  en  einde* 
lijk  in  het  bovenste  gedeelte ,  digt  bg  het  deksel ,  eene 
warmte  van  200^  fah.  zal  verkrggcn.  Daar  nu  het 
water,   de   daarin   bevatte   lucht  begint   lot    te    laten  bij. 

(1859)  N*.  1  ,   !•  AFD.  8 


eene  Icmperatuur  van  omstreeks  130®,  zoo  zal  bol  groolsto 
gedeelte  der  luchl ,  die  in  het  water ,  dat  Toortdurcnd 
door  den  condensor  vloeit,  aanwezig  is,  daarvan  worden 
gescheiden,  en  door  pijp  VV  naar  de  stoomruimte  in 
den  verdamper  stroomen. 

Men  lette  hierby  wel  op,  dat  de  stoom  die  uit  den 
ketel  vloeit  en  gemiddeld  eene  spanning  van  omstreeks 
7  tK  behoort  te  hebben,  hot  water  in  den  evaporator 
eigenlgk  meer  verdampi  dan  verêtoomit  zoodat  er 
geen  bezwaar  bestaat  tegen  de  vermonging  van  dien 
damp,  met  de  door  pyp  W  binneosiroomende  lucht. 

Wanneer  de  toestel  eenmaal  met  water  gevuld  is,  dan 
is  do  wyzo  waarop  men  die  verder  moet  laten  werken 
zeer  eenvoudig.  Gesteld  namelijk,  dat  er  in  den  stoom- 
ketel een  genoegzame  voorraad  sloom  voorhanden  is, 
dan  wordt  de  kraan  aan  pijp  X  geopend ,  en  langzamer- 
hand zal  men  aan  eene  kleine  beweging  van  het  water 
in  hel  peilglas  a ,  en  aan  het  warm  worden  der  pijpen 
U  en  V  bemerken ,  dat  het  waler  in  den  evaporalor  be« 
gint  Ie  kooken.  Natuorlgk  dat  dit  niet  zal  geschieden 
dan  nadat  de  eerst  invlocyende  stoom  gecondenseerd  is, 
en  door  pijp  M,  als  water  dat  geen  lucht  beral,  naar 
den  walerregclaar  is  afgevoerd.  Al  spoedig  echter  krijgen 
de  tubes  in  den  evaporator  eene  hoogere  temperatuur, 
en  de  verdamping  van  het  waler  builen  om  die  tubes 
neemt  eenen  aanvang.  Hierop  wordt  de  voedingsklep  ge* 
heel  geopend,  en  de  breinkraan  b  slechts  zooveel,  dat 
er  eene  hoeveelheid  breinwaler  uitvloeit ,  omstreeks  ge- 
lijk aan  een  vierde  van  het  zoete  water  dat  er  gemaakt 
wordt. 

Op  dit  laatste  vooral  moet  bijzonder  gelet  worden, 
want  wanneer  er  te  veel  brein wnter^  uitvloeide,  soude 
de  toestel  niet  de  vcreischte  hoeveelheid  zoet  water  voort- 
brengen. Al  het  water  toch,  dat  door  de  breinkraan 
wegloopt,  wordt  onmiddellijk  door  ander  versch  voedings- 
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water  vervangen ;  en  is  deze  laatste  hoeveelheid  te  groot , 
dan  kan  de  verdamping  in  den  evaporalor  niet  geregeld 
doorgaan.  Wordt  daarentegen  de  breinkraan  niet  genoeg 
geopend,  dan  loopt  roen  gevaar,  dat  er  licb  al  spoedig 
eene  200  groote  massa  zout  onder  in  den  evaporator  om 
do  pgpen  zoude  aanzetten»  dal  die  ruimte  aldaar  gevaar 
liep  van  verstopt  te  geraken.  Eene  opening  der  brein- 
kranen ,  overeenkomende  met  de  verhouding  hierboven 
opgegeven,  is  voldoende  om  beide  die  misslagen  to 
vermyden. 

Wanneer   men   verlangt  met   de  distillatie  te  eindigen , 

heeft   men  niets  anders  te  doen  dan  de  toevoer  van  sloom 

af  te  sluiten,  en  de  brein*  en  voedingskraan  digt  te  maken. 

De   kraan  M  behoort  allgd  open  te  slaan ,  behalve  dan 

wanneer  er  ergens  averij  vermoed  wordt. 

Het  te  werk  stellen  van  den  toestel  komt  tlus  eenvoudig 
hierop  neder,  dat  men  den  stoomklep  aan  den  ketel 
opent,  ten  einde  den  stoom  in  den  evaporator  te  laten 
vloerjen ,  daarna  dit  zelfde  doet  mot  de  voedingsklep , 
zoodra  men  bemerkt  dat  de  verdamping  aanvangt;  en 
vervolgens  door  do  breinkraan  allgd  zooveel  walcr 
laat  wegloopen,  dat  die  hoeveelheid  gelijk  is  aan  nage- 
noeg een  vierde  van  het  voortgebragte  zoete  water. 

Het  sloppen  van  den  toestel  geschiedt  door  het  siaiSen 
der  drie  hier  bovengenoemde  kranen. 

Gedurende  het  werken  zg  men  indachtig,  om  van  tijd 
tot  tgd  in  het  peilglas  .te  zien ,  of  het  juiste  peil  behou- 
den blgfk.  Eveneens  lette  men  nu  en  dan  op  de  brein- 
kraan, op  de  voedingsklep,  en  op  het  middel  (in  do 
figuur  niet  aangegeven,  om  die  niet  te  uitvoerig  te 
maken),  waardoor  de  goede  werking  van  klep  h  aan- 
getoond wordt,  terwijl  men  steeds  zorg  draagt,  dat  de 
kleine  luchtklep  op  den  waterregolaar  iets  of  niels  geopend 
bigft,  zoodat  altijd  daar  een  klein  wolkje  van  damp 
uit  ontsnapt.     Yan  lijd  lot  lijd,  bijvoorbeeld  om  do  2  of 

8* 
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3  oren,  kaa  dil  klepje  en  de  breiokraan  Toor  een  oogenblik 
geheel  geopend  worden,  ten  einde  men  zich  overioige 
dal  alles  geed  werkt.  Bovendien  wordt  het  aanbevolen, 
om  eens  in  de  10  of  14  dagen  den  evaporator  geheel 
leeg  te  spugen »  ten  einde  alle  zout  of  vuil ,  dal  daar 
in  mogt  zitten,  er  uit  te  drijven.  Natuurlijk  regelt  zich 
dit  een  en  ander  naarmate  de  omstandigheden  waar* 
onder  men  distilleert. 

Op  sloomschepen  komt  do  stoom,  die  in  den  cvaporator 
vloeit,  reglstreeks  uit  den  grooten  stoomketel;  want, 
daar  men  bij  dezeo  toestel  gebruik  maakt  van  de  ge- 
bondcne  warmte  die  de  sloom  bevat,  is  het  niet  noodig 
hier  eenen  afzonderlijken  ketel  te  hebben. 

Op  zeilschepen  daarentegen  kan  deze  laatste  niet  ge- 
mist worden.  Evenmin  als  bij  den  toestel  van  gra5T  ,  is 
het  een  vereischte  dat  die  distilleermachine  beneden  de 
waterlijn  ligt,  mits  men  daar,  door  bijvoeging  vaneene 
kleine  pomp,  op  rekent*  Do  toestel,  dien  ik  in  Landen 
gezien  heb,  stond  opgesteld  op  het  bovendek  van  een 
zeilschip,  en  nam,  geheel  volledig  als  het  daar  stond, 
de  plaats  in  van  eene  gewone  scheepkombuis  in  zijne  kast. 
£en  toestel  van  5  voet  hoog,  3  voet  langen  18  duim 
breed,  brengt  24  gallons  water  in  het  uur  voort. 

In  de  fahfiek,  waarin  do  machines  gemaakt  wertlen, 
was  ik  in  de  gelegenheid  mij  te  overtuigen  van  de  grooto 
zorg,  waarmede  alle  de  verschillende  dcelen,  onder  het 
toezigt  van  den  uitvinder  werden  vervaardigd.  YolgCDS 
zijne  meening  is  de  kans  van  averij,  veroorzaakt  door  de 
verschillende  temperaturen,  waaraan  de  toestellen  zyo 
blootgesteld,  zeer  verminderd,  doordien  hg  nergens  cenig 
soldeer  gebruikt,  maar  overal  de  deelen  onderling  ver- 
bonden heeft,  door  schroeven  en  bouten. 

Ook  het  gebruik  van  den  filtereerliak  levert,  wat  de 
hoeveelheid —en  de  behoefte  «ia  n  herhaalde  vernieuwing  — 
der  kool  betreft,  geen  bezwaar  op.     Door  proeven  is  hem 
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gebleken  y  dat  twee  cubicke  voel  dierlijke  kool  voldoende 
b,  om  allen  smaak  en  geur  van  het  water  af  te  oemen^ 
«n  beweert  bij,  dat  deze  kool  niet  zeer  lang  kan  duren » 
daar  zijne  werking  meer  is  die  van  te  verbranden  dan  run 
te  fillereeren. 

Wanneer  men  nu  de  distilleer- machine,  in  fig.  I  en  2 
afgebeeld  —  namelijk  die  zoo  als  zij  aan  boord  der 
Engelsche  oorlogschepen  gebruikt  wordt,  —  vergelgkt  met 
die  in  fig.  S  en  4  voorgesteld,  dan  komt  men  tot  het 
besluit  dat  de  eerste  niets  voor  heeft»  dan  alleen  de  een- 
voudigheid  van  den  toestel;  een  voordeel,  dat,  in  hel 
algemeen  gesproken,  altijd  zeer  gemakkelgk  kan  ver- 
kregen worden ,  zoodra  men  tevreden  is  met  zijn  oogmerk 
op  eene  minder  volledige  wijze  te  bereiken;  terwijl  bg 
ile  tweede  daarentegen  de  meerdere  zamongealeldheid 
vergoed  wordt,  doordat  bel  water,  dat  gemaakt  wordt, 
geheel  met  lucht  is  verzadigd,  voor  onmiddellyk  gebruik 
geschikt  is ,  en  ten  gevolge  der  filtreering ,  ontdaan  is  van 
allen  onaangenamen  smaak  en  geur  aan  allen  geconden- 
seerden  stoom  eigen. 

Door  deze  beide  zaken  alleen  zoude  do  dislilleer-locslel 
iloor  den  Heer  db  hormandy  uitgevonden,  reeds  eene 
bepaalde  voorkeur  verdienen.  Er  is  evenwel  nog  een 
tierde  punt,  dat  bij  alle  machines,  die  tot  dat  einde  ge- 
bruikt worden,  niet  uit  het  oog  mag  worden  verloren, 
namelijk  de  hoeveelheid  zoet  water,  die  men  door  het 
verbranden  van  zeker  aantal  ponden  steenkolen  verkrggen 
kan,  en  dit  is  het  juist  waarop  hier  de  aandacht  ge- 
vestigd wordt.  Naar  de  opgaaf  van  den  uivinder  is  die 
hoeveelheid  het  dubbel  van  hetgeen  men,  op  andere  wijze 
distilleercnde,  kan  bekomen.  De  reden  hiervoor  wordt 
duidelijk,  wanneer  men  bedenkt,  dat  bij  de  gewone 
distilleer-machine ,  bijvoorbeeld  die  in  fig.  1  en  2  afge* 
beeld ,  al  de  warmte  die  aan  den  stoom ,  welke  weder  water 
xal  worden,  ontnomen  wordt,   moet  wegvloeijen  en  liefst 
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zoo  spoedig  mogelijk;  lcr\Tyl  by  dit  loeslel  die  warmte  in 
zoo  verre  bewaard  blijft,  dat  zij  op  nieuw  gebruikt  wordt, 
om  wederom  nieuw,  dat  is  versch  water,  te  doen  ver- 
dampen. 

In  hoe  verre  nu  juist  daardoor  het  dubbel  aan  brand- 
stof gewonnen  wordt,  willen  wij  voor  rekening  van  den 
uitvinder  laten,  maar  zeker  is  hel,  dat  do  gelegenheid 
bestaat  om  eene  beduidende  winst  te  verkrijgen. 

Wanneer  wy  dan  ook  ten  slotte  alles  recapituleoren  wat 
omtrent  den  toestel ,  door  den  Heer  de  kormaüdt  uitge- 
Tonden,  gezegd  is,  dan  komt  men  tot  het  besluit,  dat 
men,  theoretisch  gesproken,  mag  aannemen,  dat  het 
beantwoordt  aan  alle  de  vereischten  van  eene  goede 
zoutwater-dislilleer-machine.  Immers  het  verkregene  water 
bevat  lucht,  omdat  die  door  verdamping  van  het  condcn* 
satiewater  er  in  gebragt  is;  het  is  ontdaan  van  allen  onaan* 
genamen  smaak  ten  gevolge  der  filtreering  door  dierlijke 
kool;  het  is  vry  van  zoutdeelen,  omdat,  mogten  die  soms 
met  den  stoom  uit  den  evaporalor  opstygen,  zy  dan  in 
den  stortbak  precipitccren*  Het  heeft  eeneu  voldoenden 
graad  van  koelheid ,  doordien  het  bij  zgnc  laatste  doortogt 
in  den  af  koeler,  omringd  is  door  het  koude  water  dat  van 
builen  boord  instroomt,  en,  het  kost,  belrekkslijk,  weinig 
brandslof ,  omdat  er  party  wordt  getrokken  van  de  warmte, 
die  do  eenmaal  gevormde  sloom  afgeeft. 

Behalve  verscheidene  toeslellen,  die  aan  boord  van 
schepen  geplaatst,  zeer  goed  gewerkt  hebben,  is  op  order 
van  het  Engelsche  Gouvernement  een  zoodanige  opgesteld 
op  Helgoland,  helgeen  8000  gallons  water  daags  voort- 
brengt; en  een  ander  te  Copiapo  in  Chili  ^  waardoor 
dagelijks  30,000  gallons  zoet  water  uit  zeewater  gedistil- 
leerd worden. 

Op  Idst  van  Zijne  Excellentie  den  Minister  van  Marine, 
is  een  dusdanig  toestel  opgesteld  op  Z.  M.  schroefsloomschip 
hel  Loo,  en  zul  daarmede  >^cldra,  Ic  Annterdam^  eene 


71 


eerste  proef  wonlen  genomen.  Zoowel  in  bel  belang  der 
oorlogschepen  als  dat  der  koopvaardy vloot  is  het  to  hopen, 
(lat  deze  poging,  ten  algemcene  nutte,  aan  de  verwachting 
mag  beantwoorden ,  en  dat  dit  eerste  toeslei ,  dal  hier  te 
lande  ingevoerd  is,  even  goede  resultaten  sal  geven  als 
daarmede  elders  verkregen  zijn. 


Na  hei  afdrukken  van  bovenstaande,  leos  ik  in  eeao  betchrgving 
van  den  toestel  Tan  de  Normandy,  Toorkomende  in  het  Meehanicê 
Magazine^  Jan.  1859,  dat  by  cone  daarmede  op  'sRIjka  werf  to  Porti* 
mouth  genomene  proef,  er  verkregen  sijn  92  gallons  water,  uit  eeno 
gelijke  hoeTeelheid  steenkolen  als  die,  welke  bij  den  toestel  van  qraxt 
noedig  «tjd ,  om  slechts  32  gallons  voort  to  brengen* 
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V. 

RAPPORT  BN  BESCHRIJVINa 

VAN    BIT 

Anker  Seeuritoi. 


De  ondergeteekende ,  gezagvoerder  van  het  Nederlandsch 
fregatscbip  Slad  Dockum,  gevoelt  zich  verpligl,  wegens 
de  menigvuldige  prooTen  en  de  uilmunlende  resultaten^ 
\?elke  hij  op  zgne  reize»  te  Batavia  y  Soerabaija^  Hong'^ 
kongf  Foe'choe-foey  Tjilatjap  enz.  van  dit  uitmuntend 
werktuig  gekregen  heeft,  zijne  collega's  hetzelve  ten 
sterkste  aan  te  bevelen. 

Het  securitas-anker  heeft  zeer  veel  voor  bg  een  gewoon 
anker.  Ten  1^  omdat  het  ^  ligter  kan  vallen.  Daar 
van  dit  anker  altijd ,  hoe  of  hot  ook  in  den  grond  moge 
vallen,  twee  lepels  houden,  terwijl  bij  een  gewoon  anker 
slechts  één  lepel  grgpt,  en  alzoo  de  dubbele  kracht  van 
een  gewoon  anker  uitoefent.  Het  securilas-anker  heeft 
geen'  stok,  en  heeft  daardoor  byzonder  veel  voor,  indien 
het  op  den  boeg  ligt,  dat  men  nimmer  last  van  de 
voorschoten  heeft,  en  nimmer  op  eene  stroomende  rivier  , 
waar  eb  on  vloed  gaat,  onklaar  anker  krygt. 

Ik  heb  eene  zware  proef  op  de  rivier  de  Min  in  China 
met  dit  anker  genomen.  Des  morgens  met  eene  m/z. 
koelte  van  Pagodo  vertrekkende,  voor  den  stroom  welke 
5  mgl  was,  kwamen  wij  ten  4  ure  des  namiddags  rond 
ccnen  hoek,  met  eene  vaart  van  4]|  mgl,  toen  de  loods 
geheel  onverwacht  riep :  vallen  het  anker.  Wegens  de  menig* 
Tuidige  Tjonken,  welke  daar  ten  anker  lagen,  was  het 
onmogelijk    aldaar    lo    passeren    zonder   groole    averij    te 
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Teroonaken;  er  was  20  radem  kelliDg  Oferhaarld  Toor 
den  ^ind  cd  Toor  den  stroom,  alzoo  met  ccdo  vaart 
?aD  9^  mgl  op  8  ?ad.  water. 

Hel  30  Tad.  ketting  moest  er  gestopt  worden,  om  niet 
onklaar  met  die  schepen  te  komen,  doch  het  anker 
securitas  greep  direct  p  het  schip  zwaaide  onmiddellijk 
met  eeno  verbalende  snelheid  op,  loodat  het  schip  meer 
dan  5  toet  overhaalde ,  doch  het  anker  bleef  onbewege- 
Igk  in  den  grond,  en  het  schip  lag  veilig  ter  plaatse 
voor  80  vadem  ketting.  Indien  ik  deze  manoeuvre  met 
een  gewoon  anker  had  moeten  doen,  betwgfel  ik,  of  dit 
had  klaar  geioopen. 

Nimmer  heb  ik  voor  meer  dan  1  securitas-anker  met 
zware  stormen  in  China  gelegen,  en  ben  nooit  gedre- 
ven, terwgl  er  ter  zelfder  tijd  verscheidene  schepen  voor 
2  ankers  op  drift  geraakten,  en  daardoor  elkander 
behngrgke  schade  aanbragten ,  zoodat  ik  hierdoor  natuur- 
Igk  tot  een  gunstig  resultaat  ben  gekomen ,  en  derhalve 
ieder  gezagvoerder  het  in  gemoedo  kan  aanbevelen» 

lUpt.  If.  VAN  DER  WSRFF. 
D9€kum ,  15  Janiurg  1859. 


Ten  -gevolge  bovenstaand  rapport  van  den  Heer  ir.  van 
DBE  wsBFF,  nemcu  de  ondergelcokeiiden ,  —  als  agenten 
van  den  Heer  h.  sikigiers  te  Antwerpen  y  voor  den  ver- 
koop van  de  securitas-ankers ,  en  hebbende  aan  genoemden 
kapitein  dat  anker  geleverd ,  waarvan  wg  steeds  'eenige  in 
voorraad  hebben  liggen,  —  de  vrijheid,  de  Redactie  van 
het  Tijdschrift  voor  de  zeevaart  te  verzoeken ,  de  beschrij- 
ving van  het  securitas-anker  in  bun  geacht  Tgdschrift  te 
plaatsen;  daarbij  nog  voegende  twee  rapporten  of  certi-^ 
ficaten  van  twee  Hollandschc  gezagvoerders,  aan  wien  wij 
roedo  die  ankers  leverden. 

MEYES  en  SHITS. 
Jwutifdam ,  4  Febr.  1859. 
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Tlnktr  BicurxtaB  ^ 

n.  SEKiQiBES,  gebrevêteerd  te  ontwerpen, 

Rapport   der   Experten  van   de  Regtbank  van 
Koophandel  in  Anlwerpeii. 


Het  jaer  duizend  acht  hondert  zes  co  vijftig  en  de  twee 
CD  twintigste  Augusli,  wij  ondcrgetee kende  Ezpcrten  van 
do  Regtbank  van  Roophaodol  in  Antwerpen^  aldaer  ge- 
huisvest en  gepatenteerd  ,  go?raogd  zijnde  door  de  heer 
H.  SERIGIBRS»  Koopman  en  Roeder  alhier,  ten  einde  to 
bozigtigen  en  te  bewgzen  de  hoedanigheden  Tan  een 
nieuw  anker »  genaerad :  anker  Seeuritaê,  Ten  dien 
einde  hebben  wy  ons  begeven  heden,  namiddag  ten  4  uer, 
aen  boord  van  do  stoomboot  Princesse  Marianne,  van 
70  paerdenkragt»  alwaer  zich  een  anker  securiias  bevond 
van  482  K^^.,  en  na  hetzelve  nauwkeurig  bezigtigd  to 
hebben  in  zijne  samenschikking ,  zoo  hebben  wtj  het 
volgende  erkend  : 

l^*  Het  anker  Sécuriia*  geen  slok  hebbende ,  zoo 
geeft  deeso  afschaffing  verschcide  voordeelen:  schepen 
onder  zeyl  zijndo,  en  hebbende  deese  ankers  langs  zijde 
gesjord,  zullen  do  hindcring  niet  hebben  van  schooien 
en  halsen  der  fok,  als  ook  kluvverschooten  of  alle  andere 
touwerk,  zoo  als  dit  gewoonlijk  voorvalt,  onklaer  zien 
te  komen  aen  de  houte  stokken  der  gewoonlijke  ankers. 

2".  Does  anker  geeft  groot  gemak  voor  zich  laoten  te 
katten  of  te  viêêehen ,  uyt  rode  dut  do  slok  niet  onklaer 
van  het  steven  of  dwars  voor  do  boeg  komt,  op  het 
oogcnblik  dat  do  ankcring  zich  acnbied  om  gekat  lo 
worden ,  en  het  gemak  met  het  welk  men  hot  kan 
visschcn    is    onbelwislbacr.     Want    ieder    zeeman  kent  de 
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rooeyelijkhedcD  wolkc  do  gewooiilykc  aokers  aeaModcD, 
CD  bij  zonderlijk  huune  slokken  in  het  visschen  en  zo 
langszijde  op  te  hyschon»  indien  zij  op  de  roiling  of  bin- 
neboord  moeten  gesjort  ^vorden. 

3^.  Indien  een  schip  genoodzaekt  is  op  zeer  diep  water 
to  ankeren,  ziet  men  dikwerf  do  ankerslokken  broken, 
uit  oorzaek  der  vlugt  mot  de  welke  deese  ankers  Tallen, 
slypende  met  zich  een  groot  gedeelte  ketting  van  zwaer 
gewigti  bet  welke  de  slok  doet  breken,  zoo  zij  met 
kracht  de  grond  raeklen. 

4*.  Indien  een  schip  op  cene  reedo  ten  anker  ligt, 
alwaar  vloed  en  ebbe  heerschen,  zoo  moet  het  ieder  bij 
zwaagen,  en  bg  gevolg  is  men  met  de  gewoonelijke 
ankers  dikwerf  blootgesteld  onklaar  anker  te  krijgen,  het- 
welk met  het  anker  êieuritoê  onmogelijk  is, 

5^  Op  eene  reede  waer  veole  schepen  zich  bevinden, 
waer  het  een  onderzeyl  en  het  ander  ten  anker  koomt , 
zal  men  geen  last  hebben  dat  de  paerdelijns  trossen , 
kettingen  of  boeyreepen  welke  men  gebruikt,  onklaer 
zullen  komen  en  de  lepels  opwaerds  staende ,  dewelke 
niet  bestaen  met  de  ankers  sJeuritaSf  dewyl  aen  de 
gewoonelgke  ankers  deese  gevallen  zeer  dikwerf  voorvallen, 
en  alzoo  aenzeilingen  en  avergon  te  weeg  brengen. 

Eene  boei  is  altgd  noodzaekelijk  op  het  anker  sécu' 
ritoê ,  om  het  ingeval  van  verlies  te  f isschen. 

6^  Op  ondiep  water  is  het  meermaele  gebeurt  dat  de 
lepels  der  gewoone  ankers,  welke  opwaerds  staen,  door 
de  schipsbodem  dringen ,  als  ook  in  aenzeilingen  ziel  men 
de  lepels  door  het  schip  gaen  op  de  punt  der  aenrae- 
king*  Deese  schaeden  is  men  van  bevrgd  met  hel  anker 
êdeuriioêf  dewijl  door  de  minsle  aenraeking  legen  do 
armen  van  does  anker  de  zelve  dadelgk  op  en  neer 
moet  draoijcn,  en  vermijd  alzoo  tusschcn  de  schepen  vast 
te  komen. 

7°.     Do  ankers  sicurita*  zijn  ovcrlreffend  voor  het  ge* 
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brllik  Tan  Corp*  Jlioriê  of  groote  boeyen ,  uit  oorzack 
tan  hun  dobbcigriep  zonder  lepels  opwaerls. 

8*.  Zoo  dra  dees  anker  de  grond  rackt,  de  bewegende 
roede  welke  in  de  diamant  draeyt ,  die  valt  borizonlacl, 
alzoo  maekt  zij  handboom  op  de  noot  waer  de  beyde 
armen  aen  vastgehecht  zijn,  do  welke  zich  daedelijk 
neerslaen  in  do  zcho  zin  als  de  Toornoemde  roede,  en 
is  klaer  do  grond  te  houden  zoodra  do  ketting  digt 
komt  en  de  roede  opligt.  Dees  onfeylbaer  zijnde,  geeft 
de  fcrzekering  dat  het  anker  klaer  is  te  houden  zoodra 
het  de  grond  raekt.  Dit  is  de  schoonste  hoedanigheid 
Tan  het  anker,  aengezicn  dees  werktuyg  uytgefonden  was 
om  de  schepen  op  hunne  ankerplaets  to  houden,  hot  zg 
op  eene  rivier  of  wel  bezet  zgnde  van  laeger  wal  in 
stormsweér,  alwaer  zg  schipbreuk  lijden  indien  de  ankers 
ni«t  goed  houden ;  het  is  dan  het  goed  houden  der  ankers , 
welke  de  zeeman  red  en  veel  schipbreuken  vermijd. 

9^  Aengezien  het  anker  Securitas  met  twee  lepels  te 
gelgk  de  grond  houdt,  zoo  doet  het  ongetwijfeld  het 
dobbel  uytwerksel  van  de  gewone  ankers,  het  welke  veel 
Tan  hun  gewigt  kan  verminderen,  geholpen  door  het 
afschaffen  van  den  stok.  Het  is  klaerblgkend  volgens  eene 
evenredigheid,  dat  het  anker  Securitas  een  derde  minder 
gewigt  mag  hebben  dan  do  andere  ankers  en  bezondcrlijk 
ankers  met  ijzeren  stok ;  dees  voordeel  is  zeer  groot  en 
ieder  goede  zeeman  kan  deese  waardceren»  Na  deese  be* 
zigtiging  door  de  welke  wg  de  voordeden  erkent  hebben 
welke  hel  anker  Securitas  bezit,  zoo  hebben  wg  ver^ 
volgens  da  hierna  gemelde  proeven  begonnen  aen  boord 
van  bovengemelde  stoomboot,  met  welke  wg  de  Schelde 
opgemaalen  zijn  tcg^^n  de  ebbe  tot  ongeveer  een  halve 
uer  boven  Antwerpen»  Opono  diepte  van  vijf  vaedems 
gekomen  zijnde  zijn  wij  voor  het  anker  Securitas  van 
482  kilos,  voor  eene  ketting  van  vijftien  zestienden  dikte 
ten  anker  gekomen.  Op  twaclf  vaedems  slople  de  ketting 
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en  hel  anker  greep  daedelgk  en  hield  goed,  men  deed 
daedelgk  met  foIIe  kragt  agieruit  maelen  en  hel  anker 
bleef  goed  houden.  Deese  proef  gedacn  zgnde,  hiefde 
I  hel  anker  op  met  het  spil   en  zoodra  de  ketting  op  en 

neer  was  zoo  ontgronde  het  anker  gemakkelyk»    Dees  re* 
f ultaet  was  bekomen  door  de  kragt  des  handsboom ,  welke 
•de  roede  op  de  noot  drukt,  de   welke  daedelgk  de  lepels 
grond  doel  lossen.     Willende  het  bovengemeld  anker  aen 
zwaerdcro  proef  onderwerpen,   zoo  zgn  wij  op  nieuw  de 
ri?ier  opgemaelen  en  op   do  diepte  ?an  dry  faedems  ge« 
komen  zgnde ,  zoo  hebben  ?oor  wind  en  stroom  gehouden , 
«lijve   bries    Tan   hel    zuyd«weslen    mot  vijf  mgl   stroom, 
dertig  vaedems  ketting  wierden  overhaell  en  gestopt ,  lieten 
ahoo   het   anker  vallen,    zoodra  de    ketting   digi    kwam 
griep    hel   anker  zonder  begeven.     Do   sloomboot  kreeg 
■een  schok    en  haelde   zwaer  over,    de  gzero  kluifs   aen 
«lukken    gebroken    en    het   gansche   spil  ontzet;   als  ook 
veele  bruggen  der    ketting   gebroken    en   verloren.     Het 
schip  zwaaide   ongewoonclijk    ras  op   door  de    kragt   van 
wind  en  stroom,  en  zoo  haesl  voor  het  anker  zijnde  gin- 
gen aen  het  werk   hel  zelve  te   ligten.     Geen  spil    meer 
konnendo  gebruiken   waercn  genoodzackl  helzehe  met  do 
boey  reep  te  ligten,  hel  welke  ons  do  proef  gaf,  met  welk 
gemak  het  anker  zich  ontgrond  door  de  boey  reep. 

Ejndelyk  verklaren  wij  volgens  het  bovenstaende  en 
onze  onderu'nding ,  dat  hel  anker  Securiias  ten  allen 
aenzien  de  tytel  verdient  welke  het  draegt  etc.  etc.  — 
Van  al  het  geen  wg  het  tegenwoordig  opgesteld  en  go- 
teekend  hebbon  om  gedeponeerd  te  worden  en  te  dienen 
waer  hel  voor  zgn  mogle.  Gedaen  te  Antwerpen  den 
dag  en  jaer  als  boven*    V^icden  bkoegk  ,  f.  meuleicbkoek  , 

J.     PETIT,     G.     de]   BARSBE,     D.     HOLDEHnAUER ,     EzperleU  , 

gcteekend.  — 

De  bovenstaende  proeven  met  hel  anker  Securiiae  ge- 
daen ,    zijn   uitgevoerd  in   tegenwoordigheid  der  onderge«* 
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tcekeiuie:  l.  heydb,  Officier  van  Marino;  a.  dueaud, 
Inspecteur  van  lio  FJriiaê;  f.  baugnibt  en  a.  gornblissb, 
Rapilijns-Experlen  tan  Anhverpscho  Assurantiën;  p«  yait 
DBN  BussGHB ,  Schcepsbouwer  en  Expert  der  Rechtbank  fan 
Koophandel;  j.  f.  yait  dibpbkdael  en  f.  db  mbirb,  l>cyde 
Scheeps  Kapitein ,  dewelke  het  tegenwoordig  goed  keuren 
in  al  Zijnen  inhoud.  Hebben  daer  buytcn  aen  hel  tegen- 
woordig nog  geteekcnd  met  volle  approbatie,  negen  en 
twintig  Kapiteins,  Zeelieden  en  Ingenieurs. 


Extract  uit  eenen  brief  geschreven  te  Swanséa 
(Engeland)  den  21*^^''  Februarij  1857,  door 
den  Scheepsgezagvoerder  ELLBRMAif n . 

Ten  einde  aan  uwe  geuilto  begeerte  te  voldoen,  om 
ingelicht  te  worden,  hoedanig  zich  het  anker  Securitas , 
gedragen  heeft,  hetwelk  gij  mij  verkocht  hebt,  acht  ik 
mij  verpiigt  u  te  berigten,  dat  ik  mijne  volkomene  goed- 
keuring  aan  dat  systoma  hecht.  Ik  heb  28  dagen  voor 
anker  gelegen  op  de  rcede  van  Rammekes^  alwaar  ik 
bij  afwisseling  goed  en  slecht  wéér  genoot;  het  anker 
Securitas  dreigde  niet  éénmaal  los  te  laten,  en  ofschoon 
men  zeer  weinig  ketting  gevierd  had,  heeft  het  anker 
zonder  eenigo  verandering  grond  gehouden.  Zoodra  het- 
zelve geworpen  was,  hechtte  het  zich.  De  looils  c.  db 
bbuin  van  f^ listingen  ^  die  gedurende  al  dien  tgd  bij 
mij  aan  boord  was,  zal  het  bovenstaande  kunnen  goUiigen. 

Ontvang  do  verzekering  mijner  hoogachting  enz.  enz. 

(was  geteekend)  H.  A.  ELLERHA.^lf. 


Certificaat  van  den  Loods  uit  Vlissingen. 

Ik  ondergetcekende ,  scheepsloods  te  Flissingen^  ver- 
klaar bij  dezen,  dat  ik  gedurende  28  dagen  aan  boord 
ben    gefeest    van   het    N\    koopTaardij«chip    Valparaiso, 
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Kapitein  bllb&mavk,  aan  welks  boord  xich  een  anker 
bcfond,  bekend  onder  den  naam  van:  anker  Seeuritas^ 
hetwelk  geworpen  zijnde,  zich  onmiddellijk  hechlte  op 
eene  diepte  van  3  tot  5  vademen ,  op  eenen  zandachiigen 
en  kleiachtigen  grond;  zelfs  gedurende  een  storm,  hield 
hetzelve  zich  goed,  ofschoon  het  slechts  ccncn  ketting  van 
15  vad.  had.  Uit  voorzigtigheid  had  men  een  tweede  onker, 
naar  het  oude  syslema  uitgeworpen,  met  eenen  ketting  van 
30  vademen  en  zoodanig  gevierd ,  dat  het  vaartuig  slechts 
door  het  anker  Seeuriiat  gehouden  werd.  Men  kan 
alzoo  het  bovengenoemde  anker  gerustelgk  aanbevelen , 
vooral  voor  de  lage  gronden,  waar  het  vaartuig  geen  go- 
vaar loopt  te  stoelen,  noch  tegen  den  grond,  noch  op 
zgnen  kabel.  Op  grond  van  waarheid  heb  ik  dit  certifi* 
caat  geteckend,  om  te  dienen,  waar  zulks  zoude  behoeven. 

[waê  gêtêekênd)  C.  1)1  BRUIIV. 

Vlisêingên ,  5  Maart  1858. 

Gezien  voor  Legalitttie  der  handteelcening  Tan  den  Loodi  G.  DE  BRUIFf. 

De  CommistarU  van  hei  Loodswezen, 
{get9ck9nd)  ENGELS. 

VHssingen^  6  Haart  1858. 


üittrekêél   uit   den  iintwerp*chen  Préeurêeur^ 
9  September  1858. 

De  bevelhebber  van  de  Ilollandscho  kof  Gatharina 
Cornelia,  heeft  de  volgende  verklaring  afgelegd: 

Ik  ondergeteekendo,  Scheepsbcvclhebbcr  van  de  Hol- 
lamlscho  Kof  Gatharina  Cornelia,  verklaar  bij  dezen,  dat 
ik  sedert  zes  maanden  het  anker  Securitas  aan  booni 
van  mijn  schip  heb  gehad ,  dat  ik  van  hetzelve  dagelijks 
gebruik  heb  gemaakt  en    wol  bepaaldelijk   in  den  Sond, 
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lusschen  do  kuslen  Tan  Zweden  en  Eleeneur.  Bij  ruw 
weder  en  zware  storm»  met  eencn  wind  uit  hot  O.N. O., 
beeft  het  met  15  fademen  water  zich  uitmuntend  ge- 
houden; terwijl  boven  de  grooto  dienst,  die  bet  gezegd 
anker  boven  dat  van  hel  oude  syslema  bewgst,  door  pn- 
middellijk  te  vatten,  hetzelve  veel  gemakkelijker  te  kappen 
lalt.  Deze  niet  verwerpelyke  voordeelen  doen  dat  anker 
verre  boven  dat  der  gewone  ankers  verkiezen. 

Op  grond  van  waarheid ,  heb  ik  dit  certificaat  getec- 
kend,  ten  eindo  te  kunnen  dienen,  waar  zulks  noodig 
geacht  zal  worden. 

(wü9  geieekend)        F.  R.  FETEZ. 
Jhtwerpin ,  1  Sept.  1858. 

Gezien  voor  Legalisatie  voor  de  handteekening  van 
F.  E.  FETEZ,  scheepsbevelhebber  van  het  Hollandsche 
Roopvaardgschip  Gatharina  Cornelia.  —  Opgemaakt  in 
onze  tegenwoordigheid. 


De  Préeurseur  deelt  verder  mede,  dat  tot  nadere  be- 
vestiging van  bovenstaande  verklaring,  gevoegd  moet 
worden,  dat  do  scheepsbevelhebber  verklaard  heeft,  dat 
verscheidene  schepen  met  hem  op  dezelfde  plaats  voor 
anker  lagen ,  en  2  sterke  gewone  ankers  hadden  uitge- 
bragt;  terwgl  zijn  vaartuig  voor  één  anker,  van  het 
nieuwe  systema,  en  van  betrekkelgk  geringe  zwaarte, 
hem  geen  oogenblik  zorg  heeft  veroorzaakt.  Hij  heeft 
daarenboven  verklaard,  waar  hij  ankerde,  hard  en  steen- 
achtig was,  enz.  enz. 


8i 


VI. 
DE   l»TAAT«»-BEGROOTl]VG 

TOOE    DB 

over  ISftO. 


(Staatsblad  N».  130.)  WET  van  den  30i<«a  Dêember  1868^  M 
tfoststelUng  wm  het  WUh^  hoofdstuk  der, 
Staatabegrooting  voor  den  jare  1859. 

Wij  WILLEM  III ,  vu  di  grat»  Gods  ,  Kohing  die 
Nbdbrlahdin,  Peihs  van  Oaahji-Nassau,  Groot-Hbrtoo 

YAir  LuXSMBimG»   SHZ. »  ENZ, ,  BHZ. 

Allen,  die  deze  zullen  zien,  of  hooren  lezen,  salul ! 
doen  te  welen: 

Alzoo  Wij  in  overweging  genomen  hebben ,  dal ,  volgen 
Art.  119  en  120  der  Grondwet^  de  algemeene  begrooling 
jaarlyks  moet  worden  vastgesteld;  ^ 

Zoo  is  hel,  dat  Wij,  den  Raad  van  State  gehoord  en 
met  gemeen  overleg  der  Staten-Generaal  hebben  goedgc- 
vonden  en  verslaan,  gelijk  Wij  goedvinden  en  verslaan 
bij  deze : 

Art.  1.  Het  YIII<'  hoofdsluk  der  begrooling  voor  de 
slaalsuilgaven  voor  hel  Dienstjaar  1859»  bclrcflcnde  het 
Departement  van  Marine ,  wordl  vaslgeslcld  als  volgt : 

(1859)  N».   l ,  l«  AFD.  9 
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lilo     AFDBBLIirO. 

Kosten  der  jidmimstraHe. 
A.    Departement, 

Art.  1.    Traciciaent  Tan  den  Hiotster.    /  12,000.00 

Art.  2.  Betoldigingeii  ton  den  Secretaris- 
Generaal  ,  de  Ambtenaren ,  alsmede  OS- 
cieren  geplaatst  in  Sedentaire  Betrek- 
kingen bij  hei  Departement ,  Ambtenaren 
tot  de  algemeene  dienst  behoorende, 
en  die  der  verdere  Geëmplogeerden  en 
Bedienden,  bencTens  maand-  en  daggel- 
den en  schrgfloonen: 

«•  Ambtenaren  bg  het 

Departement /  66,420.50 

b,  Algemeene  Ambtenaren    »  13,650.00 

— »    «0,070.50 

Art.  3*  Bnreau*  tn  iocaallwhaelfeit 
en  kleine  uitgaTeni  benetens  drukwerk  .  •     11,500.00 

B.  Direetiêm  der  Marine  iê  Jmêterdam^ 
HêllevoetsluUp  VUenngen  enWillemsoord* 

Art.  4.  Beioldigingeh  van  de  Direc- 
teuren en  Romroandauten ,  OfBcieren 
geplaatst  in  Sedentaire  betrekkingen  bg 
'•  Bgki  werven ,  van  de  Hoofd- Ambtena- 
ren 9  Geëmplogeerden  en  Bedienden  : 

te  Amêierdam /17,750.00 

»  jBêUêvoeteluiê »  13,125.00 

»  rustingen »  13,400.00 

%  Willemsoord a  17,000.00 

-^ »    61,276.00 

Art*  5.  Bezoldigingen  van  het  Corps 
logenienrs  der  Harine •  • . .  s    23,066.66| 

Art.  6.  Bnreau-  en  Locaalbehoeftcn , 
drukwerk  ,   benevens  kleine  uitgaven  ...»      8,000.00 

C.    Reis-  en  Verbloost  en. 

Art.  7.    Beis-  en  vorblgfkosten  voor  de 

civiele  Ambtenaren  en  voor  de  Hiütairen  , 

met    inbegrip    der   restitutiën    van    ten 

4ienste  van  het  Rijk  gedane  uitschotten.  »    12,000.00 

»    207,912.16} 

Transporteren  /  207,912. 16| 
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Per  TraniporC  /  207,91S.16| 

11^*  Afdseliitg. 
Beiwming,   Bêbakemng ,   Verlichting, 
Quarantainedimst ,  enz. 
Art  8.     Beioldiging  Tan  hef  perioneel 
der  genemle  eo  Terdere  Inapectién ,  van  de 
AmbtCDarcD  en  vaste  en  tijdelgke  Geem- 
plogeerdea  bg  het  optigt  eo  beatnar  over 
bet  Loodaweten ,  de  Betonning  en  Bebake- 
■iagy  leemerkeny  Rast-  en  OeterTerlich- 
ttng,  loomede  Tan  den  Bouwkundige  bjj 
deie  Terachillende  diensten,  en  Tan  den 
Hydrograapb  der  llederlandsche  leegaten  /  39,828.00 

ArI.  9.  Kosten  der  Betonning  en  Beba* 
kening ,  Zeenerken ,  Ruat*  en  Oerer- 
▼erlichling ,  Lichtschepen  en  hunne  be- 
manning, met  inbegrip  der  kosten  van 
transport,  inspeetio  en  keuring,  loomedo 
die,  Tallende  op  de  betaling  der  toelage 
aan  Ham^vêr  Toor  het  i>nderhoad  der  Be- 
tonning en  Bebakening  Tan  de  Eenu  en 
de  daarbij  behoorende  Wadden ,  en  TOor 
bet  onderhoud  Tan  het  Rustlicht  op  Bor- 
hum  f  Toorta  de  kosten  Tan  aanbouw,  uit- 
msting  en  bemanning  Tan  een  Transport- 
Taartuig  ten  dienste  Tan  het  Lichtacbip , 

enx.,  met  den  aankloTo  Tan  dien, »  262,7&5.00 

Art.  10.  Kosten  tot  het  vervaardigen  en 
bgwerken  Tan  hydrographische  kaarten..  >      1,000*00 

ArI.  11.  Tractementen  en  belooningen 
der  Ambtenaren  en  Bedienden  en  Terdere 
kosten  voor  do  dienst  dor  quarantaine  . .   i      6,383.00 

Art.  12*  Betoldiging  der  HaTenmeesters 
en  Wachters  bij  de  havendienst  aan  hot 

Ifiemwediep  en  te  BeiUvoettiuis >      3,460.00 

»    313,456.00 

in^*  Afdbelikg. 
MaUriêêl  der  Zemagt  en  van  ^8  Bijka  tverven. 
Art.  13.  Aanschaffing  Tan  Hout  tot 
aanbouw ,  afUmmering  ,  toetuiging,  uit- 
matlng  en  herstelling  Tan  schepen  binnen 
's  knds  en  de  betrekkelijke  kosten  Tan 
«crvcier,  inspectiên  en  keuring /  590,000.00 


Transporteren   /  590,000.00      /  521,868.16| 

9^ 
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Per  Transport  /  690,000.00     /   52t,368.t6| 

Art.  14.  Aanschaffing  van  alle  mate- 
rialen, uitgezonderd  hout,  lienoedigd  tot 
aanbouw  ,  aflimmering ,  toetuiging  »  uit- 
rusting, onderhoud  en  herstelling  Tan 
schepen  binnen  's  lands  en  de  lot  dien 
aanbouw  eo  de  herstelling  benoodigde 
werktuigen;  aanschaffing  van  uitrustings- 
behoeften ,  aanbouw  en  aankoop  van 
schepen  en  vaartuigen  bij  particulieren ; 
alles  met  den  aankleve  van  dien.  Wgders 
de  betrekkelijke  kosten  van  vervoer, 
inspectie  en  keuring • »  958^460.00 

Art.  ISu  Verstrekkingen  en  diensten 
ten  behoeve  van  de  maritime  etablisse- 
menten en  onderhoorigheden s  100,000.00 

Art.  16.  Aanschaffing  en  herstelling  van 
geschut,  a£Futage,  munitie,  draagbare 
vuur*  en  blanke  wapenen,,  ledergoed, 
projectilen ,  buskruid ,  vuurwerken  ,  ge- 
reedschappen en  alle  verdere  laken  op  de 
artillerie  der  marine  en  haren  aankleve, 
op  hare  inspectie  ,  keuring ,  beproeving  , 
vervoer  eu  begeleiding  betrekking  heb- 
bende  »  179,000.00 

Art.  17.  Aanschaffing  en  herstelling 
van  scheeps-  en  andere  stoomwerktuigen , 
stoomketels  en  machinekamerbehoeften , 
alles  met  den  aankleve  van  dien ;  wyders 
de  kosten  van  inspectie ,  beproeving , 
keuring  en  vervoer  van  een  en  ander ...»  669,200.00 

Art.  18.  Rosten  buiten  's  lands,  ge- 
vorderd tot  herstelling  van  schepen ,  hunne 
uitrusting  en  veriorging  van  behoeften, 
mitsgaders  die  hunner  toetuiging,  artillerie 
en  stoomwerktuigen ,  zoomede  de  ver- 
eischte  transportkosten,  alles  met  den 
aankleve  van  dien »  138,880.00 

Art.  19.  Onderhoud ,  herstelling  en 
daarstelling  van  gebouwen ,  magazijnen  , 
hellingen  en  hare  kappen ,  dokken ,  slui- 
zen .  bruggen ,  bokken  ,  werktuigen , 
kademuren,  beschoeijingen,  ommuringen, 

Tranaportceren  /  2,635,540.00      /  521, 368. 16^ 
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Per  Transport  /  3,635,540.00       /  521,368.10) 
omntf (eringen ,    katernen ,    hospitalen , 
wachten  9  alsmede  Tan  quarantaine-plaai- 
aen  en  andere  maritime  werken »      60,000.00 

Art.  20*  Rosten,  gevorderd  Toor 
groote  Bok*,  Havens  en  Sllaiswerken  te 
Willtmêoord,  het  leggen  en  wegmimen 
Tan  dammen;  de  tot  die  werken  gevor- 
derde graTingen,  uitdiepingen,  water- 
malingen ,  hogingen ,  het  maken  van  hou- 
ten en  andere  fnnderingstoestellen ,  het 
doen  Tan  bemetselingen ,  het  daarstellen 
Tan  gehouwen;  aanschaflSog  Tan  alle 
materialen  tot  een  en  ander  benoodigd , 
alsmede  Tan  stoom-  en  andere  werktui- 
gen en  het  plaatsen  derselTe,  alles  met 
den  aankloTO  Tan  daarstelllng ,  gebruik 
en  onderhond  Tan  dien ,  mitsgaders  de 
kosten  Tan  inspectie,  reis  en  Tcrblijf, 
opiigt,  keuring,  bewaking  en  die  Tan 
TOrToer  Tan  een  en  ander •  •  •  •  •    547,057.00 

Art.  21.  Besoldigingen  en  toelagen  der 
mindere  &c€mp!oyeerden ,  daggelden  en 
toelagen  der  werklieden  op  'sRgks  wer- 
Ton ,  daaronder  begrepen  de  kosten  Tan 
bewaring  en  bewaking  Tan  's  Rgks  mari« 
time  etablissementen ,  magazijnen  ent. ; 
kosten  Tan  opiigt  met  den  aankleve  Tan 
dien ,  oTor  uit  te  Toeren  werken  ,  bniten 
'sRgkf  werTcn  of  bij  particulieren.  Ros- 
ten Tan  bniten  de  werTen ,  door  particu- 
lieren, op  tarief  of  contract  Torrigt  wor- 
dende werkxaamheden ,  en  eindelgk 
kosten  Tan  kleediog  Tan  mindere  GeSm- 
plogeerden,  uitmakende  de  politie  op 
'•RgkswerTcn s    769,900.00 

Art.  22.  Schippers  en  Hatroten  op 
het  jagt  en  de  werkTaartuigen ,  daar- 
onder  begrepen  de  dag-  en  kostgeïden 
en  de  kleeding ,  toomede  de  kosten  Tan 
sluis-  en  bruggelden ,   jaagloonen   enz. 

op  de  kanalen  en  rivieren s      27,81 1 .00 

»  4,040,308.00 


Transporteren  /  4,561, 676. 16j| 
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IV'ie     AfDXSLIKG. 
Personeel  der  Zeemagt, 

Art  23.  Traclementen  van  Zee- Officie- 
ren en  AdellK>rtlen /   401,450.00 

Art.  24.  Tractementen  der  Inipecteiirt 
en  Officieren  van  Adroini«traiie,  Adjunct- 
Adminittraienrt  en  Scheepsklerken »      81,000.00 

Art*  25.  Tractementen  van  Dek-  en 
Onder  -  Officieren ,  tot  bet  vaite  corps 
behoorende »      18,000.00 

Art.  26.  Koften  van  bet  corpt  Hari- 
niert,  met  inbegrip  van  die,  vallende 
op  bet  kamperen  van  een  detachement 
▼an  dat  corpt  ter  deelname  aan  de  tchiet- 
oefeningen  bg  de  normale  tchiettchool .  »    256,100.00 

Art.  27.     Kotten  der  actieve  Zeemagt: 

wervingtkotten  ,  waaronder  buur  van 
een  locaal  tot  bet  houden  van  een  kantoor 
voor  de  aanneming  van  tcbeeptToIk  te 
Rotterdam ,  tchoonbouden  van  dat  locaal 
en  verdere  kleine  uitgaven  tot  de  dientt 
van  dat  kantoor  betrekkelijk  /  25,000.00 

tee-trac  temen  ten  en  ta» 
felgelden  der  Officieren...  »  453,000.00 

•cheept-soldyen ,  met  in- 
begrip der  kleeding ,  tabak 
en  kleine  benoodigdbeden , 
door  de  tchepelingen  sel- 

ven  te  bekostigen »  926,700.00 

•  1,404,700.00 

Art.  28.  Scbafling  der  equipages  en 
aantobaffiog  van  teep,  van  't  Rijkswege 
aan  de  schepelingen  verttrekt  wordende  »     554,190.00 

Art.  29.  Geneeskundige  dientt  der 
Zeemagt : 

Tractementen ,  toelagen  en  daggelden 
van  den  Intpocteur,  de  Officieren  en 
Rweekelingen  bü  de  Geneeskundige 
Dienst  der  Zeemagt,  van  den  Admini- 
strateur   en    verdere     Gcêmploijeerden 


Trantportcrcn  /  2,715,440.00    /  4,561,676. 16^ 


87 

Per  Tramport/ 2,715,440.00    /  4,581,<nP6.16| 
bji  '•  Rukt  larino-Hotpitoal  to  Wilitmtm 

oord /  95,330.00 

Kotten  Tallende  op  het 
irerplegen  T«n  lieken  in 
de  hospitalen  en  burger- 
lyke  geitichten ,  transport 
iran  lieken,  geneesmidde» 
len ,  ohirurgicale ,  pharma- 
ceotische  en  f«'der»  be- 
hoeften Toor  de  geneetkuar 

dige  dienat  der  leemagt  •  •  »    89,580.00 

>    134,910.00 

Art.  30.  Kotten  van  'tBgkt  schepen 
en  Taartoigen  buiten  ^ê  lande  ^  ^cregens 
quarantaioe-kosten,  loodadientten,  sleep* 
loonen  cm >      14,000.00 

Art.  31.  Kosten  tan  'sRgks  schepen 
en  Taar tuigen  binnen  *ê  iands^  voor  loods- 
diensten ,  het  uit-  en  inloodsen  in  en  uit 
de  hateni  iran  dit  Rgk ,  Jaag-  on  sleep- 
loonen,  sluis-  en  broggelden,  het  Yor- 
leenen  van  adsistentie,  het  opfisscben 
en  bergloon  van  ankers  en  andere  Toor- 
worpen ,  ens »      12,000.00 

Art.  32.  Tractementen ,  toelagen ,  fol- 
dgen  en  Tordore  kosten  van  het  KoHink- 
Igk  Instituut  voor  de  Marine  te  Willenu» 
oard^  na  aftrek  der  bgdragen,  Toor  de 
opleiding  der  Adelborsten  betaald  wor- 
dendo >      72,000.00 


-  •  2,948,950.00 


VersMlénde  uUg<win. 

Art.  33.  Kosten  tan  medailles  en 
onderseheidingsteokenen  . . . .  • /  800.00 

Art.  34.  Kosten  van  transport  Tan  Of* 
fieieron  en  mindere  Schepelingen ,  die 
▼oor  's  Rijks  rekening  uit  de  Reder- 
Inndsehe  beiittingen  of  eenig  ander  bnl« 
tenlandsch  station  naar  het  vaderland 
ierogkeeren,  of  wel  derwaarts  worden 
iiitgesonden »       3,000.00 


Transporteren    /    3,800.00    /  7,510,62e46| 
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Per  Trantport    /     3,300.00    /  7,510,626.16j 
Art.  35.  Druk-  en  biodwerk  fan  onder- 
toheiden    aard    ten   dienste   der    actife 
seemagt ,    mittgfidert    het  drukken   en 
aanschaffen  ?an  militaire  reglementen  •  •  i        3,600.00 


6,800.00 


VIJ»    AlDBSLIKG. 


Pensioenen i  UjdeUjhe  pensioenen^  wachtgelden ^ 
graUfioatien  en  onderstandeTL 

Art  36.  Pensioenen,  daaronder  begre- 
pen de  pensioenen  Yerleend  tot  en  met 
den  eersten  December  1848  aan  de  min- 
dere geémplogeerden  en  werklieden  aan 
'sRgks  maritime  wer?en /   348,000.00 

Art.  87.  Pensioenen  aan  mindere  ge- 
émplogeerden ,  werklieden  en  bedienden 
bg  's  Rgks  maritime  inrigtingen  en  op 
*fl  Rijks  jagt  en  werkTaartuigen ,  mits- 
gaders aan  hunne  weduwen  en  kinderen  »      42,000.00 

Art.  38.  Tgdelijk  te  ferleenen  pen- 
sioenen en  onderstanden ,  alsmede  non- 
aotiTiteits-tractement  van  een'  Hoofd- 
OiBcier  uit  sedentaire  betrekking  eer?ol 
ontslagen »        5,900.00 

Art*  39.  Wachtgelden  ten  beboe?e 
▼an  Ambtenaren ,  uitgevallen  ten  gevolge 
iran  maatregelen  van  bestuur »      ]6,398«00 

Art.40.    GratificaÜen »       4,300.00 

. »     416,599.00 

vn*!»  Afdbelikg. 

Onvoorziene  wtgaven. 

Art.  41*    Onvooniene  uitgaTcn /     50,000.00 


50,000.00 


Totaal  der  begrcoting  van  het  Departement  van  larine  /  7,984,025.16| 


ArU  2.     Waonecr  do  som,  id  dil  hoofdstuk   uilgelrok- 
ken    voor   ceo   der    onderwerpen    vao    uitgaaf,    begrepen 
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onder  de  artikelen  3,  6,7,  8,  9,  10,  11,  12,  15,  16, 
17,  18,  19,  20,  21,  22,  25,  26,  27,  28,  29,  80, 
31,  32,  33,  34,  35,  36,  37,  38  en  39,  ontoereikende 
mogt  worden  bevonden,  kan  het  ontbrekende  bedrag,  met 
inachtneming  yan  het  Yoorscbrifl  Tan  het  2«  lid  Tan  art.  24 
der  wel  Tan  den  5**«  Oclober  1841  (Siaaiêblad,  N\  40), 
aangeTuld  worden  uit  den  post  Toor  onTOorziene  uitgayen , 
in  hetzelfde  hoofdstuk  voorkomende* 

Art.  3.  De  in  den  loop  yan  hel  dienstjaar  Toorkomende 
behoeften,  hel  Toorscbreyen  departement  betreffende, 
welke  hare  omschrgTing  niet  yinden  in  de  artikelen  Tan 
dit  hoofdstuk,  worden  op  den  post  yan  onToorziene  uit* 
gaTen  aangewezen. 

Deze  uitgaTon  worden  bg  de  rekening  omschreTen  en 
Terant  woord  in  zoo^toIo  bg  zondere  posten,  als  zg  gelgk« 
soortige  onderwerpen  betreffen. 

Lasten  en  bevelen,  dat  deze  in  het  Siaatêblad  zal 
worden  geplaatst ,  en  dal  alle  Ministeriëele  Departementen , 
Autoriteiten,  Collegiën  eu  Ambtenaren,  wien  zulks  aan- 
gaat, aan  de  naauwkeurige  uitToering  de  hand  zullen  houden. 

Gegeven  te  ^êGravenhage^  den  30*^*^  December  1858é 
{woê  gei.)      WILLEU. 

Dê  Miniêier  van  Marine, 
{was  gei.)     j.    s.    l  o  t  s  y. 

Uitgegeven  den  een  en  deriigêien  December  1858. 
Be  Direeiêur  van  hei  Kahinei  dee  Reningê, 

{WM  gei.)  DE     KOGK. 


^~r...^*::  .j..-»- 
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VIL 

DE    llIEDEBIiAHDSCUE  IIABIHE 

EU 

HABE  ADHIMISTBATIE, 

OF  1  Maabt  1869. 


■4r 


Do  Nciicrltindsche  Marine  en  hare  Administratie  beslaat  uit : 
1  Admiraal    Tun   de  Vloot,  Z.  K.H.  Prins  fbederik 
der  Nederlanden^  enz, 

1  Luitenant*Admiraal ,  Opperbevelhebber  der  Vloot , 
Z.  K.  H.  Prins  willbh  fredbrik  HsiroaiK  der 
Nederlanden. 

2  Vico- Admiraals,  j.  r.  d.  bouricius  en  d.  btl  db  yrob. 
4  Schouten-bg- Nacht »    Z.  K.  H.    willbm    higolaas 

ALBXANDEE    FREDBRIK    KABEL     HBITDRIK  ,     PriUS    Tan 

Oranje j  r.  x.  b.   't  hooft,   a.   j.   db  shit  yaic 
DBN  brobgkb  en  g.  yoGBLrooT. 
20  Kapiteins  ter  zee. 
40  Kapilein-Luitenanis  ter  zee. 
107  Luitenants  ter  zee  der  1«  klasse. 
172  »  »     »      »    2«      » 

74  Adelborsten  der  1*  klasse. 

Korfê  Mariniere. 

1  Kommandant ,  a.  j,  voet,  Kapitein  ter  zee. 

2  Majoors. 

4  Kapiteins  der  1*  klasse. 
8  »         »    2'     » 


9i 

12  Eerste  Luitenants. 
12  Tweede        » 
1  Hajoor ,  Militaire  Intendaut. 
I  1  Kapitein*Kwartierme6sler. 

;  1  Tweede  LuiieDant-Kwartiermeeslcr, 

1  Tweede  Luitenant,  AdmiDtstrateur  van  Kleeding. 

Ge7i$eêkundig€  Diensi. 

1  Inspecteur. 

1  Dirigerend  Officier  Tan  Gezondheid  der  1^  klasse* 

3  »  »         »  »  »     2*      j» 

11  OflBcieren  van  Gezondheid  der  1*  klasse. 
40  »  »  »  »    2*      » 
35          »          »            »  »    S*      » 

1  Eerste  Apotheker  der  Zeemagt. 

jidtninUtraiie» 

3  Inspecteurs  der  Administratie. 

12  Officieren  van  Administratie  der  1'  klasse. 
30  »  »  »  »    2»      » 
86          »          »            »              »    3*      » 

7  Adjudant-Administrateurs. 
44  Klerken. 

Maehiniêten  hij  de  Stoomvaartdienêt. 

6  Officieren-Hachinist. 
10  Hachinisten  der  1*  klasse. 
1  »  »    2«       » 

Korpê  Ingenieurs  der  Marine. 

1  Hoofd«Ingenieur  y  Directeur  van  Scheepsbouw. 
5  Hoofd-Ingenieurs. 

4  Ingenieurs  der  2*  klasse. 
3  Assistenten  bij  den  Scheepsbouw, 
t  Hoofd-Ingenieur  a  la  suite. 
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Hoog  Militair  Geregtêhof  te  Utrecht, 

President:  H^  p.  eas. 

Leden:  j.  w.  grunebosgHi  Generaal-Hajoor ,  H'«  w.  j. 

YAN   HOTTSHA ;    N .    L.    KOOPS ,   Schout  -  bg  -  Nachl ; 

j.  BOBLiur,  jz.,  Schoul-bij-Nacht tituL;  H'.  b.  yait  dobp; 

L.  T*  Y«   w»  Baron  ya5  bobgop,   Generaal-Hajoor ; 

8.  j.  Grave  yah  lihbubg  stirubi  ,    Kapitein  ter  zee ; 

j.  j.  DBMOULiiü  y  Gencraal-lHajoor. 
Adfokaat-Fiskaal   voor   's  Koniogs  Zoe-  co   Landmagt: 

H'.   J.  8.    YBRN&DB. 

Griffier:   Jbr,  H^  a.  a.  ya5  oldbhbarnbybld  genaamd 

WITTE  TITLLIICGH. 

Substitaut*Griffier :  W.  t.  yan  dam  yan  issblt. 
Kommies  ter  Griffie:  H'.  o.  p.  h.  eas. 

Departement  van  Marine. 

Minister  van  Harino:  H^  j.  s.  lotst. 
Secretaris-Generaal:  d.  g.  muller. 
Referendarissen:  j.  n.  gommts  en  j.  z.  bueicbt. 
Zee-Officioren ,  tgdelijk  gedetacheerd  bg  het  Departement 
Yan  Harine: 

Voor  het  personeel:  j.  AUDRSAEy  Kapit.  Luit.  ter  zee. 

»       »     materieel :  m.  h.  jaicsbii  ,  »  » 

4  Hoofd-Kommiesen :  l.  j.  t.  broekhoff,  Jhr.  h.  p.  f.  hooft, 

E*  DE  kautbr  en  j.  j.  ybrhets. 
9  Kommiesen. 
15  Adjanct-Kommiesen. 
7  Eerste  Klerken. 
7  Tweede      » 
1  Geëmplogeerde. 

Officieren  en  jimhtenaren  bij  de  algemeene  dienst 
van  het  Departement  van  Marine» 

l.  k«  tubk,  Hoofd-Irigcnieur,  Directeur  ?an  scheepsbouw. 
F.  kaisee  ,  Hooglecraar ,   Vérificateur   van  's  Rgks  Zec- 
Instrumentcn. 
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j.  B.  KKMPBy  Inspecteur  ?an  AdmiDistralio ,  belast  met 
do  generale  inspectie  yan  het  gehouden  beheer  der 
leTensmiddelen  en  met  de  generaio  inspectie  en  keu- 
ring der  leTensmiddelen  en  van  de  kleeding  der  Harine. 

Urn  HUTGBirs ,  Kapitein  -  Luitenant  ter  zee ,  Inspecteur 
OTer  de  Stoom  vaar  tdienst. 

A.  K.  BLOMMBicDAL,  Luileuaut  ter  zee  der  1«  kh,  tgdelgk 
bydrograaph  der  Nederlandsche  zeegaten. 

w.  DB  iBBVBBTy  Luitenant  ter  zee  der  1«  kh,  Inspecteur 
over  de  Artillerie  der  Harine. 

!•  M.  OBBBBNy  Dircctcur  van  het  depot  van  Raarten, 
Plans,  Modellen  en  van  de  Bibliotheek  bg  hel  Depar- 
tement van  Harine. 

D.YA1I  dbh  BOSCH,  Ingenieur  bij  'sRgksSloomvaarldienst. 

B.  LA  FOBs,  Oppervuurwerkmakor  bg  de  Harine,  met 
den  rang  van  eersten  Luitenant  bg  net  korps  Hariniers. 

p.  j.  8GHUTT»  Houtmeter. 

Commiêêie  tot  het  examineren  van  Zee^Ojfficieren 

en  jidelboreten ^  aUmede  van  stuurlieden  tot 

de  Marine  behoorende. 

President:  de  Hoogleeraar  c.  vAif  uethsbergen. 
Leden:  e.  nuTOEns  en  j.  m.  obeeeit. 

Directie  van  het  fVeduwen-  en  Weezenfonde  der 
Zee^Officieren, 

D.  G.' muller,  Direcleur-Adminislralcur. 

D«   BUL   BB   VROE, 


'•} 


Directeuren. 

H.   WIPFP, 

j«  H.  GOMHTS,  Amanuensis. 
j.  j.  YEBHBTS,  Kassier. 

Directién  der  Marine. 
De  Harine  telt  4  dirccliën,  als: 
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Tc  jinuierdam  t         .... 
Te  fFilltmêoord ,  Dirccl.  cd  Kominandanl  d.  bijl  db  vrob. 
Te  H$llevoeUluiê  ^     »        »  »  b.  g«  esguer. 

Te  Fliêêingen^         »        »  »  a.    j.    db     smit 

TAEC   DBl^   BROECKB. 

Loodêwezen^  Betonning  ^  Bebakening  en  Verlichting. 

Inspecteur  Generaal ,  de  Schout-bij- Nnch  l  p.  j.  a.  cobrtbeit. 

7  Dislriclen,  als;  Ie  Groningen^  Ie  Terschelling,  Ie 
ff'illemsoordy  te  Aniêterdam^  te  IlelUooetêluiê^  te 
Brouwerêhaven  en  te  Fliêiingen. 

Amhtenaren  voor  de  Quarantaine. 

2  Intendanten:  te  fFieringen  en  op  de  Tien  Gemeten, 
16  Geneeskundige  Visileurs,  waaraan   6   buiten  bezwaar 
Tan  's  Rijks  schatkist. 


STAAT   DER  NEDERLANDSCHE   ZEEMAGT, 
OP  1  Januarij  1859. 


XBIl4«CHKPBW. 


KAMEIf. 


9 
O» 


Op  tUpel  gexet 


T«  water 

gelM>|Km 


UniISCBEPM  rut  te  xlassb. 


Koning  der  Nederlanden  (*) '    84 

DeZeeuw '    84 


\riisaingen 1     1821 

I        >  I    1819 


LINIBSCHEPEÜ  dir  2»  kla8«i. 


De  Koningin 

Kortenaar  (Wachtfchip  en  Inttruc- 
tietchip  Toor  de  Adelborsten 
te  Wiiiêwgêoord) 

Tromp 


Amsttrdam,, 


74 
74 


IREGATTEIf  on  Ie  slassb. 


De  Prina  Tan  Oranje 52 

De  Rnyter '  tA 

Doggersbank 52 

De  Rijn |  64 


Rotterdam. . 
VliMsingem. . 
Amsterdam . 
Rotterdam. . 


FREGATTER  on  2e  xLAsa. 


Prins  Trederik  der  Nederlanden  . 
Prins  Aleiander  der  Nederlanden 
Prins  Hendrik  der  Nederlanden . . 

Prinnes  Sophia 

De  Sambre 

Palembang 

Ceret 

Holland 


36 
36 
38 
38 
36 
36 
36 


Rotterdam. . 
Ameterdam . 

» 

» 

» 

t 
Rotterdam . , 
Amsterdam  . 


Rotterdam. 


KORVETTEN   wr  Ie  klassi. 

• 


Jono . 

Ajax 

Van  Speyk 

Prins  Manrits  der  Nederlanden. 


26 
28 
26 
26 


Rotterdam. 


Amsterdam . 
VHssingen, . 


1819 


1825 
1830 


1828 
1831 
1831 
1813 


1830 
1832 
1844 
184.5 
1818 
1822 
181:4 
1833 


GERASEERD  FREGAT. 

I  28  [Rotterdam |  1821 


1835 

1825 


1825 


1823 
1850 


1840 
1863 
1841 
1816 


1840 
1844 
1847 
1857 
1821 
1829 
1830 
1845 


1826 


1833 
1828 
1838 
1842 


1832 
1843 
1849 


(*)     Wordt  lierTormd  in  drijvende  batterij  en  tal  den  naam  Tan  Neptunas 
dragen . 
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NAMEN. 


Op  stapel  gezet 


te 


io 


Te  water 

geloopen 

in 


KORVETTEN  n»  2e  KLiasi. 


Pallat 

Urania   (lottructieTaartuig   te 
Willemêoord 


20 
12 


Rotierdam», 
Amêtêrdam . 


BRIK&EN. 


Vennt 

De  Haai 

De  Lynx.... 

De  Sperwer. 
De  Zeehond. 
De  Cachelot. 
De  Arend.  •• 


18 
18 
18 
18 
12 
12 
14 


RHtêrdam. 


Vlianngên» 


Rotterdam  •. 
Fiissing-ên,, 
Rotterdam,  i 


1839 
1830 


1833 
1888 
1838 
1840 
1845 
1844 


184S 
1832 


1838 
1842 
1842 
1845 
18G0 
1851 


SCH00NE&-BRIK&EN. 


Piladea  (OpnemingTaartuig). 

Sylph 

De  Laniier.  • • 

Ternale • 

Rembang •. 

Padang  i 


10 
5 
6 
6 
6 
6 
6 


In  O.I,  aangekochte 


Rotterdam, 
Amsterdam . 


Rotterdam 

YUa»ingen.,»%,m 
Willemsoord,,,  • 


SGHOONERS. 


De  Wesp 

De  Adder  ••.•• 
De  Schorpioen. 
Atalante 


Rotterdam,^ 
V  listingen. 


1837 
1842 
1846 
1848 
1849 
1851 


1843 
1844 
1844 
1850 


TRANSPORT -SGDEPEN. 

De  Heldin I    10    {Vlissingen,,.. 

De  Herwede |      8    \Dordrecht,,*. 

RANONNEERBOOTEN. 

40    Kanonneerbooten ,     groot  rfiodel* 
11  »  klein      • 

KANONNEERBOOT   in    de    Vf^st  -  Indien. 
Coppenamo |      2    [Amsterdam |    1851 

VERDEDIGIRGS-VAARTUIG. 
Pro  Patria , , |      5    \VlisHngcn |     1867 


1837 
1843 
1849 
1860 
1860 
1853 


1844 
1845 
1847 
1860 


1842 
1835 


1853 
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■CHWPKIV   MBT   ■VOOHVEIIMOeBlV. 


KAIER. 


Si 
|1 


Op  tUpel  gezet 


Ce 


Te  WAlef 

geloopen 
in 


FREGATTEN  ,  met  stoom tirxooix. 


J 


Adolf ,  Hertog  tau  Rasnu . . . .  • ;  51 

KTortaen SI 

Zeeland |  51 

De  Admiraal  Yan  Waaienaer |  45 


450 

•  • 

4C0 

•  • 

400 

•  • 

800 

•  • 

'         •  •  •  • 
Amsterdam . . . ' 


1858 
1854 
1856 
1853 


1857 
185G 


KORVETTEIf ,  mkt  stoom vxexoobh. 

XeduM I  19  I     150  I  ..  \Jmsierdam . . .\  1852  i     ia*)4 

Prinses  Amalia I  19  I     150  |  ••  \VUê9ing9n...,\  1853  |    1856 


SCHROEF .  STOOMSCHEPE:!  . 


Djambi 12 

Groningen 1 « 

Citadel  Tan  Antwerpen  ••••  • 12 

Vice- Admiraal  Koopman  ..» 12 

Bali : j    8 

Soembing •••••••••     8 

Hontrado.  .• ..•••••     8 

Vetuf  int • • •••      8 

Het  Loo 8 

l)e  Sprinkhaan..... 8 

Prinses  Haria.  •••... ••••...      8 

Reinier  Claesten • 8 

Cornelts  Dirkt |    8 

Samarang •  •  I    7 


•i 


400 

250 

250 

250 

ICO 

100 

70 

119 

119 

119 

119 

119 

119 

ICO 

4| 

jimêterdam  •  •  • 
Kinderdijk  ••• 
jim9t9rdam .  •  • 

»  ... 

Kindêrd^k... 
Viisêimff9n,,,» 
Jvutêrdam .  • . 
yii$êimgêU,m,» 
Amsterdam  • .  • 

» 
IVillemsoêrdt . 
Kinderdijk.... 
'Krimpena/dLei 


4  iFe^enoerd», 


1858 
1855 
1856 
1856 
1855 
1866 
1853 
1857 
1858 
1858 
1858 
1858 
1858 
1845 


1857 
1857 
1858 
1856 
1856 
1854 
1868 


1846 


RADER .  STOOHSCaEPEII. 


Ardjoeno.  • . 

Gedeh 

Amsterdam . 
Bromo  •  •  •  •  ■ 

lerapi 

Cycloop. . . . 
Etna 


Amsterdam...  1848  1849 

Rotterdam....  1848  1850 

Amsterdam...  1850  1852 

Rotterdam....  1840  1842 

>  ...  1840  1842 

VliêHngen....  1840  1843 

s  ...  1837  1839 

Amsterdam...  1850  1852 

Rotterdam....  1834  1836 

Fe^enoord....  1845  1845 

»  ...  1855  1856 

»  ...  1845  1847 

»  ...  1851  1852 

STOOMSCHEPSN,  behoorende  aan  het  DsPAftXBKiflT  tav  RoLOKilir, 
doch  bemand  wordende  door  de  Marine. 

BalaTia 1    2  1    206  i     2  \Fe^eno9rd....\  ....  \  1845 

Gelebes  (gseren  schip) |    4  I    150  |    3  |        »  ...|  18511  1851 

SCHEPEÜ  tot  verschillende  diensten  gebeaigd. 


Sindoro *  •  * 

PhoeniK 

Suriname  (ijxeren  schip) 

ladnra  (ijzeren  schip) 

Oomst  (gseren  schip) 

Adffl.  Tan  Kinsbergen  (gxeren  schip) 

RADER. 


8 

300 

1 

8 

300 

1 

8 

300 

1 

8 

220 

2 

8 

220 

2 

0 

220 

2 

6 

170 

3 

6 

150 

3 

6 

140 

3 

6 

110 

4 

4 

100 

4 

1 

70 

4 

1 

70 

4 

Castor,  Korvet  Ie  klasse,  Eiercitie-Rattenj  te  WiUemseerd. 


STOOn-FLOTFLLE. 

lector I    4  1 

Yulkaaa |    4  | 

(1859)  N*.    1  ,    !•   AFD. 


VAARTUIGEIf. 

60  I  . .  \Amsterdam  . 

60  I  . .  1        » 


1858 
1858 


10 


98 


VIII. 


STAAT  DER  KOOPfAARDUfLOOT. 


OP  1  Januari  j  1859. 


FREGAT-,  BAEK-,  BRTK-,  SCHOONER-,  GALJOOT-,  KOF-,  TJALK-, 
SMAK-,  HOEKER-SCHEPEN,  enz., 


Tc  hait  behoorende , 

2t,  ie  JUlasaêrdam  f 14779  tonnen. 

5    »  Mkmaar, 1059 

»  Jmefand, 102 

•  jMêi$rdam, 149681 

•  Apingadam 1617 

•  B9Wta  , 98 

»  Bênnehroek  , 344 

»  Blifham, 892 

•  Boiawardf 74 

»  Bruinissê ,» 621 

•  Deldên,. 96 

9  Dê/ftshaven, 5600 

•  Delfzijl, 4008 

»  Deventer^ 1284 

»  Dokhum^ 1038 

»  Dordrecht , 28601 

»  Durgerdam  , 194 

»  Edam, 8079 


1 

378 

16 

1 

1 

6 

1 

1 

1 

S 
36 

3 

7 
S9 

3 

16 
2 
5 

^5 
3 
8 
185 
2 
1 

64 


»  Besla 

f  Famsum ...... 

•  Finsterwolde,, 
9  's  Gravenhage , 
9  Groningen  f, 

»  Gr  OU» , 

»  Daarlem, 


177 
747 


490 

4650 

16401 

164 

135 

f  Harlingen^ 10552 


860      per  Transport 

Te  huitbeboorende  , 

1   Ie  Heerenveen  , 

3    9  ffindelopen , 

62    9  Hoogezand , 

3  9  Imedam , 

4  •  Joure , 

1  »  Kampen  , 

6    f  Kinderdijk , 

5  *  Koog  aan  de  Zaan, 

2  9  Krimpen  aan  de  Lek , 
14    »  Krommenie , 

5  9  Leek , 

6  9  Leeuwarden  , 

9    9  Lemmer , 

3  »  Makkum  , 

»  Meeden,,,*,, • 

17    i  Middelburg ,^,..%,, 

9  Midwolde, 

»  Monnikendam, 

•  Muiden  , 

•  Muntendam , 

9  Kiouwediep , 

»  Nieuwe  Schans,*,, 

9  N oordbroek,,* 

>  Noordhorn ,. 

9  Oosthuisen , 

6  »  Oostwold  f„ 


248848  tonnen. 


149 

265 

7460 

217 

679 

119 

4031 

H)70 

1146 

3496 

345 

713 

1099 

171 

165 

10217 

124 

106 

563 

673 


114 

52 

184 

902 


.860    Transportecren     248848  (onnen.  1031    Transporteereu     273896  tonnen 
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1031  per  Transport  273896  tonnen 
Te  huis  behoorende , 

1  te  Oudshoorn  f 617 

3  •  Overschiê, 2252 

182  M  Peheia, 22202 

6  »  Purmerênd, 1840 

1  >  Baamsdomk  , 78 

265  •  Rotterdam^ 135574 

1  »  Rijp, 382 

55  9  Sappemeer, 6235 

1  9  SchelUngwoude,..,  104 

2  »  Sehevêtnngen , 1344 

36  »  Schiedam 15852 

20  »  Sehiermomnikoog,..  2012 

1  >  SUenwHk, 112 

2  >  Termunler, 281 

1  9  Terschelling, 189 

2  •  Texel 167 

1  »  Dlrnmy 106 

197  >  Veendam, 22008 


1806 


Traniporteeren  495260  tonnen. 


18G8      per  Transport  496260 tonnen* 
Te  huit  behoorende » 

32  te  Vlaardingen, 6079 

1  a  Vliedorp 140 

5  a  Fliseingen, 688 

2  a  fFestsaan^ 230 

97  a  ffildervank, 10064 

37  >  ITinseheten 5353 

14  a  Winschoterjsijl t, . » .  1746 

8  a  Workum, 256 

9  a   Wormerveer, 1557 

4  a  Woudeend, 451 

14  9  Zierikjgee, 6363 

2  a  Zoutkamp, 128 

16  •  Zuidbroek  t 1978 

1  a  Zuidhorn, 176 

8  a  Zuidlaren, 383 

2  a  Zwartewaal , 297 

22  »  Zwolle, 8417 


2072 


Totaal 


634474  tonnen* 


Op  1  Janaarij  1858  bedroeg  dit   2125  schepen. 


eHOOTTB  DEB  NBDEBLAITDSCHB  KOOPTAABDIJT-TLOOT, 


lo  JV,  Oost'Imdii. 
a  N.  West  a  . . 
a    Nedorland  . . . . 


Schqpen. 
310 

52 
2072 


Totaal  der  schepen ,  varende 
onder  de  Nederlandsche  ilag.   2434 


Luten. 

30471 

1062 

232422 

313955 


57698 

2004 
534474 

594076 


Zie  hier  over  meer   uitToerig    bladt.   148   van  het  werkje :  »  Neérlands  Vloot  $n 
Rêeder^  ,   door  h.  awiis,   Kapitein-expert  tan  Veritas,  2e  Jaargang.    Te  Rotterdam 
i  by  p.  X.  BAzxsDUx,  1859. 


10» 


100 


SCHEPEN  IN  AANBOUW,  op  1  Janüarij  1889. 


BIJ  Dl 

BOUWHEESTERS , 

SB  hbbbbb: 


RAMER  SBB  SCHEPER. 


REEDERS, 
SB  bbbbbh: 


I 


BLOK  en  ZOOR 

J,  BAf  BBKAXf •  • 

Idem 

▼  .   en  1.   H     MBVB8IS0.. 
XBUBSIBO  &  C" 


TE  AMSTERDAM. 

200 


Eene  Schooner 

Eene  Schooner 

Ulytset 

Eene  Bark 

Willem  van  der  Voort. 
Een  Scbooner*Brik. 


754 
665 


I     0.  JA8KI. 


TE  RIEÜWERDAM. 

XBÜB8IIIG • .  'Eene  Schooner.  1 

Idom I        Idem.  | 

TE  ROTTERDAÜ. 
Werf  Rotterd.  Wel  varen  jGazelIe |  756  |a.  van  hoboibiv  en  zonbn 

TE  DORDRECHT. 

JAxr  SOHOVTBK (Stad  Dordrecht |  600  | 

TE  MIDDELBURG. 

Werf  Volharding 

Werf  Comm.  Compagnie. 

TE  ALBLASSERDAM. 

s.  HOLLAXSKB Baron  van  Pallandt       i  756   hvtgbks  en  habdbubbbo  , 

I  van  Rozeudael.l  |  te  '«  Gravenhage. 


Burgemeoater  van 

Middelburg 
Een  Schip. 


J.  1   SXlf  BOÜWMBXSTBR,  W.  O.  BOB- 
8IDS  &  r.  J.  VAX  SBB  LBUÏ. 


TE  DELFTSHAVER. 


H.  SB  HOOG. 

Gebr.  vAH  sb  wbibbisg. 

H-  SB  HOOG 


Admiraal  Tromp.. 

Albert 

AnloineKe  Louise. 


600 


T.  VAN  HOLST. 


750 


•  ..  A.  HOUTKAM. 


7.  vAir  zcX|  te  Schoonderioo, 


TE  CAPELLE  AAR  DER  YSSEL. 
w.  0.  BOOGBHSTK |1latador. .  • I  800  |if .  a.  zohiitg  ,  te  Rotterdttm. 

IR  DER  ELSHOÜT. 
7AH  roT [Drie  Kolommen |  180  | 

TE  MAASSLUIS. 

VIT  SBM  BOOABRDI ......  IPretident  P.  van  Rees  1  750  isx  kocb  »  hof  en  vak  wuh- 

1  Morreet.f         |  oaarsbiv,  te  Rotterdam^ 
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XI. 

OPGAVE  VAN  HET  AANTAL  SCHEPEN,  IN  1849 

TOT  EN  MET  1888,  IN  NEDERLAND 

IN-  EN   UITGEKLAARD. 


Iii  den  jaargang  voor  1850  van  (lil  werk  is  door  mij 
ceuo  opgave  geplaatst  van  in-  cii  uitgekleiarcle  tohepen 
van  1831  tot  1849.  In  do  volgende  Tafel  zijn  die  opga- 
ven vervolgd  tot  en  met  den  jare  1858. 

INOEKLAABD. 


Behalfe  de  hier- 

^ 

Onder 

Onder 

\ 

nerent  opgegeten 

s 

nederbnJ«che 

andere 

ToUal. 

geladen  sohepeo, 

C8 

Tlag. 

Tlaggen. 

lijn  in 
ingel 

i  ballaat 

Llaard. 

ScheMQ 

Tounen.  |Scbepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen. 

Tonnen* 

1849.1  82iN{ 

452812 

3123 

557336 

6419 

1010148 

707 

66416 

1850. 

3117 

439617 

3229 

590056 

6346 

1029673 

613 

7U098 

1851. 

3104 

460884 

3345 

629014 

6449 

1089898 

509 

74220 

1852. 

3170 

492185 

3807 

689184 

6976 

1180928 

479 

683.59 

1853. 

3118 

476533 

3268 

586744 

6386 

1063277 

491 

87060 

1854. 

3514 

548193 

3614 

606257 

7128 

1154450 

474 

89682 

1855. 

3688 

571566 

4100 

731884 

7788 

1303450 

469 

81003 

185Ü. 

3611 

611206 

4366 

798481 

7977 

1409687 

537 

69432 

1857. 

3707 

646048 

4585 

899885 

8292 

1545933 

491 

67386 

1858. 

3407 

621515 

4966 

980184 

8373 

1601699 

432 

62501 

UITGEKLAARD. 

. 

Onder 

Onder 

AU 

boTen 

s 

Tfederlandsche 

andere 

ToUah 

in  fa 

allaat 

^ 

^lag. 

vlaggen. 

uitgcl 

Uaard. 

Schepen 

Tonnen 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnao. 

Schepen* 

Tonnen. 

1849. 

2481 

339654 

2079 

384956 

4560 

724610 

2427 

370974 

1860. 

2467 

36.'>003 

2274 

407625 

4741 

772633 

2276 

364231 

1851. 

2168 

332196 

2171 

422512 

4339 

754868 

2943 

462828 

1852. 

2450 

375594 

2306 

443798 

4758 

819392 

2960 

495487 

1853. 

2104 

327026 

2311 

438907 

4415 

765933 

2679 

450013 

1854. 

2290 

370432 

2243 

452353 

4533 

822785 

3291 

461896 

1855. 

2243 

391034 

1999 

419092 

4242 

810126 

4203 

633544 

1856. 

2524 

473554 

2282 

478571 

4806 

952125 

3409 

613143 

1857.;  2.538 

507412 

2113 

508545 

4661 

1015957 

4182 

669828 

1858. 

1 

2223 

478218 

2101 

519593 

4324 

997811 

4572 

722438 
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XII. 

BESCHRUVIKG  VAN  HET  lOTATIE-STATIEP , 

Y  AH 

PFof.  PIAZZI  SHTTH  te  BMmÊbmrg, 

m  mam  HULPMooa  tb  hpjüjk  db 

a  TOT  NCT  VOUnSB  WM 


door  den  Luitenant  Ier  Me  U  klejte 

0.      jr.      B  R  o  U  W  E  K. 


SlcrrekuDdigen  hebben  veel  io  het  belang  iler  leeTiarl 
Tolbragly  waarfan  zeelieden  geono  kennis  dragon.  Te 
belreuren  is  het ,  dat  daar?an  bijna  niets  lol  ons  koml, 
dewijl  hunne  dikwijls  xoo  uiterst  belangrgke  slakken  opge- 
nomen worden  in  Igdschrifkcn  of  Terslagen ,  feelal  alleen 
▼oor  dien  kring  ran  geleerden  toegankelijk. 

Door  mgn  ferblgf  bij  den  Hoogleeraar  KAniE,  te 
Leiden  f  was  ik  in  de  gelegenheid,  door  diens  bereid- 
willigheid in  het  mededeelen  fan  alle  foor  xeelieden 
belangrgke  stukken,  inzage  te  bekomen  fan  feel«  dal 
tot  dusferro  nimmer  onder  ons  oog  gebragl  fras.  Hel 
de  welwillendheid  ,  waarmede  Z.  H.  (tcI.  mij  wel  gelieido 
opmcrktaam  te  maken  op  fele  zaken»  werd  ook  hel 
stukje  mij  aanbefolen,  dat  in  de  Aêtronomieal  Soeiêiy^s 
Noiices,  1856*1 857 1  door  Prof.  shyth  geplaatst  waf. 


l 
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Ik  vermeen  den  zeelieden  gcene  ondienst  lo  zullen 
doen,  mei  hun  hiervan  ccne  frge  vcrlaling  aan  Ic  bieden. 
Hier  en  daar  heb  ik  eono  nadere  omschrgTing  noodig 
geoordeeld  y  als  die  Ier  verduidelgking  van  de  bedoeling 
des  scbrgvers  kon  slrekken*  Praciisch  beproefd  en  rede* 
Igk  Toldoende  bevonden,  is  het  nieuwe  werktuig  fan 
te  veel  belang ,  om  niet  Ier  algemeene  bekendheid  gebragt 
te  worden.  Levert  het  in  de  uilvoering  misschien  be- 
zwaren op  9  het  doet  ons  toch  eene  schrede  naderen  tot 
het  9  tot  dus  verre  onopgeloste  vraagstuk »  ter  bepaling  der 
Lengte  op  zee,  door  middel  van  kgkers  met  aanzienlgk 
vermogen,  en  het  kan  misschien  dezen  of  genen  aan- 
leiding geven  tol  verbeteringen,  of  tot  de  uilvinding  van 
diergelgke  middelen ,  (er  bereiking  van  dat  zoo  zeer 
gewenschte  doel. 

Niet  onbelangrijk  is  hot ,  in  korle  woorden  mede  tQ 
deelen,  wat  aanleiding  gaf  tol  de  uitvinding  van  boven- 
genoemd werktuig.  Prof.  piazzi  suyth  werd  in  Haart 
1856  uitgenoodigd ,  lol  het  maken  van  eene  reis  naar 
Teneriffe^  ten  einde  te  bepalen  of  slcrrekundigo  waar- 
nemingen ,  op  eene  aanzienlgke  hoogte  boven  den  water- 
spiegel ,  en  alzoo  boven  de  onderste  luchtlagen ,  do 
gebruikelgke  in  naauwkeurigheid  overtreffen. 

Eene  ruime  som  werd  hem  van  wege  do  admiraliteit 
toegestaan  y  en  een  ieder  beijverde  zich  ton  zeerste,  hem 
uit  eigen  middelen ,  zoo  door  instrumenten  als  door  ver« 
voermiddelen ,  in  staat  te  stellen»  op  de  meest  volkomene 
wijze  toegerast,  zijue  onderzoekingsreia  te  aanvaarden; 
Zoo  ontving  hij  van  b«  stxphsnsoii  zijn  stoomjacht  Titanta 
ten  gebruike,  voorzien  fan  4  maanden  victualie,  met 
den  nitdrukkelgken  last  aan  den  bevelhebber,  om  ten 
allen  tgde  voor  den  Heer  smtth  gereed  te  zgn. 

Gredurende  de  reis  was  Prof.  sxtth  in  de  gelegenheid 
proeven   te  nemen ,   met  de   verschillende  door  hem  uit* 
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gedachte  weikluigcn ,  welke  moesten  strekken  om  ook 
op  zee  sterrekumlige  Avaarnemingen  te  kunnen  Terrigten 
in  weerwil  van  de  sterkste  bewegingen  Tan  hel  schip. 

Het  is  van  algemeene  bekendheid ,  dat  bij  hel  gebruik 
van  cenen  kijker,  de  onveranderlijkheid  van  zijnen  alaml 
een  eerste  vereischte  is,  en  het  zal  wel  geen  beloog 
behoeven,  dat  het  gebruik  van  ecnen  kijker  met  een 
aanzienlijk  vermogen,  tot  het  doen  van  slerrekundige 
waarnemingen  aan  boord  der  cchepen,  onmogelijk  is. 
Tot  dus  verre  kende  men  wel  de  oorzaak  van  dit  ongerief, 
de  bewegingen  van  het  schip  namelijk,  doch  men  was 
niet  bekend  met  de  grootte  van  deze  storingen ,  en  dewijl 
het  van  belang  is,  dat  men  eerst  wete  hoe  groot  de 
liewegingen  zijn  van  schepen,  alvorens  over  te  gaan  tot 
liet  zoeken  naar  een  middel  om  ze  onschadelijk  te 
maken,  willen  wij  eerst  do  hulpmiddelen  beschouwen, 
die  ons  haar  bedrag  kunnen  aangeven. 

Een  schip  beweegt  zich  hoofdzakelgk  op  drie  wgzen , 
wanneer  wij  do  drift  of  de  wraak  buiten  rekening  laten: 
1^.  om  eeue  dwarsscheepsche  as,  stampen;  2\  om  eeoe 
langscheepsche  as,  êlingeren^  en  3"*.  om  cene  vertikale 
as ,  gieren. 

Men  heeft  verschillende  werktuigen  uitgedacht  om  doze 
bewegingen  te  meten,  en,  onder  den  algemeenen  naam 
van  olino-meiere  t  werden  vooral  slingers  aangewend  tol 
het  bepalen  van  hun  bedrag.  Zoo  wendde  bekghsr  tol 
dit  doel  eenen  slinger  aan  die  in  olie  gedompeld  was; 
doch  in  do  praktijk  bleek  dit  niet  te  voldoen,  dewijl 
de  olie  in  beweging  geraakte,  en  do  slinger  de  juiste 
maat  van  de  beweging  van  het  schip  niet  aangaf. 

Trocghtok  bedacht  eenen  toestel  in  den  vorm  van 
den  Gyroskoop  van  foügault.  De  as  behoudt  daarbg 
eenen  onveranderlijken  stand  in  de  ruimte ,  en  dewgl 
de   andere  deelen   van   het  werktuig    zich    met   het  schip 
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i>ewcgen,  kon  men  uit  do  verscliillendo  standen  der  as, 
met  betrekking  tot  do  andero  deelcn ,  besluiten  tol  de 
grootte  der  bewegingen  tan  hel  schip. 

De  Gyroskoop  fan  fougault  is  ecno  zware  metalen 
scbyf,  die  9  in  beugels  hangende,  boTestigd  aan  eeno 
door  haar  zwaartepunt  loopende  as ,  roei  deze  snel 
kan  omdraaijeo.,  en  daardoor  de  as  haren  stand  in  do 
ruimte  doel  behouden  (zio  over  den  gyroskoop ,  Ve  be^ 
wging  der  aarde  enz. ,  door  Prof.  kaiskr  ,  Jflbum 
der  Natuur  1855,  10*  afl.,  bladz.  299).  Gaal  nu  do 
as  niet  juist  door  haar  zwaartepunt ,  dan  behoudt  de  as 
haren  stand  niet  meer,  maar  krijgt  eene  rondgaande 
beweging  fpraecessic) ,  die  het  werktuig  dus  ongeschikt 
doel  zijn  om  do  maat  der  bewegingen  van  het  schip 
aan  te  geven. 

Ter  bepaling  van  de  grootte  der  stampende  en  slin- 
gcreudo  bewegingen,  hebben  wij  een  werktuig  noodig, 
dat  niet  wordt  aangedaan  door  horizonliile,  maar  zeer 
gevoelig  is  voor  vertikalo  beweging.  Do  niveaus  be- 
zitten deze  eigenschap  in  hooge  male,  en  met  eene 
geringe  wijziging  kunnen  zij  voor  dit  doel  zeer  goed 
aangewend  worden.  Zij  zijn  gebogen  glazen  buizen,  go- 
deeltelijk  roet  eene  vloeistof  gevuld,  terwijl  de  overige 
ruimte  een  weinig  lucht  bevat.  De  vloeistof  zal  do  lagere 
decicn  vullen,  terwijl  de  lucht  als  een  belletjo  hel 
hoogste  punt  inneemt.  De  geringste  vcrlikale  verplaatsing 
der  buis  wordt  door  de  bel  aangewezen,  terwijl  de  hori- 
zontale verplaatsing  de  bel  zal  doen  schommelen,  doch 
welke  schommeling  onmiddellijk  eindigt  zoodra  do  storendo 
kracht  ophoudt.  De  gevoeligheid  der  bel  hangt  af  van 
hare  grootte ,  en  men  kan  dus,  door  de  bel  to  verkleinen, 
de  gevoeligheid  verminderen.  In  dezelfde  mate  neemt 
echter  hare  traagheid  en  wrijving  in  de  buis  toe,  doch 
men   heft   dit    ongerief   op    door   <le   buis   te    vullen   mcl 
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dewfl  de  traagheid  der  luchtbel  in  chloro- 
die  m  ether,  ^^  tid  die  in  alcohol  en  j^j^ 
lOB  ikt  ia  valer  hedraigU 

Ttm  doét  m  ecae  hermetnch  geslotene  buis  eene  kleine 
td  Ie  knoBBB  gefarvkeo,  tonder  dat  men  gevaar  loopt 
éa  èt  stKCtiog  der  iloeislor,  brj  hoogere  temperatuur, 
ét  boB  dae  springen,  kan  men  in  de  buis  een  doorge- 
aanbrengen  1^  een  der  uiteinden,  en 
grootere  hoeveelheid  lucht  duiten, 
deie  lacht  amengedmkt  wordt  door  de  nit- 
der  viocêtof,  bij  stgging  der  temperatuur ,  xal  xg 
de  gfaaea  bob  beveiligen  voor  springen.  Bg  gewone 
bewegingen  der  bob  verplaatst  de  lucht,  achter  het 
srboC,  xitb  niel  ut  de  ruimte  waarin  zg  besloten  b, 
doch  door  slerk  schudden  kan  men  zooveel  Incht  laten 
•vergaan  ab  men  verkiest ,  en  daardoor  do  bel  zooveel 
ak  laadïg  b  vergrooten.  De  beste  middenschotten  zgn 
^»  S^slopl  oKl  vloszgde.    Fig.  5,  PI.  1  (*). 

Obb  nn  éd  bq^knel  voor  bet  gebruik  op  schepen  toe  te 
fasKO.  gebraikte  de  &er  shtts  eenen  halven  cirkel  van 
{!■>>  fi;*  ^  "^^  ernen  straal  van  6  ddro ,  vrelke,  bevestigd 
i^cttt  binten  raas,  van  achteren  voorzien  was  van  eenc 
donikeve  ghzen  pbat ,  mei  daarop  geschilderde  graadver- 
dtebog»  vnardoor  de  geringste  verplaatsing  der  bel  goed 
aaibaar  vras»  In  de  praktgk  voldeed  het  werktuig  zeer 
goed »  dew|l  hel  de  grootte  der  stampende  en  slingerende 
b^^w^^^  g^ed  aangaf. 

Di^  hiclitbel^duioaieter  geeft  geene  verandering  in 
Aibniidi  aan,  en  wenscht  men  een  werktuig  dat  de  drie 
bewegii^gm  tal  melen ,  dan  b  het  beginsel  van  teouoh* 


i^ï  frr*»  iatiflMif  m  aiei  aicaw.  Fistqb  eo  XAiTurt  hebben 
w4»  ^ent  jeMtt  ttivtees  verYMriifi  Met  teorti^ijke  inrigtuif. 
Ik    >>fifaiisi    ^'^M    ^  «iMeMcbei  m,  bij    buone  inrigtin§,  echter 
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TOir  loc  lo  passen ,  'm  zooverre  meo  nameiijk  sorgl ,  dut 
de  as  door  eenen  horizontalen  en  door  eenen  Terlikalon 
draaitoestel  zijnen  stand  be  boude.  Voor  eeneii  korten 
Igd  fokloet  dit  yolkomen  aan  het  vereischte,  zoo  lang 
de  as  haren  stand  in  de  ruimle  behoudt;  brengt  men  nu 
dio  cirkeb  aan  in  do  vlakken ,  waarin  het  schip  zich  be- 
we^ty  dan  zal  men  de  betrekkelijke  Terplaatsingen  der 
cirkels  lol  de  as  kunnen  aflezen»  en  de  bewegingen  alzoo 
in  gelallen  kunnen  uitdrukken.  Het  is  echter  noodig, 
alTorens  OTer  te  gaan  tol  de  nadere  bcscbrgving  Tan  het 
werkiüig,  dat  meo  eerst  de  ferschillendo  beschouwingen 
Oferwege,  die  tol  de  inrigling  Tan  het  rotatie  -  statief 
geleid  hebben. 

De  inrigling,  aan  boord  der  schepen  in  gebruik,  om  den 
ioTlocd  der  bewegingen  onschadelijk  te  maken,  bestaat 
daarin ,  dal  het  Toorwcrp  in  beugels  wordt  gehangen 
ab  een  chronometer,  of  aan  touwen  als  eene  slingerlafel. 
Dal  dit  Toor  sterrekundige  waarnemingen ,  door  middel  Tan 
eenen  kgker,  geen  Tast  punt  geeft,  is  duidelijk,  dewijl 
door  beide  inrigtingen  een  slinger  wordt  behouden,  dio 
aangedaan  moet  worden  door  den  verslorcnden  inTloed, 
welke  alle  slingers  aan  boord  ondervinden.  Hierop  rustte 
de  waarnemingsstoel  van  nairtte,  die  in  de  praktijk 
Tolslrekt  niet  Toldecd. 

Ondersteunt  men  een  Toorwerp  in  zijn  zwaartepunt 
door  beogels,  als  een  kompas,  dan  Teroorzaakt  horizon- 
tale Terplaatsing  gecno  schommelende  bewoging,  doch 
hel  is  in  eenen  toestand  Tan  onTerschillig  evenwigt,  en 
zal,  door  de  minste  vertikale  kracht  verstoord  wordende, 
daaraan  gehoorzamen,  zonder  de  kracht  in  zich  to  be- 
zitten daaraan  weerstand  te  bieden. 

Prof.  SMTTH  bragt  hierop  het  beginsel  in  toepassing, 
Tvaardoor  de  as  der  aarde  haren  onvcranderlijken  stand 
in  de  ruimte    behoudt   bij   hare   beweging    om   de    zon. 
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De  snellieid  van  de  bewegiog  om  hare  as,  doet  die  as 
ecDcn  Taslen  stand  aaDncmciiy  en  dil  in  aanmerking 
nemende,  bragt  hij  in  den  binnensten  beugel  of  het 
binnenste  raam  een  Tocrwiel  aan ,  dat  snel  en  geraakke* 
Igk  zich  kunnende  bewegen  om  ecne  as,  deze  as  in 
denzelfden  stand  hield,  en  dus  ook  het  raam  waar  tusschen 
het  zich  bewoog.  Hierdoor  wordt  alle  stampende  en 
slingerende  beweging  onschadelijk  gemaakt,  en  ten  einde 
ook  de  horizontale  verplaatsing  zonder  invloed  te  maken, 
plaatste  hij  op  dit  raam  een'  tweeden  draai  toestel ,  met 
do  omwentelings  as  loodregt  op  de  eerste. 

In  fig.  7. 

Zy  AAA  een  raam,  hangende  in  twee  tappen   CC. 

Om  de  figuur  niet  te  ingewikkeld  te  maken,  is  het 
raam ,  dat  de  tappen  G  G  draagt,  weggelaten ,  doch  de  in- 
rigling  is  in  het  'groot  als  bg  een  kompas;  het  buitenste 
raam  wordt  ook  door  tappen  gedragen  door  twee  steunders 
op  het  dek ,  zoodat  het  raam  AAA  zich  kan  bewegen 
om  de  as  CG  en  om  de  as  loodregt  daarop,  welke  door 
steunders  gaat. 

Wanneer  wij  de  as  GG  in  de  rigting  der  kiel  ons  ver- 
beelden, zal  de  andere  as  dwarsscheeps  staan. 

Draait  het  wiel  00  met  groote  snelheid  rond,  dan  zal 
de  geheele  toestel  denzelfden  stand  behouden,  hoedanig 
het  schip  moge  slingeren  of  stampen.  Door  de  toestellen, 
waarmede  men  bij  de  populaire  astronomie  de  praecessie 
aantoont ,  blijkt  dit  ten  duidelijkste. 

Het  raam  A  A  kan  zich  echter  met  het  gieren  van  het 
schip  verplaatsen ,  en  ten  einde  nu  de  kijker  op  hel  zelfde 
punt  gerigt  te  houden ,  is  in  het  raam  de  ring  B  B  aan- 
gebragt,  dat  de  tafel  draagt  waarop  do  kijker  rust.  Draait 
nu  de  schyf  P  met  groote  snelheid  in  een  vlak  loodregt 
op  dat  van  00,  dan  dwingt  het  hare  as  ff  denzelfden 
stand  in  de  ruimte  te  behouden.    Hierdoor  blijft  de   ring 
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BB  CD  met  dczo  ook  de  kijker  volmaakl  in  rust.  Do 
beweging  in  de  draaipunten  rcocl  zoo  min  mogelijk  met 
wryviDg  gcschiedco. 

R  R  dienen ,  om  den  toestel  volkomen  in  evenwigt  Ie 
brengen ;  S  is  de  turbine. 

Een  drgftoestel  voor  de  voervtielen  met  de  hand  is  niet 
toereikend ,  dewijl  deze  zoo  groot  en  zoo  zwaar  mogelijk 
moeten  zgn,  en  omdat  men  daarbij  ecne  snelheid  be* 
hoeft,  welke  in  gewone  werktuigen  zelden  voorkomt; 
men  zal  dus  gebruik  moeien  maken  van  eene  stoomma- 
chine met  drgfriemeny  bt  ran  water  óf  van  stoom,  regt** 
streeks  op  het  werktuig  aangewend. 

Met  een  drijfriem  zal  men  bezwaarlyk  de  lereischie 
snelheid  bekomen ,  door  de  langzamo  beweging  van  den 
zuiger  in  den  cylinder.  Tandraderen  vermeerderen  de 
onkosten  en  de  wrijving,  en  zgn  niet  verkieslijk  boven  de 
Tloeistoffen,  die  uit  wgde  in  naauwcre  buizen  stroomen, 
wal  betreft  de  uiloefening  van  beweging.  Hiervan  is  een 
slerk  sprekend  voorbeeld  te  vinden  in  de  kracht,  waarmede 
stoom  door  de  afblaaspijp  uit  den  ketel  ontsnapt,  waarbij 
de  doorsnede  van  den  ketel  die  der  buis  duizende  malen 
overtreft. 

Prof.  svYTH  beproefde  de  toepassing  van  dit  beginsel 
voor  luchl ,  water  en  sloom ;  bij  allen  is  de  wijze  van  aan- 
wending dezelfde,  maar  lucht  en  sloom  geven,  bij  den- 
zelfden  druk,  meer  snelheid.  Van  deze  twee  wordt 
stoom  het  gemakkelijkst  aangewend,  dewijl  men  haar  uit 
den  ketel  onmiddellijk  door  eene  buis  kan  lalcn  werken 
zonder  perswerktuigen  daarbij  te  behoeven. 

De  beste  drijfloestel  voor  de  wielen  bestaat  volgens  Prof. 
8KTTH  in  eene  kleine  lurbine,  onmiddellijk  aan  du  as  van 
bet  Toerwiel  aangebragl.  Do  stoom  stroomt  in  de  turbine , 
botst  tegen  de  scholten  fig.  8,  die  bijna  regthoekig  op  de 
stralen  staan,  en  ontsnapt  door  een  alblaaspijpje,  waardoor 
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alle  ongerief  van  den  afge\iTerkleD  sloom  verdwijnt.  De 
kracht  is  zoo  groot,  vooral  als  men  aan  do  uilslroomings- 
opening  ccnen  bijzonderen  Torm  geeft,  dal  het  wiel  oa- 
middellyk  draait,  zoodra  men  den  sloom  toelaat.  Het 
aankoppelen  van  de  rotatie* toestellen,  die  eeno  zwaarle 
hebben  van  10  G,  vermindert  ter  naauwernood  de  snel- 
heid der  turbine,  die  4  G  weegt  en  70  a  80  omwenle* 
'ingen  per  sccundc  maakt. 

Met  deze  grooto  drijfkraclil  en  met  groote  wielen,  welke 
zich  dus  met  grooto  snelheid  kunnen  bewegen,  beslaat 
er  geene  bedenking  legen  de  mogelijkheid ,  om  ceno 
inrigling  te  maken ,  waardoor  én  de  waarnemer  én  het 
rotatie-statief  zouden  kunnen  worden  gedragen,  terwijl  ook 
de  waarnemer  zoude  bevrijd  blijven  van  de  bewegingen 
van  het  schip. 

Schokkende  beweging  bestaat  da&r,  waar  wielen  met 
snelheid  ronddraayen,  doch  de  oorzaak  daarvan  ligt  alleen 
hierin,  dat  hunne  zwaartepunten  niel  in  de  assen  van 
beweging  gelegen  zijn.  Bij  de  toepassing  van  onze  in- 
i^igliogy  inoet  dit  gebrek  naauwkeurig  verholpen  worden, 
en  men  zal  dan  met  vrucht  even  zoo  goed  groote  als 
kleine  wielen  kunnen  gebruiken. 

Op  reis  naar  Teneriffe  vond  Prof.  shtth  door  middel 
van  den  clinomeler ,  dat  de  bewegingen  van  slingeren 
en  stampen  veel  grooter  waren ,  en  in  ecnen  veel  korteren 
tijd  geschieden  dan  men  vroeger  meende.  De  waarnemin- 
gen met  den  bel-clinometer  werden  daarom  herhaaldelijk 
getoetst  aan  melingen  met  sextanten;  en  de  overeenkomst 
tusschen  die  waarnemingen ,  bevestigde  ten  volle  het 
vertrouwen  in  den  clinomeler,  en  hel  nut  bleek,  vooral 
des  nachts,  dewijl  dan  de  directe  methode  onuitvoer- 
baar was* 

Eene  label  van  waarnemingen  is  hierbij  gevoegd  van 
den  26«*«»*  Junij   lol   den  7*^«»  Julij,  en  slell  de  reis  voor 
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Tan  bet  Kanaal  tot  de  kust  Tan  Afrika.  Het  blgkt  uit 
deze,  dat  de  sUngeringen  Tan  het  schip  afwisselden  tan 
16  tol  33  per  minuut,  en  gemiddeld  3*  tot  20^  belKng 
bedroegen*  Het  schip  stampte  tegelijker  tijd  eren  xoo 
dikwijls  9  doch  bet  bedrag  der  beweging  was  slechts  \  ran 
de  helling. 

Wanneer  wg  de  tabel  ?erdor  nagaan ,  bemerken  wg ,  dat 
b'g  stille  buiten  het  Kanaal  ^  het  aantal  slingeringen  21 
bedroeg  in  de  minuut,  met  eene  helling  van  3®,  dat 
bij  aannemenden  wind,  met  dciniog  uil  denzelfden  streek, 
het  aantal  afnam  lot  17  per  minuut,  maar  de  helling 
toenam  tot  20^,  en  hot  schip  do  vorige  beweging  hernam 
toen  de  wind  na  eenige  dagen  afnam.  In  het  verander- 
Igk  weder,  Toor  men  den  passaat  krijgt,  en  in  eene 
wilde  zee,  alwaar  twee  of  meer  deiningen  elkander 
kruisten,  nam  het  aantal  slingeringen  toe  lot  33  per 
minuut,  gemiddeld  tot  8"*  helling,  lerwgl,  toen  de  passaat 
goed  doorstond  en  de  deining  zgne  rigting  volgde,  het 
aantal  afnam  tot  19  per  minuut  met  10*  helling. 

Dagelgks  nam  de  wind  in  kracht  toe,  en  in  dezelfde 
male  nam  ook  het  aantal  slingeringen  loe ,  lol  eene  helling 
van  20*'.  Het]  zoude  belangryk  geweest  zgn  ,  om  Ie  bepalen 
lol  hoeveel  dit  bedrag  zoude  aangroegen ,  doch  de  Tilania 
had  het  doel  der  reis  bereikt  en  ankerde  den  8'^  Julij 
te  Sania-Cruz. 

Het  is  echter  van  belang  do  grootte  van  elke  slingering 
te  beschouwen,  afgescheiden  van  hel  opgegeven  bedrag, 
hetwelk  het  gemiddelde  is  van  een  groot  aantal  waarne- 
mingen. Zoo  waren  den  %^^  Julij  do  hollingen  gedurende 
twee  minuten:  12^  lOS  8^  6«,  4^  10^  20S  16«,  17% 
21^  20»,  19^  22%  14^  U^  18S  19S  13^  17%  10%  14% 
13%  24%  31%  29%  23%  13%  21%   10%  17%   12%  12%  14». 


(1859)  N».  1,  1*  AFD.  11 


114 


'm' 

°  •-§«! 

3  a.. 

V-l  V«  V* 

g- 

a 

H 

««aor»**»** 

-•■•*•• 

u  • 

^   m  A  ia  no  «  «  ■  fl 

«g-S*- 

s- 

' 

• 

•  ^mm^e^vtei  •» 

^'tf 

^■4 
«'t 

«isssass'S! 

SUS-- 

00» 

-|niiii;ia 

9tl»3  Uf 

uopwi9  t«)uvv 

"82|giS3fii 

g!li§^ 

ii 

1     ^ 

'  mt>cjgoï se-*'*» 

o;dcooia 

sa 

ssssc 

tf 

1 1 
II 

J 

m 

i 

ka 

"i 

1 

i 

f 

* 

1 

* 

te 
e 

1                                  » 

-si 

«ca 

0  0^^31^  *w:oDOO 

laOOQCi 

I 

1          -t 

*  ^^'^©^a-^—  *  S  *  * 

"SS3 

SS-- 

^  *< 

533  *5  "  * 

Sio 

« 

ii 

ai 

1 

'd             -=^              BB 

s  ■ 

1 


115 


Den  T  Juig  ferkreeg  Prof.  shtth  in  den  tijd  tan  8  min. 
de  folgende  reeks: 


22» 

22« 

20* 

9» 

25* 

13» 

20* 

28* 

21 

17 

17 

9 

21 

16 

22 

81 

11 

17 

16 

10 

16 

18 

24 

27 

8 

19 

26 

7 

11 

17 

21 

21 

17 

11 

26 

9 

18 

21 

18 

22 

28 

18 

20 

18 

19 

20 

21 

19 

16 

20 

17 

15 

21 

19 

26 

10 

28 

10 

14 

13 

28 

16 

21 

9 

16 

13 

9 

9 

29 

12 

17 

19 

21 

15 

5 

10 

29 

11 

15 

27 

18 

17 

4 

16 

26 

12 

18 

29 

18 

15 

8 

18 

24 

11 

12 

22 

22 

11 

14 

16 

18 

10 

13 

13 

22 

12 

14 

18 

» 

» 

12 

11 

26 

15 

» 

12 

16 

16 

13 

15 

27 

» 

» 

15 

16 

17 

» 

» 

18 

» 

» 

23 

15 

» 

20 

18 

Deze  getallen  toonen  ten  duidelgkste,  hoe  samengesteld 
de  benveging  is  lan  een  slingerend  schip»  ^Tant  klaar- 
blgkelgk  loopen  door  de  hoofddeining  andere  deiningen 
met  groote  tusschenruimte ,  en  door  deze  nog  langere. 
Nimmer  verkreeg  Prof.  smtth  eene  reeks  met  regelmatig 
op  elkSindcr  Tolgende  getallen ,  en  dacht  men  hel  maxi- 
mom  en  minimum  te  hebben  opgeteekend,  dan  volgden 
na  eenigen  tgd  ?eel  hoogere  deiningen.  Eens  verkreeg 
hij  na  lang  wachten  eene  slingering  van  40*,  en  deze 
wierp  alles  in  de  kajuit  het  onderste  boven,  helgeen 
die  van  31«  niet  deden.  Daar  dit  slechts  drie  of 
viermaal  op  éénen  dag  plaats  greep,  kunnen  wij  aanne* 
men,  dat  er  golven  dor  zee  gevonden  worden»  met 
eene  lengte  van  30  tol  40  mijlen  en  slechts  na  ver- 
scheidene uren  elkander  opvolgend.  Dit  loont  eenigermate 
ook  aan,  dat  gecnc  vergrooling  van  een  schip  don  invloed 
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Tan  zulke  gohen  verroindercD  kan ,  eenen  invloed ,  die 
zoo  zeer  tot  ongerief  is  voor  waarnemingen  door  kgkers 
met  aanzientgk  tennogen,  Het  oude  stelsel  Tan  slinger- 
tafels helpt  hierbij  folstrekt  niet,  en  bg  deze  gelegenheid 
onderzocht,  voldeden  zij  volmaakt  als  eeltafels  of  anders- 
zins, om  in  slecht  weder  voorwerpen  Toor  Tallen  te  vrijwa* 
ren ;  doch  als  men  bed  roet  den  clinometer  onderzocht , 
bleken  zg  in  ccne  Toortdurende  schommeling  te  zgn,  wel 
is  waar  Teel  kleiner  dan  die  van  het  schip,  maar  zooToel 
sneller,  dat  de  tolale  hoek  verplaatsing  nog  grooter  was  dan 
die  van  het  schip» 

Het  Taartuig  niet  zeer  groot  zgnde  was  uitnemend  ge- 
schikt om  de  waarde  te  beoordeelen  van  hot  rotatie*statief  • 
Den  8^^  Julg  werd  het  instrument  opgesteld  met  eenen 
kgker  welke  7  maal  vergrootte  en  een  oculair  Tan  ^  d". 
Het  Toerwiel  was  1  Toet  in  middelign,  woog  10  pond  en 
werd  gedroTen  door  twee  raderwerken  aan  beide  sgden 
der  as.  Het  stond  bij  het  hek,  alwaar  het  stampen  dos 
den  meesten  inTloed  uitoefende,  en  de  kgker  werd  gerigt 
over  het  boord,  om  ook  Tan  slingeren  den  meesten  invloed 
te  hebben. 

Prof.  8HTTH  gebruikte  de  matrozen,  om  de  drgfwielen 
te  draagen,  en  toen  zg  ongeveer  de  rotatie* toestellen 
80  omwentelingen  per  secunde  deden  maken,  werden  de 
beugels  losgemaakt,  en  do  uitslag  getuigde  hoe  volkomen 
het  beoogde  doel  bereikt  was.  Het  Tolgende  werd  be- 
Tonden : 

1*.  Niettegenstaande  de  hevige  bewegingen  van  bet 
Taartuig,  kon  het  oog  Toor  het  oculair  gehouden  worden. 

2**.  Dat  het  rigten  Tan  den  kgker  allereenvoudigst  ge» 
schiedt,  door  op  een'  der  beugels  te  drukken,  doch  op 
een  punt  90^  verwgderd  van  dat  waarin  men  de  beweging 
Tcrlangt. 

8*.  Dat  de  kgker  door  schroeven  bewogen  kan  worden 
zonder  hot  statief  te  Terplaatsen* 


I 

i 


117 

t\  De  kim  in  hel  veld  van  den  kgker  gebragl  heb- 
bende, bleef  deie  in  het  Teld,  nieltegenstaaode  de  bo» 
wringen  tan  hel  schip,  waarvan  Telen  aan  boord  sich 
Ofertaigden. 

Sommige  deelen  Tan  hel  werkluig  moesion  echter  beier 
ia  efenwigt  gebragt  worden,  dan  de  maker  zulks  be- 
werkstelligd bad,  xoodal  onder  het  nemen  fan  proeven  de 
maliOKen  do  Toerwielen  moesten  draagen.  Ongelukkiger  wgse 
bnk,  toen  bet  werktuig  zoo  volkomen  was ,  dat  Prof.  shyth 
dien  nacht  eene  eclips  van  eenen  der  wachters  Tan  Jupiler 
zonde  waarnemen,  door  den  al  te  grooten  gver  der  ma- 
tfoieo,  de  sterke  stalen  drgCas,  waardoor  de  prooTen 
gestaakt  moesten  worden. 

Genoeg  hadden  echter  de  voorloopige  proeven  getoond , 
dat  hel  werktnig  Tolmaakt  voldeed,  en  tevens  dat  het 
gieren  tan  een  schip  van  veel  grooler  bedrag  is  dan  men 
sidi  voorstellen  zoude.  Heeft  men  namelyk  den  invloed 
epgebeten,  dien  het  stampen  en  het  slingeren  uitoefenen, 
soodat  alleen  de  azimulhale  bewegingen  overbleven,  dan 
kan  men  zich  eerst  een  denkbeeld  vormen  van  de  snelle 
osdUereode  beweging  lot  zelfs  20  maal  per  minuut,  dat 
een  pont  van  het  schip  met  belrekking  lol  een  punl  aan 
de  kim  ondergaat.  Door  den  tweeden  rolalie-loeslel  wordt 
ook  deze  fout  geheel  opgeheven. 
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AAÜKOHIDIGIM»   en  BEOOBDEELIM». 


!*•  Bei  ijzeren  Schip.  Geechiedkundig  overzigt  van 
zijnen  oorsprong  tot  op  heden  ^  benevens  eenê 
vergelijkende  beschouwing  der  voor-  en  nadeelen 
die  het  tegenover  het  houten  schip  bezit  enz. 
Door  H.  u.  VAif  GLEBP,  met  12  uitsL  pl.^  quario, 
270  W.,  prijs  f  9.20.  Te  'sGraveDhage  hij 
de  Gebr.  van  gleep  1858. 

Door  de  toepassing  Tan  stoomkracht,  tol  Torioer  te 
flater  en  te  land,  en  do  tucht  om  de  werktuigen,  daartoe 
dienstbaar,  te  terbeteren  en  Ie  volmaken,  nam  de  gaer« 
industrie  in  Engeland  allengs  eene  hooge  flugt,  en  Ter« 
kreeg  die  tóó  groote  uitbreiding  dal  men  de  Terschillende 
gzersoorten,  in  veel  grootere  hoeveelheid  dan  wel  vroeger 
Terkrggl,  en  daarbg  geheel  ongekende  en  onmogelgk 
geachte  afmetingen  en  vormen,  door  de  uilvinding  en 
aanwending  van  vernuftige  werktuigen  en  toestellen. 

Zoodanige  uitkomsten  moesten  wel  allengs  leiden  tot  hel 
gebruik  maken  van  gzer ,  als  grondstof  tol  allerlei  groote 
werken,  en  lot  de  zamcnstelling  van  schepen,  nadat  het 
vroeger  in  enkele  gevallen  reeds  was  aangewend ,  tol  hel 
maken  van  booten  en  kleine  vaartuigen  op  kanalen  en 
kleine  rivieren. 

Groot  werd  reeds  hel  belang  dier  nieuwe  toepassing, 
dooc  de  toenemende  vermindering  der  bosschen  en  de 
kosten  en  bezwaren  om  goed  hout  te  bekomen.  Haar  tg 
werd  bijna  eene  noo<l zakelijk heid ,  toen  men,  voor  de  ge- 
vorderde groote  snelheid  der  posl-sloomschcpen ,  afmetin- 
gen in  leugle  moest  aannemen,  welke  de  zamcnstelling 
in   hout  zeer   bczwaarlyk   maken,  en  niet  lo  vergelgken 
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mei  die  fan  gser,  waarmeile  zoo  Tele  Yoordeelen  gepaard 
gaaD,  dat  sg  ook  allengs  werd  uitgestrekt  tot  de  koop- 
▼aarders,  bij  welke  snelle  vaart  mede  een  voornaam  ver- 
eiacbte  was  geworden. 

Het  genoegen  geven  wg  een  verslag  van  het  voren 
genoemd  werk,  van  den  Heer  vak  glbbf,  dat  over  dose 
nieawe  wijse  van  scheepsbouw  handelt  en  in  onze  taal 
hel  eerste  is,  terwijl  men  elders  reeds  belangrgke  geschrif- 
ten er  over  heeft,  waaronder  wij  vooral  mogen  tellen  dat 
Tan  lOHN  QiujiTHAM  Ou  Ivou  Shtp  building ,  in  het  vorige 
jaar  bg  j.  wealb  uitgegeven,  en  ecnc  uitbreiding  tan 
's  mans  Troegere  verhandeling  over  het  onderwerp,  in  1842 
voorgedragen « 

Het  werk ,  opgedragen  aan  Z.  K*  H.  Prins  Hbhdeik  der 
Nederlanden  f  wordt  voorafgegaan  door  een  wel  gesteld 
foorberigty  waarin  de  schrgver  de  aanleiding  opgeeft, 
welke  hem  tot  de  lamenslelling  van  zgn  geschrift  heeft 
genoopt«  Tevens  betuigt  hij,  dat  hg  wel  meerdere  toI- 
ledigheid  had  beoogd  en  verlangd,  doch  dat  veelvul« 
dige  bezigheden  hem  daarin  hebben  verhinderd,  en  men 
lich  nu  moet  vergenoegen  met  hetgeen  hg  in  weinige 
wrge  uren  heeft  bgeengebragt ,  in  afwachting  dat  hg  later 
hel  meerdere  zal  kunnen  leveren,  waartoe  hg  nu  buiten 
slaat  is. 

Wij  mogen  dan  hierin  geen  volledig  werk  verwachten 
over  de  kunst  om  schepen  van  gzer  te  bouwen,  maar  de 
schrgver  heeft  wélgedaan,  zich  daardoor  niet  te  laten 
terughouden,  en  hetgeen  hg  bgeengebragt  heeft  en  levert 
over  een  nieuw  en  allerbelangrgkst  onderwerp,  kan  dan 
ook  van  veel  nut  zgn,  bgzondcr  voor  den  lezer,  die  zich 
tot  werken  in  onze  taal  moet  bepalen. 

In  de  inleiding  met  welke  hel  werk  aanvangt,  had  de 
schrgver  wel  wat  meer  regl  mogen  doen  wedervaren  aan  de 
vindingen  der  Amerikanen,  nevens  die  der  Engelschen,  Ic^ 
het  verriglen  van  werktuigelijken  arbeid  in  hel  algemeen , 
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want  die  sjjii  toch'^ao  grooteo  oravang,  eo  OTerlreffen 
iD  eenige  takken  die  der  Engekchen  ver;  zoo  als  bg?., 
bg  de  vervaardiging  van  draagbare  wapenen.  Men  heeft 
dan  ook »  niellegenstaande  de  gewone  trots  der  Engel- 
seheni  bg  de  inrigting  der  nieuwe  wapenfabriek  te  WooU 
wich  y  niet  alleen  Amerikaansche  werktuigen  en  toestellen 
ontboden,  maar  die  inrigting  ook  gedeeltelgk  door  Ameri- 
kanen doen  in  orde  brengen  en  werklieden  van  daar  doea 
komen  en  behouden. 

Na  de  inleiding  woni  de  geêchiedenis ,  oorsprong  fm 
cniwikkelinff  van  hei  ijzeren  eehip  (bl.  18*p-88)  gege- 
ven ,  eo  de  zamensteller  heeft  daarbg  veel  partg  getrokken 
van  het  genoemd  werk  van  grahtbam.  Dit  is  nu  vobtrekt 
niet  af  te  keuren,  maar  had  dan  toch  ook  meer  erkend 
moeten  wordm,  dan  nu  als  van  ter  zijde  geschiedt,  in  bel 
voorberigt  (bh  YIII) ,  alwaar  slechts  in  eene  noot  dat  werk 
wordt  vermeld,  als  waarmede  men  onder  het  afdrukken 
was  bekend  geworden,  terwgl  toch  zeer  veel  er  uit  is 
overgenomen  in  het  werk  zelf  en  op  de  bgbehoorende 
platen ,  bgzonder  op  pi.  7 ,  8  en  9.  Het  opnoemen  van 
meerdere  bronnen  had  ook  niets  aan  de  verdiensten  van 
den  schrijver  te  kort  gedaan,  en  de  waarde  van  den 
arbeid  vermeerderd. 

Ten  onregte  valt  de  schrgvcr  de  tegenstanders  der  eerste 
in?oering  van  het  ijzer  tot  de  gcheele  samenstelling  der 
schepen,  daaro?er  te  hard.  Zg  hadden  volkomen  regt, 
in  den  toenmaligen  staat  der  jjzerinduslrie,  om  vele  bo« 
zwaren  tot  opgenoemd  doel  er  in  te  zien ;  bezwaren,  welke 
eerst  zijn  weggevallen ,  door  opvolgende  groote  verbeteringen 
in  die  industrie ,  waardoor  men  platen  en  staven  van  aan* 
zienigke  afmetingen  en  in  allerlei  vormen  heeft  kunnen 
verkrggen ,  zoo  als  die  noodig  zgn  om  te  kunnen  geraken 
tot  eene  hechte,  goede  en  duurzame  zamenstelling.  De 
scbrijfcr  erkent  ook,  dat  wel  do  gedachte  reeds  vroeger 
bestond    en   tot    uilToering   kwam,    (1805)   maar  dat   de 
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loennulige  staal  der  gzcrfabrieken  niel  loeliel  daaraan 
oilbreidiDg  Ie  geven ,  on  dat  de  proeven  onbeduidend  en 
seer  gebrekkig  waren. 

Hideidiog  door  de  kompassen,  welke  soo  vele  treffende 
onheilen  veroorzaakten ,  zoo  als  onder  andere  met  de 
Birkenhead  ,  welke  met  een  detachement  militairen  bg 
dê  Kmap  geheel  verloren  ging,  moest  wel  voortdurend  tot 
groole  omsigtigheid  nopen ,  en  de  aangroeging  bleef  en 
blgft  nog  altgd  een  groot  bezwaar,  waarvan  menigvuldig 
Daiiea  en  dokken  een  onvermgdelgk  gevolg  is.  Opmerke- 
Igke  voorbeelden  van  aangroegingen  worden  op  bl.  106—107 
medegedeeld ,  en  opgaven  gedaan  van  velerlei  middelen , 
strekkende  soo  al  niet  tot  het  geheel  beletten ,  dan  ioch 
om  dat  kwaad  tegen  te  gaan  en  te  verminderen. 

In  deie  afdeeling  vindt  men  ook  velerlei  opgaven  en 
beschrgTingen  van  verschillende  tot  nu  toe  vervaardigde 
gzereo  Taartuigen  en  schepen  van  allerlei  uitvindingen  en 
inrigtingen,  waartoe  het  gebruik  van  ijzer  heeft  aanleiding 
gegeven. 

Bg  de  herinnering  aan  den  Heer  EöiiTGBir  en  zijne  ver« 
diensten,  (bl.  65  en  vervolg,)  had  men  ook  nog  behooren 
te  vermelden  zgne  denkbeelden,  aangaande  het  nut  van 
hei  veel  vermeerderen  der  afmetingen,  vooral  der  lengte 
van  de  schepen,  en  welke  het  eerst  op  de  Alias  in 
toepassiog  werden  gebragt ,  toen  men  daarop  in  Engeland 
m^  zói  weinig  bedacht  was,  dat  men  spottenderwgze 
sehreef,  dat  men  in  Holland  schepen  bouwde,  zóó  lang, 
dat  zg  acht  dagen  noodig  hadden  om  van  stapel  te  loopen, 
nnspelende  op  de  omstandigheid,  dat  hel  te  water  brengen 
fio  dit  eerste  lange  schip  niel  dadelgk  was  gelukt. 

De  Heer  f.  smit  aan  den  Kinderdijk^  heeft  zich  niet 
alleen  verdienstelijk  gemaakt  door  het  bouwen  van  gzeren 
vaartuigen,  (bl.  71)  maar  is  ook  de  eerste  hier  geweest,  die 
masten,  raa's,  molenroeden  enz,  van  ijzer  heeft  vervaardigd, 
en  verdiende  dit  wel  vermeld  Ie  worden ,  zoo  als  men  dan 
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ook  van  de  zamenstelling  der  masten  en  raa's  wel  wal 
meer  verlangd  had  Ie  TcrnemcDy  dan  foorkomt  op  bl.  256 
CD  vervolg.  In  hel  werk  van  gkantham  koml  daarvan 
een  en  ander  voor,  dal  wt\  verdiend  had  overgenomen 
te  worden,  ah  ook  de  daartoe  behoorende  plaal  lol  aan- 
duiding der  zamenstelling  van  de  masten. 

Hel  overzigi  eindigt  mei  do  beschrgving  en  opgaTO  fan 
hel  monsterschip ,  the  Leviathan  of  Greal-Easlern ,  dat  ou 
reedi  £  640,000  (omtrent  8  mill.  gulden)  heeft  gekoU 
en  reedi  vóór  den  afbouw  voor  do  helft  dier  som  aan  eene 
nieuwe  maatschappij  verviel.  Hoewel  stellig  eene  geheel 
miilukle  onderneming,  welke  zonder  navolging  zal  big- 
▼en,  is  hel  loch  een  grootsch  en  stoul  gewrochl,  waajr- 
aan  veel  talen  l  en  kennis  werd  len  koste  gelegd  en  dal 
de  kunsl  eene  groole  schrede  voorwaarts  deed  gaan. 

BI.  89—169  zgn  toegewgd  aan  de  Torgelgking  van 
houten  en  ijzeren  schepen  en  de  opsomming  der  voor*  eo 
nadeelen  aan  beide  eigen,  waaruil  de  meerdere  Toorlref- 
felgkheid  der  laatste  voldingend  wordt  afgeleid  en  beweaen. 

In  de  3"  Afd.,  op  bl.  170—203,  vindt  men  opmerkin- 
gen omtrent  de  expertise,  en  mededceling  van  de  voor* 
schriften  der  Engelsche  Lloyd,  betreffende  den  boaw  van 
gzcren  schepen. 

Die  mededceling  neemt  de  schrgver  te  baal,  om  zgo 
gevoelen  over  de  expertise  der  schepen,  lol  verzekering 
▼an  hunnen  toestand  en  wijze  van  bouw,  te  kennen  te 
geven,  en  hg  doel  dit  niet  zonder  onbillgkheid  in  zgne 
beoordeoling  en  bitterheid  in  zgne  uitdrukkingen.  WelligI 
is  de  gevolgtrekking  dan  ook  niet  onjuist,  dal  bg  in 
andere  vroegere  betrekking  wel  eens  hel  lastige  Tan  in* 
stellingen  heeft  moeten  ondervinden,  van  welke  hel  nut 
tol  verzekering  van  goed  bouwen  niet  te  ontkennen  ia  en 
ook  door  hem  toegestemd  wordt  (bl.  173,  183  en  184). 

Wy  noemen  de  uitdrukkingen  ongepast ,  welke  hier  en 
daar    voorkomen,    van:     »  gehuurde  argus,    opgeworpen 
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expert,  femodercnde  indringer,  onbeToegde  welgOYers  en 

beoordeelaars/'  en   hard   en   onbillijk  is  het  oordeel,  dat 

» oordeehellingen  worden  uitgesproken  tonder  kennis  ran 

laieo,*'   dal  » alles  wal    Tan  de   bedoelde  Yereenigingen 

uilgaal  bel  kenmerk  draagl  fan  oppervlakkigheid,  en  dal 

men  geene  grondige  kennis  bezit  van  het  vak,  waaroYer 

Diea  de  vracbl  wil  houden."      De   schrijrer  gaat   uit  van 

da  slfiUing»  dal  de  experts  niet  op  de  hoogte  ?an  hun  vak 

sgn,  maar  blijft  het  bewijs  schuldig;  als  ook,  in  hoever 

door  beo,  die  »eigenaiaglig  uitspraak  doen,"  er?aringrgke 

saakk nodigen  tol  werktuigen  worden  vernederd.     Volgens 

hem  moet  aao  hoogst  verdienstelijke  mannen  (7) ,  thans  soo 

Taak  door    partgzucht   en   bekrompenheid    miskend ,    de 

piaatf  aangewezen  worden,  die   hun  toekomt,  en  brengt 

bet  behog  Tan  assuradeur,  scheepsbouwmeester  en  reeder 

OMde,  dat  er  eene   corporatie   zij   van  scheepsbouw^  en 

wsrkiuiffktmdige  experts^  waarbg  geene  voormalige  ge- 

lagvoerders  Tan  schepen  bchooren» 

Ifa  al  zgne  beschouwingen  over  dit  onderwerp,  dat  hg 
wel  ccn  amare^  doch  wat  veel  uil  de  hoogte  behandelt, 
komt  hg  tol  het  besluit ,  dat  het  nuttig  en  noodig  is  eene 
gelegenheid  daar  te  stellen ,  tot  het  opleiden  van  seheeps- 
boum^  en  werktuigkundigen  (bl.  185)  en  ieder  zal  dit 
ten  Yolle  beamen  en  wenschen  dat  zulks  tot  stand  mogt 
kufineo  komen.  In  een  land  als  hot  onze  is  het  wer- 
kelgk  eene  groote  behoefte ,  en  te  bejammeren  is  het 
wel,  dal  iets  van  dien  aard  nog  altijd  aan  onze  velerlei 
inrigtingen  ?an  onderwijs  ontbreekt.  Volmondig  stemmen 
wg  dan  ook  in  met  den  op  bl.  186  aan  het  slot  dezer 
afiteeliog  gouitten  wensch :  » Moge  weldra  de  dag  aan* 
breken,  dat  eenige  bekwame,  maar  ook  invloedrgko 
mannen,  door  genoegzamen  byval  ondersteund,  tol  de 
▼erwezenlgking  van  den  aangegeven  maatregel  handen  aan 
hel  werk  slaan,  en  hel  inzonderheid  aan  Nederland 
voorbehouden   zij ,  daartoe  hel  eerst  den  grond  te  leggen." 
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Alvorens  van  deze  afdeeling  te  scheiden ,  moeten  wg 
nog  de  opmerking  maken,  dat  wg  niet  inzien,  waarom 
de  schrijver,  in  plaats  ?an  de  voorschriften  mede  te  deelen 
der  Engelsche  Lloyd ,  ook  in  het  werk  van  aRAHTHAM  te 
Tinden,  niet  die  beeft  gekozen,  welke  hier  te  lande  vrg 
wat  meer  te  pas  komen,  namelgk  die  der  algemeene  Lloyd 
{Ferii€ui)  ,  welke  de  schrgver  zeker  niet  onbekend  zullen 
zgn,  doch  van  welke  vereeniging  in  het  geheel  niet  ge- 
rept  wordt,  dan  alleen  op  bl.  171  met  een  enkel  woord. 

Wg  hebben  het  werk  over  het  geheel  met  genoegen 
gelezen ,  en  oordeelen ,  dat  men  den  schrijver  dank 
Terschuldigd  is  voor  de  moeite,  welke  hg  zich  heeft  ge* 
geven,  in  het  bgeen  brengen  der  bouwstoffen,  en  den 
besteeden  tijd  aan  de  zamenstelling  van  zgn  geschrift. 
Wel  gaarne  hadden  wij  het  nog  verrgkt  gezien  met  eenige 
mededeelingen ,  aangaande  het  nieuwe  metaal  of  ijzer" 
staal  (homogeneous  metal) ,  door  de  firma  SHOiiTRiBaÉ , 
HOMnsLL  and  jissop  vervaardigd  wordende,  en  hetwelk 
reeds  door  j;  laibb  werd  gebezigd  bg  de  zamenstelling 
▼an  het  yaartuigje  dat  voor  de  ontdekkingsreis  van  D'. 
LiYinasTOir  in  Afrika  werd  vervaardigd.  Ook  zouden  hier 
zeer  op  hunne  plaats  zijn  geweest,  opgaven  van  ver- 
schillend gzer  aan  platen,  staven,  enz»,  zoo  als  men  die 
thans  kan  bekomen,  en  gelgk  geahthah  die  gedeeltelgk 
geeft ,  en  voorts  tafels  van  gewiglen ,  zoo  als  men  ze  vindt 
in   het  jaarboekje  van  het  Kan.  Inst.  van  Ingenieurs» 

Niet  uit  zucht  om  aanmerkingen  te  maken,  maar  wel 
om  te  toonen  dat  wg  met  belangstelling  en  oplettendheid 
hebben  gelezen,  en  ook  om  aanleiding  te  geven  tot  ver- 
betering, wanneer,  gelijk  wg  het  wenschen,  de  schrgver 
aan  zijne  belofte  voldoet,  om  later  nog  iets  te  leveren 
over  het  onderwerp,  of  welligt  eene  tweede  oplaag  mogt 
noodig  worden ,  Tcrmelden  wij  eenige  zinstorende,  druk* 
fouten  en  misstellingen  ^  welke  onder  het  lezen  werden 
opgemerkt. 
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BI.  81 ,  regel  4  ▼.  b.  daarin  moet  zga  daariif.. 

n.  93  tonnen  gouds  in  omloop,  sal  wel  millioenen 
moeien  sgn. 

Bi.  95  )>  een  TO^ial  jaren."  Dexe  Igd  tol  hel  Toort- 
brengen  Tan  een  goed  volwassen  eikenbool  is  teel  te 
kort  gesteld. 

BI.  137,  op  de  bebandoiiog  der  kompassen,  volgt  on** 
middellgk  de  beschouwing  Tan  »  het  gseren  schip  voor  de 
militaire  dienst.''  Hier  en  elders  had  men ,  bg  den  over- 
gang tot  een  ander  onderwerp,  dit  moeten  aanduiden 
door  eenige  afscheiding  eu  opschrift,  gelgk  het  dan  ook 
op  eenige  plaatsen ,  bgv»  256 :  » yzerwi  moêtm^^  is 
geschied. 

BI.  252  wordt  in  de  noot  het  gebruik  van  »  dekdoppen" 
toegeschreven  aan  blakb,  die  se  het  eerst  in  1841  op 
de  Diver  zou  gebezigd  hebben.  Dit  is  geheel  onjuist, 
want  zoodanige  doppen  sgn  sedert  lang  in  Amerika 
ia  geBrnik,  en  ook  reeds  vele  jaren  algemeen  aangenomen 
bg  onze  marine,  bij  welke  men  daarmede  bereids  in 
1825  werd  bekend  gemaakt. 

BI.  264.  Hier  had  men  ook  wel  mogen  vermelden  de 
Greai  Fietoria  Railwayhridge  in  Canada^  over  de 
St.  Lawreneêy  beneden  Monireal^  naar  het  plan  van  den 
beroemden  stbphbnsov  gebouwd  wordende.  Deze  koker" 
brug  zal  niet  minder  dan  10408  ton  ijzer  voor  de  kokers, 
vorderen,  en  is  geraamd  op  £  1,250,000  of  15  millioen 
gulden. 

Het  werk  is  versierd  met  12  tot  het  oogmerk  vol- 
doende platen,  en  druk  en  uitvoering  zgn,  gelijk  men 
die  gewoon  is  van  de  uitgevers,  die  ook  ditmaal,  zoo 
wg  hopen ,  goede  uilkomsten  mogen  ondervinden  van 
hun  lofielgk  streven  tot  het  uilgeven  van  welenschappe- 
Igke  werken  ,  -en  aangenaam  zou  het  ons  zgn ,  daaraan 
door  dit  verslag  nog,  zoo  noodig,  te  kunnen  toebrengen. 
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2^  Dê  oorlog  in  zijn  aard  ^  middelen  on  doel. 
Een  bevattelijk  overzigt  der  hrijgeweteneehap 
in  haren  geheelen  omvang  ^  door  w.  &ustow. 
Bewerkt  naar  U  Hoogduitsch  door  l.  g.  bb 
nBHB&T,  \^  Luit.  der  Infanterie»  TeGroningen^ 

bg   P.   YAjr   ZWEDEN. 

Het  is  inderdaad  een  kenmerkend  Terschijnsel  onier 
dagen ,  die  toenemende  zucht  naar  kennis ,  de  algemeene 
behoefte,  die  zich  meer  en  meer  doet  ge?oelen,  roet  de 
meest  uileenloopende  lakken  der  welcnschap  gemeen- 
zaam te  worden,  en  zoo  mogelijk,  haren  geheelen 
omvang ,  in  eenige  gemakkelijke  eciifoudige  regelen, 
zamen  te  vatten.  Die  wonderlijke  geest  ?an  onderzoek, 
die  zoo  Telen  bezielt,  heeft  het  stille  studeervertrek  vao  den 
geleerde,  en  den  geschicdschryver  bezocht,  en  nieuws- 
gierig de  zware  stoffige  folianten  doorsnuffeld.  Hij  is 
luidruchtig  doorgedrongen  in  de  geheimiinnige  werk* 
plaats  van  den  scheikundige ,  en  heeft  de  raadselachtige 
bestemming  der  kolven  en  retorten  onderzocht.  Hg  heeft 
stout  den  sterrewacht  van  den  aslronoom  beklommen, 
en  met  vorschend  oog  de  kykers  eu  doorga ngs werktui- 
gen naar  den  hemel  gerigt,  ja  zelfs  is  hg  geslopen 
in  het  kabinet  van  den  slaalsman  ,  en  heeft  spoedig  de 
innerlgke  waarde  der  protocollen  en  het  gewigt  der 
iractaten,  met  verklaarbaren  twijfel  leeren  inzien. 

Trouwens,  de  ernstige  en  stelselmatige  beoefenaren  der 
wetenschap ,  waren  ten  eersle  geenszins  geneigd ,  eene 
driftige  en  naar  kennis  dorstende  menigte ,  in  hare  tempels 
toe  te  latep.  Menige  waarscluiwende  slem  deed  zich  van 
tgd  tot  tijd  bedachtzaam  hooreo ,  dat  zg ,  die  het  wagen 
,  durfden ,  den  digten  sluijer  van  het  heerlijke  beeld  eeot- 
klaps  weg  te  vagen ,  zonder  eerst  trapsgewijze  het  licht 
te  hebben  aanschouwd ,  weliigt  door  hare  schitterende 
stralen  verblind  ,  duizelend  terug  zouden  deinzen. 

Te   vergeefs  1   de   zucht  om   met  al  die    geheimenissen 
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bekend  Ie  geraken,  in  de  ferborgensle  schaUboeken 
door  te  dringen,  waa  te  groot,  dan  dat  niét  de  stelligste 
proisnor,  de  deftigste  pedagoog,  xich  eindelijk,  maar 
leede,  genoodxaakt  sag,  den  ouden  weg  te  verlaten,  en 
door  bet  lamenstellen  van  zoogenaamde  populaire  weiken, 
den  stroom ,  daar  waar  bg  misschien  dreigde  alles  te 
overstelpen,  voorsigtig  te  leiden,  zoodoende  ten  minste 
nog  cenige  regelmaat  te  verzekeren ,  en  den  minderenden 
eerbied  voor  bet  aloud  gezag  zoo  mogelgk  te  handhaven. 

Dit  merkwaardige  compromis,  door  den  drang  der 
ODitand^heden  zoo  niet  gewettigd,  dan  toch  genoeg- 
zaam verklaard ,  heeft  in  allerlei  talen ,  en  onder  zeer 
verschillende  vormen ,  een  tal  geschriften  doen  geboren 
worden,  die,  al  konden  zg  niet  altgd  als  maatstaf  ge- 
nomen worden  voor  de  kunde  des  schrijvers,  toch  meestal 
zeer  geschikt  waren,  zich  een  juist  denkbeeld  te  vormen 
van  zgne  meer  of  mindere  tact ,  om  do  grootste  moegelgk- 
beden  handig  voorbij  te  gaan,  en  het  geheel  in  een 
zoodanig  bebagelgk  en  gcmakkelgk  kleed  te  hullen, 
als  in  dezen  noodig  was ,  om  de  aandacht  van  den  strikt- 
genomen  meer  nieuwsgierigen ^  dan  wel  studerenden  lezer, 
Ie  vestigen,  wien  het  dikwijls  alleen  te  doen  was.  zich 
een  oppervlakkig  dcukheeld  Ie  vormen,  ten  einde  daar- 
door bet  onderlinge  verband,  waar  hij  het  dienstig  achtte, 
Ie  kunnen  opmerken  en  loepassen. 

De  irifgs "  weiensehap ,  welker  beoefening  lot  nu  toe 
alleen  den  krijgsman  noodig  scheen,  en  waarvan  in  het 
voorbggaan  mag  gezegd  worden,  dal  zij  in  ons  Vader- 
land op  niet  de  miosle  populariteit  kan  aanspraak  maken, 
beefi  langen  tijd  eene  onverklaarbare  uitzondering  ge- 
maakt, op  die  erkende  zucht  van  alles  weien  ^  en  veel 
weien  ^  maar  eindelijk  heeft  liet  magtigo  woord  hudgei  ^ 
zoo  beteekenis-vol  in  grondwcllige  staten,  ook  voor  haar 
eene  meerdere  of  mindere  male  van  belaDgslelling  opgewekt. 

De    taak   dus,   die  de  Luitenant  de  frehery   zich   bij 
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de  bewerking  lan  hel  hiervoren  genoemd  werk  stelde, 
moge  ondankbaar  zgn ,  zij  is  ongetwijfeld  rooegelgk  en 
verdieostelgk  tevens.  Het  is  daarom ,  ?oor  dat  wg  het 
wagen  eem'ge  bedenkingen  in  het  midden  te  brengen, 
dat  wg  Terwgzen  naar  den  regtmatigen  lof,  dien  een  ieder 
bevoegd  t)eoordeelaar ,  en  het  werk  en  den  bewerker 
toezwaait.  De  heer  w.  j.  knoop  ,  die  de  beginselen 
waarop  het  krggswezen  bij  ons  te  lande  berusten  moet, 
op  lellerkundig  gebied ,  zoo  mecslerlijk  weet  uit  een 
te  zetten  en  taslbaar  aan  Ie  geven ,  heeft  in  het  tijd- 
schrift de  Gids  f  in  het  September  nummer  van  1857, 
niet  geaarzeld,  eene  hoogst  gunstige  verklaring  af  te 
leggen,  en  na  hem  is  het  zelfs  niet  dan  onder  zeker 
voorbehoud,  dat  wg  het  gedeelte,  dat  op  het  zeeweien 
betrekking  heeft,  aan  een  weinig  scherper  onderzoek 
wenschen  te  onderwerpen.  Gaf  de  titel  niet  aan  »  een 
bevatlelgk  overzigt  der  krijgswetenschap ,  in  haren  ge^ 
heelen  omvang'\  hadden  wy  in  de  Ncderlandsche  bewer^ 
king  niet  met  genoegen  het  verdienstelgk  streven  opge- 
merkt, de  afdoeling  krtjgswezen  ter  zee  volledig  to 
maken,  welligt  zouden  wij  geen  gehoor  hebben  gegeven 
aan  het  verzoek  der  redactie,  om  hier  een  onpartgdig 
oordeel  over  rustow^s  werk  Ie  geven.  Eenmaal  echter 
op  maritiem  terrein ,  waarop  wij  ons  met  meerder  gemak 
bewegen,  moeten  wg  gulwcg  bekennen,  dat  juist  hel 
maritieme  gedeelte  ons  minder  voldaan  heeft.  Wel  bood 
het  onderwerp  niet  zooveel  verscheidenheid  aan,  en  de 
weinige  grondregels  zijn  trouwens  met  genoegzame  klaar- 
heid aangegeven ,  maar  daar  waar  het  op  ontiesliste , 
moegelijke  en  gewigtige  vraagstukken  aankomt,  hadden 
wg  liever  cenen  bcdachtzamcn  twijfel  opgemerkt,  dan 
bgv.  zoo  bepaald  op  bl.  578,  $  271 ,  te  zien  beslitsen, 
dat  op  sloomschepen,  vóór  hot  gevecht,  altijd  alle  zeiUn 
worden  geborgen,  en  die  schepen,  gedurende  den  strijd, 
alléén  door  etoom  worden  be\yogcn. 
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Hier  Termeen  ik  het  gozag  van  büstow  te  moeten  ont* 
kenaeoi  althans  ik  durf  het  laog  niet  als  oovoorwaardelgk 
aaonemen.  De  see-taktick  heeft,  door  de  algemeene  in- 
roering  Tan  den  stoom,  belangrijke  ^vijsigingen  ondergaan, 
maar  geen  der  aaogeDomcn  regelen  xijn  nog  aan  de 
onderrinding  getoetst,  en  bg  de  ervarendste  mannen  in 
het  Tik,  bestaat  nog  een  zeer  ?erklaarbare  twijfel. 

Bet  is  waar,  de  Graaf  BOüBT-wiLLAUiin ,  aan  wicn  door 
hel  ïcansche  bestuur,  de  Tervaardiging  eener  nieuwe 
see4akliek  was  opgedragen,  gaat  mede  Tan  het  bo?en- 
slaande  beginsel  uit.  Haar  toch  zoude  ik  in  bedenking 
wenscben  te  geten,  welke  de  toestand  Tan  een  taarluig 
io  actie  xgn  zal,  wanneer  een  ongelukkig  schot  arerg 
aaa  de  werktuigen  of  schroef  veroorzaakt.  Zulk  een 
Taartnig  kan  als  reddeloos  beschouwd  worden,  en  moet 
de  Treesselgke  kansen  ?an  het  enfileren  afwachten.  Zoo 
het  mg  Tergund  wenl ,  hierin  een  oordeel  te  geven ,  dan 
aottde  ik  gaarne  daarvoor  in  do  plaats  willen  stellen, 
» atoomschepen  zullen  vóór  het  gevecht  hunne  marsera's 
in  top  zetten,  en  de  marszcils,  kluiver  en  bezaan  op 
stootgaren  gereed  houden,"  Immers  zal  het,  wanneer 
men  onverhoopt  genoodzaakt  wordt ,  zich  van  de  zeilen 
te  bedienen,  niet  noodig  zijn  zulk  een  aanzienlijk  getal 
manschappen  van  de  stukken  te  roepen.  Voor  het  overige 
is  hei  inderdaad  bevredigend  te  bespeuren,  dat  eindelijk 
io  een  Nederlandsch  werk)  waarin  ook  zeezaken  bchan* 
deld  worden,  niet  herhaald  tegen  de  techniek  gezondigd 
wordL  (1) 

Geeo  enkele  fout  hebben  wij  ergens  hier  opgemerkt, 
co  kunnen  dos  niet  anders  dan  hulde  brengen,  aan  de 
bekwaamheid,  waarmede  Luit.  bb  F.  deze  gevaarlijke  klip 
is  foorbg  gezeild.     Maar  of  er  in  deze,  niet  meer  van  zee- 


(1)  llVij  heriDDcren  ons  hierbij,  in  een  TcrToIg  tan  alle  beilMndo 
cBcycIopediSn  gelexen  te  hebben ,  dat  de  plaats  waar  de  beyelhebber 
sich  tijdena  het  geyecht  ophoudt,  de  kombuis  is. 

(1859)  N».  1,  V  APD.  12 
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laklick  en  manoeuvres,  had  moeten  gesproken  worden, 
betwyfelen  wy.  De  Baron  de  bonüefoux  ,  geeft  o.  a.  in  zijn 
lUahoeuvrier  eompleij  eenige  meerdere  zaken  op,  als 
hg  bgTOorb.  spreekt  van  de  »rendez-vou9/'  het  Dkruis- 
8en*',  het  » jagen",  en  de  «retraite",  zaken  die  in  het 
onderhaTigo  werk  niet  moglen  ontbreken,  vooral  niet 
wanneer  wij  do  uitvoerigheid  nagaan,  waarmede  alles  wat 
op  den  oorlog  te  land  betrekking  heeft,  behandeld  is. 

In    hoeverre    rustow's    werk    in   Nederland   populair 
worden   zal,    wagen    wg  hier   niet  te  beslissen,  maar  wel 
is  onze  bescheiden  meeiiing,  dat  zoo  de  Luit.  db  F.  onder 
zgne   eigene    vlag  varende,  ons  in  navolging  der  uitmun* 
tendo  handboeken ,  die  wij,  zoowel  aan  de  civiele  als  mili- 
taire  leeraren  der  Kon.    Militaire   Academie    verschuldigd 
zgn,    een    oorspronkelijk    practisch    werk   had    geleverd, 
waarin  het  Nederlandsche  element  meer  op  den  voorgrond 
had  gestaan,    wij  stellig  met  veel  meer  nut  en  genoegen, 
den  oorlog  in  zijn  aani ,  middelen  en  doel  bestudeerd  zou- 
den hebben,  dan  thans,   nu'  de  ophelderende  voorbeelden 
der  Napoleontische  veldslagen,  op  een  geheel  verschillend 
en  verwijderd  terrein,  ons  noodwendig  veel  minder  belang 
inboezemen.   En  aan  daadwerkelgke ,  eenvoudig  verklaren- 
de  voorbeelden,    zoude   het   niet   ontbroken   hebben.    Do 
tactische    doorbreking  van   hel    leger   van   de  tigebn   en 
DAI5B  in  1831  ,  door  den  Heer  elnoop  zoo  begrijpelgk,  zoo 
helder  en  tastbaar  voorgesteld,  zijne  leerrgke  beschouwin- 
gen over  de  verdediging  van  Nederland  in  1629  van  de 
BORDES,  waarin  over  de  Uireehische  en  GrehbeAinxf^  ^  over 
dijken   en   rivieren  gesproken  wordt,  geven  ons,  men  zal 
het  moeien  bekennen ,   spoediger  een  oppervlakkig  denk- 
lieeld  van  de  kunst  van  oorlog  voeren,  van  tactiek  en  stra- 
tegie,   dan    do   wijdloopigste    en  meest    uiteengezette    be- 
schouwing over  eeu'  veldlogt  in  Bohemen  of  Stiermarken. 
Er   is   hier   immers   sprake   van  populair  maken.     Welke 
fouten   HACK  ook  moge  begaan  hebben ,   het  \%  ons  niet 
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mogdgk  daarfan  met  dezelfde  belaDgslelliag  Ie  leien ,  als 
ofer  de  wgie,  waarop  beukb  en  daknbbls  de  Eogebchen 
en  Rnttetiy  van  de  dgken  en  in  de  duinen  joeg»  of  fan 
bet  Teldheers  talent ,  dat  de  tweede  -willim,  op  eene  zoo 
ichilteronde  wgze »  in  de  f  lakte  fan  Flaanderên  ten  toon 
spreidde. 

Gaarne  hadden  wg,  al  ware  bet  dan  ook  maar  êven^ 
de  gronden  zien  aanwijzen,  waarop  bif  ons  de  ferdediging 
fan  rifienDondingen ,  van  zeegaten ,  berust  of  berusten  moei, 
het  onderlinge  ferband  lusscben  kustbatlerijen,  kaoonneer- 
boolen  en  flotille  faartuigcti  fan  eiken  aard,  zien  opgefcn, 
en  ons  door  een  enkel  verklarend  voorbeeld  zien  voorge- 
lieht,  hoe  of  b.  f.  de  positie  fan  Baih,  het  Schulpengai^ 
het  F^lit  kan  geforceerd  en  ?erdccligd  worden.  Wij  eischeo 
veel  9  het  is  waar,  maar  bij  de  lolale  duislcrnis,  die  ons  nog 
omringt,  zouden  wij  met  aandacht  op  elk  lichtpunt  staren. 

Nadat  wij  ons  bovenslaancle  opmerkingen  veroorloofd 
hebben»  willen  wij  geenszins  geacht  worden,  op  eenige 
«gie,  een  afkeurend  volum  ie  hebben  ingebragt,  ja  veel- 
eer was  het  ons  doel,  mede  te  werken,  de  belangstelling 
fiD  het  militair  zeevarend  publiek ,  voor  dezen  nutligen 
eo  fcrdienstelyken  arbeid  op  te  wekken.  ic.  c.  s. 


3*.  Réizé  van  maarten  gerritsz.  vries  in  1643 
naar  Japan,  enz.  Uitgegeven  door  p«  a.  lbupe  , 
KapUein  der  Mariniers.  Mei  eene  kaart  en 
fao-êimiléê ,  en  geographitche  en  etnograpiêche 
aanteeheningen  van  Joukh^  p.  p.  von  siebold. 
Uitgegeven  van  wege  het  Koninklijk  Instituut 
voor  taal',  land*  en  volkenkunde  van  loeder- 
landdek  Indi'è.  Te  Amsterdam  hij  frederik 
MULLER    1858. 

Geen    landvoogd    o^er  de  Neder landsche  O.  ƒ.  Bezit' 
tingen  heeft  ooil  meer  loegebragl  lol  de  onUlekkingsreizoii 
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in  bel  Oosien  dan  aivth05ie  yxv  dikhbn,  en  ook  de 
bo?engenoemde  reis  zgn  wg  aan  hem  Tcrschuldigd.  De 
Terdienslelyko ,  de  steeds  zoo  werkzame  p«  a.  lbupb»  aan 
wien  ook  dit  tydschrift  zoo  menigvuldige  belangrgke  roede* 
deelingen  Ie  danken  heeft,  werd  door  hel  Koninkigk  In- 
stituut ?an  taal- ,  land-  en  volkenkunde  van  Nederlandsek 
Indiif  de  taak  opgedragen  dit  werk  door  den  druk  be- 
kend te  maken.  Het  manuscript-journaal  dezer  reis  wat 
in  het  bezit  gekomen  van  den  H.  W.  Geb.  Heer  j.  hut* 
DBCOPER  YAif  H^ARSBYEBif.  Het  joumaal  der  reis  Tan  db 
YKiBS  zelve  is,  zoo  hg  er  een  gehouden  heeft,  zoo  als 
menig  ander  journaal  onzer  zeelieden  van  het  midden  der 
17*  eeuw,  niet  meer  te  vinden,  en  zoude  van  het  foor- 
naamste  dier  reis ,  als  van  zoo  vele  andere ,  ons  weinig  of 
niets  bekend  zijn  geweest,  hadden  niet  mannen  ab 
YALBBTYif,  YYiTSEif  en  enkele  anderen  daarvan  iets,  bg 
wijze  Tan  aanteekeningen ,  nagelalen. 

Schipper  -  Commandeur  habaten  gbrritsz.  ybibs  (of 
FRiBs)(l)  waarschijnlijk  voor  het  eerst,  den  22"^ Juig  1622, 
met  het  schip  't  Wapen  van  Hoorn  als  matroos  in  O.  Indii 
gekomen,  werd,  in  1643,  door  yait  dibmeit  en  Raden  Tan 
de  Nederland4che  O.  /.  Bezittingen  met  de  twee  schepen 
Castricum  en  Brcskcns  naar  het  noordelijk  gedeelte  Tan 
den  Indischen  Oceaan  gezonden ,  om  de  landen  benoorden 
Japan  nader  op  te  nemen ,  en  naar  de  goud-  en  lilTOi^ 
mijnen  in  die  streken  nasporingen  te  doen.  Zoo  als  toen« 
en  Tooral  ook  onder  yait  diembit,  de  gewoonte  was,  werd 
ook  aan  gbrritz.  yribs  eene  instructie  gegeveu ,  die  door 
kennis  Tan  zaken  en  juistheid  van  inhoud,  nog  heden  in 
vele  opzigten  als  model  zoude  kunnen  dienen.  Volgens 
die  instructie  bestond  de  raad  der  schepen  uit  de  vol- 
gende personen: 
De  »Comm.  maektbh  gbrritsbn  yries,  Gontinueel  Presea» 

(1)    Zie  hel  Fac-similé  achter  het  werk. 
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Schipper  hbhdeigk  gobnilisz.  sghaip,  op  de  BreskeDs. 
Ooder-Goopman  9  willbm  bijliyeld,    »     »         d 
Schipper  pibtul  willuux.  khbghtjbs  ,  »     »   Gastricuni. 
O^ntaannan  G0&nLi8  JAH8Z.I  (coiir)    »     »         b 

»  jBVRiAEif   Bamrir»  »     j»  Breskens. 

Promiooeele  Oiider-G)opinaD  abuaham  piTTAviif,  op  de 
GMlTJcum,  die  mede  als  Secretaris  en  bg  voreyscb  aU 
Fiiciis  weteo  sal/' 

BbI  k  ons  ▼ooroemeD  oiet  deze  ontdekkiogsreis  hier  te 
beoofdeeleD,  die  Yoor  meer  dan  twee  eeuwen  door  yribs 
in  de  Woordelijke  Japansehe  Zee  is  ondernomen,  en 
wairtan  de  geo-hydrographisehe  ontdekkingen  als  niet  on- 
bohngrgk  zgn  aan  Ie  merken.  Wg  zullen  hier  korlelgk 
loededeeleDy  wat  het  Instituut  fan  land*  en  Tolkenkunde 
io  dit  werk  heeft  bgeen  doen  brengen. 

Na  eeo  zeer  goed  oYerzigt ,  van  de  aanleiding  tot  de  reb 
lan  het  floylschip  Caslricum  en  het  jacht  Breskens ,  volgt 
de  instroctie  ?oor  de  reis  der  schepen.  Deze  is  gedagtee- 
koid:  Io  H  kasteel  £aiavia  den  2^  Februarg  1643,  en  is 
rergezeld  Tan  eenc  Igst  Tan  kaarten  en  boeken ,  te  zamen 
een  getal  uitmakende  van  22  stuks.  Hierop  Tolgl  a.  eene 
DKonootrantie  ofte  eene  korte  Toorslellinge »  omme  een 
groeten  schadt  ofte  wel  nieuwen  aenvang  van  negotie  te 
^JtS^9  op  het  ryck  endo  Goui'-  endo  Silver^Ey landt ^ 
gelegen  in  de  Zuytzeey  ter  hooehte  van  37j^  graad 
benoorden  de  linie  equinocliael." 

hm  D  Ordre  tot  de  zeylaegie  voor  den  Schipper- 
Gpmmandeur  MABETBir  gbrkitsbit  ybibs  endo  verdere 
overheid  Tan  de  fluyt  Caslricum  cnde  't  jacht  Breskens, 
mer  nae  hun  in  't  vaeren  van  hier  langs  d'Oostcuste  van 
CêUbes  tot  het  eyland  Ternateii ,  voor  het  casteel  Maleye 
flidien  hebben  te  reguleren." 

Alanu  volgt  het  oorspronkelijke  Journaal  yan  de  reis 
der  twee  meergemelde  schepen.  Het  is  »  geanoleert  ende 
bo^hreven  door  den  opporslicrmari  cornelis  j/kifsz.  coEtf 
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taerende  op  U  IluyUchip  Gaslricum  /'  zoowel  fan  dit  als 
de  Breskens*  Zijnde  bestemd  foor  den  GouTerneur-Generaal 
ANTONio  TAN  DiKMBN  CD  do  RadoD  Tdo  Indü  tot  nadere 
ontdekking  ?ao  Factoryen,  het  Koningrijk  van  Cathaya 
en  de  westkust  Tan  Amerika  en  de  Goud'  on  Zilver- 
eilanden,  welke  gelegen  zouden  zijn  nabij  het  oostelgk 
gedeelte  van  Japan  op  omstreeks  37^^  N.  Br.. 

De  reis  nam  den  4^^  April  1643  een  aanvang ,  en  is 
het  journaal  als  een  gewoon  scheeps-journaal  van  die  Igden 
ingerigt.  Het  bevat  de  dagelijkschc  aanteekeningen  vao 
>vind,  wéér,  breedten  en  lengten,  en  de  voorvallen  en  ont- 
moetingen, die  op  de  reis  zijn  voorgekomen.  Hot  journaal 
18  ons  door  den  Heer  leupb  in  zijne  oorspronkelijke  taal, 
spelling  en  vorm  medegedeeld ;  eenige  daarin  voorko- 
mende verouderde  uitdrukkingen,  zijn  door  hem  in  noten 
verklaard. 

Het  voornoemde  Journaal  wordt  opgevolgd  door  een 
verkort  uittreksel,  waarin  voor  eiken  dag  in  eenen  regel 
te  zamen  gebragt  is,  de  gehoudene  koersenen  verheden, 
de  geogr*  positiën,  de  misw.  van  het  kompas,  de  winden 
en  eenige  weinige  opmerkingen  van  stroomen  enz. 

Bg  dit  werk  zgn  gevoegd  eenige  extracten  uit  de  rcso- 
lutiën  en  missiven  van  den  Grouverneur-Generaal  en  de 
Raden  van  Indien  ^  die  betrekking  hebben  op  de  reis 
van  de  schepen  Gastricum  en  Breskens.  Die  uittreksels 
zgn  veelal  belangrgk  en  geven  dikwerf,  in  korte  zamen- 
trekkingen,  een  overzigt  der  reizen  en  der  uitkomsten, 
die  ter  juiste  onderscheiding  van  veel  waarde  is.  Zoo 
zegt  onder  anderen  N".  6,  bl.  243:  »  De  Ck)mm.  mabbtbn 
DB  TBiBS  is  met  de  Gastricum  en  de  Breskens  in  Nov. 
1643  in  Tayouan  (op  Formosa)  terug  gekeerd,  en  ver- 
f  volgens  met  den  stuurman  coaNELis  coBif  [de  schrgver  of 
houder  van  het  Journaal]  tot  ons  te  Batavia  gekomen:  Zij 
hebben  het  land  van  JEso  ontdekt,  on  »om  van  volcomen 
»contscbap   (ons)  aen   de  neffens    gaende   descriptie   ofte 
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ftrekei   Tan   commaDdcur    db  tuis,  journael    fao    den 

» stiermaD  coiv  en  ilaeroff  gemaeckte  caerlen  referreren ; 

»  waerinno  de   gedaeoe  onldeckingen  en  remarquable  on- 

» dervindioge   in   't  brecde  Ie  leseo  ende   te  beoogen  sy; 

i»daerTan  alleen  *l  bysondere  in  substantie   Terhaelen  sul* 

»leD.*'      Do    brief  van  yan   divhbit   zegt  verder:    >»In  't 

» begin  van  April  van  [1643]  zeilde  db  yries  uit  Temaie, 

j»rigte  aynen   koers  noordwaarts,  ontdekte  in  do  Suyisee 

Noordelyk  deel  van  den   Stillen  Oceaan]    geen   tot    nu 

oobekeod  eiland.    Op  den  20*^  Mei   werden  zg  door  een' 

storm  oabg    een    eil.,    door    hen    het    Ongeluki  eiland 

geheelen*  overfallen  en  de   twee  schepen  van  eikanderen 

gescheiden.    De   reis  wordt  nu  alleen  door  db  ybibs  met 

de  Castricum   langs  de   t.  O.   en  O.   kust  van  Eêo  yer- 

volgd.    Op  de  breedte  van  44|^*  wordt  een   groot  eiland , 

door    hen    Staten  eil.    genoemd    ontdekt,    en    de    vaart 

voertgeiet  door  Straat  De  Friee.     » Bestendige  vigt  ende 

» goede  opmerkinge  is   op  dese   voyagie,    bg  die  fan  de 

iluyt    Castricum    gebruykt,    gelyck    by  de  schriflelycke 

» rapporten    omslandigh    blyckt.      Doch   d'    opperhoofden 

«van  't  jacht  Breskens  syn  t'  onvoorsichtigh  geweest;  dat 

»haer  gevangenis  in  Japan  ^  en  den  keyser  cuntschap  van 

o  dese  voyagie  ende  ons  concept  veroorsaekt  heeft."..  . 

o  Geen  negotie  van  importantie  hebben  d' onzen  in 
» 't  land  Tan  Eêo  connen  sien ,  hoewel  d'  inwoondcrs 
j»civile  ende  goelaerdige  menschen  syn.  Alleen  wort  by 
»de  Japanders  van  Nabo  cenigo  zyde  en  cattoone  rocken, 
» ryst  ende  verdere  clcynighcden  in  do  provinlie  van 
)}Maiêmay  gebracht  (die  alleen  op  dat  lant  van  de 
» Japanders  beselen  wcrt) ,  ende  van  daer  met  weynigh 
» handels  bereken  [barken]  langs  de  cust  gevacrt,  ende 
■  tegen  pelteryen  en  traen  verhandelt.  Gelyck  d'onse 
»  soodanige  berck  ,  in  de  bay  de  Goede  Hoop  bejegent 
»  syn ;  waeruyt  van  hacrcn  handel  ende  des  lants  gclegent- 
A>  heyt  wy  wat   conlschap   bequamen ,  als  in  do  rapporten 
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))  Ie  Icsen  is.  Evenwel  is  van  d'  onse  daer  niet  anders 
» becomen ,  als  eenige  slucKkons  silver ,  monsters  van 
]»  gout,  minerale  aerdo  ende  4  slucken  bonlwerck  (de 
»  sabel  ende  matersvellen  niet  ongelyck) ,  die  Toor  een 
»  byl ,  een  cangangh ,  weynigh  glaesen  coraelen  ende 
»  andere  snujsleringh  (in  alles  geen  ses  gulden  wacrdigh) 
»  hebben  geruyll;  welke  nu  met  den  Salmander  tot  een 
»  monster  yersenden.  Silver  ende  gout  wert,  naar  U  seg- 
»  gen  van  de  Japanders ,  mede  uyt  dat  lant  naar  Japan 
»gelrockcni  doch  in  geen  groole  quanlileyt.  Oversulcx  te 
»  be.duchlen  daer  niet  proffylelyck  voor  de  C!omp«  te  fer« 
»  richten  sal  syn ,  ten  waere  daer  minen  van  importance 
D  wierden  onldeckt ,  daer  de  inwoonders  veel  bewys  Tan 
» scfaynen  Ie  geven ,  ende  meest  alle  met  silver  geciert 
»  syn ;  waarvan  de  sceckorheyl  door  naeder  ondersoeck  to 
»  Torncmen  is.*' .  • . . 

»  Ende  alsoo  ons  by  de  rapporten  ende  discoursen  Tan 
»  DB  Y&IE8  groote  apparcnlien  tot  ontdeckingh  Tan  noch 
)>  veel  andere  landen ,  ende  dat  onbekende  Noorder  gewest 
» aengewescn  werden,  neffons  hoope  die  door  't  Tinden 
»>  Tan  rycke  mincraelen ,  ende  consequente  traffyquen  TOor 
»de  Comp.  nuttclyck  cunneu  syn»  blyven  almede  Toor* 
»  nemen  de  begonnen  ontdeckinge  van  Emo^  Tartarien, 
»  America  ende  daeromlrent  gelegen  rycken ,  in  April 
»  aenslaende;  met  twee  jachten  en  een  quel,  ouder  bestier 
)>  Tan  gemellen  de  yaies  ende  stierman  goeit  ernstigh  te 
»  vervolgen ;  met  vaste  hoopo  sulcx  voor  de  Generale 
))  Comp.  dienslichy  ende  t'syner  tyt  proffytelyck  wesen  sal, 
»  waervan  't  aenstacnde  jacr ,  UEd.  goei  succes  verhoopen 
»  te  cundigcn." 

D  In  't  casteol  Batavia  , 
desen  4  January  A^.  1G44. 

Acn  de  Bcwindhcbbcren  enz.'* 
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Hel  werk  wordt  besloten  door  eene  bglage  fan  Jhr« 
PK.  p.  TOH  smoLB ,  getiteld : 

AAEVaUK»-     BN    YOLKBinLUHDiaE     TOILIGBTIll»|     tOi    dê 

amiiêkhingêm  van  kabetbn  oiüErm.  ymns,  mêi  kêi 
jUudUf  Coêirieum.  jt.  1643,  t»  't  Ooêim  en  't 
NoeréUn  van  Japan ,  dienende  tot  Zeemane  Gide  lange 
dê  —ethuei  van  Japan ,  naar  de  eilanden  Jeio,  Krafio 
Ml  dë  Kurilen* 

ffienul  blgkt,  dat  dese  Bglage,  groot  178  bladzgden, 
ook  ak  Zeemans  Gids  ?oor  een  gedeelte  tan  de  faar* 
waten  om  Japan  kan  dienen.  De  Heer  tor  sibbold 
lieeft  10  deie  bglage  de  reis  yan  db  vbibs  (1)  met  naauw- 
geietheid  nagegaan ,  zijne  uitkomsten  en  mededeelingen 
met  Tde  andere  en  ook  latere  berigten  ?ergeleken;  Daar*- 
door  is  dese  bglage  te  beschouwen  als  een  Gids  toot 
die  Taarwaters,  waarin  ook  Teel  oter  land-  en  tolken- 
koade  foorkomi ,  en  ons  eene  rgke  litteratuur  doet  ken- 
DCQ  OTor  deze  streken ,  en  die ,  als  fan  D*.  toh  sibbold 
kamende  f  door  ons  hoog  gewaardeerd  wordt. 

Het  werk  is  Tersierd  met  eeno  fac-similé  der  hand- 
teekeningen  tan  AifTOiiio  yan  dibmbit  en  tier  Raden  van 
IndU^  en  ooze  de  vries,  of  zoo  als  hij  scheen  te 
teekenen:  mabtbii  gerritsz.  pbies;  als  ook  met  eene 
fao-siiDilé  der  kaart  fan  ilc  reis,  met  de  koersen  gehou- 
den door  het  schip  Gaslricum. 

JV  S. 


(I)    Ook   bet    Journaal   en   de    BrieTon    van   viif  dieüzn   noemen 
XAizziJi  GXJUllTZ,  raizs  dikwerf  ccnroudig  di  vbies. 
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4*«  Heê  eiland  Boeroe,  zyne  exploitatie  en  Halfoev" 
êche  inetellingeny  beschreven  door  t.  j.  willba, 
'  (oud  Jteeident  van  de  weeterafdeeling  van  Borneo , 
en  van  Riouw.)  Uitgegeven  met  hydragen  en 
toelichtingen  ^  in  verband  tot  de  EurapéecKe 
Kolonisatie   in    Nederlandsch  -  lodiê ,    door    Jhr. 

l.   V.  COR9BTS   DB  GROOT  VAN   ILRAAIJBVBÜRO  |    (Oud' 

Baad  van  lodic.)      Met  eene  schets  van  Boeroe» 

volgens   het    origineel  bij  het  Ministerie   van 

Koloniën.       \Te\     j4msterdam,     [bij]    febdebik 

MÜLLVR,    1858. 

Dil  werk ,  zegl  de  voorrede ,  hcefl  zijoe  uilgaTO  Tooma- 

melgk  lé*  danken   aan  de  plannen  van  eene  kolooisalie  in 

onze  O.  I.  bezittingen.     Een  plan  van  kolonisatie ,  van  deo 

Heer   f.  h.   tan   ylissiitoen    uilgegefcn,  hield    in»   eene 

Nederlandsche   kolonisatie  daar  te   stellen  op  de  eilanden 

Sumatra^  Borneo  ^  Celebes  en  andere  gedeelten  Yan  den 

Molukschen  Archipel.  —     Is  die  onderneming  wensche- 

Igk,  is  zij  mogelgk»  wat  is  ons  Yan   die  landen  bekend» 

hoe»  op  welke  wijze»  kan  zij  ondernomen  worden»  waar- 

me<le   te  beginnen   en  welke  kunnen   de  goTolgcn  ign? 

Zie  daar   vragen»    die  voorzeker  van  het  hoogste  belang 

zgn»  zoowel  voor  den  Nederlandschen  Indischen  Archipel 

als  Toor  het  Moederland»   en  die»   zoo   wg  meenen»  den 

Heer  j*  p.  cornets  de  groot  tan  kraaijenbero  hebben 

opgewekt»   het  voornoemd   werk    zamen  te  stellen  en  uit 

te  geven. 

Dit  werk »  dat  wg  met  het  grootste  genoegen  hebben  ge* 
lezen»  bevat  meer  dan  de  titel  belooft  of  doet  veronder* 
stellen.  Een  algemeen  overzigt  brengt  ons  onmiddellgk 
tot  het  eiland  Boeroe ^  vroeger  in  bloei,  later  door  onze 
voorzaten  tan  specerijen  beroofd ,  en  als  tot  eene  nietige 
stelling  in  de  Moluhhen  verlaagd»  wordt  bewoond  door 
een  volk»  dat  even  als  van  de  eilanden  Ceram,  Halma^ 
hira  enz.,  Halfoeren  [Alfocrcn?]  wordt  genoemd. 
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Be  vraag  eener  kolonisatie  naar  eenig  land ,  eischt  Tooraf 
cene  juiste  kennis  van  dat  land  en  zgne  inwoners,  en 
het  is  daarom,  dat  de  Heer  de  geoot  besloot,  in  dit  werk 
op  te  nemen  de  oflScieêle  stukken  van  1847 ,  die  in  1849 
in  bet  Indiêch  Archief  o?er  Boeroe^  Ceram  en  Halma' 
héra  zijn  bekend  gemaakt,  en  die  hier  te  lande  in  bezit 
zgn  van  slechts  enkele  personen.  Ook  is  hel  duidelgk 
gebteken,  zegt  onze  schrgver,  dat  de  bedoelde  rapporten 
over  M  algemeen  onbekend  zgn  gebleten,  zelfs  bg  warme 
voorstanders  van  kolonisatie.  (1) 

De  schrijver  dezer  rapporten,  do  Heer  t.  i.  willul  , 
deelt  ons  mede,  bl.  7 — 30:  Instellingen  der  Halfoeren  van 
het  landschap  fFaai^ramenj  behoorende  tol  Ret  regent- 
schap Batililinffj  afdeeling  Wahaaij  (noordelgk  deel  van 
het  eiland  C#ram.)  Op  bl.  31 — 78,  enz.,  wordt  uitvoerig 
gehamleld  over  den  Halfoer  van  C^ramy  Halmakéra  en 
Boeroe;  zijn  maatschappelgke  toestand,  zgne  soorten  van 
regten ,  zgne  wetten  ,  geschiedenis ,  zedelgke  begrippen , 
zgn  handel,  landbouw  en  dergelijke  uitvoerig  kenbaar 
gemaakt. 

In  een  naschrift  van  1867  wordt  op  de  groote  overeen- 
stemming gewezen,  die  er  bestaat  tusschen  de  maatschap* 
pelgke  grondslagen  onder  deze  volksstammen  op  vele  dezer 
eilanden  soms  hier  zoo  verre  van  elkander  gelegen. 

Op   bl.    85   wordt  de   beschrgving    gevonden   van    het 


(1)    Het  belangrijk  rapport  tad  den  Heer  t.  j.  wutift  betrekkelijk 
Boeroê    is,    xoo  verre  het  hydrographuch  gedeelte    Tan  Boêroê  be- 
treft,  alhier   niet  geheel   onbekend    gebleven.    In  den  Zêemam  Oids 
van   den  JUoimksehên  Archipel  ^  door  den  Luit.   tér  Zee   der   Ie  kl. 
•Ë,  ÉL,  A.  GBiaoBT ,  in   1853  in  groot  é^  uitgegOTen  ,  is  daarvan ,  onder . 
de  beschrijving  van  het  eiland  Boêroe  ,  op  bl.  J04— 203 ,  gebrnik  ge- 
maakt.   Ook  de  kaart  van  den  Heer  euaoET  van  de  Molukkoê ,  bevat 
bet  eiland  Boeroê ,    en  het  bijblad   dier  kaart  een  uitvoerig  plan  van  • 
de  baai  Kajelie  van  getegd  eiland.  Beide,  toowel  de  Gide  als  de  kaart* 
en  haar  bij  blad ,  zijn  door  mij ,  namens  de  Commissie  voor  het  verbe* 
teren  der  Indische  zeekaarten ,  in  1847  uitgegeven. 
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eiland  Boeroe;  eent  de  geographische  posilie  bepaald, 
gaat  de  Heer  t.  j.  willul  verYolgens  ?oort  met  het  doen 
kennen  van  de  groolKe,  terreinsgedaante,  klimaat  ens«, 
Tan  gezegd  eiland ,  en  TerYoIgt  hg  met  eene  mededeeling 
Tan  de  geschiedenis  yan  Boeroëf  waarbg  ook  dikwerf  fan 
het  nog  steeds  zoo  belangrgke  werk  yan  yalshtijh  ge- 
bruik is  gemaakt. 

Onze  verslaggever  gaat  daarna  voort  met  het  doen  ken- 
nen van  eem'ge  instellingen  ak  van  den  volksaard  der 
Halfoeren  en  Mahomedanen  op  Boeroê  en  van  hun  grond- 
bezit» huwelgk,  de  vaderlgke  magt,  godsdienst,  enz.  De 
Halfoeren,  die  niet  christenen  zgn,  hebben  door  vabi^ta  , 
eene  soort  van  goddelgk  wezen,  de  volgende  zeven 
Naviiaia  (geboden)  als:  1^.  Gg  zult  niet  doodslaan  of 
verwonden.  2^.  Gg  zult  niet  slelen.  3*.  Gg  zult  u  niet 
vermengen  met  eens  andoren  vrouw.  4®.  Gg  zult  u  niet 
verzetten  tegen  uwe  Fenna  (dorpsgezag*)  5^.  De  Halfoer 
zal  zich  niet  verzetten  tegen  het  hoofd  van  zijnen  stam. 
6*.  En  dit  hoofd  weder  niet  tegen  dengenen,  die  over  zijnen 
of  meerdere  stammen  is  gesteld.  7"".  En  dezen  niet  tegen 
het  opperhoofd  van  al  de  stammen  of  den  algemeenen 
stamvader.  Wgders  leerde  habiata  nog:  dat,  hoewel 
het  ligchaam  vergaat,  de  ziel  (Njawa)  blgft  bestaan. 
Dat  de  daden  door  den  Schepper  (ovo  giba  snoblat) 
worden  opgeteekend ,  en  er  een  hemel  is  boven  de  wolken 
en   eene  hel  Toor  do  boezen  (bU  113.) 

De  Christenen  op  Booroe  worden  wel  eens  uit  een  hoogst 
ongunstig  oogpunt  beschouwd.  »  Ook  ik  deed  dit",  zegt  de 
Heer  -willbe,  »  doch  haast  mg  te  zeggen,  dat  ik  gedwaald 
heb."  Zgn  tafereel  van  den  Christen  op  Boeróo  is  leer 
gunstig  en  opwekkend ,  en  meent  hij ,  dat  de  Christenen 
te  Kajélie  (hoofdpl.  op  Boeroe)  ^  maar  weinig  onder- 
steuning van  hooger  hand  of  het  Goufernement  zouden 
behoeven,  om  weldra  in  rgkdom,  aantal  en  beschaving 
nog  aanmerkelijk  te  vermeerderen  on  te  verbeteren. 
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Hierop  Tolgeo  onderscheidene  mededeelings  staten,  tta- 
testieke  opgaven  fan  bezittingen,  van  landt>ouwkundige 
Toortbrengselen ,  van  ambachten,  Tan  befolking  enz*  Op 
Uads.  213—252  deelt  dö  Heer  t.  i.  willee  zgn  inzigt 
nede  OTor  de  ezploitatiën  van  Boeroe.  In  dit  stuk  zgn 
tele  opmerkingen ,  en  mededeeb'ngen ,  ? oorzeker  ?oor  elk 
fan  veel  behng*  die  zich  op  de  hoogte  dezer  gewtgüge 
zaak  wenicht  te  stellen.  Tot  nog  eene  nadere  toehchting 
van  de  eiploitatie  op  Booroe^  wordt  eene  Igst  niedege« 
deeld  van  de  hontsoorten  op  gezegd  eiland  Ie  finden, 
opgemaakt  in  1827  door  de  Heeren  be  frbtbs  en  pikaoub. 
Deze  rgke  Igtt  befat  60  houtsoorten,  ^felke  allo  in  soort 
en  hoedanigheid  fforden  omschrefen. 

Hierop  Torfolgt  ffeder  onze  schrijf  er,  de  Heer  coenbts 
Bt  amooT,  igne  beschouwing  in  zgn  » geschiedkundig 
Oforzigt  der  regeringsbeginselen  en  openbare  meening, 
omtrent  Enropesche  kolonisatie  in  Nederlandsoh  Indien 
En  hierin  worden  wij  bepaald  bg  doel  en  orafang.  Als 
ook  medegedeeld  een  geschiedkundig  overzigt  dcsaan- 
gaande,  loopende  Ofer  de  tgdfakken  fan  1800-*-1815, 
I8ie— 1825,  1825—1830,  1835—1848,  1849—1850, 
1850,  beginsel  fan  ontginning,  de  kiem  dor  kolonisatie,  en 
de  tgdfakken  t850— 1854,  en  1856—1857.  Dit  uitfoe- 
fige  stok  is  met  naauwgezette  zorg  te  zaroen  gesteld,  on 
borat  een  schat  fan  opmerkingen,  en  eene  meer  alge- 
meeoe  toenemende  belangstelling  in  eene  folksferplaatsing 
naar  /itJte,  die  allengskens  meer  licht  ferspreidcn  en  ons 
fraagstok  eindelgk  als  in  eenen  helderen  dag  plaatst. 

Kema  folgen  in  het  werk  eenige  briefen  tusschen  den 
Heer  coaiiBTS  de  geoot  en  den  Heer  willek;  deze 
handelen  Ofcr  eenige  nadere  fragen  belrekkelgk  de  rap-* 
porten  fan  den  Heer  willbe  ,  als  ook  of er  het  wensche- 
lijko  fan  eenige  meerdere  juistheid  in  de  terminologie, 
fan  de  woorden:  kolonisatie,  kolonie,  folkplanting,  folk- 
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plaDleliDg,  emigrant  (biDoenkomende,)  emigrant  (uitgaande) 
eni.;  wg  zgn  hel  roet  den  Heer  willbr  eens,  dal  men 
bg  hel  fraagstuk  der  kolonisatie  zich  niet  door  Terkeerde 
woorden ,  en  daardoor  verkeerde  denkbeelden »  op  een  on* 
waar  en  ongelukkig  terrein  gevoerd  zie;  en  dal  het  in 
deze  van  zeer  groot  belang  is,  dal  men  m^X  juistheid 
wêiBy  wat  men  vraagt  en  wat  men  toeetaat! 

Zeer  lezenswaardig  zgn  de  tabellen  en  daarbggevoegde 
aanmerkingen  van  den  Heer  willeb  ,  bevallende  een  over^ 
zigl  van  de  oorzaak,  vorm  en  uitkomst  der  Eoropesche 
nederzettingen  in  den  O.  /.  Archipel^  van  de  16*  eeuw 
tol  1816,  van  1816 — 1857,  en  van  die,  welke  men  liians 
zoude  wenschen  daar  te  stellen.  Indien  de  ruimte  ons 
dit  toeliet  zouden  wij  hier  gaarne  deze  tabellen  overgeno* 
men  hebben;  wg  verwgzen  echter  den  lezer  tol  het  werk 
en  tol  de  tabellen  zelve,  en  vooral  ook  tot  de  toelich- 
tingen daarbg  behoorende. 

Aan  hel  einde  van  bet  werk  deelt  ons  de  Heer  coEirBTS 
01  QEOOT  nog  eenige  algemeene  opmerkingen  mede»  en 
wel:  V.  De  algemeene  koloniesalie-questie  en  hel  in 
Ned.  Indii  aanwezig  Europisch  element.  2^  De  verbetering 
van  gezondheidstoestand  is  mede  oorzaak  van  aanwas  van 
de  Europesche  bevolking.  3^«  Gebrek  aan  bestaanroidde- 
Icn  voor  blanken  en  kleurlingen;  uitwegen  voor  de  laatste. 
4\  Toestanden  van  de  steden  en  vlekken  door  de  Euro* 
peanen  bewoond.  5^  Stelling,  dat  bij  verdere  uitbreiding 
van  het  occupatie-  en  exploitatie-stelsel  op  de  buiten- 
bezittingen,  de  inrigting  van  ons  bestuur  herziening 
zoude  behoeven. 

Eindelijk  wordt  hel  werk  besloten  met  de  mededeeling 
van  nog  eenige  berigten  en  denkbeelden  van  mannen,  die 
in  latere  dagen  de  oostelijke  gedeelten  van  den  Indisehen 
jirekipel  hebben  bezocht,  zoo  als  do  Hceren  h.  j.  de  graapf, 

METLA5  ,    YAN    DER   CAPBLLEIf  ,     HERGUS  ,    IRQELHAED ,    EOS- 

KOTT^  on  vooral  ook   Dr.  p.  bleeeler  ,  die  reeds  zoo  veel 
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beeft  bggedragco  tot  eeoe  meer  ?olledige  kennis  fan  den 
OoH'Indiêehen  jirehipel. 

Het  werk  Tan  den  Hoer  conirBTa  de  oboot  behandelt 
oiet  alleen  een  Yraagstuk  der  kolonisatie,  maar  is  levens 
eene  hoogst  belangryke  bijdrage  tot  de  land-  en  tolken- 
kunde  mn  een  gedeelte  der  Moluluehé  eilanden-wereld , 
heldert  veel  op ,  doet  vele  zaken  uit  een  geheel  ander 
oogponl  beschouwen ,  en  brengt  voomamelgk  ook  den 
Hallber  of  Alfoer  op  ecu  geheel  ander  standpunt. 

0e  beschouwHig  eindelijk  ?an  de  koloni$alie->Traag  is  'u\ 
dil  werk  loo  ruim ,  Teelzgdig ,  en  zoo  uilToerig  uit  een 
getet,  door  veler  eigene  onderzoekingen  tot  eene  helder- 
heid gebragt,  die  niets  te  wcnscben  overlaat,  b  een  meer 
Ncderlandsch  element  iii  die  oostelijke  streken  nuttig,  be- 
langrgk  en  wenscheigk?  Wie  zal  die  vragen  ontkennend 
uillen  beantwoorden,  —  en  hg,  die  daaromtrent  nog  licht 
begeert,  leze  dit  werk.  —  Is  er  lot  heden  daaromtrent 
nog  niets  bepaalds  ondernomen ;  is  zij  tot  heden  nog  slechts 
eene  gedachte,  bg  sommigen  niet  meer  dan  een  wensch, 
is  het  belang  van  Nederland  tegenover  Indië^  en  van 
Indii  tot  Nederland  nog  niet  genoeg  helder  voor  som- 
migen. Bestaat  er  dan  volstrekt  geene  vrees  voor  een  ander 
Earopoesch  indringend  element,  dat  van  het  Oosten  ko« 
mende,  alleen  gestuil  zoude  kunnen  worden  door  eeoe 
Nederlandsche  nederzetting,  gedekt  door  eene  Nederland- 
sche  vlag,  dat  voorzeker  wat  meer  boleekent ,  dan  een 
oude  ziheren  knop   van    ceno   vernietigde  Compagnie! 

Met  D'.  BLBBKEE  Zeggen  wrj :  »  Maak  ze  in  die  ooslelgke 
streken  lot  Nederlanders,  geef  ze  instellingen,  die  aan 
himne  behoeften  beanlwoonlon »  en  die  mei  den  gang 
honner  verlichting  gelijken  tred  houden.  Hoe  meer  wij 
de  bevolking  onzer  bezillingen  met  ons  als  vereenzelvigen, 
toodat  zij  zich  ook  als  Nederlaiidcrs  lecren  beschouwen, 
des  Ie  meer  zal  onze  kracht  zich  mei  de  hunne  vereeni- 
gen en  onze  kracht  in  Jndië  toenemen.    Zoo  zal  ons  kleine 
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Vaderland    in    magt    en    aanzien   stggen ,   en  zullen  de 

elementen  Yan  opsland  of  Terzet  tegen  eene  Treemde  o?er* 

heersching  worden  weggenomen"  » —  en  zal  ééno  taal »  één 

belang ,  een  meer  en  meer  christelgk  geyoel  allen  zamen- 

binden  en  kracht  geven,  in  en  tot  zoo  veel,  dat  nu  nog 

sluimert,  maar  dat  eenmaal  Nederland  groot  zal  kunnen 

maken ! 

j\  8. 


6*.  Neérlandê  Floot  en  Reederijen ,  alphaleiiseh 
opffemaakt  door  h.  svtets  ,  Kapitein  -  Expert 
van Feritae.  Te  Rotterdam,  by  p.  h.  ba.zbndijk, 
1859.     Prijs  f  1.60. 

Dit  werkje ,  waarvan  in  1858  de  eerste  jaargang  u 
uitgekomen ,  is  allerbelangrijkst  en  nuttig ,  en  voor  den 
zeeman  en  elk,  die  belang  heeft  by  de  Nederlandsche 
scheepvaart,  als  onmisbaar  aan  te  merken.  De  HeorSwBTS 
zegt  in  zijne  narede,  waarom  niet  voorrede?  dat  de  eerste 
jaargang  boven  verwachting  gunstig  is  ontvangen ,  die  be« 
tuiging  gelooven  wij  gaarne  en  meenen,  dat  bet  boekje 
dit  verdient.  De  vorm  en  inrigling  daarvan  komt  ons  voor 
zeer  doelmatig  te  zgn ,  alles  is  gemakkelijk  en  met  zoif 
geschikt.  Of  al  de  menigvuldige  opgaven  volkomen  juisi 
zgn,  is  ons  echter  niet  mogelijk  te  bepalen*  Bg  de  groote 
menigte  opgaven  en  getallen  zoude  de  volmaakte  naaaw- 
keurigheid  wel  niet  gemakkelijk  te  bereiken  zyn.  In  bet 
oog  loopende  feilen  zyn  ons  echter  niet  voorgekomen. 

De   zorg  en  moeite,   die  de  schrijver  voorzeker  zal  ge- 
had  hebben ,    om   al  die  beriglen   en  mededeelingen   te     '] 
erlangen»   ze   vervolgens   tot  een  geheel  te  schikken,  en 
ze   tot  alphabetische  Igsten  te  vormen,  zullen  zeker  groef 
geweest  zgn»  en  zgn  wg  hem  daarvoor  dankbaar. 

Wij  zullen  den  inhoud  korlelgk  mededeelen.  Ten  eerste 
vindt  men  eeue  opgave  van  de  grootte  onzer  marine ,  met 
bijvoeging    van  hare   slerklc  en   paardekrachten   voor  de 
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stoomscbepen ,  en  hunne  beYelhebliers »  voor  loo  fcrre  de 
schepen  in  dienst  lijn ,  als  ook  waar  sij  zich  thans  bef  in- 
den. —  2*,  De  sterkte  der  koopvaardgYloot ,  ?oor  do 
▼erscbillende  plaatsen  in  Nederland.  —  3\  Eene  Igst 
Taa  schepen  in  aanbouw  in  Nederland.  Hieruit  blgkt, 
dal  er  op  1*  Januarg  1859  in  Nederland  van  allerlei 
soort  Tin  schepen  in  aanbouw  waren  129,  uilmakendo 
te  lamen  omstreeks  12,809  lasten  of  24174  tonnen. 
Op  1*  lanuarij  1859  waren  deze  getallen  minder  dan 
op  1*  Januarij  van  het  voorgaande  jaar,  en  wol  achter- 
volgens  44  schepen  met  10,771  lasten  of  20,250  tonnen. 
4*.  £ene  lijst  van  schepen  in  do  Ooet'  en  fVest^Indièn , 
voerende  de  Nedcriandscho  vlag*  —  5^.  Eene  Igst  der 
plaatsen ,  alwaar  rederijen  zijii  gevestigd ,  met  het  aantal 
schepen  aldaar  te  huis  behoorcnde.  -^  6^.  Eene  alpha- 
heliMJie  naamigst  der  Nedcriandscho  redergen.  —  7*.  Eene 
dfilo  Tan  scheeps-bouwmecslers ,  die  schepen  in  aanbouw 
hebben»  Deze  Igst  had  wel  gemist  kunnen  worden,  bij 
het  besit  der  zeer  goed  ingerigte  lijst ,  onder  3*  genoemd. 
8*.  Alphabelische  lijst  van  de  Nederlandsche  schepen ; 
en  9^.  Lgst  van  de  effectieve  Leden  van  do  Zeemans  CoU 
lepën,  in  Nederland  aanwezig.  Beido  deze  Igstcn  ver- 
w|ien  ook  naar  do  algemeene  lijst  onder  3^  gemeld. 

lo   het   aanhangsel    worden   eeoigo   mededcelingen  ge- 
aan,  1%  betrekkelijk  de  bevrachtingen  der  Nederlandsche 
■mdel-Xaatschappij.   2^  Iels  over  de  scheepsmeling  enz. 

Wg  gelooven,  dat  dit  werkje  velen  tot  nut  zal  strekken, 
kt  is  hot  beste,  dat  deswege   in  Nederland  is  uitgeko- 

»,   en  hartelijk  wcnschen  wg ,  dat  do  g vorige  en  ver* 

Mtelgke  schrijver  en  de  nette  uitgever  door  eene  aanzien* 
fb  Tarspreiding  veel  nut  en  voordeel  mogen  stichten  en 

I  deel  vallen,  en  daardoor  opgewekt  worden ,  om  met  de 
|«l|aTe  daarvan  ook  in  volgende  jaren  voort  te  gaan. 


(1839)  N*.  1,  !•  AFD.  13 
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KOBTE    BEBIOTES, 
BEDEDEBIilMeES  en  OPnEBKISOES, 

BITRIXKSLIJX 

de  ZEETAABT,  AABDBIJKSKUSDEs 
de  KOIiONIElV»  enz. 


1".  Maarte  invloed  op  hêi  weder,  —  In  hel  belangrijke 
Tijdschrift  De  Volkivliji  leest  men :  >  Heeft  de  roaan  invloed 
op  bet  weder  ?"'  Het  is  een  oud  en  algemeen  verspreid 
volksgeloof,  dat  de  maan  eenen  grooten  invloed  uitoefent 
op  het  weder,  die  zich  voornamelijk  in  het  ontstaan  en 
verdrijven  der  wolken  aan  den  hemel  openbaart.** 

In  htere  tijden  hebben  vele  voorname  meteorologen,  op 
grond  hnnner  waarnemingen,  dit  volksgevoelen  bestreden ^ 
en  beweerd,  dat  de  maan  geenen  merkbaren  invloed  op 
den  toestand  van  onzen  dampkring  uitoefent. 

Intusschen  vindt  de  maan  ook  verdedigers  voor  deze  haar 
sints  eeuwen  toegekende  magt ,  waartoe  onder  anderen  be« 
hooren :  voif  nxTHBOLDT ,  john  hebschell  ,  kttshtth  en 
WHEWELL ,  die  van  meening  zijn ,  dat  de  maan  wel  degelijk 
invloed  uitoefent  op  het  meer  of  minder  wolkdnjven  in 
de  lucht. 

Volgens  JOHSSOK  openbaart  zich  het  vermogen  der  maan, 
om  wolken  te  verdrijven,  duidelijk  4  a  5  dagen  na  bet 
eerste  kwartier ,  en  duurt  voort  tot  dat  de  maan  zich  weder 
op  geiyken  abtand  ter  andere  zijde  van  de  zon  bevindt; 
terwijl  HBBBCHBLL  als  resultaat  zijner  opmerkingen  mede- 
deelt ,  dat  de  nachten  na  volle  maan ,  vooral  in  zekere  ge- 
deelten van  het  jaar,  zich  door  eenen  wolkvrijen  bemel 
kenmerken. 
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In  de  jongste  zilliog  van  de  Briii$h  Jêsoeiaiion  for  th9 
aéwMCêmêni  of  Sciwcê,  beeft  HABRisoir  de  aaDdacht  dor 
leden  weder  op  deze  zaak  gevestigd  door  het  voordragen 
eeoer  memorie,  waarin  hij,  op  grond  van  meer  dan  20  jarige 
waaraemii^en ,  ie  Grêfnmeh  en  Dahlin  bewerkstelligd ,  be- 
weert, dat  de  maan  invloed  uitoefent  op  de  temperatuur 
Tan  onzen  dampkring. 

Volgens  dien  geleerde  toch,  heeft  er  regelmatig  eene 
daling  in  de  temperatuur  plaats  na  het  eerste  kwartier ,  en 
daarentegen  eene  verhooging  gedurende  het  laatste  kwartier, 
welke  wijz^|[ingen  van  (emperaluur,  in  verband  met  de 
schijngestalten  der  maan,  zich  vooral  in  de  wintermaanden 
en  in  de  maand  Mei  het  duidelijkst  zouden  openbaren. 

Dat  er  tnsschen  het  stijgen  en  dalen  der  temperatuur, 
en  de  helderheid  van  de  lucht  verband  bestaat,  of  liever 
dat  de  verandering  van  temperatuur  een  gevolg  moet  zijn 
van  de  aanwezigheid  of  bet  verdwijnen  der  wolken ,  laat 
zich  uit  de  bekende  uitstraling  in  de  ruimte  gemakkelijk 
bevroeden,  en  in  zoo  verre  strekken  de  berekeningen  van 
HJLBBI90K  ten  voordecle  van  genoemd  volksgeloof. 

Of  echter  waarnemingen  van  20  jaren  voldoende  zijn, 
om  een  afdoend  bewijs  te  leveren  voor  den  invloed  der 
maan  op  de  temperatuur,  geloof  ik  evenzeer  te  mogen  be- 
twijfelen,  als  dat  tot  heden  de  ongegrondheid  van  het 
aloude  volksgevoelen  overtuigend  is  aangetoond. 

(Uit  Dê  FoIkMvhjij  M'.  v.  E.) 

Het  dit  gevoelen  van  onzen  geachten  vriend  M^  j.  a.  tan 
ZTK,     en  het   nog    onbesliste    in    deze,    vereenigen    wij 

OBS  gaarne. 
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X*.     Dê  Eng^Uehê  S/oomvioói  op  dên  1  Januarij  18S91 


Fregmttea. 

Uokacliepai 

loiiiertelMpen .  . . 

Korrelten 

Udaere  acbepen. 


iaiuwneerbooiea 
HrJYendo  Battergen. 

Tenden,  «as 

Troep  Traatpor Uchepen 
faften 


Totaal. 


Te  water. 


Schroef. 


33 

19 
9 
4 

88 
3 

26 

16t 

8 

4 

13 
1 


319 


Inaaabouw 

of  Ter» 
anderiwy. 


Kadert, 


3'i 
24 


Schroei; 


16* 
6 


112 


82 


ToUaU 


49 
34 

9 

4 

82 

27 

26 

162 

8 
42 
15 

5 


463 


De  met  een  *  geteekeode  ijjn  leilschepen  ,  die  veranderd  worden. 

De  ingediende  begrooUng  bedraagt  9,813|181  £• 


4*.  Bepalingen  omtrent  de  prijzen  en  belooningen  voor  goed 
eekêëtem,  èif  de  Mariniere  in  Engeland.  —  De  prijzen  anjn 
Toor  elke  divisie  verdeeld  in  drie  klassen:  de  eerste» 
tweede  en  derde  prijs. 

De  eerete  pr^e  wordt  gegeven  aan  den  besten  schutter; 
ig  bestaat  uit  twee  gekruiste  bussen  met  eene  kroon ,  in 
gewerkt,  en  geefl  den  drager  het  regt  op  ecne  ver- 
[  van  soldy ,  gedurende  een  jaar,  van  10  centen  daags. 

De  tweede  pnje  wordt  gegeven  aan  een  zeker  aantal  der 
bcrte  schutters ,  het  getal  van  10  niet  te  boven  gaande ,  die 
ef  abtanden  van  600  en  900  yards  de  meeste  punten  beha- 
Ifli  boven  de  seven;  zij  bestaat  uit  twee  gekruiste  bussen, 
is  goad  gewerkt ,  en  eene  verhooging  van  soldy ,  gedurende 
•■I  jaar  van  5  centen  daags. 

De  derde  pr^e  wordt  gegeven  aan  de  beste  schutters ,  het 
gelal  van  10  in  de  100  niet  te  bovengaande;   zij. bestaat  uit 
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twee  gekruiste  bussen ,  in  kemelshaar  gewerkt ,  en  eene  ver- 
hooging van  soldy ,  gedurende  een  jaar,  van  5  centen  daags. 
De  onderscheidingsteekenen  worden  gewerkt  op  blaauw 
laken  en  gedragen  op  den  linkerarm.  Het  onderscheidings- 
teeken  moet  worden  ingeleverd  ,  en  de  daaraan  verbonden 
toelage  houdt  op ,  na  verloop  van  een  jaar ,  tenzij  de  be- 
trokken marinier,  bij  het  daarop  volgend  jaarlijksch  schijf- 
schieten,  weder  aan  de  voorwaarden  voldoet  en  zijne  meer- 
derheid toont  te  hebben  behouden ,  in  welk  geval  hij  die 
kan  blijven  genieten.  dF. 

5®.  Droog-Dok  op  Mauritius.  —    Met  droogdok  te  Pori  ^ 
Louiêj  AlauriiiuM,  is  geheel  gereed  en  in  volle  werking. 

Port  Louii  is  de  eenige  plaats  tusschen  Europa  en 
EngêUeh  Indië ,  waar  belangrijke  herstellingen  aan  schepen 
kunnen  worden  verrigt.  [?]  dF, 

6^«  Hoi  eonterveron  van  vleetch.  —  Onlangs  Is  in  En- 
goland  weder  een  octrooi  verleend  op  eene  nieuwe  vinding 
om  dierlijke  en  plantaardige  sloffen  te  conserveren. 

De  bewerking  komt  hierop  neder,  dat  de  stof,  die  men 
wil  conserveren ,  bedekt  worde  met  een  bekleedsel ,  waarin 
eene  rottingwerende  zelfstandigheid  is  opgelost.  Deze  bij'* 
Toeging  geschiedt  om  het  bederf  te  voorkomen,  alvorens 
de  ter  beschutting  opgebragte  laag  de  vereischte  droogiog 
en  verharding  heeft  ondergaan. 

Om  b.  V.  een  schapenbout  te  conserveren ,  moet  die  aoo 
veel  mogelijk  van  bloed  worden  ontlast,  en  dan  gedompeld 
worden  in  eene  oplossing  van  azijnzure  aluin  in  wiler. 

Goed  gedroogd  zijnde ,  wordt  het  vleesch  aan  een  koord 
bevestigd,  gedurende  twee  minuten  in  een  tweede  bad 
gedompeld  en  heen  en  weder  bewogen. 

Dit  bad  wordt  bereid ,  door  6  Ned.  oneen  dragantfagom 
gedureq^e  24  uren  in  8  Ned.  kannen  warm  water  te  laten 
oplossen,  en  daarna  te  filtreren. 

Hierbij  wordt  vervolgens  eene  warme  oplossiofp  van 
2  Ned»  oneen  dierlijke  gelei  gevoegd ,  en  eindelijk  8  Ned. 
oneen  azijnzure  aluin ,  waarna  het  mengsel  andermaal  wordt 
gefiltreerd. 
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Het  Tleeach  wordt,  uit  het  iNid  genomen  lijnde,  ge* 
durende  24  uren  aan  een*  warmen  luchtstroom  ter  droogiog 
blootgesteld. 

Ab  men  het  noodig  mogt  achten ,  kan  deie  bewerking 
van  indompelen  twee  of  driemalen  worden  herhaald. 

(Uit  Jh  Folk$9Uji)    W.  V.  E.) 

7*.  Nimiw  wamuHêi^  Mn  êên  êioomêühip,  —  Te  Grêênwich 
b ,  op  de  VUiwria  IVtrht ,  een  ijzeren  stoomschip  Tan  97  A. 
roeten  lengte  gebouwd  van  eene  geheel  nieuwe  zamen- 
stelling.  Det  bestaat  uit  drie  afzonderlijke  stukken,  die 
leer  naauwkenrig  met  sokken  in  elkander  sluiten  en  stevig 
met  yaeren  bouten  gekoppeld  worden.  Het  voorste  deel 
dient  tot  logies  voor  het  scheepsvolk ,  het  middengedeelte 
neemt  de  lading  in,  en  ia  het  achterste  gedeelte  is  het 
stoomwerktuig  geplaatst.  Het  doel  van  deze  vreemdsoortige 
constructie  is,  om  den  tijd  van  lossen  uit  te  winnen,  want, 
zoo  ak  gezegd  wordt ,  zyn  weinige  minuten  voldoende ,  om 
het  middengedeelte  met  syn  volle  lading  te  verwisselen 
tegen  een  ander  dat  ledig  is ,  zoodat  het  schip  onmiddellijk 
eene  nieawe  lading  kan  innemen  of  naar  elders  vertrekken. 

{Dê  VMn.;   M'.  v.  E.) 

8*.  Simmêckip  woor  d#  Mêêoiêsehêrij.  —  In  het  begin  van 
dil  jaar  is  voor  de  Grêat  JFut  of  Seoiland  fuhery  Company, 
welker  zetel  te  Glaigow  is  gevestigd ,  eene  schroefstoomboot 
van  800  tonnen  te  water  gelaten. 

Het  beneden  gedeelte  van  dit  vaartuig  bevat  drie  water^ 
bakken  van  ruim  8,000  kub.  voeten  (57  kub.  ellen)  inhoud, 
ooi  xeekreeften  of  andere  zeevisch  levend  te  bewaren, 
waartoe  Toor  een*  geregelden  toevoer  van  versch  water 
aoflg  ia  gedragen. 

■aalachappij  heeft  daarenboven  90  visschersvaar- 
n  dienst  gesteld. 

Door  middel  van  eene  centrifugaal^pomp  kan  het  water 
oÜ  de  bakken,  na  behoorlijke  abluiting,  worden  verw^ 
dcrd,  en  drooge  goederen  worden  geladen. 

{De  FölkiP.;    H^  v.  E.> 
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9^.  Dê  Franuhê  hoopDoard^vlooi  teil  14,000  zeilschepeD. 
Hiervan  behooreo  11,900  tot  de  Fransche  haveDs  aan  deo 
jitlantitehên  Oceaan  en  2100  lot  die  der  Middellandêehs  zê9. 
Zij  heeft  daarenboven  330  stoom-koopvaardijschepcn ,  waar- 
van 182  tot  de  eerst-  en  148  lot  de  laalslgenoemde  havens 
behooren.    (Practical  Meehania  Journ.,  p.825,  Maart  i8&9). 

10<*»  Bekendmakingen  v^or/* Christiania  binnenkomende sekepen. 

1».  Elk  te  Ckriiiiania  aankomend  zeilschip  moet  ankeren 
in  de  door  den  loods  aan  te  wijzen  buiten-baven ;  zoodai 
het  voor  zuidwestelijkon  wind  opgezwaaid ,  en  niet  binnen 
de  grens  van  de  binnen-haven  ligt.  Hier  wordt  de  bepalinj^ 
des  havenmeesters  afgewacht  wegens  de  plaats  van  hel 
ankeren  of  verluijen  in  de  binnen-haven. 

2<*.  Aan  in  de  buitenbaven  liggende  schepen  wordt  niet 
toegestaan  in  de  binnenhaven  te  halen,  voor  dat  zy  den 
kluiverboom  ingehaald  hebben ,  en  wanneer  zij  aldaar  ver- 
luid zijn,  moeien  de  onder-ra's  gekaaid  worden. 

8<>.  De  gezagvoerders  der  schepen  worden  hiermede 
herinnerd  aan  de  hun  door  de  wet  opgelegde  verpligting , 
om  de  bevelen  des  havenmeesters  of  van  zijnen  adsistent  te 
gehoorzamen.  Zelfs  wanneer  zij  vermeenen  door  deze  be- 
velen onregt  aangedaan  te  worden ,  moeten  zij  gehoorzamen, 
waartegen  het  hun  echter  vrij  slaat  voor  de  Politiekamer 
later  te  klagen. 

ChriêHania  d.  26  April  1856. 


Ten  gevolge  der  wel  van  14  Augustus  1851 ,  is  door  de 
Havenkommissie,  met  toeslemming  van  den  stedelijken 
Raad  en  verlegenwoordigcrs  dezer  stad  bepaald,  dat  zoowel 
groote  als  kleine  schepen ,  wanneer  zij  aan  de  noordelgke 
zijde  van  de  Rivierkade ,  en  tot  den  noordelijken  hoek  nn 
den  slijger  van  i.  p.  olsen  aanleggen,  zoo  als  ook  die,  welke 
aan  de  twee  noordelijke  kaden  van  het  Tolhuis  en  aan  de 
nieuw  gebouwde  kade  bij  den  Tuin  van  het  Paleis  liggen, 
vuur  en  licht  kunnen  gebruiken  van  5  ure  des  ochlendt, 
lot  10  ure  des  avonds,  zoowel  in  den  haard  als  in  de 
kombuis  •  mils  de  voorzigtigheids  maatregelen  in  acht  nemende , 
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wdke  in  hel  algemeen  en  bijzonder  voor  Chriêtiania  Tast- 
geitdd  zijn^  nopens  bet  gebrnik  van  licht  en  vnur. 
De  HaTenkommissie  te  Chriêtiania,  29  Janoarij  18S8. 

In  OTereenslemming  met  de  wet  van  14  Augnslos  1851 , 
nopens  bet  gebmik  van  vuur  en  licht  aan  boord  van  sche- 
pen» in  de  havens  van  het  Rijk  liggende,  en  met  toe- 
stemming van  den  stedelijken  Raad  en  Vertegenwoordigers 
dezer  stad ,  hebbende  de  ondcrgeleekenden  Havcn-kommissic 
en  de  IKrectenr  van  het  Brandwezen  bepaald : 

«.  Stoomschepcu  worden  vergund,  aan  de  Iwcc  noorde- 
Iqke  steigers  van  hel  Tolhuis  aan  te  leggen,  echter  alleen 
h^  daglicht; 

I.  Licht  aan  boord  van  schepen  wordt  vergund,  langs  de 
kaden  van  den  tuin  van  het  Paleis ,  tot  en  met  de  Riviêrkadê 
en  langs  de  Piperviggkadê ,  op  de  volgende  condiliën: 

1*.  Hel  wordt  alleen  gedoogd  olielampen  in  lantaarns  te 
gebruiken,  welke  door  den  havenmeester  in  behoor- 
lijke orde  zijn  bevonden. 

S*.  De  vergnnniDg  is  slechts  geldend  voor  de  kajuit  en 
het  volkslogies ,  en  slechts  van  6  ure  des  ochtends 
tot  10  ure  des  avonds. 

8«.  Geene  lamp  mag  ontstoken  zijn,  wanneer  niemand 
aan  boord  is. 

4*.  Indien  de  havenmeester,  ten  gevolge  van  den  aard 
der  lading,  der  weersgesteldheid  of  van  het  schip, 
vindt,  dat  de  vergunning  tot  het  gebruik  van  licht 
aan  boord,  met  bijzonder  gevaar  verbonden  kan 
zijn ,  is  hij  gemagligd  de  vergunning  te  schorsen. 

Dit  wordt  hiermede  bekend  gemaakt  met  de  opmerking, 
dat  scheepsgezagvoerders ,  die  van  de  bovenstaande  ver- 
ganolng  wenschen  gebruik  te  maken,  vooruit,  door  den 
havenaieestcr  de  lantaarns  moeten  laten  goedkeuren ,  waarin 
sg  de  oL'elampen  willen  aanbrengen. 

Chriêiiania  d.  2  October  1851. 
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It^.  Lichi  voor  hêi  inz&ilên  naar  Törn-holm ,  bif  Stram- 
sond  (Noorwegen).  —  Yoomoerod  licht  op  de  Z.  punt  van 
Tornhülm,  aan  de  O.  zijde  van  den  zuidelijken  ingang 
van  Strantiondf  dienl  tol  leiding  voor  het  inzeUen  van 
genoemden  ingang  of  haven.  Het  zal  lichten  van  Z.  Z.  W. 
i  W.  (misw.  Z.  W.)  door  het  Z.  tot  O.  i  N.  (O.  t.  Z.  misw.) 
en  18  tegen  het  Z.  W.  door  een  schcim  bedekt  voor  het 
kliprif  Stabhen",  zoodanig ,  dal  men  juist  vrij  beoosten  langs 
hetzdlve  houdt  in  de  grens  van  het  licht. 

In  het  Z.t.W.  (Z.  Z.  W.  i  W.)  van  het  licht,  ligt  eene 
huizing  Bruten  geheelen ,  en  in  het  Z.  ^  W.  (Z  Z.  W  )  om- 
trent i  kabellengle  het  kliprif  Skantêen,  De  gewone  toe- 
gang is  bewesten  Skanfeên ,  tusschen  Tömholm  en  Jóo;  men 
kan  echter  ook  tusschen  Tömholm  en  Skanleen  doorzeileo. 
In  beide  gevallen  houdt  men  ,  na  het  licht  te  zijn  gepas- 
seerd ,  met  dit  in  het  Z.  W.  2  è  8  kabellenglen  in  eene 
N.O.lgke  rigting,  (ot  dat  men  de  ankerplaats  in  14  è  15  vad. 
water  bereikt.  Het  licht  is  gelegen  op  68<>  7'  15''  N.  br.  en 
13*53'  L.  O.  van  Greenwich,  en  zal  branden  van  1  Januarij 
tot  14  April;  zijne  hoogte  is  56  voeten  en  bet  is  aigtbaar 
op  1^  4  2  mijlen»  welke  mijlen  wordt  niet  opgegeven. 

Het  licht  op  Stavotmêodden  zal  voortaan  gram  schijnen. 

(Staaii-Cour.,  SM,  1858.) 


12^  Licht  op  Kyholm  (Denemarken.)  Het  licht  opKyhêlm 
zal  met  1  April  a.  s.  ophouden  te  branden. 

13».  Het  lantaamlicht  op  de  battery  Trekrmnr,  Ier  reede 
KopêMkagên  {Denêmmrkên)  zal  voortaan  een  vast  licht  zijn 
met  schitteringen  om  de  S».  Het  licht  zal  zich  bevinden 
in  een'  qzeren  toren ,  waarvan  het  bovenste  gedeelte  rood 
is,  en  eene  hoogte  hebben  van  40  voelen  boven  den  water* 
fl|iegeL  Het  licht  zal  zich  vertoonen :  2^  gcï^kmaiigj  wordt 
dan  26*  verduisterd,  vertoont  zich  8*  met  eene  êUrke 
echittering^  is  dan  weder  26»  lang  verduisterd  ^  en  wordt 
dan  weder  op  nieuw  gel^kmati^. 

Het  licht  is  op  omstreeks  2  mijlen  afstands  zigtbaar  en  de 
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sdiiileriiigen  op  2|  mijL    Aan  de  Z.  W.  zijde  is  bot  door 
geboaweD  niet  ziglbaar;  de  peiliDgeQ  zijo  misw. 

{Staatê-Courant ,  299 ,  1858.) 

14«.  Een  nieuw  Licht  aan  het  uUciode  der  MoêJjê  by  de 
liaTeo  vaD  jÉulêtênd  {Noorwegen)  zal  des  nachts  ontstoken  z^n. 
Bet  licbl  zal  schijnen  van  het  W.  door  het  N.  totZ.Z.0  » 
en  branden  Tan  16  Aug.  tot  1  Mei. 

{StaatS'Cour,,   305,  1858.) 

f5«  Liekiêchip  te  Kalbodergrond.  (Findscbe  Golf)  —  Het 
lichtschip  Kalbodergrond ,  ten  zuiden  van  de  roode  baak  bij 
de  zandbank  Kalbodergrond ,  is  verplaatst,  en  het  licht 
daarop  wordt  dagelijks  van  zonsondergang  tot  zonsopgang 
ontstoken.  Jaarlijks  met  den  15'^<'°  October,  zal  het  licht 
gebloscht  en  het  lichtschip  weggenomen  worden.  Mogt  er 
▼iSdr  den  15^^  October  ijsgang  plaats  hebben ,  zoo  wordt 
het  licht  vroeger  gebluscht. 

Het  lichtschip  van  Kalbodergrond  onderscheidt  zich  van 
andere  lichtschepen ,  welke  aan  drie  masten  van  één  bal 
voorzien  zijn ,  daardoor  dat  zijne  ballen  met  wiifo  on  roodê 
urtieale  otrepon  zijn  besehildord. 

Des  daags  wordt  aan  den  grooten  mast ,  onder  den  bal , 
ceoe  geele  vlag  met  blaauw  staand  kruis  gehcschcn.  Des 
nachts  worden,  onder  den  bal  aan  den  grooten  mast,  een 
rood  licht ,  in  eene  lantaarn  met  acht  lampen  met  reflectors 
ontstoken.  Bij  mistig  weder  worden  er  gedurende  10°^ 
slechts  enkele  slagen  gehoord ,  en  dan  wordt  20'°  lang  van 
8  tot  3  seconden  geluid. 

10».  Liehiioren  op  hei  eiland  Seskar.  (Finsche  Golf.)  •— 
De  houten  lichttoren,  welke  gedurende  den  zomer  van 
1858  op  het  eiland  Seehar  dienst  heeft  gedaan ,  is  vervangen 
door  een'  gegoten  ijzeren  toren ,  geplaatst  op  de  N.  O.  punt 
van  dat  eiland ;  op  dien  toren  is  een  lichttoestel  naar  fresnbl 
vao  de  2*  grootte,  vertoonende -een  wit  licht,  opgevolgd 
door  schitteringen  om  do  halve  minuut. 
Het  voorloopig  gebrand  hebbende  licht  is  gebluscht. 
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De  hnlaarn  van  den  nieuwen  toren  is  96  A-  voeten  verheven 
boven  den  grond,  ruim  104  voelen  boven  den  waterspiegel, 
en  op  den  afstand  van  nagenoeg  8  D.  mijl  zigtbaar. 

Bij  helder  weder  en  met  het  oog  van  den  waarnemer 
ruim  20  voet  boven  het  zeevlak,  zal  het  licht  zigtbaar 
wezen  van  Z.  60*  W.  door  het  Noorden  tot  Z.  30*  O.»  op 
een'  afstand  van  5  mijl.  De  toren  is  rood  geschilderd ,  het 
dak  en  de  lanlaam  groen ,  en  staat  op  60^  2'  8*  N.  Br. ,  en 
28*  28'  1  "O.  L.  van  Grêenwich. 

17<».  Ltehfschip  hij  Doroesness.  (Golf  van  Riga.)  —  Het 
lichtschip  nabij  het  rif  van  Domêên§$i,  is  geplaatst  ten  N. 
van  de  witte  Boei ,  die  dit  rif  op  een'  afstand  van  400  vadem 
aanduidt.  Het  licht  zal  dagelijks  van  zonsondergang  tot 
zonsopgang  branden.  Het  voornemen  beslaat  om  het  Ucht 
voortaan  Ie  ontsteken ,  van  de  opening  lot  de  sluiting  der 
scheepvaart  in  de  Golf  van  Riga. 

Bij  mislig  weder  zal  aan  boord  van  dit  schip  op  eene 
gong  geslagen  worden. 

18^  Eêm9  licht  op  dê  Knock.  —  Het  oude  lantaarn*licht 
op  de  Knock,  aan  den  regieroever  der  Eomsj  beneden 
Emden ,  is  vervangen  door  een  kustlicbt ,  brandende  alle 
nachten  van  zons  ondergang  tot  zons- opgang.  Het  vertoont 
een  stilstaand  wit  lichte  on  is  15  voel  boven  den  Eomtd^k 
of  ruim  30  voet  boven  gewoon  hoog  water  verheven.  Het 
verlicht  den  gevaarlijken  sleenen  dam  aan  de  Knoeh,  stroom- 
afwaarts het  geheele  Ooêt-Frioicho-^^Xl^  tot  aan  het  Eonu- 
^0^-zand,  'en  stroomopwaarts  de  Eemt  lot  Goiêo,  met  in* 
begrip  van  de  groote  J^mefer-rcede ,  en  dos  omstreeks  240<» 
van  N.  door  het  W.  en  Z. ,  tot  ruim  Z.  O.  t.  O. 

19»-  ShotUtni,  WhaUcy-Shorrici  lichttoren-  —  Op 
1  December  is  het  tijdelük  licht  op  het  eiland  Gruna^-Oui* 
Shorriêê,  JFhahoy,  gebluscht,  en  alsloen  een  nieuw  op 
den  nieuw  daargestelden  lichltoren  op  Bound^Skorry  ont- 
stoken. 

WhaUey'SkerricM  lichltoren  is  gelegen  op  de  Bound-Skorry, 
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de  oostelijkste   klip   der    Oui^Shirrieê,    ten    O.    van    de 
^#//«fMl-eilaDden. 

De  toren  is  86  A.  voeten  hoog  en  wit  geschilderd.  De 
gelieele  hoogte  van  toren  en  lantaarn  is  omtrent  107  voet , 
en  ISS  Toet  boven  hoog  water  springlij.  Het  is  een  wit 
draailicht  van  de  1*^*  grootte ,  dat  zijne  grootste  schitteringen 
om  de  minaat  doet  kennen ,  en  zai  bij  helder  weder  op 
eenen  a&tand  van  ongeveer  4|  D.  mijl  zigtbaar  zijn. 

iü'.  Bressay-Sound  Uchiloren  ,  Schetlandsche  Eilanden.  — 
Op  den  80*'<"  Augustus  1858  zal  er  een  licht  ontstoken 
worden ,  op  eencn  toren  aan  de  oostzijde  van  het  zuidelijk 
inkomen  van  Brêssay-Sound ,  geleidende  naar  Lerwick.  De 
toren  staat  op  de  vooruitslekcnde  punt  van  het  eiland 
Br99May,  die  Kirkahisiernêss  genoemd  wordt. 

Het  licht  zal  een  draailicht  zijn  met  roodc  en  witte  schit- 
teringen om  de  minuut.  De  toren  is  43  voet  hoog  en  bene- 
vens de  wachters  woning  wit  geschilderd. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  112  voelen  boven  hoog 
water  springtij,  en  is  bij  helder  weder  zigtbaar  op  omstreeks 
3}  D.  mijl. 

2l^  England.  Licht  torens  op  Hoog-whilby.  —  De  twee 
reeds  vroeger  aangekondigde  lichten  op  de  nieuwe  licht* 
torens  op  Hoog-whitby  ^  zijn  ontstoken  en  zullen  voortaan 
branden.  Het  licht  op  den  noordelijken  toren  is  rood, 
van  de  peiling  fFhitby-Scarklip  tot  naar  de  landzijde  toe 
N.28oW. 

22*.  Islay  Sound ,  Noordelijk  licht  op  de  Rhn  SdoX-punt.  — 
Door  de  Commissie  voor  de  Noordelijke  lichten  van  Schot- 
Imnd,  is  ter  algemeene  kennis  gebragt^  dal  er  den  1  Jan. 
1859  op  voornoemd  punt  een  vast  licht  zal  ontstoken  wor- 
den. Het  licht  brandt  ter  hoogte  van  155  voet  boven 
boog  water,  springlij. 

Het  is  rood  van  N.N.W.  JN.  tot  N.N.O.JO.  door  het 
noorden  (misw.)    In  alle  andere  rigtingen ,   waar  het  niet 
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door  het  land  onderschept  wordt  is  het  wit ,  en  is  bij  hei- 
der weder  ziglbaar  op  eenen  afstand  van  3^  D.  mijl. 

Door  den  raad  van  koophandel  (Board  of  TradeJ  zijn  de 
volgende  zeilaan wijzingen  bekend  gemaakt 

Men  moet  indachtig  zijn,  dat  als  men,  van  uit  eenige 
oostelijke  rigling,  het  witte  licht  ziet,  het  naar  lêlay  Sound 
geleidt ;  dat  het  roode  licht ,  hetwelk  in  de  rigling  van  Co- 
lon$ay  en  Oronêay  gezien  wordt,  aan  schepen,  welke  die 
Sound  naar  het  Noorden  opvaren,  hunne  nadering  tot  die 
plaatsen  aantoont.  Als  men  van  af  eenige  westelijke  rigling 
het  witte  licht  ziet,  moet  men  het  aanmerken  als  een 
Bcht,  dienende  ter  waarschuwing,  en  niet  om  de  gezag- 
voerders aan  te  moedigen,  om  tusschcn  de  eilanden  Islay 
en  Oromay  door  te  varen ,  maar  om  hun  hunne  positie  aan 
te  wijzen ,  en  zij  dien  ten  gevolge  weder  de  ruimte  kunnen 
kiezen. 

Volgens  een  koninklijk  besluit  van  27  Augustus  1857 , 
zullen  de  volgende  tollen  geheven  worden ,  op  en  na  den 
dag,  dat  het  licht  het  eerst  zal  ontstoken  worden,  te 
weten: 

Voor  elk  Britsch  schip,  en  voor  elk  vreemd  schip,  dat 
dezelfde  regten  betaalt  als  een  Britsch  schip,  bij  het  bin- 
nenloopen  der  havens  van  het  vereenigde  Koningrijk,  wan- 
neer zij  genoemd  licht  voorbij  varen  of  er  nut  van  hebben , 
een  halve  penny  per  ton  van  de  lading  van  zoodanig  schip , 
telkenmale,  wanneer  zij  het  licht  voorbij  varen  of  er  nut 
van  hebben  op  eene  zeereis ,  en  ^^  pei^oy  pcr  ton  voor 
iedere  keer  dat  zij  \  voorbij  varen  of  er  nut  van  hebben 
op  eene  kustreis.  Elk  builenlandsch  schip  niet  op  boven- 
aangeduide  wijze  bevoorregt,  betaalt  het  dubbele  der  ver- 
schillende tollen ,  zoo  als  zij  hierboven  onderscheiden  zijn , 
naar  gelang  der  reis  waarin  het  gebezigd  wordt. 

29^«  Godrevj-Zt^A^  op  den  nieuw  gebouwden  licht4oren  op 
Qodtevy^eiland  {Ruet  van  CornwalKs,)  zijode  een  helder 
dioptriek  draailicht  der  l**  grootte,  ruim  129  A.  voeten 
boven  hoog  water,  zal  branden  van  1  Maart  en  ziglbaar 
zijfi  op  4  D.  Mijl.    Bij  de  ontsteking  van  dit  licht  zal  het 
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drijflicbt ,  gelegen  io  het  vaarwaler  (usschen  (Mroy>eil. 
en  Staneê'TOiseü  weggenomen  worden* 

24».  Liehi  op  dê  Shambles •  &mA^  BiU  of  Portland, 
zutdkuêl  van  Epgeland.  —  Volgens  een  berigt  van  de 
Engelscbe  Admiraliteit  zal  er  den  1'*'"  September  I6S9  een 
drijflicbt  geplaatst  worden  bij  bet  oosteinde  van  de  ShmmhUs 
droogte,  Z.  O.  van  de  Bill  van  Parilani^  tot  vergemakke* 
lijking  van  bet  inkomen  der  baven  van  Porilani  voor 
schepen,  die  daar  wenschen  binnen  te  vallen,  om  be- 
schutting te  zoeken. 

Genoemde  haven  is  alsna  zoo  ver  gevorderd,  dat  zij 
veilige  ankerplaats  aanbiedt. 

25<».  Formby  - /ici/#tf At>.  —  Volgens  eene  mededeeling 
van  bet  havenbeslaur  van  Livêrpool^  zou  op  18  Augustus 
1858  het  dryflicbt  van  Farmhy  3j  kabellengte  verplaatst 
worden  in  eene  O.  t.  Z.  ^0.  rigting  in  27  A.  voelen  water , 
met  Crfff^y-lichtschip  Z.  O.  t.  0.^0.  ruim  i  D.  mijl;  N.W. 
Mark,  N.  O.  \  O.  bijna  1  D.  mijl;  de  Q  Tij-ton  (ÜC/oA- 
baken)  W. t. N.  \  W.  ruim  ^  D.  mijl ;  V  3 ,  roode  ton ,  l.Vf.^ 
bijna  ^  D.  mijl  en  C  1 ,  roode  ton,  Z.  O.  i.  Z.  |  O., 
i  D.  mijl. 

Volgens  dezelfde  mededeeling  zullen  er  ook  cenige 
tonnen  in  de  vaarwaters  naar  de  haven  van  Liverpool  ver- 
plaatst worden ,  ten  einde  de  rigting  van  het  vaarwater 
bij  voortduring  te  blijven  aanwijzen. 

(De  peilingen  zijn  rcgtw.  en  de  misw.  23|oN.  W.  in  1858}. 

26^  Opg§nomen$  tonnen  op  Ooltgensplaat.  —  Het  vaar- 
water langs  het  havenhoofd  van  OoUgemplaat ,  over  de  oude 
vlakte  van  het  Bollandsehe  Diep,  is  zoodanig  verschuurd, 
dat  het  onbevaarbaar  is  geworden,  en  zijn  mitsdien  de  vol- 
gende veranderingen  in  de  ligging  der  tonnen  aldaar  gebragt: 

l».  De  roode  ton,  N».  10,  de  ingang  van  dat  vaarwater 
a(angewezen  hebbende,  is  veranderd  in  eene  witte,  en 
2^  opgenomen  de  witte  tonnen  N^  10,  11,  en  12,  zoodat 
tot  het  passeren   dier    vlakte  van  het   Krammer  naar  het 
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BoUandêch  Diep  thans  uiUluitend   wordt   aangewezen  het 
daartoe  betonde  JVieuwê  of  Hollegat  langs  DinUl  ingaande. 

27*.  Ton  voor  Vlissingcn.  —  Tusschen  de  ^ariiie-haven 
en  het  fort  do  Ruiter  is,  op  omstreeks  8  kabellengten  uit 
den  wal,  een  ijzeren  stoomschip  gezonken,  waarop  bij 
gewoon  laag  water  ecne  diepte  is  van  96  palm  of  6  vadem- 
Op  deze  plaats  is  iets  ten  Z.  van  het  wrak,  eenc  zwart 
en  wit  geblokte  of  zoogenoemde  wrakton  gelegd  in  13  vad. 
diepte.    Zij  ligt  in  de  volgende  peilingen,  als: 

Het  fort  de  Ruiter  N  O.  t.  O ,  en  de  toren  van  Fliaingen 
N. W.t.N.  (misw.)  en  in  do  merken:  de  toren  van  Middel^ 
burg  tegen  den  oostkant  van  een  bosch,  en  de  tweede 
ducd'alve ,  in  de  monding  der  ifari;ie-haven ,  eene  spaaks- 
lengte bezuiden  het  Oostelijk  hoofd  van  dezelfde  haven. 


28'».    Nieuw  ïicht  op  den  Ossenhoek*  (Eiland  Schouwen.)  ^ 

De  Minister  van  Marine  brengt  ter  kennis  van  belangheb- 
benden, dat  de  genomen  proeven  met  het  op  den  0$$en* 
hoek  (Noordzijde  van  het  eiland  Schouwen)  nieuw  opgerigte 
licht  9  tot  het  meer  gemakkelijk  bevaren  van  het  Brouwerê- 
havênsche  Zeegat,  bij  nacht  (vermeld  in  de  Staats-Couruni 
van  den  8*'*°  dezer)  naar  wensch  zijn  geslaagd,  en  dit 
licht,  zijnde  catadioptriek  van  de  vierde  grootte  (kleine 
soort) ,  7,60  Ned.  el  boven  den  waterspiegel  (hoog  water* 
getij)  verheven ,  thans  alle  nachten  brandt  van  zonsooder^ 
gang  tot  zonsopgang. 

Aanw^ting  tot  gebruik  van  dit  Licht,  Het  Bröuworeha- 
veneehê  Zeegat  op  het  merk  der  beide  lichttorens  van 
Noord' Schouwen  ingezeild,  en  op  het  dwarsmerk  van  dên 
Ferklikker  in  het  draailicht  gekomen  zijnde,  stuurt  men 
met  een  paar  streken  oostelijker  koers  naar  binnen,  tot 
dat  het  licht  op  den  Oseenhoek  ziglbaar  wordt,  daardoor 
loopt  men  vrij  benoorden  het  Schaar  en  de  daart^n 
liggende  witte  ton. 

Men  stuurt  er  alsdan  regt  op  aan,  tot  dwars  van  dea 
binnensten  lichtloren.  Daarna  stelt  men  het  licht  op 
den  bakboordsboeg,  en  draagt  zorg  dat  het  verduistert  of 
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begint  Ie  yerduisteren,  wanneer  men  op  de  hoogte  van  dê 
Mwwriê  ton  n*.  8  komt.  Daar  voorbij  zijnde,  zeilt  men  af 
en  aiD  in  het  verlichte  en  verduisterde  gedeelte  door,  en 
hovdt  het  daarna  op  den  stutirboordsboeg ,  om  zoo  doende 
naar  de  reede,  vrij  van  den  Berm  van  den  0§tênho§k,  te 
loepen. 

Deze  zeihan wijzing  is  geheel  onafhankelijk  van.  de  gele- 
genheid«  en  men  moet  dus,  behoudens  het  opgegevene, 
1^  hel  passeren  van  het  Schaar  en  dê  twaru  ion  n^.  8 , 
naar  gelai%  de  wind  noordelijk  of  zuidelijk  is ,  meerder  of 
minder  in  het  verlichte  gedeelte  doorzeilen. 

'ë  Gravêmhage ,  den  29rten  Januari)  1859. 

De  Minister  voornetmd  ^ 
J.  S.  LoTSur. 


S9o.  Kutilieht  u  Villayosa ,  Prov.  Alicante ,  (Middelland- 
sdie Zee.)  —  Het  nieuwe  licht  is  geplaatst  op  een'  witten 
toren ,  tot  aan  het  kroonwerk  van  eene  vierkante  gedaante. 
Het  is  een  gewoon  wit  licht  over  den  geheelen  horizon  tot 
1|  mijl  zigtbaar.  N.  Br.  88»  90*  en  L.  W.  van  Groonmeh 
O*  11' 22''. 

20^.  Euêtlichi  aan  do  haven  van  SoUer.  (Eiland  Magorea) 
Het  Ucht  bevindt  zich  op  do  Punia  Grosa ,  W.  van  ge- 
noemden toren.  De  toren  is  cilindervormig ,  wit  met  roodc 
handen  en 'de  kap  wit.  Het  stilstaand  licht  is  ziglbaar  op 
8|mijL   N.W.89-48'5",  en  2o43  3'  O.  L. 

(Staats-Courant  ^  12  Xaait  18S9.) 

31*.  Het  Loniieulair  huttlieht  op  Kaap  Marsala  (Sicilië) 
is  een  stflstaand  groen  licht,  18,6  Med.  el  boven  den 
waterspiegel ,  en  zigtbaar  op  2^  D.  Mijl.  De  geogr.  positie 
is  87* 55' 48" N.Br.,  en  14° 32' 14" O. L.  van  Groonmeh. 

32*.  Eiland  MalU,  Haven  van  ValetU.  —  Den  1»'«°  Nov. 
1858  zijn  bij  den  ingang  van  de  groote  haven  van  Faleita, 
twee  stilstaande  roode  verticaal  geplaatste  lichten  ontsto- 
ken, het  eene  59,  het  andere  86  A.  voelen  boven  den  wa- 

(1859)  N»,  1,  !•  irn.  1* 
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lerspiegel ,  op  eenen  witten  ronden  toren ,  44  voet  hoog 
en  sUande  Z.Z.O.i  O.  21  Ned.  el  binnen  den  N.  W.  bode 
van  bet  fort  Rieascli.  Bij  helder  weder  zullen  de  Ucbteo 
ziglbaar  zijn  op  eenen  afstand  van  1  D.  mijl ,  en  den  omtrek 
zeewaarts  verlichten  van  O.  |  N.,  rond  het  N.  en  over 
de  haven  tot  Z.  W.  t.  W.  4  W. ,  of  in  de  rigting  der  mark- 
boei  bij  Senglêo-^unt. 

De  lichten  Z.  ^  O.  peilende ,  voeren  zij  vrij  van  de  Jf«r4- 
boei  van  Si.  Elmo-fVLni,  en  de  lichten  bij  het  opvaren  der 
haven  in  het  gezigt  houdende,  zal  men  vrij  blijven  van  de 
Sf,  jÉngelo-  en  <9«;fy/(«a-puntcn. 

(De  peilingen  zijn  misw.  en  de  afw.  13i<»N.  W.I8S8.) 

33^  Licht  op  Offer  Wadham-ei/afic/ ,  Newfoundland.  «— 
Volgens  een  berigt  zoude  er  den  4<*«"  October  1858  een 
licht  worden  ontstoken  op  Offer  ffadham,  het  oostelgkste 
der  ^ai^am-eilanden,  aan  het  inkomen  van  Sir  Ckmrh$ 
Hatnilton  Sound,  oostkust  van  Newjoundland. 

Hel  is  een  vast  licht ,  heeft  eene  hoogte  van  102  A.  voeten 
boven  de  oppervlakte  der  zee ,  en  is  bij  helder  weder  zigt* 
baar  op  den  afstand  van  3  D.  mijlen. 

De  lichlloren  is  rond ,  van  steen  gebouwd  en  staat  op 
49«  Sej'  N.  Br.  en  58«  46'  W.  lengte.. 

84».  fFaarêchuwing  heirêhhelijk  hei  lichi  ie  Trinconomale, 
eiland  Ceylon.  —  De  gewone  mededeeling  van  bet  vaste 
licht  aan  den  vlaggeslok ,  op  de  noordzijde  van  het  inkomen 
der  haven  van  TrieonomaUj  op  de  N.  O.  kust  van  Cêyion^ 
zegt,  dat  het  licht  zigtbaar  is  van  N.  15«  W.  door  het 
oosten  tot  Z.  55»  O.  Door  deze  peilingen  te  volgen  sonde 
men  zich  in  gevaar  begeven.  De  zeeman  zij  dus  gewaar- 
schuwd ,  van  het  noorden  komende ,  niet  op  de  lichten  aan 
te  sturen  op  eene  peiling  beoosten  het  Z.  ^  O.;  en  van 
om  de  zuid  naderende,  de  lichten  niet  benoorden  bel 
N.  W.  t.  W.  i  W.  te  brengen. 

86».  Licht  op  kaap  Northumberland ,  Z,  kuU  Nieuw- 
Holland.  —    Op  den  !**•"  Januarij  1859  zoude  er  een  licht 
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OBlstokcD  worden  op  kaap  Norihumhtrland.  Hel  is  eeir 
dmUcht,  dat  achlervolgens  in  elke  minuut  wit,  rood  en 
groen  ii  en  z^tbaar  uit  zee  tusschen  de  peilingen  Z.  O. 
i.  O.  i  O.  en  W.  t.  Z.  De  hoogte  is  183  A.  voeten  boyen 
koog  water.  Het  witte  licht  is  zigtbaar  van  een  scheeps- 
dek op  4j  D.  mijl  afstands,  het  roodc  op  8  {  en  het  groene 
<^  S  D.  mijlen.  Bij  warm  weder  en  N.  O.  winden  zal  het 
witte  lidit  nog  verder  zigtbaar  zijn. 

De  toren  is  80  A.  voeten  hoog  en  staal  op  88»  8'  Z.  Br. 
en  op  140»  87'  45'  O.  L. 

jÊoMw^xingen.  Van  het  oosten  komende,  moet  men 
bet  witte  of  roode  licht  niet  beweslen  N.  W.  t.  W.  i  W. 
brei^^,  en  als  het  groene  licht  in  hel  gezigt  komt  in  die 
peiling,  moet  men  zuidelijker  aanleggen,  om  op  goeden 
a6tand  te  blijven  van  het  rif i  dat  om  do  oost  van  de  kaap 
aftteekt. 

Yan  het  noorden  komende,  moei  men  nooit  hel  witte  of 
roode  licht  zien  bezuiden  O.  l.  Z. ,  en  als  het  groene  licht 
in  het  gezigt  komt ,  moet  men  onmiddellijk  den  koers  zoo* 
dan%  veranderen ,  dat  men  op  goeden  afstand  blijft  van  de 
reven,  die  beweslen  de  kaap  liggen  en  evenwijdig  met  de 
kust  zeilen  op  |  mijl  afslands. 

Met  slecht  weder  en  zuidelijken  wind  zal  hel  raadzaam 
zijn  op  zoodanigen  afstand  te  blijven,  dat  hel  groene  licht 
niet  zigtbaar  wordt ,  en  als  hel  donker  weder  is  en  hard 
waait  moet  men  zelfs  buiten  de  strekkiog  van  hel  roode 
licht  blijven,  dat  onder  zulke  omstandigheden  niet  op 
bovengenoemden  afstand  zou  zigtbaar  zijn. 

Teo  N.  W*  van  de  kaap  wordt  de  kost  spoedig  laag  en 
om  de  groote  deining  der  zee ,  die  regl  naar  den  wal  zet , 
zal  men  deze  kust  zorgvuldig  vermijden. 

Beoosten  de  kaap  is  eene  diepe  bogl,  die  volstrekt  gcene 
beschutting  aanbiedt. 

De  wachters  zijn  voorzien  van  een  9  ponds  carronade  en 
een  seinboek,  ten  einde  de  schepen,  die  verkeerde  koersen* 
aanleggen ,  te  kunnen  waarschuwen. 

(Peilingen  regl  wijzend,  misw.  6o  N.0.  iu  1858.) 
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COBBESPOMDEMTIE.        ^^ 


Mijnheer  de  Redacteur, 

Ik  reken  mij  verpligt  den  Heer  flander,  door  middel 
van  dit  Ujdschrifl»  de  navolgende  opheldering  Ie  gcrréor, 
reden  waarom  u  met  de  plaatsing  zult  vcrpligten 

UKd.  Dienaar  0?llfEll. 

Eerstens  moet  ik  den  Heer  flarobr  betuigen,  ik  evenmin 
als  ZEd.  bewust  was,  iets  over  de  zoogenoemde  stank- 
potten  in  druk  zoude  verschijnen. 

Vervolgens:  Art.  15  van  het  Reghmeni  voorde  dionêt  van 
dê  diroeiio  dor  Art,  Stapel-  on  Conttructiomagaztjnên  zegt : 

De  rapporten,  staten,  opgaven  en  alle  verdere  beschei- 
den ,  welke  aan  den  Directeur ,  door  lusschenkomst  van 
den  Onder-Directeur  worden  gerigt,  zuUen  door  hem. 
worden  onderzocht,  en  niet  eerder  aan  den  Directeur 
worden  overgelegd  i  dan  nadat  hem  derzelvcr  deugdelijk- 
heid zal  zijn  gebleken. 

Hij  zal ,  ten  blijke  van  aan  de  behandelde  zaak  al  zyne 
oplettendheid  gewijd  te  hebben,  de  stukken  voor  kennis- 
neming onderteckenen ,  en  daarbij  al  zoodanige  beschou* 
wingen ,  bewerkingen  en  toelichtingen  voegen ,  welke  tot 
cenc  volledige  behandeling  zullen  behoeven  of  noodig 
zullen  zijn,  om  zijn  gevoelen  en  meening  te  doen  kennen. 

Na  genomen  lectuur  der  bemerkingen  van  den  Heer  flaic- 
DBB ,  en  voorkomende  in  het  vorig  nommer  van  dit  Tijd- 
schrift, gevoelde  ik  mij  gedrongen ,  den  heer  Luitenant-Kolonel 
VAN  DER  MEULEif,  in  het  jaar  1857  Onder-Directeur  aan  de 
constructie  werkplaatsen,  copij  van  hetzelve  te  doen  toe- 
kennen ,  en  tevens  aanhaling  te  doen  der  bescheiden  door 
mij  Z.  Ed.  ingediend  ,  .en  bij  mij  voorhanden. 

Hierop  ontving  ik  in  ecne  missive ,  19  Dec.  j.  1.  ,  van 
Z.  Ed.  het  navolgend  antwoord. 
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lik  magtig  n  kenbair  te  Bttken,  dat  ik,  tijdens  avr 
•üpporl  door  a  aaa  B19  werd  ingediead «  in  mi^Qe  betrek- 
ilÉv  als  Onder-Directear  heb  goedgevendc»,  iii  dk  nppert 
f  «pgingen  aan  te  brengen  ,  en  dat  het  jaisi  deie  s^n,  die 
idMr  dea  Heer  flahdbb  worden  aangevdlen. 

»DM  g^  toor  uw  pereoon  daaraan  dus  Toblreki  geen 
liid  htbt  f  en  adle  verantwoordelijkheid  op  mijne  rekening 
ibahoert  te  worden  gesteld. 

tDü  ht/i  door  mij ,  ten  aanzien  van  die  pmnten  vermdd « 
ife^geBS  mijne  overtuiging,  en  overeenkomstig  m^ne  be- 
ivlndiiig  is  geiegd,  doch  geenszins  met  bet  doel,  iemand, 
iwie  dan  ook ,  te  kwetsen  of  te  beleedigen ,  het  allerminst 
liemand,  die  mij  geheel  onbekend  is^  en  dat  ik  daarom  te 
»meer  moet  betreuren ,  dat  men  over  het  bewuste  rapport 
»voor  den  druk  heeft  beschikt,  waarvoor  het  in  geene 
tdeele  bestemd  was.** 

Rn  zal  de  Heer  flander  opmerken,  dat,  wel  is  waar, 
hel  bl^t ,  door  den  Heer  viiv  dea  mbulen  ,  hem  aanstoot 
gevende  wijzigiogen  in  mijn  rapport  zijn  gebragt^  doch 
aélks  onmogelijk  was  voor  Z.  £d.  om  op  te  merken,  dan 
antvroord  ik :  Zulks  volkomen  juist  is ,  maar  dat  ik  ook 
geen  oogenblik  gevoelig  ben  geweest  of  heb  behooren  te 
iqn,  aan  het  vervatte  ia  Z.  Ed.  artikel,  het  copij  ter 
regter  plaatse  heb  doen  komen,  eu  door  hetzelfde  Tijd- 
schrift het  ware  karakter  der  zaak  doe  kennen,  omdat 
ik  niet  verlang,  len  mijnen  opzigte  een  oordeel  geveld 
worde,  hetwelk  mij  niet  toekomt. 


De  1c  Luit.  der  Artillerie, 
Dêl/i^  8  Januartj   1859. 

ONNEll. 


EEFE  BIJVOEGmO  VAN  DE  BEDACTIE. 

Toi  hei  nagaan  en  het  whl  vertiaan  dezer  corretpondeniie 
dient,  dai  hei  rapporl  over  de  vuurpotten  door  mij  mei 
eene  plaat  geplaatst  is  in  den  Jaarg,  van  1B57,  bh  337  der 
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S«  Afd.  #»  de  hfitf  van  den  Heer  b.  rtAiiDsa  ie  vinden  ie-  op- 
klmdz.  466  der  i«  jÉJd.,  Jaargang  1858. 

Hei  verwenderi  en§^  dai  de  Meeren  tan  dbb  müLBif  en  ORREir 
heide  èeittigen,  dai  sjf  niei  hadden  verondereield ,  ej  hewuei 
waren  ^  dai  de  rapperien  over  gezegde  poijee  zettden  worden 
epenhaar  gemadki.  Die  êpenhamrmaking  ef  piaaieing  in  dii 
Tjfdechiift  ie  geeéhiêd  op  loei  on  mei  veerkennU  van  dv 
Minieiere  van  Marine  en  Oorlog»  Die  rapparion  waron  van 
eenon  geeehiedhundigen  aard,  en  zoo  mén  megi  aannemen  , 
dai  zg  Jniei  waren  en  waarheden  hevaiien  ,  han  men  oeno 
piaaieing  derzelve  niei  andere  dan  goedkeuren  en  ioefuiehenl 
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Xllf. 

KÜSTLICHTEN 

OP    SB      ^ 

OOST-  ER  WESTKDSTQI  YAR  ZOm-AIERKi. 

SB 

WESTKUST  YAN  HOOBD-AIEBKi.  ERZ. 


Ontworpen  naar  The  lAght»  on  the  Eastem  <md  Western  CoatiU  of 
South'America  and  the  Western  Coast  of  North- America ,  Admiroity 
1858 ;  —  Desoription  générale  des  pharee  etfanaux ,  par  u.  COUUEB ;  — 
Die  Leuchtthürme  f  Leuchtbaaken  und  Feuerschiffe  der  ganzen  Erde,  von 
H.  OBAFF,  1859,  en  onderscheidene  berigten  en  mededeelingen , 
voorkomende  in  T%e  NatUical  Magazine  en  The  Mercantile  Marine 
Magazine ,  enz. 

y.  beteekent:   Vast  licht. 

D.  »  Draailicht. 

y.  met  S.      9  Vast  licht  met  schitteringen. 

D.  M.  »  Duitsche  mijlen. 

N,  »  Noord,  O.  Oost,  Z.  Zuid  en  W.  West. 

De  Eomeinsche  en  gewone  cijfers ,  bijv.  aldus  VP  10"^,  in  de  kolom 
opmerkingen ,  duiden  de  havengetallen  aan ,  en  geven  te  kennen ,  dat 
het  aldaar  hoog  water  is  met  nieuwe  en  volle  maan  te  6^  10"^.  Het 
woord  mietklok  duidt  hier  aan  ,  dat  men  daar  ter  plaatse  bij  mist  of 
donker  weder  eene  klok  luidt. 

Alle  peilingen ,  in  deze  lijst  voorkomende ,  zijn  naar  het  regtwijzend 


Amsterdam ,  April  1859. 

JACOB    SWABT. 


(1859),  N^  2,  V  AFO. 
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Ro. 

Kaam  Tan 
het  Licht. 

PlaaU. 

Zuider 
Breedte. 

Wester 
Lengte. 

GeUl  lichten 
en  stand, 

betrekkeigk 
elkander. 

«owrf 

Tam 
Uekt* 

14. 

Ciara 

Op  de  Ifaeortpe-pont , 
oostzijde  der  bMi. 

8%l'   tf 

38^29'   6 

1 

V. 

15. 

nBJUXBUCO 

Ophetrif,45Iled.eU. 
▼an  Paeao-foTt, 

8    3  42 

34  51  42 

1 

D. 

16. 

MiCIIOt ......... 

i  D.  myl  Tan  de  an- 
kerplaats. 

9  39  18 

35  41  24 

1 

Afwi». 
seknd. 

17. 

BAHIA  of  BIV 

ajLLVlDOB. 

Op  het  fort  San  An- 
toniOf  aan  het  inkomen 
naar  Bahia» 

13    0  55 

38  31  44 

1 

D. 

18. 

SA»  PAOLO 

Op  het  Morro 

13  21  40 

38  54  48 

1 

B. 

19. 
20. 
21. 

KAAP  IRIO 

BA2A  t  'T t  - 

Op  den  top 

23    1  18 
23    5  45 

41  58  12 
43    8  17 

1 
1 

D. 

r   »-»'•"   w»»|»»  •  •  • 

Op  het  eiland 

Op     het    fort    Sania 
CruM  f  oostelijk  inkomen. 

D. 

Hio  deJanHro,, 

22  56  36 

43    7  17 

1 

V. 

22. 
23. 

Dito.. 

iJalhaboueo^'Dtïni. 

1 

V. 

SAFlOa. 

Op    üfotf/a-eiland  ,  in 
de  nabijheid  der  liaven. 

24    2    0 

46  16    0 

1 

V. 

24. 

EIO  GBAJIDB 

Op  de  R.  punt  Tan  het 
inkomen ,  ruim  ^  B.  mijl 
▼an  het  einde  der  punt. 

32    7  15 

52    4  25 

1 

B. 

BUENOS  ATRES, 

BIO  DB  LA  PLATA. 

26. 

L0B08-BILA1ID 

Op  da  11 .  W.  punt  Tan 
het    eiland,   Toor  Mal' 
donadOf  aan  de  N.  xjjde 
van    het   inkomen   naar 
de  Pib^a-rivier. 

35    1  30 

54  52  30 

1 

V. 

26. 
27 

IL0BB8 

Op  het  eiland 

Voor  het   noordeinde 
der  bank  in  het  inkomen 
der     Plata  -  rif  ier ,    in 
7  fad.  water. 

34  57    0 

35  6 

55  55  60 
55  54 

1 
1 

D 

Engelsehü  bank, 
Drijflicht. 

V. 
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ttBa 


Tijd, 
vranneer 

liet 

havenlioht 

brandt. 


Il-  • 

ir -5 


I- 


NI 


o  « "O  a 
mo     'S 


Opmerkingen, 


!6* 


Zeskante 
toren. 


64 


46 


Achtkan- 
te  toren, 
met  roode 
en  witte 
banden 


110 


107 


Rood 
twee  mai 
ten  en  bg 
dag     een 
breede 
wimpel 


■21 
3» 


32 
75 


Vierkant. 


157 


80 


Vierkant. 


Zigtbaar  tUMchen  de  peilingen  N.  O.  t.  H.  |  O.  door 
het  wetten  tot  Z.  O.  t.  Z.  (  U.     V«  80F  of  IV>  30-. 

Volgens   atfte  Lntehtthütme  wm  OKivr"  ia  er  ook 
een  licht  op  do  ifaff'«M*pont. 


IV»  80-. 


lan    boord    ign    loodsen 
i?##sgice&o*rifiereD. 


fOor  de    Dêmerary»   en 


Met  het  licht  in  het  Z.  Z.  W.  |  W. ,  in  4  Tadem 
diepte,  is  men  in  het  Taarwater  naar  de  haven.  Sen 
loodsboot  met  witte  vlag  kroist  bestendig  buiten  de 
baar.  In  de  vlag  staat  het  woord  »  Pitêt'\  IV"  90". 
Volgens  OKAvr  kruist  de  loodsboot  binnen  de  baar. 


HeeA  bg  dag  eenen  rooden  bal. 
III»  46». 


Is  eerst  70'  helder,  dan  16'  verduisterd,  Tenrolgens 

Sedurende  12'  een  toe-  en  weder  afnemend  licht,   en 
aarna  eene  verdttistoring  van  22*.    IX". 

Heeft  witte  en  roode  schitteringen,  i  D.  mgl 
O.  n.  O.  I  O.  van  dit  licht  is  eene  gevaarlijke  rots, 
die  bg  hoog  wat^r  onder  loopt. 


VII». 
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Ho, 


28 
29. 

80 
81. 


88. 


84. 
86. 

86 

87. 


40 


Naam  Tan 
het  Licht. 


MONTITIDIO     of 
CBKSO 

<?ff f  J-bank , 

Drüflicht. 


Ckioo'hÊnlL , 

Brgflicht 


Cohnia . 


Bu§noê  Jjftêê» 


PATAGONU. 

ialxxjlhd- 

■IIJLin)SH. 


CHILI. 
AMimd 


Co«e«pf»oii-baai , 


TALPABAISO. 


Huatco.. 
Caldêra  . 


PlaaU. 


W.  z(jde  der  haren, 
op  den  berg. 

N.  O.  }  O. ,  2D.  my- 
len  van  de  /nito-punt , 
in  4  Tadem  water. 

II .  O.  Tan  de  Atülaya- 
punt,  op  S4  D.  mijl 
afttandt|  in  5  vadem 
water,  buiten  het  N. 
einde  der  bank. 

Op  den  Z.  W.  hoek 
Tan  de  Plaza^ 


Aan  boord  Tan  het 
wachtjchip ,  op  de  bul 
tenreede,  in  2i  Tadem 
water. 


Op  kaap  Pemhfoko , 
de  oostpunt  der  Falk' 
/aii(^*eilanden. 


TaUahuano, 


AngeUa    of    Playa^ 
Ancka-^uuU 


EGUADOR. 

GUATAQUIL..  . 


Op   Santa  Ciara'tXX,^ 
nabij  het  midden. 


Zoider 
Breedte. 


34  53  15 

35  11  30 

34  46    O 

34  28    O 
34  34  30 


51  40  42 


41  45    O 
36  36    Ü 

33    1  10 

28  28    O 
27    3    O 


Wetter 
Lengte. 


GeuUiohien 

en  etandy 

betrekkelgk 

elliander. 


o     #     « 
56  14  45 


57    1    O 


57  28    O 


57  40  42 


58  21    O 


57  41  48 


73  52    O 
73    6    O 

71  41  30 

71  19    O 
70  56    O 


I 


3  10    O 


80  26    O 


V. 
met  8. 

V. 


UtkkU 


V. 


mot  8. 
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frgd, 

1  iMnneer 

hei 

liAT«Dlkhtl 

brandt. 

lf!l 

Mi 

m 

Opmtrkimg§nt 

TwM 

£23 
SI 

»  ' 
1J7 

117 

17 
66 

Volgeni  0KAtf  op  S4«  &i^5  Z.  br,  eo  B6°  ICTpS  W.L. 

Heert   een  en   iwarlen   ImI  op   den  voörrooit  j   en  «li 
er  loodien  q«q  boord  ijjii   wordt  eene   hftJJ  riKKit  en 
witU  Tlag  gehcAchen. 

In  ;)Ile  njtinfïcii  tlBlbatr,  b«hilvc  tuiichcn  H.1Ï,W. 
en  W.  2.  W.    V"  IS-", 

In  Falkiandt  Sound  i     VP  45"', 

m 

Voorgojieïd, 
Voorgeflelii. 

!X^  16^^ 

Yoorgeilttld, 
Vooigeileld. 
Brandt  «Heen  ali  er  een  tchip  in  bel  goiigt  ie. 

Dit  licht  wordl  ticcht  ondcrhonden. 

Bofiker- 
kletijife 

g»er,  roet 
Toode    en 
friltebAR- 
den. 

Rond, 

2t2 

6« 

1 

1 

1 
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H*. 


41. 
42. 


43. 

44. 
46. 
46 

47. 
48 

49 

60. 

61. 
62. 

68. 


64. 
66. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


COSTA  RIGA. 
-iVteoya-golf . . . 
Acafuleo 


GALIFORNIB. 
sJor  Diioo 


San  P$dro 

HUSHMB 

Santa  Barbara. 


Bg     de     Loma-pnni 
aan  de  W.  s^de  van  het 
inkomen  der  Si,  Diego 
baai. 

Op  de  /Vrmtfi-pnnt. . 

Op  de  punt 


COJtOBPTXON* 
MOSTULXI.  . 


Santa  C*nia-haTen. 

fABRALLOH    of 

TA&ALL0HS8, 


Lobos,, 


aiH  iRAsaaoo. 


Dito. 


Dito. 
xins. 


56.    xsHDOCixio Op  de  kaap 


PlaaU. 


Punia  AronaSé 


[)p  de  punt,  i  D.mgl 
Z.W.  t.  W.  ^  W.  van  de 
landingsplaats. 

Op  de  punt 


Op  de  Ps'iiM-punt , 
aan  de  Z.  sjjde  Tan  het 
inkomen  naar  de  haTen 
Tan  Montorty. 


Op  het  gitfotsle  of  Z. 
oostelijkste  der  Farral- 
/ofi*eilanden  in  de  baa 
Tan  San  Franciêco, 


Op  de  punt. 


Bonita  of  Roordpunt 
aan  de  R.  tijde  Tan  het 
inkomen  in  de  haai  Tan 
^Soifi  Franeiteo, 

Op  de  fort-  of  suid< 
punt,  aan  de  Z.  xtjde 
Tan  het  inkomen  naar 
de  haTen  Tan  San 
Franciêco, 


Alcatraz^ei\%nd, 
Op  de  punt.  . . . 


Noorder 
Breedte. 


9  58  40 
16  50  26 


32  40  13 


33  46    O 


83  23  35 

34  26  47 
36  38    O 


37  41  44 


37  49  10 


37  48  27 


37  49  34 
37  59  87 


Wester 
Lengte. 


84  45    O 
99  50    1 


117  13  16 


118  18    O 


119  42    5 

120  25. 32 

121  54  22 


122  59  18 


122  30  50 


122  27  35 


122  34  31 

123  O  16 


40  29    O   124  32    O 


GeUlUchten 
en  stand, 

betrekkelgk 
alkander. 


Uekt. 


V. 
V. 


D. 

V. 


V. 
latS 


Y. 

met  8. 
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ga. 


inlicht 
uidt 


S 

il"- 


e  ©^ 
a).e  B 


Wil. 


Stoen , 
donker- 
kleuri^. 


Grijs. 

Wit. 
Grijs. 


>  ^  u  z 
O  «"O  e 


431 


Steen. 


Wille  , 
st^enen 
lorcii. 


Wit. 


194 

2G9 
98 


USB 


329 


ZG 


16- 


2,1^    AFO. 


36 


38 


Opmerkingin, 


Brandt  alleen   als  er   een   schip   in  het  gexigt 


Op  een*  lagen  steenen  toren  in  het  midden  Tsn  e< 
gebouw.  Hen  moet  op  4  D.  mijl  afslands  Tan  < 
Zoma- punt  blijven.    Hisw,  Vi^  26'  ff.  O. 

In  aanbouw. 
In  aanbonw. 


31 


38 


39 


I 


Op  de  woning  tan  den  wachter. 
Mitw.  23»  21/  n.  O.  in  1854.    VI1I-. 


Histklok. 

Hisiklok.  Volgens  ORiir  opJ2I«5r/  W.L.   IX«4S 

In  aanbouw. 
Niakiok. 

Histklok.     In  aanbouw. 


Hisfklok.  Bij  mi8ti<;  weder  wnnll .  too  wel  by  nai 
aU  l)ij  dai; ,  om  het  half  uur  ecu  kanon  afgescliotc 
Hisw.  ir,o  'ir  >.  O. 


HiMklok. 


39    ;     nt:itkIok. 


I 


In  aanbouw. 
In  aanbouw. 


16 
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n: 


57 
58 


eo 

61 
62 

63 
64. 


66. 


67. 


Kaam  van 
het  Licht. 


HUXBOLDT-HAYVir 


Crescent  City . . 


ÜMrQüA-EIfISE  .  . 


EAAP    IIAKCOCK .  . 


Shoaiwater^     of 
Ondiepwaicr^hani 

TkXr  VLATTIET.. 


AHöuw 

Dumgtness. 


PJaaU. 
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n 
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XIT. 
TB ACT A AT 

SL>5ITS3IJK  DER  NEDERLANDEN 

ia  3B 

REPUBLIEK  GUATEMALA. 


Z^  3h{esteifc  de  Cfltnag  der  Ntderlanden  en  Zgne 
dB    ftcaiieat    der    RepaUiek    Guatemala, 

Kr  al   fceUenJige   Trede   en   opr^te   co 

iKscbeo  Zgne  lajesteit  deo 

SmkriÊÊÊÊim «   Ho^sldeael6  er^enamen  co 

ter  eene  zgde  ,  cd 

bwgers  Ier  andere  zyde. 

^  Ir  m  iRti&:TL«m^  fciBJchiijhtid  ign  tosscben 

Aer  StiÊwtmmitm^  zgoe  Loloniën,  oter- 

^enüm^K  es  winHtiBgen ,  en  hel  grondgebied 


>:   «i?èqfa»  «KAef^Hn  en  bvgers  zuilen  weder- 

L?er-sr-     SK    V    dr    is^nl   en   ml^i^heïd   mei   hunne 

joii^x^    «B   jfeo/f^sB  LvBKa  iiiThnden  in   de   havens, 

TWi&cr  «I  r  «aspvi  ^xi  itf&  ILaBnu^k  der  Nederlanden , 

Xjinf    i4«<iai«2.   jcyragifjiriac  fcexiuiigen  en  neérzel tingen, 

^m  «as   l^^'^^^naeU  ^rwid^cbied ,   OTcral   waar   het  aan 

Iste   neiinAijKpt»  ^nnwhaW  b,  of  zal  wezen ,  aan 
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lo  landen ;  en  zij  zullen  er  de  volledigsle  bescherming  eo 
teiligheid  Toor  hunnen  handel  genielen,  zonder  evenwel 
op  (e  houden  onderworpen  te  zijn  aan  de  wetlen  en  ler» 
orfleoingen  vao  het  land.  Zij  zullen  ter  zake  Tan  hunnen 
haodel ,  in  gezegde  havens ,  sleden  of  plaatsen ,  hoe  ook 
genaamd  ^  hetzij  zij  er  zich  vestigen »  hetzij  zrj  er  tijde- 
Igk  verblijven,  geeno  andere  of  hoogere  regten,  heffingen 
of  belastingen,  onder  welke  benaming  het  ook  zg,  bc« 
talen,  dan  van  de  lands- ingezetenen  zullen  gevorderd 
worden,  en  de  voorregten,  vrijdommen  of  andere  gunsten» 
irelke  de  onderdanen  of  burgers  van  een  dor  beide  Stalen 
op  het  stuk  van  handel  mogten  genieten  ,  zullen  gemeen 
zijn  aan  die  van  den  anderen  Staat. 

Het  opzigt  echter  van  den  kusthandel,  zullen  do  onder» 
danen  en  burgers  der  beido  Staten  zich  wederzijds  go^ 
dragen  overeenkomstig  de  wetten,  die,  thans  of  in  het 
vervolg,  ddl  onderwerp  in  elk  der  beide*  Staten  regelen  of 
tullen  regelen» 

De  oorlogschepen  en  de  pakketboolen  tot  het  vervoer 
van  brieven,  zullen  over  en  weder  in  allo  vrijheid  en 
veiligheid  de  havens,  rivieren  cti  plaatsen  kunnen  aan«- 
doen,  waar  zulks  aan  de  oorlogschepen  of  postboolen 
van  andere  vreemde  natiën  geoorloofd  is  of  zal  wezen; 
lij  zullen  aldaar  kunnen  binnenvallen,  ankeren,  \er* 
loeren,  herstellingen  doen,  zonder  nogtans  op  te  houden 
onderworpen  te  zijn  aan  do  plaatselijke  wetten  en  ver- 
ordeningen* 

A&T.  3.  Daar  het  de  bedoeling  is  der  beide  hoogo 
contracterende  partijen,  zich  door  het  bovenstaand  artikel 
te  verbinden  ,  om  elkander  op  den  voel  der  meest  be* 
gunstigde  natie  lo  behandelen,  in  het  algemeen  met  opzigt 
tol  al  datgene,  waarvoor  de  behandeling  op  den  voet 
der  nationalcn  niet  is  bedongen ,  zoo  zijn  zij  overeenge- 
komen, dat  elke  gunst  in  zake  van  handel  en  scheepvaart, 
vrelko  de  eeno  der  contracterende  partijen  verleent,  of  in 

(1859).  N».  2,  P  AFO.  17 
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het  TerTolg  mogl  komen  te  Terleenen  aan  de  onderdanen 
of  burgers  Tan  eenigcn  anderen  Staat,  ook  zal  worden 
nilgestrekl  lot  de  onderdanen  of  burgers  Tan  de  andere 
partg,  om  niet,  zoo  de  Tergunning  ten  behoeTe  Tan  den 
anderen  Staat  om  niet  is  Terleend,  of,  indien  de  Tcrleende 
gonst  Toorwaardelgk  is »  tegen  eene  in  Traarde  en  in 
irerking  zooTeel  mogelijk  gelijke  Tergelding,  met  ge- 
mecnschappelgk  OTcrleg  te  bepalen. 

A&T.  4.  De  Toortbrengselen  Tan  den  grond  of  der 
feibrieken  Tan  het  Koningrijk  der  Nederlanden  eo  Tan 
zgne  koloniën,  gelijk  mede  allo  overzeesche  goederen, 
komende  uit  de  havens  Tan  gezegd  Koningrijk,  zullen 
bg  iuToer  in  de  Republiek  Guatemala  ^  aan  geene  andere 
of  hoogere  regten  onderworpen  zgn,  dan  Tfelke  gelogd 
zgn  of  zullen  worden  op  den  iuTocr  Tan  gcigksoortige 
Toortbrengselen  Tan  den  grond  of  der  fabrieken  ^an 
andere  Treemdo  natiën.  En  orenzoo  znllen  de  Toortbreng- 
selen Tan  den  grond  of  der  fabrieken  Tan  de  Republiek 
Guatemala  9  bij  inToer  in  Nederland ^  aan  geene  andere 
of  hoogere  regten  onderworpen  zijn  dan  die,  welke  gelegd 
zgn  of  zullen  worden  op  den  iuToer  Tan  gelgksoorlige 
Toortbrengselen  Tan  den  grond  of  der  fabrieken  Tan  andere 
natiën;  en  geene  regten  of  lasten  zullen  op  het  grond* 
gebied  Tan  eene  der  contracterende  partijen  gelegd  worden 
op  den  uitvoer  naar  het  grondgebied  Tan  de  andere,  dan 
die  waaraan  do  uitvoer  Tan  gelgksoortige  artikelen  naar 
andere  landen  onderworpen  is  of  zal  worden;  en  er  zal 
op  den  uitToer  Tan  eenige  artikelen,  hoe  ook  genaamd, 
natuurlijke  of  kunstmatige  Toortbrengselen  Tan  Nederland 
of  Tan  Guatemala^  geen  Terbod  gelegd  worden,  hetwelk 
zich  niet  op  dezelfde  wijze  tot  alle  andere  natiën  zal 
uitstrekken*  De  voortbrengselen  Tan  den  grond  of  der 
fabrieken  Tan  de  Sla  ten  Salvador  ^  Honduras,  Nieara^ 
gua  en  Costa  Rica  ^  welke  eertijds  mot  do  Republiek 
Guatemala     do     Toormaligo     Federale    Republiek     Tau 
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Midden  -  Amerika  Tormdon ,  Eullen  gehouden  worden 
Toor  ?oortbrengse1en  van  de  Republiek  Guatemala ,  wan- 
neer zg  uit  de  havens  dier  Republiek  naar  Nederland 
worden  uilgeToerd. 

Art.  5.  Geene  andere  of  hoogere  rcglen  of  laslen  voor 
lonne*,  vuur*,  haven-  of  loodsgelden,  bergloonen  in 
geval  Tan  averg  of  schipbreuk ,  of  ter  zake  ran  elke 
andere  algemeene  of  plaatselijke  belasling,  zullen  in  de 
havens  en  plaatsen  van  de  Republiek  Guatemala  van  do 
Nederlandsche  schepen ,  noch  in  de  havens  en  plaatsen  van 
Nederland  van  Guatemaalsche  schepen  geheven  worden , 
dan  die  waaraan  de  nationale  schepen  in  dezelfde  om* 
standigheden  onderworpen  zijn. 

Art.  6.  De  goederen  en  koopwaren,  om  het  even 
Tan  welken  oorsprong ,  en  van  waar  komende ,  met 
schepen  van  het  Koningrijk  der  Nederlanden ,  zijne 
koloniën ,  overzeesche  bezitlingcn  en  neêrzellingen ,  in 
Guatemala  ingevoerd,  zullen  geene  hoogere  of  andere 
regten  betalen  dan  die,  welke  z!j  betalen  zouden  by 
invoer  met  Guatemaalsche  schepen ;  en  wederkccrig  de 
goederen  en  koopwaren  ,  om  het  even  van  welken  oor- 
sprong en  van  waar  komende,  met  Guatemaalsche  schepen 
in  Nederland  ingevoerd ,  zullen  geene  hoogere  of  andere 
reglen  belalen  dan  die,  welke  zij  betalen  zouden  bij 
invoer  met  Nederlandsche  schepen. 

Ook    zullen   de   goederen  en  koopwaren ,  om  het  even 
J  Tan   welken  oorsprong  en  wcrwaarls  zij  bestemd  zijn ,  bij 

uitvoer  met  schepeq   van   het  Koningrgk  der  Nederlan* 
ui  den ,    zijne    koloniën ,    overzeesche    bezittingen    en    neer- 

'i  zettingen,  uit  Guatemala y  geene  andere  of  hoogere  rcglen 

jll  belalen    dan    die,    welke    zij    betalen    zouden,    bijaldien 

erl  *ïj    root    Guatemaalsche   schepen   wierden  uilgevoerd;  en 

wederkccrig    de   goederen    en    koopwaren ,    om    het  even 


I' 


^l\  van   welken   oorsprong  en  werwaarts  zij  bestemd  zijn,  bij 

jo  I  uitvoer  met  Guatemaalsche  schepen  uit  Nederland,  zullen 

17* 
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gecDC  lioogcrc  of  andere  rcglen  belalen  clan  die,  welke 
zg  betalen  zouden ,  byaldicii  zïj  mei  Nederlandsche  sche- 
pen uilgevocrd  wierden. 

De  premiëii,  vrijstellingen  en  teruggaven «  welke  in  een 
der  beide  landen  aan  den  in-  of  uilvoer  mei  nationale 
schepen  moglen  worden  toegekend,  zuilen  evenzeer  ge- 
noten worden  by  den  in-  of*  uilvoer  door  de  schepen 
der  andere  natie. 

Art.  7.  Dezelfde  behandeling  op  den  voet  der  natio- 
nale ,  wordt  aan  de  Guatemaalsche  schepen  toegekend , 
^oor  den  bodem  zoowel  als  voor  de  lading,  in  de  koloniën, 
overzeesche  bezittingen  eii  neérzettingen  van  het  Koning* 
rijk  der  Nederlanden ;  en  do  voortbrengselen  der  Neder- 
landsche koloniën,  overzeescbo  bezittingen  en  neérzettingen, 
bij  indireclen  invoer  in  Guatemala  uit  do  Neder  la  ndsclks 
havens  in  Europa^  zullen  er  aan  geene  andere  of  hoogere 
reglen  onderworpen  zijn ,  dan  wanneer  zij  aldaar  reglstreeks 
\^n  do  plaats  der  voortbrenging  worden  ingevoerd. 

Art.  8.  De  goederen  van  het  Koningrijk  der  Neder* 
landen y  zijne  koloniën,  overzeesche  bezillingcn  en  Deér« 
zettingen ,  en  allo  goederen  onder  Nederlandsche  vlag  in 
Guatemala  ingevoerd  ,  zoowel  als  de  goederen  der  Repu- 
bliek  Guatemala ,  en  alle  goederen ,  onder  de  vlag  dier 
Republiek  in  do  liavens  van  Nederland  ingevoerd,  sullen, 
wat  aangaat  den  doorvoer  over  het  grondgebied  der 
rcs|ective  Staten,  aan  geene  meer  bezwarende  voorwaarden 
onderworpen  zijn ,  noch  ook  aan  hoogere  reglen ,  dao 
de.  goederen  van  elk  ander  land  ,  en  die  onder  de  vlag 
van  elke  andere  natie  in  de  respective  Staten  zyn  ingevoerd. 

Art.  9.  De  hooge  contracterende  partyen  zullen  coosuls 
of  handels-agenten  in  eikanders  havens  en  plaatsen  kuDnen 
4jaustciien ,  overal  waar  consuls  of  handelsagenten  van 
andere  natiën  toegelaten  zijn  of  zuilen  worden;  en  de 
f^czegde  consuls  of  handelsagenten,  na  hot  gebruikelgk 
i^rqualur    voor    de    uitoefening   hunner   werkzaamheden 
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verkregen  Ie  hebben,  zullen  in  de  wederzgdsche  landen 
dezelfile  regleo,  Toordeelen  en  frgdommen  genieten, 
welke  aldaar  genoten  worden  door  de  consuls  of  handels* 
agenten  der  meest  begunstigde  natie* 

De  gezegde  consuls  of  handelsagenten  zullen  gcregtigd 
zgn,  op  den   Toet  als  die  der  meest  begunstigde  natiën, 
om  den  bgstand   in   te  roepen  der  bevoegde  magt  tot  het 
opsporen,    aanhouden,    Taslzclten   en    terugbekomcn   der 
desertearsTandeoorlogs-  of  koopTaardijschepcn  hunner  natie. 
In  gefai  ?an  overlgden  Tan  eenen  burger  of  onderdaan 
van  eene  der  contracterende  partijen  op  het  grondgebied 
der  andere,    zonder  dat   er   een  erfgenaam  of  uilvoerder 
fan   uiterste   wilsbeschikking  aanwezig  zij  ,   zal  do  consul 
of  handelsagent   der  nalic ,    tot   welke  de  overledene  be- 
hoorde f    xich ,    Toor   zooverre  do   wellen   des   lands   hem 
zulks     veroorloven,    en    onder    behoorlijke    kennisgeving 
daarvan    aan   de    overheid    van   hel   land  ,    daarmede    in 
persoon  of  door  zgnen  vertegenwoordiger  kunnen  bemoei-» 
jee,  ten  einde  bewindvoerders  te  benoemen  of  de  nalaten- 
schap onder  zijne   bewaring  te  nemen,  in  het  belang  der 
erfgenamen  en  schuldeischers.   Zij  zullen  ook  bij  schipbreuk 
oader  hun  ressort,    de   regten  hunner  daarbij  belang  heb* 
bende  landgenoolen   kunnen  doen  gelden ,  ovcreenlvomstig 
de  wellen  des    lands,   en  waken    voor   het   in  veiligheid 
brengen  van  het  wrak  van  het  schip  of  der  lading. 

Aet.  10.  De  wederzLJdsche  onderdanen  (1)  en  burgers  van 
dea  eenen  en  den  anderen  Slaat  zullen  niet  kunnen 
worden  onderworpen  aan  ecnig  embargo,  noch  geprest 
worden  met  hunne  schepen ,  scheepsvolk ,  ladingen  of 
handelsartikelen,  voor  eenige  krijgs-oodcrncming,  hoe  ge- 
naamd, noch  voor  eenig  algemeen  of  bijzonder  gebruik, 
welk  het  ook  zg,  zonder  dal  onverwijld  aan  do  belang- 
hebbenden eene  voldoende  vergoeding  worde  verleend 
voor  dat  gebruik,  en  voor  de  nadeden  en  schaden,  die, 

(1)    Waarom  niet  iVederlanders? 
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teazij  geheel  loevallig,  zullen  voorlvloeijen  uit  do  dienst» 
Terrigliug  waar  loc  zij  genoodzaakt  zullen  worden* 

Aat.  U.  Met  opzigt  tot  alles  wat  betrekking  heeft  tot 
de  roglsbedeeling ,  tot  do  bevoegdheid  om  o?er  hunne 
goederen,  bij  verkoop,  schenking,  ruil  of  op  eenige andere 
wijze  te  beschikken ,  tot  het  regt  van  erfopvolging  bij 
uitersten  wil,  of  op  elke  andere  wyze,  gelgk  mede  in 
zake  van  belastingen,  heffingen  of  opeischingen ,  zullen 
do  wedcrzijdsche  onderdanen  en  burgers,  over  en  weder 
de  meest  volledige  bescherming  en  do  behandeling  en 
voordeelen  genieten,  welke  aan  de  meest  begunstigde 
natiën  zijn  toegekend. 

A&T.  12.  De  wcderzijdsche  onderdanen  en  burgers 
zullen  op  hel  grondgebied  van  de  eene  en  van  de  andere 
der  conlraclerende  partijen  do  meest  volkomene  en  alge- 
heele  vrijheid  van  geweien  genieten.  Zg  zullen  niet 
verontrust  of  gehinderd  kunnen  worden  Ier  zake  van  hun 
godsdienstig  geloof,  mits  eerbiedigende  de  beslaande  wetten 
en  gebruiken.^  Daarenboven  zullen  de  slofielijko  over- 
blijfselen der  onderdanen  of  burgers  van  elke  der  hooge 
conlraclerende  partijen,  die  op  het  grondgebied  der  andere 
mogten  komen  te  overlgden,  ter  aarde  kunnen  worden 
besteld  op  de  gewone  begraafplaalsen ,  of  op  andero 
voegzame  en  daartoe  bestemde  plaatsen,  welke  tegen  elke 
schending  of  wanorde  zullen  beschermd  worden. 

Art.  13.  Tor  grootere  zekerheid  voor  den  handel , 
lusschen  do  onderdanen  van  Zijne  Majesteit  den  Koning 
der  Nederlanden  en  de  burgers  der  Republiek  Guatemala^ 
is  overeengekomen,  dat,  zoo  ongelukkiglijk  de  vriend- 
schapsbetrekkingen lusschen  de  twee  hooge  contracterende 
partijen  kwamen  op  te  houden,  of  dat  eene  vredebreuk 
lusschen  haar  plaats  vond,  aan  de  onderdanen  of  burgers 
van  elke  der  twee  hooge  contracterende  partijen,  die  zich 
op  het  grondgebied,  in  de  koloniën,  bezittingen  of  neer- 
zellingen  der  andere  zullen  bevinden,  eene  tijdruimte  van 
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16S  maanden ,  zoo  sg  aan  de  kusten ,  of  fan  een  vol  jaar» 
zoo  zg  in  het  binnenland  wonen,  zal  ?ergund  worden 
om  hunne  zaken  te  regelen  en  OTer  hunne  eigendommen 
te  beschikken ,  en  I  ovendien  dat  hun  een  vrijgeleide  zal 
worden  verstrekt ,  om  zich  in  te  schepen  in  zoodanige 
havens  als  zg  zelren  zullen  Terkiezen.  Ze\U  in  geval  van 
vredebreuk  zullen  de  onderdanen  of  burgers  van  elke  der 
twee  hooge  conlrac lerende  partijen,  die  gevesligd  zgn  op 
het  grondgebied  en  in  de  koloniën ,  bezittingen  of  neer* 
zettingen  der  andere,  ter  uitoefening  van  eenigen  handel, 
beroep  of  bijzonder  bedrijf,  het  voorregt  genieten,  om  er 
zich  te  kunnen  blijven  ophouden,  en  er  hunnen  handel, 
beroep  of  bedrijf  uit  te  oefenen,  zonder  op  eenigerlei 
wgze  verontrust  te  worden,  en  met  behoud  van  het 
volkomen  bezit  hunner  vrijheid  en  hunner  goederen ,  zoo- 
lang zg  zich  vreedzaam  zullen  gedragen,  en  geene  over* 
treding  tegen  de  wellen  zullen  begaan.  En  hunne  eigen- 
dommen en  goederen ,  van  weiken  aard  ze  ook  zijn 
mogen,  om  hel  even  of  ze  onder  hunne  eigene  bewaring 
zgn,  onder  die  van  bijzondere  personen  of  van  den 
Staal,  zullen  aan  geen  embargo  of  beslag  onderworpen 
zijn ,  noch  aan  eenige  heffingen  of  belastingen ,  hoe 
genaamd,  anders  dan  die,  welke  op  de  gelgksoortige 
eigendommen  of  op  de  goederen,  aan  landsingezetenen 
toebehoorende ,  gelegd  zullen  worden. 

Eindelijk,  in  hetzelfde  geval,  zullen  geene  gelden, 
door  bijzondere  personen  of  door  den  Slaat  verschuldigd, 
publieke  fondsen ,  bankacliën ,  of  aandeelen  in  maatschap» 
prjën,  verbeurd  verklaard,  in  beslag  genomen  of  terug-^ 
gehouden  kunnen  worden. 

Aet.  14.  Hel  tegenwoordig  verdrag  zal  van  kracht  en 
duur  zgn  voor  een  Igdvak  van  zes  jaren,  Ie  rekenen 
van  den  dag  der  uilwisseling  der  ralificaliën,  en  vervolgens 
tot  aan  het  einde  van  twaalf  maanden,  nadat  de  eene 
der  hooge  conlraclerende  partijen  aan  de  andere  haar  ver« 
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langen,  om  heUelve  lo  doeo  ophouden ,  zal  hebben  lo 
koDDeo  gege?en.  Behoudende  elke  der  beide  hooge  con- 
tracterende partijen  zich  hel  regt  voor ,  om  de  kennis- 
geting  Ie  doen  aan  hel  einde  der  zes  jaren ,  waarvoor 
het  Iractaat  aanyankelyk  is  gesloten ,  of  op  elk  ander 
later  tijdstip. 

Aet.  15.  Het  tegenwoordig  verdrag  sal  bekrachtigd 
worden,  en  de  bekrachtigingen  er  Tan  zullen  worden 
uitgewisseld  te  '#  Gravenhage  of  Ie  Guatemala ,  binnen 
den  tijd  van  één  jaar,  of  zoo  mogelgk  vroeger. 

Ter  oorkonde  waarvan  de  wedcrzydsohe  gevolmagtigden 
hetzelve  geleekend  en  er  hun  zegel  op  gesteld  hebben. 

Gedaan  te  Guatemala^  den  lwee-en*twinligsten  Maart 
achttien  honderd  zes-en- vijftig. 

((7«|.)  F.  *T  KIRT  DE  RQODENBEl^K  (Get.)  P.  W  AYGINEA, 

(l.  S.)  {l,  S^ 

De  uitwisseling  der  actcn  van  bekrachtiging  op  gezegd 
tractaaty  door  Z.M.  den  30**«°  Jung  en  door  den  President 
der  Republiek  van  Guatemala  ^  den  12^«°  October  1858, 
geleekend,  heeft  plaats  gehad  den  21»i«  October  daaraati« 
volgende,  te  Guatemala. 
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XV. 

STUDIËN 

OTBB 

SCUEPSBODV  EN  WAT  DAAROP  BETREKKM  HEEFT, 

3>00B 

JB.  J.  TtOemuin. 

jhoeshüb  dir  xabimx. 
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BB  OOBLOOSCHEPEN  DER  ENGELSCHBN  EN  DE  YEB* 

AHDBBINGEN»  WELKE  ZU  IN  DEZE  EEUW  ONDERGINGEN. 


In  bet  December-numnier  ?an  hel  Mechanic*  Magazine 
komt  een  sluk  Toor,  door  M'.  e.  j.  reed  (een  der  uit- 
geiers  van  dal  maandwerk)  in  de  Society  of  Art*  voor- 
gedragen, en  later  in  zijn  tijdschrift  opgenomen,  onder 
den  folgenden  titel:  Ooer  de  veranderingen,  welke  de 
ichepen  van  de  Koninklijke  Marine  in  den  loop  dezer 
Huu)  ondergingen^  ten  aanzien  van  hunnen  vorm^ 
hunne  afmetingen  en  middelen  van  voortstuwing  ^  en 
van  de  strijdbaarheid  aU  aanvaller  of  verdediger. 

Dit  stuk  scheen  mij  niet  alleen  voor  eene  vergadering 
van  Engelschen  belangrijk  ;  de  opmerkingen  van  mannen 
als  de  Admiraal  Sir  ghaeles  napiee  ,  die  de  vergadering 
presideerde ,  H'.  j.  sgott  bussel  f.  b*  s.  en  eenige  anderen 
evenmin.  Veel  van  hetgeen  waar  is  van  do  geschiedenis 
der  grootere    Marino    onzer   nahuren,    is  even  zoo  bij  ons 


-ffWTWT  ^  ~ir     -OF     K    .SHL   WOB..  «B  fet  XOIldo 
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J^  ii^saoÊm  «f  Fran- 
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^,  dal  de 

;  j.  —  wj  het  jaiste» 

houd* 

hleo  fan 
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^2ïc.r-.  J:^  J;siA^  arpi  'b^  ^ic^  üBKn^  om  Toor 
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P'inamit^itti:^   ^  J«r?^cwi    e  «^-rsiKkeii,  dan  de 

._  I  jni  Tt:!!??  iei  J»ui  'M  ««a  rf  jenen  op  de 
r-  ni::n!r  ^^  EtipCani  e  ioöi  ««ügen.  Misschien 
uica  ion  lec  iezen  »aa  «n  'ö^söM  BiOrek»!  ail  hel 
hoveQ^Mïiaeniii  K:ik  aimmiaen  beiang  voor  de  taak  inboo- 
zemim.  ec  juja  ia:  het  mg  'iiin  <wi  ''el  len  goede  hou- 
«fen,  tmiiea  :k  2:j  Iaat  feHeiileo  door  den  inhoud  fan  hel 
Enjelsch  ofs'el,    om   er  hier  en  daar  met  bescheidenheid 
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eene  opmerking  in  te  lasschen.    Hel  stuk  is  vaneenen  histo« 
rischen  aard,  door  een'  man  Tan  bet  Tak  geschreven »  en, 
naar  mgne  meem'og ,  niet  zouder   belang  ook  voor  hen , 
die  anders  met  geene  studie   van   die  soort  Eich  onledig 
houden.     De   geschiedenis   eencr  wetenschap  eenigermala 
xich  eigen  te  maken ,   is  toch  hel  best  en  eenig  afdoeud 
middel,    om  niet  nu  en  dan  eene  schrede  terug  te  doen, 
en  ^eder  Ie  beginnen ,   waar  anderen  ook  begonnen  sgn. 
Velen  met  mg  zullen  zich  wel  gevallen  herinneren,  waarin 
men  bgzondere  personen ,  ja  zelfs  enkele  malen  maritieme 
aotoriloiten  dergelgke  misslagen   zag  begaan ,  en  de  ont- 
wikkeling van  eenen  lak  van  kennis  of  ngverheid  vindt  in 
de  geschiedenis  van  het  jongste  tgdperk  eenen  waarborg 
daartegen ,  waarvan  het  nut  zelfs  niet  door  hen  kan  betwg- 
feld  worden ,  die  de  studio  van  het  oudere  deel  der  historie 
eenen  onvruchlbaren  arbeid  noemen. 


De  wetenschappelgko  scheepsbouwkunde  maakte  op  het 
Taste  land    zoo  vele  vorderingen ,  en  werd  in  Engeland 
dtarentegen  zoo  verwaarloosd   gedurende  de  vorige  eeuw, 
dal  de  vorm,  de  afmetingen  en  de  snelheid  zelve  van  de 
schepen  der  Brilsche  marine,  voor  hel  groolslo  deel  verre 
ten  achter  bleven  bij  die  van  do  schepen  van  overeenkom- 
ftigo  charters   bij    elke    andere    natie,     waarmede    zg    te 
wedijveren  hadden.     De  eenigo  wijze  van  verbeteringen  in 
lo  voeren,  welke  de  regering  gedurende  dal  tgdperk  volg- 
de,   was    den    vorm  na   Ie   volgen    van  die  prijsgemaakie 
schepen ,    welke  men  beier  dan  de  onze  rekende  te  zgn ; 
ea  daar    nu   »de  copio   niel    beier  kan  zijn  dan  hel  oor- 
spronkelijke" [?] ,  was  het  onmogelijk ,  om  de  volmaaktheid 
Ie  bereiken.     Maar  zelfs  maakte  men  niet  geheel  gebruik 
van  wal  dit  stelsel  goeds  aanbood ;   \^anl  telkenmale  als  de 
vorm   van  een  vreemd  model  van  zeker  charter  was  over* 
genomen ,  werden  de  afmetingen ,  en  daarmede  do  geschikt* 
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beid  om  wiglen  Ie  dragen  en  zeil  te  voeren  verminderd, 
en  daardoor  vele  van  de  besle  eigenschappen  opgeofferd. 
Gedurende  de  veelvuldige  oorlogen ,  welke  Engeland  in 
de  achttiende  eeuw  voerde  —  met  Frankrijk^  Spanje^ 
Bolland  en  Amerika  —  had  de  bekwaamheid  onzer 
vlootvoogden  immer  te  kampen  met  het  groot  nadeel »  om 
altgd  overladene  schepen  Ie  moeten  besturen. 

Als  een  Britschc  oorlogsbodem  in  de  handen  van  den 
vgand  viel,  werd  de  wapening  dadelgk  verminderd,  en  de 
strgdbaarheid  won  daarbg;  gelgk  meermalen  bleek  bg  de 
herovering  onzer  eigene  schepen.  Dit  misbruik  ontging 
echter  de  aandacht  of  allhans  de  bemoeijingen  van  hen , 
die  achtereenvolgens  do  marine  bestuurden ,  en  hield  zich 
staande  tot  het  einde  van  Lord  helsoh's  loopbaan;  en  het 
verminderde  de  uitwerking,  zoo  al  niet  den  glans  van  de 
overwinningen ,  waarmede  hij  het  begin  van  deze  eeuw 
opluisterde.  Gelukkig  voor  ons,  en  voor  die  volkplantin* 
gen  en  staten ,  wier  vrgheid  staat  of  valt  met  onze  over* 
magt  op  zee,  maakten  het  beleid  onzer  admiralen  en  de 
dapperheid  onzer  schepelingen  goed,  wat  wij  verloren  door 
de  mindere  doelmatigheid  onzer  schepen.  Gelukkig  ook 
bestaat  die  mindere  doelmatigheid  niet  meer! 

De  schepen  van  onze  vloten  zijn  niet  meer  navolgingen, 
maar  werden  reeds  de  nagevolgde  voorbeelden  van  de 
marines  van  andere  volken;  en  ik  wil  hier  kort  do  onop- 
houdelgke  veranderingen  schetsen ,  welke  zij  hebben 
ondergaan  —  veranderingen,  die  zich  niet  bepalen  lot 
kleine  wgzigingen ,  maar  ook  volkomene  en  te  voren  niet 
vermoedde  gedaante-wisselingen  ztjn ,  voor  een  groot  deel 
het  gevolg  van  de  invoering  der  stoomkracht.  Terwijl  ik 
dit  poog,  zal  ik  niet  afdalen  in  die  bijzonderheden  van 
praktische  êeheepstimmerkunsi  ^  welke  alleen  voor  den 
bouwmeester  van  gewigt  zijn,  en  buiten  den  kring  van 
het  scheepsbestuur  vallen.  Ik  wil  die  wisselingen  van 
afmetingen,    vormen,    voorlstuwmiddelen  en  strydvermo»* 
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geDs  opsommen »   waarvan  de   waarde  onzer  schepen ,  aU 
oorlogsbodems,  meer  onmiddellgk  afhangt»    Reeds  is  ge- 
zegd, dat  onze  schepen  vóór  een  vijftigtal  jaren  in  grootte 
ten  achter  bleven  by  die  van  andere  natiën ,  welke  gelijke 
wapening  badden.    In  den  oorlog,  welke  de  F'ereenigdé 
Staten   ons  in   1812  verklaarden ,  werd  onze  minderheid 
op  noodlottige  wgze  bewezen.     De  grooto  fregatten,  waar- 
mede de   Amerikanen  onze  vloten,  die  op  hunne  kusten 
kruisten,    aanvielen,   waren  te  geducht  om  met  voordeel 
bestreden   te   worden.     Hunne  meerderheid  was  toch  niet 
bepaald   tot  de  grootte  alleen ;  de  wapening  overtrof  mede 
verre   die  van  onze  schepen ,  welke  van  hetzelfde  charter 
genoemd   werden.      De   Engelsche   schepen   voerden   toch 
vele     ligle    carronnades,    die    voor    vuurmonden    geteld 
werden ,  terwijl  de  Amerikaansche  somtgds  anderhalf  maal 
het  aantal  kanonnen  droegen ,  dat  zy  verondersteld  werden 
te  bezitten.     De  uitkomst  was ,   dat  menige  Britsche  vlag 
gestreken    werd    na    taai   volgehouden  slrijd,   en    dat   de 
sier    van   onze    oppermagt  ter   zee,    die   sedert   BLiiKB  en 
de   Admiraals   yajx  gkohwell   zoo  helder  blonk,  dreigde 
onder  te   gaan  in  do  zeeën  van  het  wester  halfrond.     Dit 
feil   bewoog  ten   minste   onze    maritieme   overheden,    om 
schepen    iran  ongewone   grootte   te  doen  bouwen,  en  vele 
Iweedeks   schepen  te  raseren ,    en  te   wapenen   als  zware 
fregatten.      Nog   echter    was  het  noodlottig  gebruik,  om 
de   afmetingen  steeds   beneden  die   van  de  schepen  onzer 
tegenstanders   te  doen  blijven,  in  gccnen  deelo  uitgeroeid. 
Integendeel     zag    men    bet  aan,   dat   de    Amerikaansche 
kruisscrs   eene   ontegcnzeggelgk  grootere  bezeildheid  had* 
den,    beter   gewapend   en   sterker   bemand  waren.     Dan, 
even   als    vroeger ,    en  moet   men  niet  zeggen  tot  op  dit 
oogenblik ,  bedekte  do  hehicnmoed  onzer  schepelingen  de 
misslagen    van    de    overheden?     Kapitein  brokb  en  zijne 
dappere   equipage   vermeestcrde   de  geduchte  Ghesapcake, 
roet    ziJQ   fregat  Shannou,   en  herstelde  den  eerbied  voor 
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onze  fiag.  Toen  de  fredc  met  Amerika  en  Frankrijk 
en  (Ie  goed  geslaagde  expeditie  tegen  Algiers  ons  Eonder 
te  duchten  vganden  lieten ,  besteedde  men  eenigen  Igd 
aan  de  o?erweging  van  zulke  Terbeleringen ,  ak  de 
ondervinding  wenschelijk  had  doen  noemen^  Sir  robsrt 
8BPPiif08,  de  Inspecteur-Generaal  (Surveyor)  der  marine, 
die  reeds  vele  belangrijke  verbeteringen  had  gebragt  in 
de  zamenstelling  van  de  spanten  en  andere  verbanddeeleo 
der  schepen ,  voerde  eene  geheele  Terandering  in ,  ten 
opzigte  van  de  vorming  der  voor-  en  achterboegen.  Na 
den  slag  Tan  Trafalgar  werd  de  Tictory  hersteld  op  de 
werf  te  Ckattaniy  waar  Sir  robbrt  toen  scheepsbouw- 
meester  was,  en  bij  de  inspectie  bevond  hg,  dat  zij  veel 
geleden  had  op  het  boven-  of  kuildek  bij  het  naderen  van 
den  vgand ,  door  dat  het  kartetsvuur  het  dunne  dwars- 
scheepsche  schot  doorboorde,  dat  het  galjoen  aan  de 
achterzijde  bepaalde ,  en  de  cenigo  afsluiting  was  van  bet 
schip  aan  het  vooreinde ;  het  werd  niet  eens  versterkt 
door  de  gewone  inhouten.  Het  was  klaarblijkelgk  ,  zeide 
hg,  dat  menig  leven  gespaard  zoude  zgn,  wanneer  het 
schip  met  ecnen  massieven  en  regelmatig  gebouwden  boeg 
voorzien  ware  geweest.  Kapitein  hardt  deelde  rolkomen 
dit  gevoelen,  en  kort  daarna  werd  de  sterke  ronde  voor- 
boeg,  gelijk  men  die  nog  zamenslelt,  ingevoerd,  roet 
inhouten  en  planken  voorzien,  volkomen  gelgk  aan  die 
in  de  zijden  van  het  schip. 

Sir  ROBBRT  meende ,  geloof  ik ,  dat  hij  de  eerste  uit- 
vinder van  de  ronde  boegen  was,  maar  dat  vermaarde 
oude  schip ,  de  Royal  Souvereign  ,  dat  rarbl  I  bouwde 
met  zijn  noodlottig  M^Atp-money ,"  en  waarvan  gromwbll 
zulk  een  ontzaggelijk  gebruik  maakte ,  ondanks  sgn  oor- 
sprong, had  bepaald  reeds  eenen  ronden  boeg,  gelgk  dui- 
delgk  te  zien  is  op  cenc  oude  teekening,  die  nu  in  de 
modelkamer  van  Somerset house  berust.  [Niet  alle  bronnen 
komen  hierin  overeen;  vergelijk  slechts  firgraiIi  A  Hts* 
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fory  of  "Naval  jÉrehiteeturê  ^  Plate  15,   16  and  16*]. 
Deze  xaak  TermiDdert  echter  in  geenen  deele  de  waarde 
vao  Sir  &OBBaT's  f erbcteringea*  Sir  eobert  festigde  daarop 
bet  eerst  den  blik  op  de  spiegels  der  schepen ,  en  hg  oor- 
deelde  eene  soorlgelyko   verandering   ook  aldaar  noodig, 
om  de   Tordediging  fan    het  schip  beter,  de  sterkte  Tan 
den   romp  grooter   te  maken,   en   tevens  nut  te  trekken 
Tin  de  boeg-  en  spiegelstukkon.    Sommigen  zgner  tegen- 
standen verzekerden ,  dat  Sir  hobert  gebreken  zag ,  v?aar 
die  niet  bestonden;  — -  do  achterschepen  fvaren  niet  zwak 
en  v^  behoefden  gecne  verdedigingsmiddelen ;  in  onze  ma- 
rine waren  spiegelpoorten  en  stukken  achteruil  onnoodig, 
want  wg  vochten  altijd,  maar  vloden  nimmer,  en  zoo  wg 
onie   achterschepen  verbeterden ,    zonden  wij  onze  vgan- 
den,  die  wel  vlugten,  slechts  den  weg  wijzen,  hoe  zij  de 
hunne    te    wapenen    hadden»      Al    deze    tegenwerpingen 
werden  in   1828  herhaald   door  den    dapperen  Admiraal 
Sir   CHAHLBS  VAPiEE  in   eenen  brief,    welken  hij  aan  de 
Naval  and  Military  Gazette  rigtle ,    en  die  geteekend 
WIS  bA  Post-Gaptain."      Het   is  echter  bezwaarlijk  moge^ 
Igk  dergelgke  redeneringen  vol  te  houden.     Ik  beschouw 
ze  allen  ook  meer  dan  wedcricgd  in  eenen  goed  geslelden 
brirf,  door  Sir  robbrt  seppings  in  1822  aan  den  Viscount 
HfLTOXB,  President  van  de  Admiraliteit,  gerigt.  Sir  robert 
xet  daar   daadzaken   uit   één ,    welke  de  meeste  schoon- 
schgnende  Napieriaansche  magtspreuken  niet  kunnen  doen 
verdwijnen.     De   ronde   spiegels    van    Sir  robert   hadden 
echter    buiten    twijfel   eene    belangrijke   fout,    welke  Sir 
CIARLBS  9APIER  in  do  volgeudo  paragraaf  van  den  boven- 
genoemden  brief  aanwijst.  —    » In  do  eerste  plaats  ,'^  zegt 
bg,   »is  het  roer  te  zeer  bloot  gegeven,  on  in  de  tweede 
phats  berooft  men    het  schip  van  het  wulf,  dal  ik  altijd 
als  een   zeer   noodzakelijk  deel  heb  beschouwd,  waarvan 
het  niet   genoegzaam   wordt  bewezen  door  do   Engelsche 
benaming  {eounter)^  dio  van  hel  Franscho  woord  »contre'^ 
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afgeleid  is.     Ik  vrees,  dal  zonder  dat  OTerhangéDd  deel  de 
zeeën  in  de  lichten  of  ramen  van  do  kajuit  zullen  loopen. 
En  eindelijk  zal   het   op   te  vele   plaatsen  doorboorde  en 
zwakke   achterschip,   toch  nimmer   op   den  duur  aao  den 
schok  der  stukken  weerstand  bieden."    De  eerste  van  deze 
tegenwerpingen  is  ongetwijfeld  van  veel  gewigt;  de  laalsle 
niet  Tan  alle   waarde   ontbloot.     De  tweede  is  echter  niet 
wel  gegrond.    Het  is  niet  mogelijk ,  dat  het  gebruik ,  dat 
do  Franschen  van  een  of  ander  woord  maken  [en  ook  dit 
is   niet  het  geval ,   want  het    wulf  wordt  in  het  Fransch 
vouie^  niet  contre  genoemd]  ,  do  nuttigheid  van  het  wolf 
▼an  een  schip  kan  bewijzen.     Hoogstens  kan  het  de  mee* 
ning  der  Franschen  aanduiden  ,  over  cenig  punt  van  ver' 
schil.     Verder  is  het  ligt  in  te  zien,  dat  het  lage  over  de 
zee  hangende  wulf  blootgesteld  is  aan  den  slag  der  golven, 
die   nimmer  tot  de  kajuitspoorten  zouden  opgeloopea  zgo. 
De   ronde  spiegel   had  echter  een  ander  gebrek ,  dat  met 
de   blootstelling  van   het   roer   tot  de   afschafling   er   Tan 
leidde.     Dit  was   het  zwaar   en   onbevallig   uiterlijk ,   dat 
allen  ,   zonder  onderscheid  ,   er  in  vonden.     Schoonheid  is 
zeker  niet  hel  eerste   vereischto  van  een  oorlogschip ;  in* 
tegendeel,    zoo   er   op  aarde  eenig  voorwerp  is,  waarvan 
men  een  volslagen  gebrek  aan  bevalligheid  zoude  kunnen 
verdedigen,   zoude  het,  dunkt  my,  een  oorlogschip  zgn, 
een  schip,  ontworpen  en  gebouwd  voor  het  gevecht,  op* 
gevuld  met  middelen,  die  men  tot  eenen  vasten  toeataiid 
gebragt  vuur  zoude  kunnen  noemen,  en  bestemd  om  dood 
en  verderf  te  verspreiden.     Maar  sierlijkheid  wenscht  men 
overal;   wy  zoeken   haar  zelfs  in  een  oorlogsvaartuig,  ca 
de  elliptische  spiegel ,  die  den  ronden  verving ,  bezit  haar 
in  hoogo  mate.     Het  plan  van  het  achterschip,  naar  dezen 
vorm,   die  den  bouwmeester  in  staat  stelde  den  achterste* 
ven   meer  te  dekken,  en  die  nu  aangenomen  is  voor  alle 
nieuwe  oorlogschepen ,  was  eene  zaak,  waarvan  drie  bouw* 
meesters  zich  de  eer  betwistten:    ]II^  lang,  M'.  blakb  ca 
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Hr.  &<»niT8.  Hel  werd  onder  hel  bestuur  vau  Sir  w.  8tmo5i>s 
iugefoerd»  en  de  form,  zoo  als  die  nu  gewyzigd  is,  door 
Sir  lAiowiv  WALKBH ,  thans  Inspecteur  der  Uarine ,  is 
eeoe  werkelgk  bewonderingswaardigo  voreeniging  Tan  bo« 
nlKghdd  eo  doelmatigheid. 

De  Toorname  Ignen,  welke  men  er  van  ziet,  komen 
zoo  goed  ofereen  met  de  lange  slrooken  ?an  bel  schip, 
dal  bet  ligt  en  flug  op  het  water  schijnt  te  liggen ,  terwijl 
deSeppingsche  spiegel  met  zynen  voor  het  oog  hinderlijkon 
achlersteTen  den  aanschouwer  deed  gefoelen ,  dat  een  groot 
gedeelte  Tan  het  schip  onder  water  zich  bevond ,  en  zelfs 
dat  dit  hoofdzaak  was»  Natuurlijk  kan  geen  schip,  hoe 
leelijk  ook,  dieper  in  do  vloeistof  zinken,  dan  de  wetten 
van  de  bydroslatica  gedoogen ;  maar  niet  altijd  is  het  in 
het  voordeel  van  de  kunst,  wanneer  zij  eone  wetenschap- 
pelgke  wet  met  te  groote  naauwkeurigheid  opdringt  aan 
onze  sintaigen.  Hen  stelde  zich  voor,  dat,  nu  de  voor- 
en  achlerboegcn  verbeterd  waren,  de  stukken  van  de  uil- 
eiodeo  der  dokken  in  do  rigting  van  de  kiel  zouden  kunnen 
vuren ,  dal  is ,  gerigt  worden  op  eencii  vijand ,  die  zich  regt 
foomit  of  regt  achteruit  bevond  ,  en  dat  iedere  twee  op 
elkander  volgende  stukken  van  do  geheele  baltcrg  hun  vuur 
op  gepasten  afstand  zouden  kunnen  kruissen,  en  het  schip 
dos  in  iedere  rigting ,  zonder  te  weuden  of  te  gieren , 
eenen  vgand  minstens  met  twee  stukken  kon  aanvallen* 
Groot  bezwaar  ondervond  men  echter  meermalen,  waar 
men  trachtte  do  trompen  der  jaagstukkcn  ver  genoeg  bui- 
ten boord  te  brengen,  om  Ie  voorkomen,  dat  het  vuur 
hun  schip  beschadigde  ;  >Yanl  het  is  verre  van  gemakke- 
Igk  een  schip  zoodanig  te  vormen,  dal  men,  met  behoud 
van  genoegzame^  scherpte  op  do  lastlijn,  daartoe  vol  ge* 
noeg  is  ter  hoogte  van  de  strook  van  het  gcschutdok. 
Hen  heeft  deze  moeijelykheid  wel  niet  overwonnen,  maar 
ontweken ,  door  een  stuk  a  pivot  to  plaatsen  ,  dal  over 
hel  vaste  boord  heen  vuurde,  en  mcl  hel  ééne  einde  der 

(1859)  N«.   2,  !•  AFi>.  13 
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ODclersIetle  om  oen*  lossen  pi  volbout  kon  bewogen  worden; 
tcrwyi  hel  andere  uiteinde  over  metalen  cirkclranden  op 
het  dek  liep.  Dit  stuk  bestrijkt  den  gebeelen  omtrek  van 
den  boegy  en  daar  het  in  den  regel  van  zwaar  kaliber  is 
en  ver  draagt,  is  het  bg  uitnemendheid  doelmatig  als  jaag- 
stuk.  De  invoering  er  van  was  eene  belangrgke  verbete- 
ring. Het  pivotstuk  is  gewoonlgk  een  68-ponder»  of  ook 
wel  een  granaatstuk  van  10  ins.  (25  Ned.  d"".);  en  al  onze 
driedekkers  met  sloomvermogon  en  de  meeste  andere  oorlog- 
stooroschepen »  do  linieschcpen  van  90  a  74  stukken, 
fregatten ,  corvetten  en  een  aantal  stoom*kanonneerbooten 
daaronder  ,  zgn  er  van  voorzien. 

Op  vele  charters  vindt  men  een  tweede  dcrgelgk  stuk 
achteruit.  Al  onze  stoom-blokschepon  en  schroef-flotille- 
vaartuigcn,  wier  aantal  op  de  laatste  Navy  liet  26  be- 
draagt, zijn  zoo  gewapend.  Het  is  echter  mocijelgk  te 
gelooven ,  dat  wij  wijs  doen  met  het  boegstuk  a  pivot 
te  beschouwen  als  een  voldoende  plaatsvervanger  van  de 
jaagstukken,  op  de  eigenlijke  geschuldckkcn,  iels  dat 
ik  in  eenige  der  laatste  ontwerpen  opmerk.  Het  stuk  a 
pivot  is  zeer  blootgesteld,  en  kan  ligt  buiten  gevecht 
gesteld  worden  in  eene  aclic;  daarom  is  het  niet  Toor- 
zigtig  alléén  daarvan  de  geschiktheid ,  om  onder  het  jagen 
strgdkrachlen  te  ontwikkelen,  op  onze  groote  schepen  Ie 
doen  afhankelijk  zijn  ,  en  builen  staat  (e  zgn  eenen  enkelen 
kogel  regt  vooruit  te  zenden,  wanneer  dat  eene  stuk 
ontredderd  was.  Ik  weet  wel,  dat  men,  zich  dit  gevaar 
getroostend,  scherpe  lijnen  aan  de  uiteinden  kan  geven; 
maar  dit  voordeel  weegt  niet  tegen  de  nadeelige  kansen 
op,  welke  het  met  zich  brengt,  en  ik  vrees,  dat  de 
ondervinding  ons  dit  zal  Icoren  in  den  eenen  of  anderen 
zee*oorlog ,  zoo  wg  het  nieuwe  stelsel  vasthouden. 

In  dit  opzigt  verschilt  de  Heer  rbbd  met  vele  zijner 
tgdgenoolen  van  gevoelen.  Wanneer  de  scherpe  vorm 
van   den   boeg ,   die   het   gevolg  kan  zijn  van  het  besluit 
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om  zich  tefrctlen  te  stellen,  wanneer  do  boegstukken 
slechts  m  riglingen,  die  hoeken  Tan  20^,  byr.,  met  de 
kiel  maken,  kunnen  Turen,  in  vele  omstandigheden  de 
soelbeM  eeno  mijl  kan  Terbctoren ,  zal  men  bij  het  jagen 
meer  not  daarvan  hebben  dan  van  de  enkele  langscheep- 
sdie  stokken.  Die  mijl  kan  in  eenigo  gevallen  gelegen- 
heid geTen  om  nu  en  dan  te  gieren  en  dan  vuur  te  geven* 

In  indere  gevallen  kan  zg  beslissen  over  het  lot  van 
een  ichip,  met  meer  nadruk  dan  eenige  kogels.  Toor 
zeilschepen  was  de  zaak  geheel  anders ,  omdat  een  enkele 
kogel  bet  tuig  zeer  benadeelen  en  daardoor  op  do  sneU 
beid  Tan  groeten  invloed  kon  zijn.  Doch  sloomschepen , 
vooral  die  waarvan  de  machines  onder  de  lastlgn  liggen, 
hebben  minder  daarvan  te  duchten.  Het  is  echler  eene 
traag,  waaromtrent  de  ondervinding  nog  niet  beslissend 
sprak;  en  het  zoude  daarom  zeer  aanmatigend  mogen 
heelcn,  het  gevoelen  van  andoren  niet  te  eerbiedigen, 
of  als  eene  dwaling  te  noemen, 

Ifog  meer  belangstelling  verdienen  de  veranderingen, 
ingevoerd  door  den  opvolger  van  Sir  hobert  seppirgs, 
over  wien  ik  nu  ga  spreken.  In  het  jaar  1819  werd 
de  Luitenant  ter  zee  william  symonds,  toen  25  dienst- 
jaren lellende,  benoemd  tot  Intendant  van  de  Haritime 
Policie  en  Kommandant  van  de  haven  to  Malta  ^  waar 
zgn  onderzoekende  geest  hem  dreef,  zich  toe  te  leggen 
op  den  bouw  van  jagten. 

Dit  feil  ken  ik  uit  een  zijner  verzen,    waarin  hij  zegt: 

■  In  Valta  I  firtt  took  to  IftTal  G)ntlraction , 

*Ib  Halla  I  laanched  forth  my  maideo  prodacdon*'.  (1) 

Zgno  D  maiden  produclion-'  was  de  Nancy  Dawson ,  en 
hg  zegt :  d  Toen  de  honorablo  g.  yKRnoN  met  zijne  echt- 
genoote   voor   hare  gezondheid    op  hel  eiland  kwam,  in 


|1)    op  Malia  legde  ik  mg  TOor  het  eerst  op  den  scheepibouw  toe , 
a  éÊÊX  ook  bragt  ik  mijn  eersteling  te  water. 

18* 
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hun  jagt  de  Transit,  werd  ik  door  onderscheidene  per- 
sonen aan  hen  voorgesteld,  oo  spoedig  werden  wg  goede 
bei&enden.  De  eerste  proeftogt  van  do  Nancy  Dawson 
was  legen  zgn  jagt,  en  ik  behaalde  een  zoo  aanmerkelgk 
voordeel ,  dal  ik  begon  te  geloovon ,  ik  een  geheim 
Tan  scheepsbouwkunde  had  ontdekt ;  en  nadat  ik  mgne 
wgze  beproefd  had  op  vier  of  vgf  kleine  vaarluigeo»  die 
mijne  stoutste  verwachtingen  overtroffen,  werd  ik  van  de 
deugdelijkheid  mijner  beginselen  door  do  proeven  over- 
tuigd. Groote  wijdte  en  buitengewone  scherpte  («-scberple 
van  wat?)  zyn  de  kenmerkende  trekken  van  mijn  stelsel, 
met  zorgvuldige  oplettendheid  op  de  stuwing  [dit  was 
zckcrlyk  ecne  groote  schrede  voorwaarts] ,  den  stand  der 
masten,  de  snid  en  juiste  stelling  der  zeilen;  ook  had 
ik  in  geen  opzigl  reden  om  eenige  der  hoofddeelen 
van  mijn  eerste  denkbeeld  merkelijk  te  wijzigen.  Hel 
gevolg  daarvan  was  ecne  vaslo  overtuiging,  dal  ik  eene 
poging  op  grootere  schaal  met  de  meest  gegronde  hoop 
op  een^  goeden  uitslag  kon  beproeven."  Op  deze  weinig 
hechte  grondslagen  werd  het  gansche  gebouw  van  Sir 
william's  latere  loopbaan  opgetrokken.  Het  jagt  ver- 
wierf hem  do  opmerkzaamheid  van  den  adel  en  andere 
aanzienlijken.  Toen  volgde  een  geschrift  over  scheeps- 
bouwkunde, waarin  de  gebreken  van  vele  beslaande 
schepen  beschreven,  en  groote  wgdte  en  scherpte  op  de 
kiel  werden  aangeprezen ;  toen  volgde  de  toezegging  van 
den  Voorzitter  der  Admiraliteit,  Lord  mblyillb  (op  aan- 
drang van  Lord  l/ludebdale)  dat  hij  eene  sloep  o  f  war 
[gladdeks  scheepje,  meestal  mot  één  mast,  met  kotter- 
of  soms  dwarsscheepsche  zeilen ,  enkele  malen  gebruikt 
men  dit  woord  ook  voor  grootere  vaartuigen,  doch  die 
altijd  slechts  op  hel  opperdek  gewapend  zgn]  naar  de 
plannen  van  Sir  williaü  zoude  bouwen,  hetgeen  ook 
geschiedde  (onderwijl  maakte  Sir  \V.  promotie).  Verder 
de  bescherming  van  ide  Hertogen  vati  Poriland  en  Cla* 
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rmeêf  waanran  laatslgeooemde ,  toen  hij,  »Lord  High- 
AmhiP'  werd ,  een  fregat  fan  40  stukken  —  de  Golum- 
bina  «-  naar  8TKOin>*8  plan  deed  op  stapel  letten  (nog- 
maab  promotie).  Toen  werd  de  Pantalon,  een  tien 
doka  brik,  fOor  rekening  Tan  den  Hertog  van  Portland 
gebouwd,  fan  wien  de  Admiraliteit  dit  schip  overnam. 
Toen  de  bescherming  van  dien  slechten  Sir  j.  o&aham; 
Uwa  de  orde  om  den  Vernon ,  een  fregat  van  60  stukken , 
te  boowen,  en  ten  laatste  de  rang  van  »Surveyor'* 
der  Marine.  De  kenmerkende  trekken  van  Sir  william^s 
eniwerpen  waren ,  gelyk  wg  zagen ,  grooto  wijdte  op  en 
boven  de  lastlgn,  en  groote  scherpte  op  de  kiel  of 
opeming  van  de  kimmen. 

Hel    is    hier    niet  de    plaats,  om  de  verdienstelijke  of 
gebrekkige    eigenschappen    van    Sir    willum    stmovd's 
schepen  te  ovoi wegen,  of  om  den  langdurigen  en  bitteren 
slfgd  weder  voor   het  geheugen  te  roepen,  waartoe  zgne 
reiheffing  aanleiding  gaf,     Sir   william    was  inderdaad 
mots  dan  een  scheepsbouwer  uil  liefhebberij,  en  de  Lords 
van   de  Admiraliteit,    grootendeels    handelende  onder  den 
invloed  van  Sir  jahbs  gbaham  ,   maakten,  door  hem  aan 
bet  hoofd  van  de  inspectie    der  Marine   te   stellen,  niet 
alleen  inbreuk  op  de  regten  van  hen,    die  de  scheeps- 
boawkunde   als    beroep    beoefenden ,    maar   evenzeer   op 
die  van  dat   vak,    als  vak   van   nijverheid   tevens.     Uet 
gevolg  was,  dal  de  Ingenieurs  der  Marine,    zoowel   die 
vao  de  oude  proefnemende  school ,  als  die  van  de  nieuwe 
wetenschappelijke  rigting,   welke  laatste  vertegenwoordigd 
werd   door  de  sedert  kort,  op  last  der  Admiraliteit,  inge- 
stelde   school    van    scheepsbouwkundo ,     hardnekkig    de 
igheden,    door   Sir   william  ingeToeni,    bestreden. 

ir  daar  hg  steun  vond  bij  magtigo  bondgenooten ,  en 
zelf  vrg  wat  magt  had ,  en  zgne  tegenstanders  voor  het 
OMerendeel  hem  ondergeschikt  waren,  is  bot  noodeloos  te 
zeggen,  wie,  althans   tijdelijk,  do  overwinning  behaalde. 
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Men  moet  echter  erkennen^  dat  de  beginselen ^  waar' 
voor  de  heeren  head  ,  ghattibld  ,  creuze  en  anderen , 
die  in  de  school  van  scheepsbouwkunde  hunne  oplet* 
ding  ontvingen^  stredefiy  op  dit  oogenhlik  voor  een 
teer  groot  deel  nog  gevolgd  worden  in  de  Marine^  (1) 
eD  dat  geeoe  vaa  de  grondtrekken  Taa  Sir  stmohd's 
stelsel  dien  tijd  overleefde ,  —  met  uitzondering  van 
eenigo  praktische  verbeteringen,  welke  by  in  de  werk- 
dadige  uilToering  van  den  bouw  maakte,  en  die  Terdienen 
met  groeten  Jof  genoemd  te  worden*  Echter  waren  sgne 
diensten  als  scheepsbouwmeester  niet  zonder  waarde  voor 
den  staat.  Hij  was  da  eerste »  die  slaagde  in  de  poging 
om  van  de  willekeurig  aangenomene  afmetingen ,  loo 
Tcrbindend  tot  dien  tgd,  en  zoo  belemmerend  Toor  den 
ontwerper,  te  doen  afzien.  Dit  was  geene  geringe  dienst 
in  het  algemeen  belang  i*  Hg  bragt  ook  in  zgn  deptrte- 
ment  van  bestuur  die  veerkracht,  welke  het  krachtig 
maakte ,  en  die  den  grond  legde  voor  de  heilzame  en 
wetenschappelijk  overwogene  veranderingen,  welke  sgn 
opvolger  met  gelijken  ijver  en  helderder  oordeel  kon 
invoeren.  Had  william  symo9ds  een  honderdtal  jaren 
vroeger  geleefd,  dan  waarschgnlijk  ware  zijn  loopbaan 
geëindigd  in  glansrijke  zegepraal;  maar  de  tgd,  waarin 
hij  leefde,  stond  hem  naauwelijks  toe  zich  tot  die  hooge 
waardigheid    te    verheffen ,    vóór    hij    zijne   plannen  en 


(1)  SxHOisi  tolierpto  op  de  kiel  ü  verworpen.  Zgne  «paBtaa 
wet  de  grooUte  wjjdte  en  krommingen  boTen  de  iMiljjn  worden  aiol 
meer  gesien.  Alle  «cliepen  liebben  nu  een  min  of  meer  breed  vlek 
en  boorden ,  die  in  de  nabgheid  van  de  latUtjn  bgna  TertikMl ,  cf 
onder  en  boven  dexeWe  genoegtaam  op  gelgke  wgie  gebogen  i^b* 
De  Terhooding  van  de  wijdte  tot  de  lengte,  door  hem  soo .groot  ge- 
nomen ,  is  nu  minder  dan  ooit.  De  wetentohappelgke  beginMlsB 
▼an  de  achool  Tan  scheepsbouwkunde  overleefden  de  denklieeldoB , 
welke  STVoass  voor  ontdekkingen  hield.  De  tuivere  theorie  u  niot 
in  strijd  met  de  onderyinding ,  xij  is  de  net  ingebonden  Tor 
Tan  de  uitkomsten  der  praktijk. 
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griUen  in  doigen  geworpen  sag  door  eene  magl,  Welker 
wondeie  forderingen  door  geen  Ternoft  of  wilskracht 
wonkn  geslnit.  De  alles  feranderende  en  onweerbare 
fCoomknichtt  tegen  wier  Oferheersching  zoo  telen  vergeeft 
kampten ,  begon  reeds  haren  invloed  te  doen  gevoelen  in 
de  Marine,  xel£i  nog  voor  dat  Sir  william  zgne  proeven 
op  Malia  begon.  In  1815  beval  Lord  mblvili.b  eene 
machino  te  maken  voor  de  sloep  Coogo,  en  schoon 
deie  niet  in  dit  schip  werd  opgesteld ,  liet  men  het  plan , 
om  oorlogscbepen  door  sloom  te  bewegen ,  niet  varen. 

In  1821  werd  de  Monkeyi  een  schip,  dat,  naar  ik 
meen ,  oog  dienst  doet  Ie  fFoolwich ,  door  de  Admirali- 
Ittt  aangekocht;  en  zgn  naam  heeft  regt  op  eene  plaats 
10  onze  berinnering,  als  die  van  hel  eerste  stoomschip, 
dat  de  Marine  bezat*  Deze  aankoop  werd  gevolgd  door 
den  boQw  van  den  Cornet,  op  de  werf  te  Depiford^ 
aader  opzigt  van  wglen  den  Ingenieur  ouviEa  larq  £sq^ 
Andera  schepen  volgden  hierop  spoedig ,  eenige  van  welke 
ontworpen  waren  door  Sir  kobbrt  SBPPifiGs ;  andere 
door  de  tcheepsbonwmeeslers  van  de  verschillende  lands* 
werven  of  wel  door  bijzondere  personen.  Allo  werden 
Dittturiyk  gedurende  eene  reeks  van  jaren  voorzien  met 
schepraderen*  Eindelgk,  in  1832,  werd  het  ontwerpen 
van  de  stoomschepcn ,  zoo  wel  als  dat  van  de  andere 
schepen  van  de  Marino,  aan  Sir  william  symonds  als 
Sarveyor  opgedragen. 

Men  kan  niets  noodlolligers  bodenken  voor  het  stelsel 
van  Sir  willum,  dan  do  invoering  van  sloom.  Zgne 
opgenomene  kimmen  konden  de  machines  niet  omvatten; 
zgne  groote  wijdte  en  geringe  lengte  uaren  Ignrogt  in 
strgd  met  de  vereischten  voor  de  beweging  door  middel 
van  stoom.  Hardnekkig  hield  hg  zijne  beginselen  vast, 
en  ofschoon  hij  wel  gedwongen  werd  wat  meer  lengte 
en  wat  meer  volheid  onder  water  aan  te  nemen,  ver- 
anderde hg  zijne  plannen  zoo  min  mogelijk.  Liever  dan  lo 
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buigen  Toor  den  drang  der  Tereischlen  Tan  de  nieuire 
kracht,  offerde  hij  do  wapening  op,  hield  de  Tergrooliog 
der  machines  legen,  en  stelde  ze  ligtzinnig  bloot  aan  hel 
Tunr  van  den  Tijand.  Tot  diens  onbetwistbare  eer,  trok 
Sir  CHAHLES  VAPiBK  omstig  te  velde  legen  deze  misslagen, 
wel  is  waar  zonder  dadelijk  voordooi ,  doch  de  inToeriog 
van  stoomschepon,  met  stukken  in  eene  overdekte  ballerg, 
was  het  voorname  gevolg  zijner  betoogen  tegen  een 
stelsel,  dat  de  kosten  van  groote  schepen  en  dure  machines 
besteedde,  met  geene  betere  uilkomsl,  dan  het  voeren 
Tan  een  half  dozgn  geheel  onverdedigde  stukken* 

In  1837  stoomde  Kapitein  erigsoh  met  hel  beste  gevolg 
de  Teems  af  in  een  stoomschip,  voorzien  met  zgn*  patent* 
schroef* voortstuwer ,   terwijl  de  Lords   van  de  Admiraliteit 
en   Sir  w*  stmonds  aan  boord  waren.    Niettegenstaande 
het  wel    slagen  van   deze  proef,   en    het   voor  de  hand 
liggen    van   de   voordeden,    welke  een    geheel   onderge* 
dompelde    voorlstuwer    voor    een    oorlogschip    oplevert, 
wilde  Sir  william  niets  zeggen  in  het  voordeel  van  bet 
meuwe  werktuig.     Kapt.   eeicsoh  ging  er  daarom  mede 
naar  jimerika^  waar  het  snel  in  de  oorlogsmarine  werd 
ingOToerd.   Drie  jaren  later,  in  1840 ,  deed  de  Archimedes, 
voorzien   van  M'.  shith's   palent  schroef,  onderscheidene 
zeer    goed    slagende    proefiogten,    waarvan  onze   eigene 
officieren    aan    de   Admiraliteit   verslag  deden.     Na   nog 
Toortgezctten  wederstand  en  verder  verlies  van  jaren  tgds , 
rigtte  men   te   Sheerneee   de   Rattler,    een  oorlogschip, 
in,   om  eenen  schroef-voortstuwcr  te  ontvangen;    en  na 
talrijke  proeven  met  schroeven  van  allerlei  vormen,    werd 
do  tweebladige  schroef,  nu  ten  toon  gesteld  in  hel  Patent* 
Museum,    {South   Keneington)    finaal  [aangenomen,  als 
do  beste ,   die   men   kondo   kiezen.      In    1845    werd  de 
Rattler    beproefd    legen  de    Alecio,    ecno   raderboot  van 
ongeveer   gelijken  vorm,  gelijke  grootte  en  stoomkracht, 
en  de  uitslag  bcves!ig<lc  nog  meer  den  voorrang,  welken 
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men  ara  da  schroef  toekende.    De  Ralüer  was  toefallig 

met  een  scherp    onder-acblerscbip  gebouwd;  maar  daar 

men  dit  niet  als  een  wezentlgk  vereischte  kende ,  werden 

aodne  stoomscfaepen  opgezet  met  foUere  Ignen  Tan  acbte- 

reo.    De  loestrooming   van   het   waler  naar  den  TOort« 

flawer  loode  op  dese  wgze  in  nadeeh'ge  mate  belemmerd 

xgoy  maar  H'.  LidOTOy  nu  Hoofd-Ingenieur  en  Inspecteur 

der  stooDHafdeeling  Tan  de  inspectie  der  Marine ,  Toorzag 

dit  kwaaii   zeer  wgsselgk ,  en  bewerkte ,  dat  de  Admira* 

liteil  de  noodige  maatregelen  nam  om  dit  te  Toorkomen. 

Sedert  1846  is  de  toepassing  Tan  de  schroef  zoo  alge* 

meeD   geworden,    dat   men  niet   alleen    in  alle    nieuwe 

ooriogachepen  do   wielen   weglaat»   maar  dat   men   zelfs 

Biels  dan    schroe&chepen  op    onze    worTcn  in   aanbouw 

heeft      Ieder    schip  wordt   Toorzien   Tan  dien  Terborgen 

loortstawer,    tegen   welks   iuToering   de   SurTcyor   onzer 

brine  toot  nog  geen  elf  jaren  zoo  hardnekkig  streed. 

Zeker  Terdient  het  niets  dan  onTcrholen  afkeuring, 
wanneer  men  ziet,  dat  aan  een'  enkelen  bcTooroordeelden 
peisooo  de  magt  wordt  gegCTen,  om  de  natie  te  doen 
YcrtUdLen  blgTon  Tan  hel  nut,  dat  eene  zgner  schoonste 
netenschappelgke  Tindingen  Toor  zijne  eigene  Tcrdediging 
kan  epteToren,  terwijl  andere  Tolkon  hel  op  groole  schaal 
in  piikigk  brengen. 

Do  Admiraal  Sir  gharles  mpiBE ,  wiens  naam  ik 
reeds  dikwerf  aanleiding  Tond  te  noemen,  behoorde 
onder  de  allereerslen ,  die  ijzer  op  den  bouw  der  schepen 
toepasten.  Do  Heer  gharles  hanby  was  met  gharles 
iiFiDL  geassocieerd.  Te  zamen  rigtten  deze  heeren 
eene  roaatscbappg  op ,  en  bouwden  het  cersle  ijzeren 
Rhip,  do  Aaron  Mauby,  waarvan  Sir  gharlbs  het  bestuur 
op  zich  nam,  en  dal  hij  naar  Partje  bragt.  Andere 
icbepen  Tolgden  weldra;  doch  wat  de  geschiedenis  Tan 
deze  betreft,  Terwijs  ik  naar  het  belangrijk  werk  Tan 
I'.  GRAiiTHANOTer  »  ijzevmêohepen^^  (Iron  scbipbuilding), 
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waario  de  foorlgaaode  oDtwikkeling  wordt  geschetst»  fan 
het  froegste  f  oorbeeld  af  tot  aan  dat  Irotsche  gOTaarte, 
waarheen  sich  het  Londensch  publiek  onlangs  ab  het 
ware  Terdrong,  en  dat  door  zijnen  uilnemenden  Torm »  en 
de  sterkte  van  zgne  aamensteUing ,  nog  meer  dan  door 
de  ontsaggeiyke  afmetingen »  de  bewondering  Tan  alle 
deskundige  beschouwers  wekt* 

In  1842  schreef  M'.  BBLMAirOy  van  New  Fork^  aan 
den  Graaf  tak  abbrdbkk,  dat  men  platen  Tan  -1  Eng. 
duim  (of  9  slreepen)  tot  eene  dikte  van  6  Eng.  duim. 
(ruim  15  Ned.  duim.)  had  aan  één  geklonken,  en  toen 
bef  enden,  dat  sg  de  uitwerking  fan  kanooskogeb  fteér- 
slooden.  Sir  raoMAS  hastinqs,  fan  H.  H.  schip  Eicel- 
lent,   kreeg  last  te  onderzoeken,  of  dit  het  gefal  iras. 

Na  de  proef  genomen  te  hebtien,  rapporteerde  hg, 
dal  zulk  eene  bedekking  fan  plaatgzer,  befestigd  op  de 
huid  fan  een  acheepsboord ,  geene  bescherming  aanbood 
legen  S2*pQiids  kogels  of  projectielen ,  uit  8  inch  (201fed« 
doiitt.)  stukken ,  op  eenen  aCsUnd  fan  200  yards  (188  N. 
d) ,  door  eeno  lading  fan  10  Lbs.  (4,54  N.  Pond)  bus- 
kruid daar  legen  geworpen. 

In  1843  echter  begon  de  Admiralitdl  gieren  eerleg* 
schepen  te  bonwen,  en  bouwde  of  kocht  18  zulke  schepen 
in  drie  jaren  tgds  (behahe  fele  andere,  niel  bestemd 
om  artillerie  te  foeren),  f  oor  de  som  fan  £  420000 
[5  040  000  gulden]  en  nog  £  260  000  [S  120  000  gul- 
den] daarenboren  foor  de  machines  totaal  £  680000 

[8  160  000  gulden].  Ik  kan  geene  redenen  opgefea  fOor 
deze  plotselinge  en  onferwachte  foortfarendheid  fan  han* 
delingen,  die,  gelgk  ik  naauwelgks  behoef  to 
weinig  goeds  ten  gefolge  hadden.  WelligI  is  b^ 
gefolg  geweest  fan  eene  welgemeende,  maar  slecht 
ziene  poging,  om  op  doortastende  wgze  de  strgdkiachlesi 
fan  de  Marine  uit  te  breiden.  Of  misschien  ook  lag  de 
ware  oorzaak  in  eenigen  geheimen  invloed,  uitgeoefend 
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op  eokolo  der  leden  vaD  de  Admiralileits  Kamer ,  door 
pereoneo,  die  niet  belangeloos  handelden.  Haar  ?an  dat 
femufUg  lamenslel,  van  op  elkander  werkende  raderen» 
waardoor  onzo  openbare  ligchamen  van  bestuur  soms 
lieirogen  worden»  waag  ik  niet  te  spreken» 

Gelgk  millioenen  anderen »  week  ik  weinig  dan  ?an  dat 
eeno  groote  wiel »  het  buitenste  van  allen »  dat  immer 
foorlrok  Ofer  het  land,  zonder  ooit  igne  wentelingen 
Ie  staken»  en  waarmede  weinigen  nimmer  in  aanraking 
kamen  *-  hek  kolossale  en  zware  rad  fan  de  beoordeeling 
loor  de  natie  zel?e. 

Wie  heeft  toch  ook  een  duidelijk  en  ToUedig  begrip 
van  die  meer  verborgene  raderen»  die  dai  wiel  drgven? 

Voor  den  bouw  van  koopvaardijschepen»  heeft  gier 
vele  voordeelen  boven  hout.  Uzeren  schepen »  bg  houten 
rargeleken»  kunnen  sterker  en  ligter»  ruimer  en  toch 
maller»  deugdzamer  en  toch  goedkooper  in  aankoops- 
prgs  en  onderhoud  gemaakk  worden.  In  Groot-Brittanniè 
n  gzer  bovendien  overvloediger  voorbanden  dan  houk» 
en  de  fiibriekmakige  bereiding  verbetert  met  den  dag.  Aan 
de  andere  zgde  groeit  do  ondergedompelde  oppervlakte 
van  gzeren  schepen  sterker  aan »  en »  wanneer  men  den 
fomp  eene  matige  dikke  geeft»  is  de  verwoestende  uitwer- 
king van  kogels ,  ken  gevolge  van  het  verbrijzelen  der 
phiaa»  en  dikwijls  van  de  projectielen  zelve»  veel  gevaar- 
Igker  dan  in  houten  scheepsboorden.  De  Koopvaardg 
vindt  tegen  het  eerste  bezwaar  een  gereed  en  afdoend 
middel»  in  het  schoonmaken  van  den  romp»  als  de  schepen» 
gdgk  dikwerf  voorkomt »  in  havens  binnenloopen.  De 
tweede  reden  van  bezwaar  is  natuurlijk  niet  regtstreeks 
fan  toepassing  op  koopvaarders.  De  sterke  aangroeijing 
sonde  voor  oorlogschepen ,  die  meermalen  voor  jaren 
achtereen  ver  verwijderd  zyn  van  allo  geschikte  gelegen* 
heden»  om  onder  water  schoon  gemaakt  te  worden»  echter 
altgd   een  nadcelig,  ja  zelfs  dikwijls  een  noodlottig  kwaad 
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zyD.  De  uilwerking  der  kogels  is  foor  die  schepen  eene 
bgaa  nog  besUssenden  reden  van  onbruikbaarheid. 

Dese  daadzaken  werden  niel  door  de  Admiraliteit  in 
J843  oferwogen,  en  toen  Sir  gha&lbs  rapiba  io  het 
Lagerhuis  wees  op  de  dwaasheid,  om  yier  of  Tgf  gieren 
schepen  te  bouwen  zonder  er  een  te  beproeyen,  riep  de 
Secretaris  van  de  Admiraliteit  met  ophef  uit|  naar  Sir 
QHARLEs  ons  mededeelde ,  »  Wij  bouwen  er  wel  teertig.'* 
Zy  bouwden  er  geen  veertig  maar  aehtiienf  en  tegen 
den  bovengenoemden  prijs  ran  ferre  over  het  half  mflUoen 
ponden  sterling. 

Men  nam  te  fFoolwieh  proefen,  om  te  sien  of,  ab 
men  gzer  o?erdekle  met  kamptuliean ,  een  mengsel  Tan 
caoutchouc,  kurk  en  andere  stoffen,  de  gaten  fan  kogels 
zich  niet ,  door  het  zamentrekken  Tan  den  omtrek  Tan  bet 
gat  in  de  Teérkracbtige  stof  Tan  zelve  zouden  sluiten.  Deze 
,wgze  gaf  eenige  Toordeelen ,  maar  niet  genoeg  om  tol  de 
iuToering  eener  dergelijke  zamenstelling  te  doen  besloiten, 
In  1846  gebruikte  men  de  Ruby ,  een  klein  en  ligt  gze* 
ren  schip,  dat  naauwelijks  de  herstelling  waardig  ivaa» 
om  er  Tan  uit  den  Excellent  op  te  schieten,  Kapttein 
(nu  Admiraal)  ghads  rapporteerde,  dat  de  kogel  bg  bet 
dringen  door  het  êersie  scheepsboord ,  een  scherp  begrensd 
gat  sloeg,  doch  dat  de  uitwerking  bg  het  uit  het  Taaitaig 
komen,  Terschrikkelijk  was,  daar  de  huidplaten  lot  op 
aanmerkelgke  lengte  werden  afgescheurd.  De  soherfw 
of  splinlen  Tan  het  eerste  boord  waren  weinig  in  getil, 
doch  zeer  gcTaarlgk.  Deze  uitkomst  werd  gewgzigd  door 
latere  prooTen,  genomen  door  den  Admiraal  CBAse, 
waarbij  bevonden  werd ,  dat  de  eerste  doorboorde  zgdo  in 
sterker  schepen  hel  meest  leed.  In  Julg  1860  rappor- 
teerde hg,  na  talrijke  onderzoekingen,  dat  gzer  niei  mei 
voordeel  Toor  den  l>ouw  van  oorlogschepen  kon  Tvorden 
gebezigd.  Sedert  dien  tgd  heeft  men  den  bouw  Tan  gze* 
ren  oorlogschepen  niet  voortgezet.     [Omstreeks  denzelfdm 
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tgd  «aran  de  Frantchen  door  gelgke  middelen  tot  ge- 
Igke  uitkomst  gekomen.  Zie  onder  vele  anderen  fisghan, 
Hutmy  of  Naval  Architecture^  biz.  392.  Dat  men 
deze  uilkoiDst  niet  de  moest  gewenschle  kan  noemen »  is 
Tooral  een  geiolg  Tan  de  steeds  grooter  wordende  schaarsch- 
ta  fan  bet  hout»  voor  den  scheepsbouw  geschikt.  In 
Engeland^  bgvoorbeeld,  was  het  gezonde  en  geschikte 
timmerhout,  in  den  tgd  tusschen  twee  grooto  inspecliën 
oier  de  domeinbosschen ,  tot  op  een  vierde  verminderd. 
Id  1608  waren  2^4,229  Loads,  in  1783  slechu  50,455 
Loads  de  getallen,  door  de  overziglen  van  do  wouden 
ssn  de  kroon  behoorende  gegeven.  In  andere  landen  is 
de  verhottdiog  niet  minder  ongunstig,  en  weldra  zullen 
wg  gedwongen  worden,  om  in  Amerikaansche  Koloniën 
hout  te  gaan  vellen;  een  maatregel ,  die  dan  onvermgde- 
Igk,  nu  waarschgnlijk  reeds  groote  bezuiniging  zoude 
sga,  mits  men  de  soorten  met  oordeel  kieze  en  gcbruike. 
Da  Toordeelen,  in  vele  opziglen  verbonden  aan  het  ge- 
bmik  van  gzer  als  materiaal  voor  schepen»  maken  het 
echter  meer  dan  waarschijnlijk,  dal  het  menschclijk  ver- 
nuft er  ten  laatste  in  zal  slagen,  ook  die  minder  aan 
geheele  vernietiging  bloolgesleldo  stof  te  verwerken  tot 
truikbarc  oorlogsvaartuigen.  Die  tijd  is  nog  niet  daar ,  — 
gieten  'oorlogschepen  zgn  nog^  onbruikbaar,  —  maar  de 
redenen  daarvan  niet  bewezen  onoverkomelijk  te  zgn,  en 
de  voordeelcn  van  het  ijzer  worden  meer  van  gewigt, 
naarmate  het  hout  duurder  en  slechter  wordu]. 

Ik  kom  nu  tot  het  tijdvak,  waarin  de  oorlog  meiHuê' 
Imnd^  ofschoon  die  nog  meer  uit  een  militair  dan  uit 
een  zeevaartkundig  oogpunt  gewigtig  is,^zoo  groeten  in- 
vloed op  de  Harine  uitoefende.  Men  herinnert  zich,  dat 
de  oorlog  aanving  door  den  aanval  der  Russen  op  een 
Turksch  eskader  te  Sinope,  den  20'^''  November  1853, 
op  cencn  tijd,  waarin  Busland  zich  door  plogtigo  ver- 
klaringen verhouden   bad,   slechts   verdedigend  te  ageren. 
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HetTorksch  eskader  bestond  uil  7  fregatleo»  één  ï>êloop^*f 
2  korTelten ,  2  stoomschepen  en  2  transporlschepen »  on- 
dersteund door  Tgf  landbatlerijen.  Het  aanvallend  eskader 
bestond  uit  6  linieschepen  en  2  fregatten,  ondersleond 
door  2  stoomschepen.  Het  laalste  eskader  was  goed  toor- 
zien  van  granaatkanons ,  terwgl  de  Turken  niets  beten 
hadden  dan  24ponders.  Het  gevecht  was  spoedig  be* 
slist  door  het  verbranden  van  bijna  al  de  Turksche  sche- 
pen,  veroorzaakt,  gelrjk  de  oferlevende  officieren  berigt- 
ten,  alléén  door  de  granaten  van  den  vijand.  Hel  eenige 
fregat,  dat  na  hel  eindigen  van  hot  gevecht  nog  drgvende 
was,  de  Damietka,  had  17  grond-scholen ,  en  werd  daar« 
om  verbrand.  Ik  noem  dit  gevecht  groolendeels  als  een 
vroeglgdig  en  opmerkelijk  voorbeeld  van  de  verwoestende 
uitwerking  van  granaat-kanons  in  den  oorlog  ter  zee, 
zgnde  het  opmerkolgke  van  hel  feit,  niet,  dat  de  Turken 
geslagen  werden,  —  want  de  magt  der  Russen  overtrof  do 
hunne  ver,  —  maar  dat  hun  geheel  smaldeel  van  vêeriiêH 
bodems,  voor  het  meerendecl  in  weinige  minuten  tot 
zwggen  werd  gebragt,  en  totaal  vernietigd  in  weinig  meer 
dan  één  uur. 

Het  is  een  punt  van  beschaving  geweest  in  sommige 
kringen,  om  te  smalen  op  de  handelingen  van  de  ver- 
cenigde  Engelsche-  en  Franschc-vloten  in  de  Zwarte»  ea 
Ooêi'Zeeen  gedurende  den  oorlog,  maar  hel  scbonv?8pel 
van  ééne  Russische  vloot,  gezonken  bij  SeÏHutopolt  door 
Russische  handen  in  den  grond  geboord ,  en  van  eene 
andere,  maand  na  maand  angstig  verborgen  achter  steenen 
forten  in  de  ondiepe  wateren  van  Cranstadi  ^  en  nimmer 
de  uildaging  durvende  aannemen  van  eenig  Brilsch  eskader, 
hoe  klein  ook ,  is  een  feit ,  waarvan  wg  het  verriag 
zekerlijk  zonder  schaamte  kunnen  lezen.  De  vloteo  vm 
Engeland  echter,  ofschoon  uitnemend  geschikt  voor 
slagen  op  zee ,  en  genoegzaam  om  den  vgand  van  opem 
wateren  te  verdrijven,   waren  bgna  geheel  onvoorzien  van 
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die  klasnD  fan  schepen ,  die  onoolbeerlgk  waren  om  al 
ODxe  krachten  aan  te  voeren  tegen  Egne  vloten  en  kusten. 
Daarbg  werd  in  het  gebrek  geenszins  voorzien  met  die 
soelbeid ,  welke  de  behoefte  van  hel  oogenblik  zoo  drin- 
gend vroeg.  Met  al  de  feiten  vóór  ons,  is  het  moegelgk 
te  galooven »  dat  de  fout  aan  het  Departement  van  Marine 
hg.  De  regering,  men  herinnere  zich  dit,  was  traag; 
hngzaam  niet  alleen  in  hot  verklaren  van  den  oorlog; 
gflgk  aan  iedere  regering  betaamt  < —  maar  langzaam  ook 
in  hare  handelingen ,  nadat  de  oorlog  begonnen  was  — 
en  iai  kan  geene  regering  verantwoorden.  Toen  zg 
waak-  en  werkzaam  werd,  en  het  Departement  van 
larine  order  kreeg  om  in  do  behoeflen  van  weinig  diep* 
ging  hebbende  sloomschepen  te  voorzien,  werd  het  werk 
met  verwonderlgke  snelheid  aangevangen. 

Al  de  krachten  van  'sLands  werven  werden  oogenblik- 
kelgk  ingespannen.  De  stoomwerktuig-fabrieken  van  het 
Gouvernement  werden  alom  uitgebreid,  en  in  sommige 
plaatsen,  ab  te  Seheemeêê^  nieuwe  daargesleld ;  en  men 
riep  do  particuliere  bouwmeesters  op,  om  belangrgke 
cootraclen  aan  te  gaan. 

De  uitvoering  dezer  contraeten,  ofschoon  ondernomen 
met  den  meesten  gver  en  goeden  wil ,  berokkende  den 
contraclanlen  ernstige  verliezen,  welke  de  Survcyor  der 
Marine  zich  beijverde  te  verhelpen,  en  in  zekere  mate 
verhielp. 

Dit  kwaad  werd,  naar  ik  met  smart  moet  erkennen, 
veroorzaakt  of  zeer  vergroot  door  de  overdrevene  eischcn 
van  daggelden,  welke  de  werklieden,  wetende  dat  zg 
uoodig  waren,  hunnen  meesters  afdwongen.  Gelijk  een 
■gner  correspondenten  eeuige  maanden  geleden  schreef, 
zeg  ik :  de  gedachtenis  aan  den  Russischen  oorlog  is  voor 
ben,  die  do  flotille-boolen  bouwden,  hoogst  onaangenaam. 
Het  berokkende  aan  een  of  twee  dier  bouwmeesters  den 
oodergang,  en  aan  allen  groot  geldelijk  verlies. 
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Het  eenige  holdore  lichlpunt  is  de  onuitwischbare  io- 
druk  fan  de  beschaafdheid  en  meegaandheid  tan  Sir 
BALDWiir  vriLLSLBRy  en  de  doelmatigheid  en  schoonheid 
Tan  den  vorm  der  schepen»  welke  zgne  onmiddellgke 
medearbeiders  ontwierpen.  De  laatste  zinsnede  spreekt 
▼an  eene  zaak,  welke  door  sommigen  betwijfeld  is.  De 
geschiktheid  en  sierlgkbeid  Tan  den  Torm  der  kanonneer* 
booten»  flolille  Taartuigen  en  adfiesbooten,  is  in  twgfel 
getrokken.  Niemand  echter^  die  de  overeenkomslige  fran- 
sche  modellen  zag,  en  die  al  de  moegelijkheden  kent, 
Terbonden  aan  het  Tereenigen  ?an  snolheid,  ligtbeid, 
zeewaardigheid  en  kracht  Tan  arlilierio  in  een  zelfiie 
schip ,  zal  onovertüigd  blgTen.  M^  sgott  rcssbl's  rader- 
kanonneerboolen  Recruit  en  Weser  (Troeger  Nix  en 
Salamander)  zgn  in  Tele  opziglcn  uilmuntend;  de  eerste 
bewees  zeer  goede  diensten  in  de  zee  Tan  Azof.  Kapt 
DAHLOEEN  Tan  do  Aroerikaansche  Marine,  Tormoklt  dien 
als  zeer  gunstig  bekend  en  een  snel  en  goed  zeeschip  | 
maar  dezelfde  erTaren  zee-olBcier  zegt  ook  Tan  de  sobe* 
pen  door  de  Admiraliteit  gebouwd.  »Voor  de  genoemde 
diensten  is  deze  Tloot  Tan  kleine  schroefschepen  uiieisl 
geschikt,  en  Teel  beter  dan  eenige  andere/^  Sir  howaee 
DouoLAs  BAET,  do  gunslig  bckcudo  schrijver  fan  y>  Naval 
Gunnery^^  (Zee-arlillerie)  aan  wien  de  dienst  meer  ferpUgt 
is  dan  aan  eenig  ander,  wal  belreft  het  doeltreffend  ge* 
bruik  van  het  geschut ,  gaf,  slechls  een  paar  weken  gele* 
den ,  eene  verhandeling  over  »  Naval  fVarfar^f^  (le^ 
taktiek) ,  waarin  hg  op  eene  klagt  oTcr  de  groote  lengle 
Tan  de  daardoor  zwakke  adviesboolen  laat  Tolgen:  J»] 
kleine  soorl  Tan  sloomschepen  is  sedert  gebouwd, 
den  naam  Tan  gun-  boatê ^  en  deze  beantwoorden  Tolki^ -i 
men  aan  het  denkbeeld ,  dat  de  schrijver  zich  Tan  ecü^j 
doellreflend  vaartuig  van  deze  soort  maakt."  Een  gr^W-i 
gebrek  is  echler  de  korte  lijd,  waarin  de  Tlampyp-plalen "^ 
van  hunne  sloomkelcls   verbranden.     Dit    gebrek   is  i44 
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groot  bij  de  kaoonnccrbooteD ,  dat  reeds  op  de  proef-- 
togteo  de  ketels  zoo  sleebt  worden,  dat  zij  belangrijke 
reparatie  Tcreiscben.  (1)  Hen  heeft  do  Admirab'leit  meer- 
milen  beschuldigd  ran  linieschepen  in  over?]oed  to  Ik)u- 
weo,  terwijl  meo  de  daarstelliog  van  fregatten  en  mindere 
charters  yerwaarloosde. 

Zoo  er  al  eenigc  schijn  Tan  grond  iras  roor  dezen  aan* 
Til,  tgdcns  hel  begin  van  den  strijd  met  Rusland ^  heeft 
er  sedert  dal  oogenblik  geenerlei  reden  lot  herhaling 
daarvaD  bcslaan4 


(1)  Het  la  mji  een  groot  geoóegen  te  kunhen  xeggeii ,  dat  de  VieH- 
Mmraal  J.  jibtis  tuckir  en  Hr.  blazlabd,  derigerend  Ingenieur 
no  de  Cibriek  op  de  werf  te  Sheêmeêi^  met  kracht  gepoogd  hebben 
4U  gebrek  ii6  verhelpen,  en  er  in  gealaagd  xijn  het  kostbaar  en  lastig 
lihaltir  atelael  op  afdoende  wyxe  te  TerTangen. 
Ig  gebruiken  eeuToudig  ecne  reeks  Tan  tnurbruggen  van  Tunr- 
•peeie ,  binnen  in  de  stookplaats  daargesteld  ^  in  verband  niet 
om  lucht  toe  to  laten,  terwijl  xij  tevens  de  grootte  ran  de 
aleekplaatsen  verminderen,  en  het  aantal  daarvan  vergroolen;  Dit 
itelael  beantwoordt  uilmuntend  aan  de  vcreischten ,  en  neemt  niét 
de  lasten  en  groote  kosten ,  onafjioheidelijk  aan  het  tuben^ 
verbonden ,  weg ,  maar  vermeerdert  tevens  het  verdampend 
tlisiegen  ,  voorkomt  de  vorming  van  rook ,  geeft  groote  bexuiniging 
van  brandstof  (een  allerbelangrijkst  punt  voor  scbeeps  stoomketels} 
a  aaakt  den  toevoer  van  stoom  nair  de  machine  verwonderlijk  ge* 
ïjjJMalig  De  invoering  van  dexe  verbeteringen  heeft  bij  het  Dcpar- 
liBeat  voor  de  stoomvaartdieost  van  de  Admiraliteit  cenige  vertraging 
eadcrvoBden ,  groolcndeels ,  naar  ik  meen ,  ten  gevolge  van  de  pror^ 
Tm»  welke  Kapitein  halsteo  en  de  Ingenieurs  van  de  stoom-reserte 
It  SkêtrmeMM  ondernomen  hebben,  met  cenon  gewijzigden  vorm  van 
labohire  ketels,  die  mij  toeschijnt  gelijk  aan  of  eono  wijziging  vafi 
ém  ketel  te  xgn  ,  waarvoor  Hr.  bartholombw,  in  1856,  patent  nam. 
Ben  kan  moegelijk  aannemen,  dat  btj  het  Departement  van  stoon*.'» 
laartdienei  eeuige  vooringenomenheid  ten  gunste  der  vlam-pijpketeN 
made  bestaan ,  waarvan  toch  de  gebreken  xoo  ten  duidelijkste  aangc- 
taand  xgn  door  Hr.  charlxs  wtb  itilliaxs  ,  die  door  deze  Haatschap- 
f%  {Soeittg  (ƒ  jirtê)  bekroond  werd ,  en  ik  hoorde  met  genoegen , 
dil  de  Admiralieteit  het  voornemen  heeft  een  paar  knnonn eerbooten 
Ie  doen  inrigten  ,  om  de  verbeteringen  van  den  Admiraal  tccker  en 
dra  Heer  blaxla^d  te  beproeven.  £.  J.  R. 

(1859)  N".  2,  V  AFD.  19 
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Onzo  Marine  beslaal  nu  uit  de  volgende  voor  den  oorlog 
geschikte  schepen:  Ten  eerste,  201  zeilschepen  fan  alle 
charters,  maar  waarvan  echter  weinige  waarschijnlgk  ooit 
weder  in  dienst  zullen  worden  gesteld.  (Zoude  men 
eenigen  daarvan  niet  met  voordcel  kunnen  Terkoopen? 
Twintiglallen  zouden  aan  te  wijzen  zijn,  die  niamier 
weder  als  oorlogschip  gebruikt  zullen  worden,  maar  voor 
handeltdoelcindcu  zeer  bruikbaar  zouden  zyn,  en  daarom 
niet  in  onze  havens  moesten  verrotten.)  Verder  hebben 
wij  75  raderbooten,  van  welke  do  meesten,  ofschoon  niet 
zeer  geschikt  voor  den  slrijd,  zoo  lang  zij  duren,  in  vre- 
destijd zeer  goede  diensten  zullen  bewijzen,  en  xelfs  in 
den  oorlog  niet  nutteloos  zijn.  Eindelgk  bezitten  wij  eene 
vloot  van  schroefschcpen  en  vaartuigen,  op  welker  zamea"- 
stelling  ik  bijzonder  do  aandacht  wensch  te  vestigen.  Zg 
bestaat  uit  61  linieschepen ,  allen  gewapend  met  8-inch 
(21  N.  duim)  granaatkanons  en  32-ponders  die  masstve 
projcclielen  schieten,  in  verschillende  verhouding»  en 
bovendien  een  of  twee  68-ponders  a  pivot,  59  bloksobe- 
pen ,  gewapend  met  soortgelijke  kalibers,  en  ieder  nog 
Tier  granaatkanons  van  10-inch  (25  N.  duim) ,  28  fregat- 
ten, de  meeste  krachtig,  velen  zelfs  ontzagwekkend  ge- 
wapend ,  —  terwgl  do  machines  van  16  derzelve  minstem 
600  paardekracht  (nominaal)  tellen;  13  korvetten,  ieder 
20  granaatstukken  van  8-inch  (20  N.  duim)  en  minstens 
één  68-ponder  of  één  granaatkanon  van  10-inch  (25  N«  daim) 
voerende;  8  andere  korvetten,  die  32-ponders  en  ieder 
een  of  meer  pivotstukken  dragen ;  4  mortier-fregatten  mei 
mortieren  van  13  duim  (33  N.  duim)  68-  en  32-ponderi; 
8  drijvende  batterijen  geheel  met  68-ponders;  27  sloaps 
groolendeels  met  32-ponders;  26  flotille* vaartuigen  mei 
68-  en  32-ponders;  en  163  schroef-kanonneerbooten  ieder 
met  één  68-pondcr,  en  één  kanon  van  32  pond.  In  hel 
geheel  331  schepen  en  vaartuigen  van  oorlog,  waarvan 
ecnige  weinige  nog  in  aanbouw.     Het  is  onmogelijk  deae 
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cgfen  Dl  Ie  gaan,  londer  tot  het  besluit  te  komeo,  dat 
bet  aaotal  firegalteoy  korvetten  en  kleinere  schepen  zeer 
gr9$i  u  in  ferhouding  ?an  dat  der  linicschepeo ,  en  het 
tf  to  mgne  oogen  eien  onmogelijk »  om  cenig  belangrijk 
gebrek  een  te  wijzen  in  het  stelsel ,  waarnaar  zij  gewapend 
agn.  Dil  laatste  kan  niet  wel  worden  uitgemaakt  dan 
deer  eeoe  fergelgking  met  andere  natiën.  Do  ecnige  nelke 
ik  behoef  op  Ie  noemen  zijn  de  floten  ran  Frankryk  en 
Awurika.  Wat  de  eerste  betreft ,  heb  ik  met  zorg  de 
offici€ele  rapporten  nagegaan  (welke  Sir  howard  douguls 
in  zgne  Terhandeling  »  On  naval  gunnêrtf*^  heeft  gego- 
Ten)  9  en  ik  Tind  geen  grond  hoegenaamd  om  lo  beweren , 
dat  de  wapening  fan  de  fraosche  oorlogschepen  uitmunt 
bofen  de  onze. 

Met  belrekking  tot  de  Amerikaansche  Marine,  hebben 
frg  'm  den  huitslen  tgd  in  der  daad  feel  gehoord ,  dat  ont« 
xeggelgk  klinkt ,  fooral  met  betrekking  tot  do  Niagara  en 
Herriroac.  Fan  het  eerste  dezer  twee  schepen  behoef 
ik  freioig  Ie  zeggen ,  daar  het  Amerikaansch  Gouveme- 
neol  er  zelf  weinig  rerlruuwen  op  heeft.  Het  is  waar, 
dal  bel  schip  reusachtig  fan  afmetingen  is,  doch  het 
foeri  slechts  een  twaalftal  granaalstukken;  en  ons  eigen 
fregat  Diadem,  dat  ongefeer  twee  derde  doelen  fan  zync 
groolle  heeft,  zoude  de  Niagara,  gelijk  ik  elders  heb 
uiteen  gezet,  in  een  gefecht  op  groeten  afstand  zoowel 
als  tan  nabij ,  spoedig  f ermeesteren. 

De  Herrimac  is  zeker  een  schip  van  geduchte  strijd** 
kracht.  Kapitein  dahlorbn  maakt  in  eeu  onlangs  uitge-** 
gcfen  werk  »  On  êhelU  and  êhell^guni''  cene  nasruw* 
keurigo  fergelijking  tusschcn  -dal  fregat  en  onze  Shaniion, 
waanran  de  naam  nog  fersch  in  het  geheugen  ligt,  als 
het  laatste  kpmmandement  fan  den  ridderlijken  cii  zeer 
betreurden  Sir  williau  peel.  Kapitein  dahlgebn  komt 
tot  bet  bepaaki  besluit ,  dat  do  Merrimac  het  strijdbaarste 
•chip  fan  de    twee   is;  maar   aangezien  hij  zelf  opgeeft., 
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dat  de  tonnemaal  een  vijfde  grooler  is  dan  die  van  den 
ShannoD ,  zouden  wij  wel  over  eene  omgekeerde  uitkomst 
mogen  verbaasd  zijn.  Wij  hebben  echter  andere  schepen, 
in  grootte  met  den  Herrimac  overeenkomende ,  waarvan 
ééne  klasse  geheel  gewapend  is  met  zware  68-ponderSy 
waaruit  naluurlgk  zeer  geschikt  granaten  van  S-iach 
(20  N«  duim)  kunnen  geschoten  worden.  De  andere  klasse 
voert  gedeeilelijk  10-inch  (25  N.  duim)  granaatstukken , 
en  voor  de  rest  68- ponders  van  95  cwt.  (4776  N*  pond). 
Beide  deze  charters  hebben  machines  vao  niet  minder  dan 
1000  p.  kr. ,  waardoor  zij  waarscb^nlijk  eene  snelheid  vao 
12  a  14  mijl  zullen  hebben,  terwijl  de  Herrimac  slechts 
8  mijl  loopt.  Ik  behoef  niet  slil  te  staan  bij  het  voordeel 
van  deze  meerdere  snelheid.  Kapitein  dahlorbk  heeft 
sedert,  van  deze  schepen  sprekend,  zelf  gezegd:  »Er 
kan  weinig  twijfel  bestaan,  of  bij  eenigdragelgk  goed  geluk 
in  het  gebruik  maken  van  de  eigenschappen  dier  bodems, 
moeten  zij  de  meest  geduchte  oorlogschepen  worden.'* 

Ofschoon  ik  elders  de  strijdbaarheid  onzer  schepen,  in 
vergelijking  met  die  van  Frankrijk  en  Jlmerika^  heb 
aangetoond,  wil  ik  daarmede  volstrekt  niet  zeggen,  dal 
onze  stoomvloten,  wat  de  wapening  aangaat,  niet  vatbaar 
zijn  voor  verbeteringen  met  de  middelen,  die  ons*  na 
jceds  ten  dienste  slaan.  De  verscheidenheid  in  de  artillerie, 
van  de  schepen  van  gelijke  afmetingen,  bewgst  reeds  niet 
alleen,  dat  dit  punt  niet  op  volmaakte  grondslagen  steunt , 
maar  tevens,  dat  degenen,  die  deze  zaken  regelen, 
daarvan  do  bewustheid  hebben.  Bovendien  hebben  Sir 
BOWARD  D0U6L\s  CU  Kapitein  djihlgren  eeno  soort  Tan 
geschut,  waarvan  bij  ons  een  uitgestrekt  gebruik  wofdt 
gemaakt,  beschreven,  maar  die  te  ligt  is  voor  do  daar* 
tan  gevorderde  diensten,  namelgk  de  granaatslukken  fan 
10  Eng.  duimen,  wegende  86  cwt.  (4369  N.  pond). 
Deze  stukken  zijn  in  de  Amerikaansche  Marine  vervangen 
door  andere   van   107  cwt,   (5436  N.  pond),  en  moesten 
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ongotwgfeld  bg  ons  niet  zoo  op  deu  Yoorgrond  slaan.  (1) 
Hel  lekerheid  kan  men  aannemen,  dat  andere  wensche* 
Igke  wgzigingen  te  maken  zouden  zijn;  en  het  gebeele 
onderwerp  eiscbt  nog  grondiger  studie ,  dan  daaraan  schgnt 
ten  deel  te  zgo  geiallen.  Het  is  echter  een  te  ruim  veld 
fan  onderzoek  en  gedachtewissehng ,  dan  dat  wg  er  ons 
hierop  souden  kunnen  begeven»  Alvorens  nu  tot  onder- 
werpen Tan  eenen  nieuwen  aard  over  te  gaan,  moet  ik 
kortelgk  opmerken,  dat  ten  aanzien  van  de  groote  hoofd- 
trekken,  welke  ik  heden  behandel,  d.  i.  afmetingen, 
▼onn,  Toortstnwingsmiddelen  en  strijdkrachten  voor  den 
aanval  en  de  verdediging ,  de  schepen  onzer  Marine ,  ge* 
darende  het  Surveyorschap  van  Sir  baldwiit  walkbr, 
de  toonbeelden  zgn  geworden  van  alle  zulke  wel  door« 
dachie  verbeteringen,  als  tot  nu  toe  vcreenigbaar  ^rjn 
bevonden  met  de  doeleinden,  waarvoor  oorlogschepen 
worden  gemaakt.  Dit  is  cene  gewigtige  getuigenis,  en 
wel  zulk  eene,  dat  ik  die  nimmer  op  mijne  eigene  ver- 
anlwoordelgkheid  alleen  zoude  geven,  daar  zij  op  cene 
▼leijerg  zonde  gelijken,  die  van  een  particulier  persoon 
komende»  op  zijn  minst  zonder  waarde  zoude  zijn.  Haar 
daar  officieren  van  de  meeste  ondervinding  en  het  hel- 
derst oordeel,  zoo  herhaaldelijk  den  lof  verkondigen  van 
den  tegenwoordigen  Surveyor,  aarzel  ik  niet  te  spreken 
van  de  feiten,  gelijk  zij  zich  aan  het  onbevangen  verstand 
vertoonen.  Ik  kan  dan  in  de  eerste  plaats  zeggen,  dat 
de  afmetingen  onzer  schepen  zijn  vergroot,  naarmate  de 
Doodzakelgkheid  dit  gebood,  en  dit  zonder  cenig  voor*^ 
oordeel  of  vooringenomenheid.  Wij  hebben  nu  fregatten 
van  50  stukken,  van  ongeveer  een  vierde  meer  tonnen* 
inbond  dan  de  zwaarste  linieschcpen  van  vijftig  jaren 
vroeger.     Toen   bedroeg  de   grootte  der  schepen  gcmid- 

(1)    aeedt  de  granMtttakkea  Tin  22  N.  duim  Tin  de  Ifed.  Haiino 
«Cwhooo  Taa  minder  kaliber ,  wegen  meer  dan  do  Engeliche  i tukken  i 
ie  weten  4000  N.  pond. 
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deld  25  ion  per  vourmond ,  du  is  50  Ion  een  middelbMr 
cgfer  in  onze  fregallcii«  Hei  is  waar,  dat  dit  ferseUl 
ten  deele  ontslaan  is  door  de  invooring  Tan  de  machine 
met  iMire  brandslof;  maar  ten  deele  ook  is  het  een  gevolg 
fan  het  wijsselyk  fergrooten  van  de  schepen»  onaihuike* 
lijk  fan  de  sloom-aangelegenheden.  Ten  andere  is  do 
Torni  onzer  schepen  geschikt  gemaakt  foor  de  irerLing 
der  schroef»  door  de  invoering  ?an  scherpe  waterlgneiii 
die  de  groole  snelheid  deden  ontstaan,  waardoor  obi6 
Marine  in  den  laalsten  lijd  merkwaardig  werd.  Sir  howaed 
noüGLAS  in  igne  nieuwe  ferhandeling  {On  naval  war far^) 
ichrijfl  deze  eigenschap  ten  deele  toe  aan  het  aannemen 
fan  de  goIf*lheorie  foor  het  formen  fan  de  uileinden* 
Dit  is  eene  ferkeerdc,  ofschoon  ferschoonbare  onderstel- 
ling.  M'.  8C0TT  bussel's  golflyn-thcorie ,  het  zij  die  dan 
in  alle  of  slechts  in  sommige  opzigten  waar  is»  was  de 
oorzaak  fan  groole  Terbeleringen  in  de  scheeps  bouw* 
kunde,  maar  werd»  geloof  ik»  niet  door  de  Admiraliteit 
aangenomen. 

Vele  onzer  schepen  hebbon ,  hot  is  waar »  holle  frmtcr^ 
Ignen ;  maar  dit  vloeit  f oorl »  niét  uil  cenigo  foorkeur 
f  oor  holle  waterlijnen  op  zich  zelve ,  maar  uit  de  nood» 
zak^lgkheid  om  eenen  ronden  boeg  Ie  fereenigcn  met 
scherpte  fan  de  lastlgn ,  hetgeen  niet  wel  uitvoerbaar  is 
zonder  eenige  holte  te  brengen  beueden  'm  den  boeg» 
[Dat  hierdoor  holte  in  de  voorste  spanlen  kan  onlslam» 
is  duidelijk  »  doch  hoe  men  hieruit  de  noodzakêlykknd 
om  de  waterlijnen  hol  te  maken »  wil  afleiden »  zal  welligt 
ook  anderen  dan  mij  niet  duidelgk  zgnj.  De  algemeen* 
beid »  welke  door  den  tegenwoordigen  Surveyor  aan  het 
gebruik  van  do  schroef  is  gegeven»  werd  reeds  aango» 
wezen»  en  ik  kan  er  hier  bg voegen»  dat  het  meerendeel 
der  machines»  welke  in  de  sloomschepen  fan  onze  Harine 
geplaatst  zgn»  behooren  tol  de  schoonste  fOorbeeMen 
fan  werktuig-fabricaadje.    De  opmerkingen»  reeds  gemaakt 
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▼oor  do  wapening»  en  die»  welke  ik  maken  ga  toer  de 
beichiillQDde  bokleeding  onier  nienwe  oorlogschepen » 
sulleD,  mar  men  zien  lal,  over  hel  geheel  genomen, 
▼olledigheid  geven  aan  de  gunslige  meening,  welke  ik 
bier  nitdrnk*  Dit  alles  echler  ontkent  het  beslaan  van 
gebreken  in  ondergeschikle  punten  niel;  maar  het  toont 
aan,  dat  do  tegenwoordige  SurTe;or  dor  Marine  en  sgne 
bekwame  en  goed  opgeleide  welenschappelgke  mede* 
arbeiders  niet  traag  zgn  geweest,  mei  veranderingen  in 
te  Toeren,  waar  veranderen  levens  verbeteren  was. 

Ik    moet   nn  spreken   over   die    bgsondere    soort    van 
schepen,    welke  men   drijvende   batterijen   noemt.    De 
eerste,   die   ik  noem   is  do  Spanker,  omstreeks  het  jaar 
1800  door  M'.  bichaed   ^hitb  ontworpen,   en   waarvan 
W.  rarcBAH  in  zgn  »  Hietory  of  Naval  jirehiteeture^* 
hel  volgende  zegt :  »  Dil  schip  fvas  bestemd  om  ceno  goede 
gedachte  drgvende  ballerg  lo  zijn,   voerende  slukken  van 
zwaar    kaliber   en    mortieren,    zoodat  bel   geschikt    was 
voor  aanvallende  operaliêo,  als  bombardementen,  en  tevens 
voor  do  verdediging   van    zeegaten»     De  lengte  over  het 
dek   was    114  Eng.  voet  6  duim    (34,9   el);   de   wgdto 
42  voet  4  duim  (12,9  el).     Het  voorname  of  geschutdek 
was   van  oenen  langwerpigen   vorm ,    en   bijna   niel   van 
breedte  verminderend  naar  de  uiteinden,  zoodat  4  stukken 
konden  gevoerd   worden,    waarmede   men  in    de   rigting 
van  de  kiel  konde  vuren.     Dit  dek  was  ingerigt  om  uit 
te  steken  over  de   oppervlakte   van  het  water ,  en  hoog 
genoeg  om  de  sloepen,   welke   zouden   willen  aan  boord 
komen,    onder    het    oferhangend   deel   te   doen   komen, 
van  waar  uit  men  dan  door  kleine  luiken  er  vertikaal  in 
kon  vuren.     Hel  schip  had  echler  geeno  walervorplaatsing 
genoeg,    waardoor  de  uillimmering    te   nabij  den  water- 
spiegel kwam  om  er  met  sloepen  onder  te  geraken.    Onder 
zeil  vras  dit  schip  volmaakt  onhandelbaar;  daarom  werd  het 
spoedig  slechts  voor  havendienst   lo  Scheerneee  gebruikt. 
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Sedert  werd  do  bouw  van  geene  cnkelo  drijvende 
ballerij  in  Engeland  ondernomen,  tol  aan  don  onlangs 
geëindigden  oorlog  met  Ruêland  ^  toen  Keizer  hafoleon 
ooderschaidene  dergelijke  vaartuigen  deed  opzetten ,  die 
door  stoom  gedreven  werden ,  en  over  hunne  geheele 
kwetsbare  oppervlakte  door  dikke  ijzeren  bekleedings* 
platen  beschut  waren.  Het  oorspronkelgk  denkbeeld  van 
schepen  met  ijzeren  bedekking ,  is  algemeen  aan  den 
Keizer  toegeschreven;  maar  hij  was  in  geenen  deele  de 
eerste ,  die  ze  voorstelde.  In  het  tweede  deel  van  bet 
Mechanicus  Magazine ^  in  het  jaar  1824  uitgegeven, 
komt  een  artikel  voor,  waarin  cene  memorie  aangehaald 
wordt,  geschreven  door  zekeren  m.  de  HOifTGB&T,  een 
Kapitein  van  de  Fransche  Marine,  en  wel  in  de  volgende 
beoordeelingen:  -r-  »  m.  de  hoictgsrt  is  van  gevoelen» 
dat  onze  houten  oorlogschepcn  ten  minslc  met  gzer  be- 
kleed moesten  zijn,  Lang  voor  dat  men  er  aan  dacht « 
het  hout  in  den  scheepsbouw  door  metaal  te  vervangen, 
waren  platen  van  ijzer  of  metaal  gebruikt  om  oorlogtcbe* 
pen  en  stormrammco  te  beschermen.   De  beroemde  gallei , 

iloor     ARGHETUS    eu     ARGniHBDBS     gobouwd  ,     voor    HIERO  , 

tyran  van  Syracuee ,  was  op  deze  wijze  bekleed.  Philo 
van  Byi^antium ^  stelde  later  voor,  storm-werktuigcn,  get 
heel  van  metaal  gemaakt,  te  gebruiken;  maar  vader 
MERSBüfiiE  schgnt  het  eerst  op  het  denkbeeld  gekomen  te 
zijn ,  om  daarvan  voor  schepen  gebruik  te  maken.  M.  ns 
MOBTGÉRT  zegt,  dat  om  do  zgden  van  schepen  bestand 
te  maken  tegen  massive,  zoowel  als  bulle  projectielen^ 
zij  eene  bekleeding  van  ijzer,  ter  dikte  van  ongeveer 
6  Eng.  duim.  (0,15  el)  nqodig  hebben;  dat  is,  eene  opi 
eenvolging  van  plaalijzer,  met  blokken  gegoten  ijzer  er 
tusschcn."  Het  voorstel,  om  platen  van  ijzer  aan  te 
brengen  tegen  het  scheepsboord ,  werd  ook ,  vele  jarei^ 
geleden,  gedaan  door  Generaal' paixoaits  ,  ip  zijne  NcHpclla 
fforqe  fnariiim^. 
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« 

Toen  Kaiser  napolbon  deo  bouw  vao  zulke  schepen 
oodenKMBen  had ,  en  de  Engelsche  .pers  met  de  xaak 
bekend  werd »  zag  de  Admiraliteit  zich  in  zekere  mate 
lol  eeoe  soortgelgko  onderneming  gedwongen ,  en  de  acht 
merkwaardige  Toorlbrengselen ,  die  nu  in  onze  dokken 
'jggen ,  zgn  er  het  ge?oIg  ?an.  Het  is  niel  te  ontkennen , 
(lat  dezo  schepen  ontgdiglijk  gebouwd  werden,  en  in 
msoig  opzigt  niet  aan  de  Tereischten  Tan  een  oorlogschip 
Toidoen.  In  de  vierde  uitgave  ?an  zgne  »  Naval  Gunnery^\ 
io  1855  verschenen  9  somt  Sir  nowARn  boüg&as  vele  be- 
kngrgko  daadzaken  op,  mei  belrekking  lot  den  bouw 
dexer  bodems.  Op  ééne  zinsnede  wilde  ik  meer  bepaald 
«gsen :  » Evenmin  zullen  gzeren  schalen  van  4^  Eng. 
duim  (0^11  Ned«  el)  dik''  zegt  hg  » bestand  zgn 
tegen  massive  kogels  van  68  of  84  pond,  waarmede , 
mar  het  schgnt,  de  Russen  goed  voorzien  zgn;  en  tenzg 
de  inhouten  van  deze  schepen  buitengemeene  afmetingen 
hebben,  zullen  zulke  zware  projectielen  niet  alleen  door 
de  gseren  dubbeling  dringen ,  maar  ook  groote  gaten  in 
bet  boord  slaan,  door  hunne  onbegrijpelijke  kracht/'  Ter 
betestiging  van  deze  opmerking  kan  ik  aanvoeren ,  dat ' 
eenige  van  do  nadeeligste  uitkomsten,  waarvan  melding 
gemaakl  wordt ,  bij  de  onlangs  te  Partsmouih  op  de 
drgfeode  baltergen  Erebus  en  Heteor  genomene  proeven, 
veroorzaakl  werden,  door  het  zich  begeven  van  de  in^ 
bouten ,  meer  dan  door  hel  doorboren  van  de  platen. 
Ik  kan  niel  rael  volstrekte  zekerheid  over  dit  punt  spre-» 
ken,  daar  de  Admiraliteit  groote  zorg  droeg  do  gemaakte 
galen  spoedig  met  zeildoek  te  doen  bedekken ,  wetendo 
boe  algemeen  het  belang  van  de  uilkomsten  der  proeven 
geacht  werd.  Ik  heb  mij  sedert  tot  die  overheden  gewend 
om  afschriften  van  de  officieëlo  verslagen,  maar  zij 
koodeo  niel  bewilligen  in  mijn  verzoek.  En  hier  zij  het 
mg  vergund  te  wgzen  op  een  opmerkenswaardig  gebrek 
aan   begrip  van   de  Lords  der  Admiraliteit ,  d,  i. ,  dat  zij 
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bel  ak  hoDiie  bgzondere  roepiDg  schgnen  te  beachouwen » 
aan  de  Eogekche  pers  en  hel  Engelsch  publiek  en  aan 
de  kleinere  mogendheden ,  Tan  wie  wg  niets  te  dnehten 
hebben ,  mededeelingen  te  onthouden ,  welke  zg  leer 
Toorkomend  ?enlrekken  aan  Franichey  Russische,  Oosten- 
rgksehe  en  Amorikaansche  Officieren ,  of  alle  sulke  andere, 
die  wel  eens  ons  ?gandig  zonden  kunnen  worden. 

Ik  heb  in  het  bg zonder  Russische  OflBcieren  gekend, 
die  frg  OTor  onze  wer?en  liepen ,  terwgl  Brazilianen  niet 
eens  binnen  de  poort  daarTan  mogten  komen  om  een 
schip  te  zien  afloopen,  en  Eogelschen  onder  begeleiding 
Tan  een  Politieagent  mogten  wandelen.  Terwgl  aan  de 
eene  zgde  niets  goeds  voortvloeit  uit  het  stelsel ,  om 
noodeloos  mededeelzaam  jegens  gevaarlijke  vreemdelingen , 
en  noodeloos  geheimhoudend  jegens  onschuldige  Engel- 
schen  te  zgn ,  geeft  dit  aan  do  andere  zgde  stof  tot  Teel 
ongegrond  en  schadelgk  gepraat  in  nieuwsbladen  en  elders. 
Wanneer,  al  wat  de  Admiraliteit  doet,  Toor  ons  geheim 
is ,  houden  de  meest  onbeduidende  menschen ,  die  door 
eenige  weinige  duidelgke  feiten  op  hunne  plaats  zouden 
gezet  worden,  zich  voor  Tolkomen  geregtigd,  om  hoi» 
klinkende  Tertoogon  Ie  schrijven  over  de  tekortkomingen 
Tan  de  Admiraliteit  zelve;  en  zelfs  regtschapene  en  be» 
kwamo  mannen  worden  dikwgis  tot  lerkeerde  oordeel* 
Tellingen  verlokt.  En  nog  grooter  kwaad  wordt  geboren 
uit  de  last ,  die  bevoegde  personen  geven ,  als  zg  het  werk 
willen  doen,  dat  het  gouvernement  zoo  schandelgk  sokijni 
te  verwaarlooien.  Scharen  van  weigezinden  worden  er 
gevonden,  die  denken,  dat  do  ambtenaren  Tan  do  Ad<» 
miraliteit  en  de  Surveyor  der  Marine,  te  midden  Tan  al  do 
beweging  en  den  voortgang  der  wetenschappen  staan,  «b 
in  eene  soort  van  slapend  paleis,  welks  bewoners  ongeTeer 
OTenveel  bewustheid  van  de  vorderingen,  rondom  ben 
gemaakt,  hebben,  als  een  ongeboren  kind  van  de  TvereM 
daar  buiten.     Zulke   lieden    denken  er  zelfs  geen  oogen* 
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bUk  atiit  dal  de  meesie  Toorslellen,  die  zg  beproef  en 
in  Am  mrgpsteii  loeelaod,  welken  itch  denken  laat»  ie 
berde  Ie  brengen,  sedert  hng  grondig  en  tot  in  de  minste 
bjfsenderheden  ondersocht  en  overwogen  zgn  in  de 
bweau  Ttn  WkUehaU. 

En,  terwgl  ik  iocb  van  rogn  onderwerp  afdwaal, 
wiide  ik  opmerken,  dal  er  sommige  saken  door  de  Ad- 
iBiralileil  geheim  worden  gehouden,  waanran  men  met 
onbetwistbaar  regt  de  openbaarheid  kan  eiscben ,  met  name 
de  oitkomslen  der  proeAogten  tan  de  sloomschepen 
der  Harine.  Dese  zgn  van  het  uitent  belang  Toor  de 
mennen  ?an  de  wetenschap ,  die  er  met  verlangen  naar 
niliien,  om  se  toe  te  passen  op  de  oplossing  Tan  inge- 
wflikeMe  fraagslukken  oter  den  weerstand  fan  ftoeistoffen, 
fraagilokken  fan  het  meesie  belang  voor  de  schee  ps- 
bonwkunde  als  wetenschap.  En  daar  de  schepen  worden 
gebenvid,  de  machines  en  kolen  rerstrekt,  de  uitkomsten 
vfaargenomen ,  en  de  verslagen  daarfan  opgemaakt,  alles 
op  kosten  fan  hel  publiek ,  is  het  moegelgk  aan  te 
loonen,  met  welk  regt  eenig  bezoldigd  dienaar  van  de 
kroon  of  van  het  land  die  verslagen  doel  drukken ,  nog 
steeds  op  onkosten  fan  het  volk ,  en  ze  dan  in  zijnen 
keenaar  sluit*  Dit  onderwerp  moet  later  meer  uitge- 
werkt worden,  als  de  grond  van  reglmatige  klagten  niet 
wordt  weggenomen. 

Haar,  om  tot  de  zaak  terug  te  keeren ,  de  drgvende  batte- 
rgen  door  de  Admiraliteit  gebouwd,  verdienen  niet  die  algc- 
beele  veroordeeling ,  die  sommigen  zoo  geneigd  zijn  er  over 
«t  te  spreken.  Sir  gbarles  hapibr,  bijvoorbeeld,  beging 
eeiM  fout,  toen  hg  in  eenen  brief  aan  den  Times  sprak 
van:  d  gzeren  drgvende  batterijen,  die  naauwelijks  drijven 
konden,  en,  al  konden  zg  dat,  toch  zonder  nut  waren, 
omdat  zg ,  binnen  400  yards  [366  Ncd.  el]  van  Sweahorg 
gephatst,  vernietigd  zouden  zijn  geworden,  on  op  800  yards 
[7S2  Ned.  el]  geen  kwaad  zouden  gedaan  hebben."    Deze 
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battergen  zgo ,  gelgk  gezegd  is ,  gewapend  met  68-poiiders» 
en  de  proeTon  door  Sir  thomas  HA.8Tiira8,  na  20  jaar 
geleden,  genomen,  op  den  romp  van  den  Prince  Georgo, 
bewezen,  dat  op  1200  yards  [1100  Ned.  el]  het  four 
tan  68-ponds  geschut  zeer  Ternielend  werkt,  en  wg  allen 
weten ,  dal  dit  op*  nog  grootere  afstanden  het  geval  ia. 

De  ware  gebreken  van  de  batterijen  liggen  niei  in  de 
onvoldoende  wapening ,  maar  in  de  traagheid  yan  bewe- 
ging ,  onhandelbaarheid  op  zee ,  en ,  naar  de  joogsie 
proeven  schgnen  te  bewijzen ,  in  de  te  zwakke  afimetingen 
van  de  verbanddeelen  en  inhouten. 

Haar  ik  zoude  weinig  regtvaardigheid  loonen  jegens 
de  ontwerpers  van  H.  M.  schepen ,  zoo  ik  naliet  te  herinne- 
ren de  moeijelgkhedeu ,  verbonden  aan  de  oplossing  van 
het  vraagstuk  van  met  gzer  bekleede  oorlogschepen , 
waarvan  wg  in  don  laatsten  tijd  zooveel  hoorden ,  en  die 
grooter  zgn  dan  liefhebbcrg-ontwerpers  wel  schgnen  in 
te  zien.  Tan  do  vele  voorstellen,  in  de  laatst  verloopene 
jaren  gemaakt,  kunnen  slechts  weinige  de  proef  van 
eene  werkelijke  daarslelling  doorstaan.  De  eerste  en  eigen* 
Igk  eenige  wezenllijk  groote  moeijelijkhoid ,  dio  bet  ent-» 
werpen  van  een  schip,  dat  met  ijzer  van  4  Eng,  dum 
[0,1  cl]  dik  moet  bekleed  worden,  oplevert,  is  het 
geven  van  genoegzame  waterverplaatsing,  om  het  gewigt 
daarfan  te  dragen,  zonder  te  komen  tot  te  groeten  diep- 
gang of  onmatig  groote  afmetingen.  Zeer  onderscheiden 
zijn  de  middelen,  uitgedacht  om  dit  bezwaar  te  ontgaan, 
waaronder  dat,  om  slechts  een  deel  van  het  vaarlnig 
met  ijzer  te  bedekken ,  wel  het  meest  in  aanmerking 
komt,  —  de  boeg,  naar  het  gevoelen  vaneentgen,  of 
ééne  zijde  volgens  anderen.  Deze  voorstellen  zijn  echter 
onafscheidelijk  van  te  vele  en  te  gewigtige  bezwaren,  om 
aangenomen  te  worden.  Evenzoo  hoeft  men  voorgeslagen, 
om  reepen  of  staven  gzer  te  gebruiken,  waarvan  de 
tusschenruimten  met  hard  hout  aangevuld  zouden  worden, 


227 

om  de  dikte  van  de  platen  te  Terroindereo ,  en  er  India^ 
ruihr  achter  te  plaatsen,  en  vele  andere  gewgsigde 
loepasnngen.  Maar  tot  nog  toe  hebben  de  proeven  niet 
in  hel  voordeel  van  deze  inrigtingen  gesproken*  Verder 
heeft  men  gemeend,  dat  het  ondergedompeld  deel  van 
het  schip ,  veel  langer  kon  gemaakt  worden  dan  het  doode 
deel,  hetwelk  aan  het  vuur  van  den  vijand  blootgesteld 
il»  Dit  plan  is  om  andere  redenen  in  de  Fransche 
kanoiiiieerboolen  aangenomen;  en,  ofschoon  scheepsbou- 
vrers  van  ondervinding  vele  bezwaren  zullen  aanvoeren 
tegen  deze  wgzo  van  zamenstelling ,  schijnt  hel  mg  toe, 
dal  men  op  deze  wijze  do  walerverplaatsing  zeer  kan 
vermoerderen,  zonder  vergrooting  van  nutteloos  bezwarende 
deelen.  Een  andere  voorslag,  menigmaal  door  mg  ge- 
hoord ,  is  het  verminderen  van  de  dikte-afmetingen  der 
beschuttende  platen ,  die  daarentegen  onder  eene  helh'ng 
tonden  geplaatst  worden,  om  de  uilwerking  te  Yermin- 
deren  van  de  kogels,  waarvan  men  aanneemt,  dal  zij  in 
horiioolale  rigting  aankomen.  De  naam  van  den  Heer 
anaoB  berrie  is  naauw  verbonden  mei  dit  voorstel,  daar 
bg  eene  verhandeling  las  in  de  Briêish  jiMêociation 
(September  laatstl.}  ,  waarin  hij  dat  aanbeval.  M'.  RBimiB 
verkiest  nog  het  gebruik  van  gebogene  platen ,  maar  daar 
een  gebogen  oppervlak  slechts  een  hellend  vlak ,  mei  in 
ieder  punt  verschillende  helling  is,  zoo  is  de  gronslag 
voor  beide  stelsels  dezelfde.  Naar  mijne  zienswijze  be«» 
hoeft  men  geene  proeven  te  gaan  nemen,  om  aan  te 
toonen,  dat  het  voorgestelde  middel  geene  voordcelen  ten 
gevolge  zou  hebben. 

De  eenvoudigste  iheorolischo  beschrgving  doet  zien, 
dal  voor  eenige  gegevene  hoogte  van  scheepsboorden ,  de 
zelfde  hooveelhcid  metaal  uoodig  is,  om  een'  gegeven 
schok  te  weerstaan,  wat  ook  do  helling  zij.  «Wanneer 
een  horizontaal  projectiel  een  hellend  vlak  treft ,  is  de 
kracht ,   waarmede  hel  botst ,  gcUjk  aan  het  product  van 
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dt  kracht »  waarmede  dat  projectiel  een  verlkaal  t lak 
zonde  getrofien  hebben  met  de  rinui  ran  den  hoek, 
welken  het  hellend  rlalr  met  den  horizon  maakt.  Om 
dus  dezelfde  zekerheid  tegen  doorboren  te  behonden» 
moet  de  dikte  ran  het  metaal  ook  afnemen  als  die  rioas; 
CB  daar  de  lengte  Tan  het  te  beschermen  rlak  juist  in 
omgekeerde  reden  fan  dien  sinus  rerandert,  Mgren  de 
cnbieke  inhoud  en  (gevolgelgk)  het  wigt  ran  dio  plaat 
onreranderd.  Daarom  zal  de  rerticale  zyde  ?an  een  acbip, 
hetzg  die  te  lood  of  hellend  is,  dezelfde  massa  metaal 
behoeren  om  bestand  te  zgn  tegen  horizontaal  geschoteno 
kogels.  Het  buigen  fan  de  platen  zonde  hel  noodig 
maken  ze  ran  ongelijke  dikte  te  maken,  zoo  men  het 
minimnm  benoodigd  metaal  zal  aanwenden,  en  ik  sal 
naauwelgks  behocTen  te  zeggen,  dat  platen  van  de«e 
soort,  praktisch  niet  te  gebruiken  zouden  zgn. 

Eene  andere  tegenwerping,  welke  H^  rkhhib^s  steiael 
uitlokt ,  is  de  reel  nadeeliger  toestand ,  waarin  het  hd«» 
lend  schecpsboord  is,  met  betrekking  tot  massiere  en  bolle 
projectielen  van  groote  afstanden  met  Teel  eleraüe  ge* 
scholen,  of  tegenoter  een  plongerend  vuur,  gelgk  dat 
van  de  ^a#/i-batterg ,  waanloor  verscheidene  schepen  zeo 
geweldig  leden,  in  den  aanval  op  do  zeepunien  van  de 
forten  om  Seh^utopól. 

Sir  CHARLES  NA.ME&'8  plau  om  een*  driedekker  te  raseren 
tot  een  fregat,  en  dit  dan  roet  dikke  gzeren  plaiea  Ie 
bedekken,  van  eene  schroef  te  voorzien  en  met  10*inch 
(25  N.  duim)  stukken  te  wapenen ,  door  hem  in  April  j.  1. 
in  het  huis  der  Gemeenten  voorgesteld ,  scbgnt  oppervkk*^ 
kig  zeer  aannemelijk.  Terzelfder  tgd  echter  is  het  loo* 
danig,  dal  Sir  gharles  na  rgp  beraad  het  waarschjjnlgk 
niet  voorziglig  zoude  Tinden  er  gevolg  aan  to  geven.  Hel 
zoude  80  of  100  duizend  Pd.  steriing  (10  a  12  ton  gouds) 
kosten,  om  een  enkel  schip  op  die  wijze  te  veranderen, 
en  na  de  verandering  zoude  het  cenige  dier  eigenschappen 
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seker  miaMo,  die  hg  sedert  ?de  jaren  soo  ie  regt  roemt* 
Hel  is  tgd,  dal  al  degenen,  die  zich  inkten  met 
de  greole  Traag,  hoe  het  best  4ioor  middel  Tan  gzer  de 
scheepsboofdoi  te  beschermen ,  hunne^  gedachlcn  (erog- 
Toeren  tol  de  omsUindigheid ,  waar  die  Traag  ontstond ,  en 
naar  het  werkeigk  doel ,  dat  men  moet  zoeken  te  bereiken. 
Die  amsUodiglieid  was,  zonder  eenige  onzekerheid ,  de 
ioToering  Tan  PAixHiLii's  granaten  in  do  zce-arlillerie ;  en 
de  eindiiitslag,  Tvaamaar  men  strcTen  kan, is  het  beramen 
Tan  middelen,  om  het  binnendringen  Tan  die  geduchte 
projectielen  Ie  beletten* 

Het  bereiken  Tan  dit  doel  zoude  alleen  het  binnen- 
dringen Tan  massieve  kogels  mogelgk  laten ,  en  daaraan 
Tfiren  cmze  schepen  alle  blootgesteld  in  de  oorlogen, 
Tiaarin  Tvg  onze  epperheerschappg  ter  zee  boTochten,  en 
Ttaartegen  geen  uitToorbaar  slelsel  van  ijzeren  platen  voor 
het  oogenblik  ons  kan  beschermen.  De  poging  om  sche- 
pen Ie  bouwen,  bestand  tegen  massieve,  althans  tegen 
gesmeed  gzeren  massieve  kogels,  is  een  onvervulbare 
wensch  zoeken  te  Terwezenlijken;  en  zulke  schepen  zgn 
niet  dringend  noodzakelgk.  Het  is  eene  verdediging  tegen 
holle  projectielen,  die  ijzeren  platen  kunnen  opleveren, 
en  niet  meer!  Door  gzer  van  zeer  zware  afmetingen  tus- 
sdien  wind  en  water  [op  de  hoogte  van  de  lastlijn]  te 
bezigen,  kan  de  kans  van  kwetsbaarheid  op  die  belang- 
rgke  plaats  worden  verminderd ,  doch ,  als  de  hooger  ge- 
legene boorden  granaten 'keeren,  kunnen  wij  niet  meer 
Terwachten.  Deze  beschouwingen  Toeren  de  zaak  terug 
tot  eenen  Torm,  waarin  zij  te  genaken  is,  en  ik  twijfel 
niet,  of  de  oplossing  in  dezen  zin  zal  spoedig  genoeg 
volgen. 

De  eenige  bgdrage,  die  ik  persoonlijk  tot  dit  doel 
mede  te  deelen  heb,  is  eene,  waarin,  naar  ik  ontdekt 
heb,  de  Hoeren  te  fThUehall  mij,  gelgk  in  Telc  andere, 
TÓór  zijn  geweest,  maar  die  ik  toch  niet  terug  wil  houden. 
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Hel  is  duideigk ,  dat  vgftig  Toeleo  lan  de  gieren  bedek- 
kiog,  op  den  boeg  aangebngt,  even  veel  wegen,  maar  teel 
minder  Tan  den  inbond  van  bel  schip  besdieraen  souden , 
dan  50  voelen  omstreeks  bet  grootspant  aangebragL 

Ik  zonde  daarom  bet  middendeel  van  bet  scbip  alleen 
willen  bekleeden,  en  dit  van  de  uiteinden  scheiden  door 
sterke  watcrdigte  aCscbeidingen ,  aoodat ,  boeveel  ook  die 
einden  leden»  de  equipage  veilig  en  bet  schip  voor  sinken 
behoed  mogt  zgo.  Hen  zoude  natuurlgk  middelen  moeten 
hebben^  om  brand,  welke  door  granaten  in  het  onbeschermd 
gedeelte  van  het  vaartuig  kon  veroorzaakt  worden ,  te  blus- 
sclien.  Dit  plan  is»  geloof  ik,  overwogen»  maar  of  de 
uitslag  van  die  overweging  gunstig  was  of  niet,  kan  ik 
niet  zeggen;  waarschijnlgk  niet»  daar  bet  geene  middelen 
van  zekerheid  tegen  enfilcer«schoten  geeft* 


Tot  zooverre  het  sluk  van  den  Heer  e.  j.  bbb».  Hg 
vervolgt  mot  eeno  beschouwing  over  de  zoogenoemdo 
ii>sieam  ranu*^  door  H'.  nASHrrn  en  den  Admiraal 
SARToaiüs  voorgesteld.  Ofschoon  geene  bepaalde  gege- 
vens bewezen»  dat  die  Ueeren  op  voldoende  wgse  de 
practische  bezwaren»  -«  hier  de  ecnigc»  die  van  gewigt 
zijn ,  -^  hadden  uit  den  weg  geruimd ,  bestaat  er  eenig 
vermoeden»  dat  deze  den  Heer  tcasmtth  althans  niet  ge- 
heel ontsnapt  zgn »  daar  hg ,  bijv. »  voorstelt  de  machine 
op  ccne  slede  tegen  elaslicke  stootkussons  te  plaatsen, 
om  zonder  averij  den  schok  van  het  aan  boord  loopen 
te  weerstaan.  Hg  wil  de  noodzakelijkheid ,  van  in  roos- 
achtige afmetingen  te  vervallen,  ontwgken»  door  geen 
geschut  op  de  ramschcpcn  te  plaatsen,  maar  een  onder 
water  vooruilslekendo  scheg  te  voorzien  met  eene  percus- 
sie-granaat, of  machine  infernale  van  groote  kracht, 
die  het  aangeloopcn  schip  zoude  doen  zinken,  Hoe  hg 
hel  ramschip   zelf  op  dat  oogonblik  het  gevaar  wil  doen 
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(Milgan,  is  mij  onbekend.  Admiraal  sartoriüs  wil  ook 
iwaar  geichut  op  hel  ramscbip  plaatsen.  Hg  maakt  daar- 
door éaorme  gefaarleo  fan  deze  schepen. 

DÉarom  wil  hg  dan  ook  den  LeTiathan  raseren »  met 
gieren  platen  bekleeden  en  tot  2gn  doel  inrigten.  De 
pereunie-gfanaat  Ter?alt.  M'.  reed  merkt  seer  io  regt 
atOt  dal  de  Leviathan,  door  zgne  lengte  natuurlijk  zeer 
Iriag  wendende»  aileeo  zeilschepen,  bg  bladstil  weder» 
of  ttoomscbepen ,  die  het  er  bepaald  op  toegelegd  hadden, 
loodeo  Ternietigen.  Een  enkel  woord  wordt  verder  ge- 
zegd OTcr  een  middel  van  oorlog  voeren»  door  M'^.  magik- 
TOSCB  voorgesteld,  en  dat  den  naam  heeft  van  niet  on- 
practisch  gedacht  te  zgn,  —  een  gevoelen»  dat  nog  wel 
nadere  bevestiging  zal  behoeven.  M'.  magiiitgsgh  wil  de 
zee»  rondom  schepen  of  forten,  overdekken  met  drgvcndo 
naphiha,  en  die  door  middel  van  poiassium  of  anderzins 
aansteken»  en  dus  doende  den  vgand  omringen  van  wol- 
ken digten  rook»  die  hem  vernielt  of  van  zijn  geschut 
verjaagt»  Hg  ging  met  eene  lading  naphiha  naar  de 
ZwarU  Zee  om  Sebastopol  aan  te  vallen»  doch  zijno 
vrieodscbappelgke  bedoelingen  leden  op  den  onwil  der 
admiralen  schipbreuk,  die  eene  zoo  groolo  verbetering 
niet  willen  invoeren.  Of  bij  om  den  eventueel  opkomen- 
dcD  wind  gedacht  heefl ,  is  onbekend  1 

?erder  zegt  M^  rbbd  ,  dat  de  Engelschen  ,  wier  vloot 
eeo  kapitaal  van  28  millioenen  ponden  sterling  represen- 
teert, geen  voordeel  hebben  bg  spoedige  verbeteringen, 
die  groote  omwentelingen  in  het  zeewezen  veroorzaken; 
Zg  moeten,  naar  zijn  oordeel»  ze  invoeren  als  eene  derge- 
Igke  handeling  van  andere  natiën  dit  noodig  maakt»  doch 
ie  niet  to  driftig  opzoeken*  Frankrijk  ^  dat  eene  vloot 
un  ongeveer  twee  derde  deelen  der  Engelschc  bezit»  kan 
dit  evenmin  rekenen  in  zijn  belang  wenschelijk  te  zijn.  (1) 

(1)   Uit  de   officiêele  Tertlagen ,  uilgcgcven  l*'  Januarji    1859   (xie 
•■^r  anderen  Artizan  Febr.  1859)  blijkt »  dat  de   Bridche   Marine 

(1859)  N«,  2,  !•  AFD.  20 
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Wanneer  men   besluit  met    volle  snelheid  in  die  taken 


toen  leldo  523  schepen  ?an  oorlog,  behake  167  gaoboaft.  De  laatste 
waren  bijna  allen  gereed  foor  de  dienst  en  fooriien  met  machines 
ta«  60  p.  kr.  Het  kanaal-eskader  bestaat  uit  de  Tolgende  schepen: 
Royal  Albert  121  st.;  Orion  91  si.,  Renown  91  st.;  Brunswick  89  st.; 
eu  Racoon  22  st.  De  sloom-reserve ,  te  Sheernets  en  te  Chaiiam  in 
bewaring ,  en  steeds  gereed  om  in  den  kortst  mogelijken  tgd  in  dienst 
te  Bjjn ,  bestaat  nit  36  bodems  en  wel  8  sohroef-liniesehepeo :  Royal 
George  102  st. ;  Hero  91  st;  Cressy  86  st.;  Hars  80  st.;  Colossus  80  sL; 
Helance  80  st. ;  Hajeslic  80  st;  Goliath  80  êi.;  4  dryvende  batteryen, 
6  schroef-korvetten  en  18  stoom*  fregat  ten  en  andere  schepen. 

In  aanbouw  lijn  11  schroer-linieschepen  en  15  andere  schróefschepen , 
fb  weten  : 

te  Porismouih:  Duncan  100  st;  Royal  Frederick  116  st, }  Prince  of 
>Valcs  131  st  ;  Victoria  121  st.; 

te  Devonport :  Gibraltar  101  st. ;  Narcissus  50  st.  ;  Jason  21  st. ; 

te  Chatham:  Atlas  91  st. ;  Hood  90  st. ;  Irresistible  80  st.;  Charyb* 
dis  22  al. ;  Orphens  Sf  st.; 

te  Pêmhrokê:  Howe  211  st.,  Dc6anco  91  al.;  RoTengo  91  st.; 
Aurora  51  st. ;  Immortalité  50  st. ;    « 

te  Woolwich:  Galatea  24  st.;  Barossa  22  %U  \  en  te  Dêptfitrd: 
Ariadne  32  st.  En  bovendien  op  Tcrscbillcnde  werven  6  schroef'- 
schepen  van  minder  charter. 

Wat  de  Fransche  Vorine  belroft  kan  het  volgende  dienen  {MUch. 
Mag.  Jan.  1859,  p.  37);  Op  den  Istcn  Junuarj)  1850  bestond  de 
stoomvloot  \an  Frankr^k  uit  20  fregatten  en  86  korvetten  en  advies* 
vaartuigen.  Van  de  fregatten  waren  er  2  van  650  p.  kr.  ^  2  van 
.'>40  p.  kr. ,  en  1G  van  450  p.  kr.  Er  was  toen  geen  enkel  fcbroef* 
linieschip  drgvende  in  eenige  haven  van  Frmtikrifk  ^  maar  godnronëe 
dat  jaar  liep  de  Napoleon  van  900  p«  kr.  af  en  kreeg  de  lontebollo » 
een  teil-linieschip,  machines  van  140  p.  kr. ;  3  schroeMinietchepcs 
werden  er  in  1852  bygevoegd,  te  weten: 

Austerlitx  500  p.  kr.;  Charlemagne  450  p.  kr.|  Jean  Bart  450  p.  kr.|  •* 
in  1853 :  Fleurus  650  p.  kr. ;  Prince  Jerorae  G50  p.  kr. ;  Duqneane  650  ' 
p.  kr.i  TourvUle  650  p.  kr.,  —  in  1854:  Bretagne  1200  p.kr.;  Ul« 
650  p.kr.,  Bavarin  650  p.kr.,  Wagram  650  p.  kr.  In  1855:  Kylan 
800  p.  kr. ;  Redoutable  900  p. ;  Arcole  9C0  p.  kr. ;  Algésiras  900  p.  kr.; 
Tilsilt  600  p.kr.;  Breslau  600  p.kr.;  in  1856:  Imperial  900  p-kr.| 
Alexandre  800  p.  kr.;  Louis  Quatorve,  Tage,  Duqnay,  Trooia»  Dom- 
werth,  Dagnosolia  alien  600  i  450  p.  kr.  In  lOiT:  Yille  de  Paria 
600  p.kr.;  Turenne  600  p.kr.;  Saint  Louis  450  p.kr.  In  1858:  Villo 
de  Banles  900  p.  kr  ;  Fonteuoy  650  p.kr. 

Sedert  1850  tot  den  aanvang  van  1859,  klom  dus  het  aantal  adiroef- 
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Toort  Ie  itrercD ,  moet  men  er  op  rekencQ  hot  budget  van 
Harine  tol  Troeger  ODgekende  hoogte  te  xien  opfoereii. 

Eeoe  enkele  vcrbeleriog  in  rie  fabrikalie  tan  ijzor  kan 
de  mkidetea  fcrschaffen,  om  do  kracht  van  sloom  tot 
ongehoorde  sterkto  te  Termeerderen ,  en  velen  zoeken 
daarnaar  dag  aan  dag. 

Geeoa  enkeio  natie  kan  iedere  Terbetering  ah  eeno 
iigenicene  maatregel  tan  bestuur  onmiddellijk  invoeren, 
lea  loode  dan  ook  slechts  anderen  noodzaken  OTeneens 
ie  ilo6n,  en  in  de  einduitkomst  niets  gewonnen  hebben, 
laar  gverig  opmerken,  wat  elders  wordt  beproefd,  oon- 
deelkondig  daarvan  dalgene  uitkiezen ,  wat  de  onderTin*- 
ding  als  doeltreffend  aanwijst,  en  gceno  kosten,  die  betrek* 
keigk  gering,  en  hoewel  sehijnbaar  inprodtictief  ^  zoo 
wel  Uêteêd  zgn,  sparen,  om  een  personeel  te  hebben, 
dat  steeds  op  de-  hoogte  vao  de  wetenschap  is,  zijn  teker 
do  beste  middelen  om  met'  de  minste  opofferingen  het 
meest  te  doen.  In  vredestijd  zijn  gevulde  magazijnen, 
goed  ingerigto  werven,  en  een  goed  kader,  artikelen, 
die  minder  verouderen  en  aan  waarde- verlies  onderhevig 
lijn,  dan  veel  ongebruikte  schepen.  De  kracht  van  eene 
larioe  wordt  toch  niet  bepaald  door  het  aantal  schepen. 


lüiineliepen  van  de  Frantchen  van  2  lot  32.  Het  geheele  aantal 
oorlfl|-f(ooiDtehepeii  wat,  toen  Napoleon  III  in  1852  den  iroon  beklom, 
114,  en  na  7  jaren  (Jan .  1859)  reeds  230. 

Sedert  18S5  xijn  geeae  dnjyende  batterijen  aangebonwd.       In  1850, 
57  ea  58  allean  ign  16  fregatten ,  (waartan  5  van  800  p.  kr.),  5  kor- 
vetten en  9  trantportsohepen  afgeloopen. 
Op  het  oogenblik  beeft  Frankrijk  in  aanbouw  8  linietchepen :  (Intre- 

pide  900  p.  kr.;  Ville  de  Bordeaux  900  p.  kr.;  Yille  de  Lyon  9Ö0  p.  kr  ; 

Gfotre    900    p.  kr.;   Invincible    900    p.  kr. ;   Normandie  900  p.  kr. : 

lufltna  MO  p.  kr.;  Catteglione  800  p.  kr.) 
He  Gleire,   In?incible  en   fformandie   z'jn   naar   de  lijnen  ran  den 

Napoleon  geraseerd,  en  bestemd  om  met  dikko  yiercn  platen  bekleed 

te  worden. 

Twee   leilscbepen    (de  Friedland    en  de  Bayard)  zullen  iri  schroef- 
lioictcbopeD  worden  Tdranderd. 

20*    . 
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dal  meo  io  dienst  houdt,  maar  door  dat,  hetwelk  fDen 
dos  noods  bionen  oenen  gegefoa  Igd  bouwen,  afliannereuy 
uitrusten  en  bemannen  kan. 


De  foorfeiing  ?an  bo?en  medegedeelde  ferbandeling 
werd  door  eenigo  gedachte-*wisseb'ng  gefolgd.  H'.  J. 
«AGiHTOSGH  beweerde,^at  in  1853  de  Engelsehe  floot  ge- 
noodzaakt sgnde,  op  ecnen  van  de,  iu  de  Zwariê  Zeê 
frg  menigvuldige  mistdagen  te  wachten,  om  de  sterkten 
▼an  Sinapê  te  naderen.  Teel  nut  ?an  sgne  uaphtha* 
wolken  sonde  gehad  hebben. 

De  Viee- Admiraal  SAHTORros  seide,  dat  zgiie  corres- 
pondentie met  den  7Vifi«#,  over  de  stoom-ramsebepen,  veel 
ouder  was  dan  het  plan  om  den  Leviathan  daartoe  ta 
bexigen.  Hg  had  scheepsbouwkundigen,  en  onder  hea 
H'.  8GOTT  RüssiL,  gcvraagcl ,  en  ten  antwoord  gekregen, 
dat  er  {^ene  bezwaren  bestonden ,  die  den  bouw  onmoge* 
Igk  maakten  ?an  een  schip  van  eene  geschikte  grootlo 
en  f  om ,  en  met  genoegzame  massa's  gzer  omgeven,  cnd 
teder  schip  j  dat  daardoor  aangeloopen  werd ,  in  den  griMid 
te  boren*  Hg  wilde  dat  schip  wapenen  met  geschut , 
waaruit  men  holle  brandkogels,  met  gesmolten  gier  gevold, 
kon  schieten.  Hg  erkent,  dat  de  invoering  van  AnH* 
TEOir'o's  gegroefd  kanon  het  schot  vrg  maken  wel  ondenk- 
baar deed  worden,  daar  de  punlkogels  uit  die  stokken 
alle  platen,  zoo  dik  als  men  ze  redelgker  wijze  aan  scfae- 
pen  kon  aanbrengen,  zouden  doorboren.  Haar  daaidoer 
ook  werden  houten  schepen  en  gewone  gzeren  noltehwa» 

Zgn  ramschip  zoude,  door  met  eene  schroef  aan  ied» 
einde  voorzien  te  zgn,  niet  behoeven  geheel  Ie  wenden, 
en  toch  allgd  op  eene  vloot  van  een  twintigtal  aehepen 
geduchte  uitwerking  hebben. 

H'«  w.  HAWSs  meende ,  dat  de  spreker  tevens  te  streng 
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;:<rBreesl  was  ia  de-  beoordeeliog  fan  de  handel  wyxe  vaiv 
het  werkfolk  der  particuliere  bouwmecstert,  en  dal  veel* 
eer  personen «  hooger  dan  de  werklieden  geplaaUt»  ja 
«Ie  aanoeiDert  zelve ,  huauo  eischen  Ie  hoog  opgevoerd 
hadden. 

Kapitein  itobtgh  deelde  mede,  dat  hg  met  het  legen* 
woordig  getrokken  geweer  van  het  leger  f  inch.  (Q\  streepy 
piaalgzer  van  60  yards  (55  N.  el)  had  doorboord.  Hi| 
bad  reeds  lang  vooruti  gemeend»  dat  men  het  stelsel 
Yao  gegroefde  loopen  op  de  grootste  kalibers  zoudo 
iorpaneo* 

M*;  jr«  sGOTT  KussBLii ,  9.  ]i«  s.  mcendc ,  dat  de  spreker , 
hoe  onpartgdtg  sgn  degelijk  stuk  geschreven  ware,  in 
een  paar  opzigtcn  minder  juist  was  geweest.  Hij  stemdo 
toe,  dal  hel  een  groot  ongeluk  voor  Engeland  was,  dal 
er  een  tijd  bestond,  waarin  de  schepen,  om  niet  te 
seggen  zonder  beginselen,  echter  naar  zulke  beginseleü 
werden  geprojeelcerd ,  die  met  alle  beslaande  ervaring 
in  sirgil  waren.  Hel  was  gedurende  geruimen  tgd  eetio 
leerstelling  van  de  Admiraliteit,  dat  de  wetenschap  niets 
goeds  voor  scheepsbouwkunst  kon  doen ,  en  dat  er  geene 
grootere  aanbeveling  voor  eenen  scheepsbouwer  mc^gelgk 
was,  dan  de  daadzaak,  dat  hg  geen  scbgn  van  welen* 
schappelgke  vorming  bezat.  Terwglbg  bet  gezegde  over 
de  school,  zoo  er  ooit  eene  school  geweest  is,  van  Sir 
wiLUAH  STMOMDS  volkomeu  deelde,  had  Sir  stMONOs 
ééne  groote  verbetering  ingevoerd,  en  wel  die  van  de 
kttga  doorgaande  battergen ,  welke  hg  het  eerst  zgne 
•chepen  gaf,  en  die  nog  in  gebruik  zgn.  Wel  voerden 
de  aehepen  van  Sir  stmouds  die  niet  goed,  doeh  rui 
maakte  men,  volgens  wetenschappelgke  gronden,  schepen 
die  ie  wel  goed  droegen. 

Sir  wi&LUM  was  een  bekwaam]  zeeman ,  maar  eenen 
teeman  om  die  reden  schepen  te  doen  bouwen ,  was  het- 
lelide  alsof  men  voUtrekt  eenen  goeden  koetsier  wagenmaker 
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wilde  doen  wonloo.  Hij  wist ,  dal  H^  hbbd  een  weten-» 
schappelijk  gevormd  scheepsbouwkundige  was »  en  meende 
daarom ,  dat  die  spreker  wat  langer  stil  zoude  hebben 
gcslaan  bij  de  groole  Tordienslen  Tan  de  nieuwe  school- 
scheepsbouwkundo ,  die  Sir  williah  sthonds  verdrongen 
had ,  en  nu  in  zijne  plaats  was.  Men  wist  welligt  niet 
algemeen,  hoe  die  ^ereeniging  van  zeer  kundige  jonge 
scheepsbouwers  onder  de  regering  van  Sir  williaji  ,  tegen 
iedere  moeyclijkheid  gestreden  had ,  vast  besloten  om 
wetenschappelijke  onderzoekingen  in  de  Marine  te  dringen. 
Eene  commissie  van  hen,  door  eene  vroegere  en  meer 
Terlichte  Admiraliteit  aangesteld,  (van  welke  commissio 
één  lid ,  M'.  chatpibld  ,  aanwezig  is)  overwoog  de  grond« 
regels,  waarnaar  in  het  vervolg  de  Engelsche  vloot  zamen* 
gesteld  moest  worden ,  tgdens  het  bewind  van  Sir  stmohm. 
Die  commissie  bragt  een  rapport  uil,  dal  moegelgk  te 
Torkrijgen  is,  maar  dien  heeren  lot  eer  strekt.  Een 
twaalftal  van  hen  vormde  die  school.  De  tegenwoordige 
Sorveyor  sloeg,  bg  het  aanvaarden  zijner  betrekking, 
eenen  geheel  anderen  weg  in,  dan  zgn  voorganger. 
Hg  zeide :  »  Ik  ben  Surveyor  der  Marine  —  oaaar ,  ik 
ben  geen  scheepsbouwkundige.  Ik  tal  het  volgende 
doen.  Ik  ben  zeeman ;  ik  weet ,  wat  ik  in  een  schip  ver- 
langen kan,  en  ik  zal  mg  in  betrekking  stellen  met  de 
t)ekwaamsle  scheepsbouwkundigen,  die  ik  kan  krggen. 
Ik  zal  ze  zeggen,  wat  ik  wil  hebben  van  hel  schip,  en 
dan  zullen  zij  mij  zeggen ,  op  welke  wgze  zg  mij  denken 
te  vcrschaflbn ,  wat  ik  vraag."  M'.  sgott  avasBL*8  denk- 
wijze over  dit  punt  was,  dat  twee  mannen  een  aokip 
moeten  ontwerpen,  vooreerst  de  ingenieur,  en  ten  tweede 
degeen ,  die  het  besturen  en  er  mede  vechten  moet. 

Hij  (russbll)  was  een  van  hen,  die  voel  in  de  hande» 
lingen  van  do  Admiraliteit  afkeuren  moesten ,  maar  daarom 
ook  gaarne  er  veel  goeds  van  vermelden,  waar  daartne 
aanleiding    beilond.     Zg   deed   wonderen  in  den  laaliteo 
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oorlog «  eo  hg  geloofde  dat  hare  leden  du  niet  ilil  zaten» 
OD  dat  ig  hunne  oogen  open  hielden,  —  maar  dat  sg 
eenigen  drang,  ran  mannen  als  den  Yoorsitter,  behoefden» 
Sommige  leden  wilden  snel  Tooruit,  anderen  hielden  dit 
logeo,  maar  daarom  zoude  het  geheel  wel  voorwaarts  te 
bewegen  sgn*  Hg  meende,  dat  men  veel  ?erpligt  was 
aao  den  tegenwoordigen  Sur?eyor  der  Marine,  Hen  was 
do  tobolaire  ketels  en  de  invoering  van  de  schroef  (schoon 
wat  laat)  aan  de  Admiraliteit  verpiigt.  Do  ijzeren  batle- 
rgen ,  fregatten  en  ramschepen ,  maakten  het  noodig  nog 
oeoige  namen  Ie  vermelden.  De  invoering  van  ijzeren 
phten  was  niet  oorspronkelijk  van  Keizer  hapglboit, 
maar  van  H'.  stbvbns  ,  den  groolcn  stoomboot-bouwer 
te  Nêw  York ,  die  foor  tien  jaar  geleden  in  Engeland 
was ,  en  toen  den  uilslag  mededeelde  van  eenige  proeven , 
daarmede  door  het  Gouvernement  der  Fereenigdê  Staten 
genomen.  Hg  geloofde ,  dat  men  aan  H'«  lloyo  (van 
de  Admiraliteit)  het  denkbeeld  van  do  4-inch  platen  ver« 
schold^  was.  De  Franschc  Keizer  wilde  een  aanlal 
dunne  platen  op  elkander  aanbrengen  ,  maar  M^  llotd 
meende ,  dat  eene  enkele  dikke  plaat  bclor  zoude  voldoen. 
Hg  vroeg  den  fabriekanten  of  zij  zulke  platen  konden 
maken.  Deze  zeiden,  dat  het  onmogelijk  was,  maar  dat 
xg  het  beproeven  zouden  op  aanzoek ;  en  zij  voerden 
daarop  de  zaak  uit  op  eene  wijze,  abof  er  de  mogelijkheid 
nooit  van  betwijfeld  was. 

Hf.  oiTGHBURü  meende ,  naar  aanleiding  van  wat  gezegd 
^as  over  den  door  den  Survejor  ingeroepen  bijstand  van 
adieepsbouwmeesters ,  dat  er  in  dat  opzigt  onrcgtvaardig- 
lieid  van  handelen  bestond.  In  zijne  schalling  kwam  den 
Sarveyor  eene  plaats  toe  in  den  Admiraliteils^Raad ,  terwijl 
men  de  betrekking  van  Survcyor  aan  eenen  scheepsbouw- 
kundige moest  opdragen. 

Kapitein  fishbourice  ,  r.  if.  meende  ,  dal  men  wel  on^ 
mogelijk   ijzeren    platen ,    togen    massieve  kogels   bestand , 
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zoude  kunnen  aanbrengen,  ook  al  waren  zg  Ie  maken, 
omdat  de  groole  waler?crplaaUing,  welke  de  schepen  daar- 
door behoeven  zouden,  ze  nutteloos  zoude  maken. 

Nadat  de  Heer  ebbd  deze  opmerkingen  kort  beant- 
woord had ,  nam  de  Voorzitter ,  Admiraal  Sir  caAALSs 
KAPiBR,  bet  woord.  Hij  wilde  een  paar  opmerkingen 
maken ,  opdat  de  goed  geschrevene  verhandeling  fan  M'* 
REBD  niet,  naar  zgn  oordeel,  in  ecnige  punten  onvolledig 
door  de  pers  publiek  worden  mogt.  H'.  ebbd  had  opge- 
geven, dat  de  vloot  bestond  uil  51  linieschepen ,  ieder 
gewapend  roet  8-inch  granaatslukken  en  32- ponders^ 
M'.  BEED  meende  hiermede  zeker ,  dal  er  zoo  vele  linie* 
schepen  gebouwd  en  te  water  gcbragt  waren. 

Hg  kon  toch  niet  meencn,  dat  die  magt,  gereed  voor 
de  dienst,  daar  was.  Hij,  Sir  gdarlbs»  wenschte  zeer 
ernstig,  dat  dit  zoo  ware.  Dan  zeker  was  elke  vreet  voor 
èenen  inval  ongegrond.  Er  was  echter,  naar  hij  geloofde, 
slechts  do  helft  van  dat  aantal,  natuurlijk  alleen  van 
schroef-linicschepen  sprekend  ,  want  hij  beschouwde  alle 
zeil-oorlogschepen  als  zooveel  verspild  timmerhout,  co  boe 
eer  men  die  kwgt  raakte  hoe  beter.  M^  ebbd  had  zeer 
naar  waarheid  gezegd ,  dat  het  meest  noodige  voor  Enge* 
land  ecne  sterke  Jfanaa/- vloot  was,  waarmede  meo  de 
Europesche  Mogendheden  onder  de  oogen  kon  zien.  Maar 
die  vloot  moest  bemand  zijn,  en  de  groote  vraag  was, 
zulk  eene  vloot  te  verkrijgen  —  namelijk  eene  vloot  be« 
mand  met  geschikte  zeelieden.  Eene  slaats-commissic  was 
nu  vergaderd  om  te  beslissen ,  wal  de  ware  grieven  vaa 
het  scheepsvolk  waren,  en  om  welke  reden  er  niet  meer 
volk  bg  de  Marine  dienst  nam.  Hij  geloofde ,  dal  die 
commissie  binnen  kort  haar  rapport  zoude  uitbrengen,  en 
vertrouwde,  dat  de  regering  er  acht  op  zoude  slaan,  daar 
het  van  bekwame  en  bevarcne  zeelieden  uitging,  en  het 
aiet  ter  zijde  leggen ,  gelijk  met  het  laatste  aan  haar 
gedaan  verslag  geschiedde.     Eene  goede  Aaitaa/-vloot  was 
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wal  bg  altijd  bad  aaDgcprczen;  eo  hij  bad  in  weinige 
woorden  gezegd ,  hoe  men  zich  zulk  cene  kende  ?cr- 
schaffeo.  •  •  •  Naar  zgn  oordeel  werd  veel  geld  nu  nog 
op  onnutte  wijze  verbruikt. 

Zg  deden  nu ,  wat  zy  nooit  te  Toren  badden  gedaan ; 
bet  Groufcraemenl  kocht  land  te  Plymouth^  Partsmauih 
enelden,  en  legde  uitgestrekte  land-fortificaliën  aan,  Toor 
eene  som  van  300000  a  400  000  £  [3  600  000  a  4  800  000 
guUen],   lerwgl   Troeger,   toen   bijna  do   geheele  wereld 
tegeo    Engeland   was,    zijne   bouten  bolwerken  genoeg- 
laain   waren    ?oor    de    Tcrdediging.     En  dit  zouden  zij 
iM^  zgn;    daarom   fond   hij    het  geld,    voor  land?erster« 
Liog  aangewend  ,   wegge  worpen,    TOor  zooTorro  het  niet 
dieode  om  enkel  batterijen  op  te  werpen ,  onder  wier  ?uur 
de  fchepen  zich  konden  stellen  voor  bescherming.    Ecno 
goede  iloot  alleen  was  het  afdoende  en  genoegzame  middel 
Tan  zekerheid,  maar  zg  moest  goed  en  sterk  bemand  zijn, ' 
Hel  was  waar,    dat  Frankrijk  grooto  zaken  uitvoerde. 
Hel  had  eene  uitgestrekte  sterkte  te  Cherbourg  aangelegd , 
oogelwgreld    met    het  doel  om   daarin  eene  groote   vloot 
te  leggen,  die  er  ten   eenen  of  anderen  tijd  ook  wel  in 
liggen  zoude.    Frankrijk  hccfl  een  sterk  leger  en  En- 
geland  ongeveer  geen   leger.     De  troepen  zijn  in  Indiëy 
eo  het   aantal    soldaten    in    hel  Vaderland,    de  »  militia'' 
[loort  Tan    schutterij    of    2*    ban    van    hel  leger]    zelfs 
medegerekend ,   is  uiterst   gering.     Daarom  was  het,  vol* 
gens  hem,  do  pligt  van  ieder  Engclschman,   om  bij  het 
Goovemement  aan   te  dringen  op  het  in  gereedheid  hou* 
den  Tan  eene  goede  JTaitaa^vJoot  van  minstens  10  linie* 
schepen,    die    de   kern    van    een  dertigtal    uitmaakten, 
welke  op^de  door  hem  voorgestelde  wijze  bemand  konden 
worden.      Hij   had    het   ten    pligt   gerekend,    vóór   deze 
mededeelingen  naar  de  pers   gingen,   de  dwaling  weg  te 
nemcD,  dat  er  51  linieschepen  waren,  wier  beslaan  iedere 
poging  om  meer  schepen  te  verkrijgen ,  nutteloos  maakte. 
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De  forgadering   bragt  M'.    ebbd  haren    dank    Toor  zgae 
bgdrage. 


De  leziog  tan  dit  stuk  kan  wel  niet  missen  den  iudrak 
'na  te  laten,  dat  er  nog  een  ruim  veld  van  onderaoek 
en  ferbeteringen  aich  TOor  ons  uitbreidt,  dat  er  nog  tele 
saken  als  het  ware  ten  halte  afgedaan  liggen,  en  men 
het  begin  Tan  Tele  draden  in  handen  heeft,  waarfan  het 
einde  nog  niet  te  zien  is.  Het  moge  niet  het  geldelgk 
belang  Tan  Engeland  zgn,  snel  Toorl  te  gaan,  geen 
GrOUTemement  kan  der  wetenschap  eenen  teugel  aanleg- 
gen. Frankrijk  gaat  sneller,  geregelder  en  in  techni- 
schen  zin  op  Taster  grondslagen  Toort,  en  Engêlmnd 
moet  Tolgen ,  zoo  het  niet  Toorgaan  wil.  De  aauTallende 
werktuigen  (het  geschut)  ondergaan  gedurige  Terbeterin- 
gen.  De  Torm  der  schepen  wordt  meer  wiskundig  gere- 
geld ,  de  uitkomsten  worden  onderzocht  en  als  grondslagen 
nedergelogd  Toor  eene  theorie,  die  nog  in  hare  kindsheid 
IS,  maar  zich  ontwikkelt  zonder  stil  te  staan.  De  Tenfe* 
digingsmiddelen  legen  Trjandelgke  kogels  konden  deo 
Toortgang  der  artillerie  niet  Tooruitsnellen ,  maar  volgeo 
dien  toch.  De  theoreticus  moet  de  middelen  aanwgzen 
om  de  schepen  het  zware  metalen  kuras  te  doen  dragen, 
zonder  de  snelheid  op  te  offeren.  De  eischen ,  met  belrek- 
king tot  de  laatstgenoemde  eigenschap,  worden  telkens 
opgeToerd ,  en  het  pleit  tusschen  zware,  wapening  en  raa« 
tige  snelheid ,  of  minder  (maar  Ter  dragend)  geschut  en 
groote  snelheid  is  nog  niet  beslist.  Welligt  zullen  linie- 
schepen  spoedig  wgken,  TOor  groote,  doeltreffend  geamieer- 
de  fregatten  met  reusachtige  machines.  De  ngferheid 
Terbetert  de  werktuigen,  de  bereiding  Tan  gzer  b  nog 
niet  tot  Tolmaaktbeid  gebragl  en  belooft  nieuwe  hulpmid* 
delen  TOor  de  werktuig-fabrikatie*  DrgTonde  baitergen 
zgn  grootendeels  nog  logge  gevaarten,   zonder  middelen 
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om  met  eenig  Toordeel  legen  oorlogscbepen  te  strijden, 
zoodra  zg  zich  bevinden  op  voor  deze  genaakbare  plaat- 
sen.  Stoom-kanonneerboolen  zgn  nog  veel  te  duur  in 
verhouding  van  de  artillerie,  welke  zg  kunnen  voeren. 
Oorlogscbepen  vereiscben  nog  bemanningen  van  10  of 
meer  koppen  per  vuurmond,  en  daar  tegenwoordig  de 
oorlogimitroaenrtanil  missohien  die  is,  waarb  do  werk- 
saamhedeo  van  bet  ligchaam  bet  grootst  zgn  in  verhouding 
tot  die  van  den  geest,  zal  de  werktuigkunde  welligt  het 
eent  aan  boord  der  schepen  gelegenheid  vinden  handen- 
arbeid door  andere  middelen  te  vervangen. 

Zoo  gaat  de  scheepsbouwkunde  in  allo  hare  takken, 
MO  gaat  bet  zeewezen  rusteloos  vooruit.  Nederland 
kan  zich  niet  aan  de  spits  stellen,  maar  het  kon  mis- 
schien gonstiger  positie  bewaren,  alUê  naauwkeurig 
gadeslaaQ,  bet  noodige  spoedig  volgen  en  beter  nadoen. 

Hoge  bet. nimmermeer  insluimeren  bg  zgne  schallen , 
waar  het  nu  wakende  is,  want  slil  staan  is  hier  snel 
achleniilgaan ,  en  onze  Marine  heeft  koloniën  te  verdedi* 
gODy  do  grondslagen  van  ons  volksbestaan,  en,  na  die 
van  Engeland y  de  rijkste  van  den  aardbodem. 
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XVI. 

ZEIL-AAN  wijzingen: 

IS  SS 

Wateren  ran  JjêlVjêLX^ 

KAAS  SS  7OK08T1&  BXBXOmr, 
dowr  een  oud  Zee^Oficier. 


VOORBERIGT. 

De  ?erspreidefi  berigtcn  lo  Terzamelen ,  den  seefamideir 
eoD  gids  io  de  wateren  van  Japan  aan  te  bieden,  sie- 
daar  ons  doel. 

Wy  ontfeinzen  hierbg  niet ,  hoe  zeer  onto  arbeid  bet 
kenmerk  zal  dragen  eener  eompilaiie ,  Tan  zeer  aileeiH' 
loopende  gege?ens,  hoe,  naar  roale  de  scheepfiarl  ia 
deze  zeeën  zich  zal  ontwikkelen,  de  behoefte  aan  het 
stelselmatig  in  kaart  brengen  der  Japansche  eilanden ,  sich 
zal  doen  gevoelen.  Voorioopig  echter  geloofen  wg,  al 
moge  onze  gids  onvolkomen  en  oppervlakkig  zijn  (dal 
alleen  aan  de  schaarschte  van  bcrigten  te  wgten  is), 
hiermede  de  belangen  der  Japansche  scheepvaart  te  belpeo 
bevorderen. 

Do  gegevens,  welke  ons  hierbg  ten  dienste  waren  9  igo 
de  volgende: 

1.  Do  algemeene  kaart  der  Japansche  eilanden,  uil 
het  verhaal  van  den  togt  van  Commodore  pbeit,  in 
1852 ,  53,  64,  te  New  York,  b.  applbtor  en  c*.,  Iftf6. 
Zekerlgk  het  heête  overzigtkaartje ,  dat  er  voor  ab  nn 
to  vinden  is.  Het  raadplegen  van  dit  werk  kunnen  wg 
den  zecraronden  niet  genoeg  aanbevelen. 
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3.  Kaarl  tan  do  baai  ?an  Yeio  (de  ivestkanl  opgeno- 
men door  de  oEBcjereo  van  hel  Amerikaansche  eskader) , 
1854»    oit  helielicle  werk. 

8.    De  jffontit-groep,  1854,  mede  uit  gen.  werk. 

3^.  Kaart  fan  de  Kuro^Siwo  of  Japaniche  i Iroom  der 
StilU  Zuidzee ,  oforeeokomende  met  den  goUstroom  tan 
den  jiilmniisekên  Oeêaan^  uit  hetzelfde  werk. 

3^.  «Stmodb-hafen  I  opgenomen  onder  bevel  fan 
Commodore  pimaT ,  1854 »  uit  het  werk  fan  psaar. 

3^^.    Hakodadi*hdi^en,   1853,  uit  helselfde  werk. 

4.  The  China  Piioi^  Londen  ^  j.  b.  pottbe,  1858, 
waaruit  wi|  gedeeltelijk  do  zcil*aanwgzingen  ontieenen. 

5*  Kaart  fan  Japan  (Nipon ,  Kiueiu  en  Sikok)^  en 
een  gedeelte  der  kust  fan  Korea  ^  naar  de  kaart  fan 
KmusuranaH,  in  1827. 

Bel  gedeelte  tussehen  kaap  Jrako^Saki  en  kaap  Saga* 
mt,  naar  de  kaart  van  sibbold. 

Slfiat  TêMgart  foif o- eiland,  Kaap  Noio,  Obi^  en 
CiW/#*eilaoden,  door  M'.  righaeds  in  1855  (weslkust 
Japmm). 

Hierbg  valt  op  te  merken,  dat  de  oorspronkelijke  lig- 
ging der  eilanden  behouden  is,  doch  de  nieuwe  on  veel 
muauwheuriger  opname  daarbg  is  gevoegd ,  dat  aanlei* 
ding  tot  hinderlgke  verwarring  geven  kan. 

Kust  fan  Korea  ^  fan  kaap  Hugon  lot  kaap  DucoSf 
door  M'.  MOUCHSR,  in  1852. 

Quelpari  [QuelptMrt]  en  eilanden  be*N.  het  oosten, 
door  Sir  b.  iblghbk,  in  1845;  deze  kaart  heeft  het 
H*.  2347  der  Engelsehe  Admiralileitskaarten. 

6.  Straat  Teugar^  opgenomen  door  M'.  johv  bighaeds, 
befelhebber  fan  H.  H.  &  Saraeen,  1855,  N».  2441  der 
Adminliteitskaarlen ;  eene  uitfoerige  kaart,  en  onmisbaar 
fOor  bet  aandoen  der  Bakodadi-hjBL\en* 

7.  De  Nagaeaki'heLBif  naar  sibbold,  1828 ,  doch  f  orbe- 
terd  door  H'.  i.  bichabds,  1855|  T(<»|  2415  der  Admirali- 
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teiUkaarleD.      Eene   ze«r   uiUocrige  kaart ,  en  enmisbaar 
?oor  het  aandoen  der  iVajfa#aAf*baven. 

8.  Kaart  ?aD  de  eilanden  lussehen  Fermosa  en  Japan , 
uit  de  nabgliggende  kust  van  China ,  186S. 

De  kust    van    China   en   Farmoêa^    zijn    naar    Kapl. 

H.   KBLLBTy'^E.   GOLLIHSON   en   Luit.    D.   M.   GORDOir* 

Do  Meiaeê'^SimagToeit ,  naar  Kapt.  Sir  «.  MLCttsa. 

De  Loo^Choo  {Lioe^Kioê^  LewChêwA^t  Amerik'afren} 
en  Linêöhöien- gr Qcpy  naar  von  sibbold,  en  fer« 
belerd  volgens  de  jongste  opnamen;  N*é  2412  der 
AdmiraliCeitskaartên, 

9.  De  Lioe-Kioe  en  omliggende  eilanden,  1855,  N^  2416 
der  Admiralileitskaartcn,  naar  voix  sicbold,  1852,  doch 
verbeterd,  inmiddels  lang  niet  naauvrkeurig. 

10.  De  reede  van  Nafa^Kiang  (^tod-JTsd^eilandeD)^ 
door  Kapt.  BBVcmnr,  1827;  eene  zeer  uitgewerkte  kaart, 
N».  990,  verbeterd  lol  1858. 

11.  The  Mercantile  Marine  Magazine^  Jan.  1859, 
waarnaar  de  jongste  zeil-aanvvyzingen  van  hel  Britseho 
stoomschip  Furious  (1858)  naar  iV^a^a^aA»  en  de  YedoAimé 

Algemeene  Opmerking  en. 

Ingevolge  de  laatsle  traclaten,  zijn  er  voor  de  Neder* 
landsche  scheepvaart  de  volgende  havens  opengesteld. 

Nagasaki  op  het  eiland  Kiusiu» 

Hakodate   )>      »         »      Yesso. 

Kanagama  (1)  in  de  baai  van  FedOf  op  het  eiland 
Nipon ,  den  4^*"  Julij  1859. 

ffiogo  (2)  1  Januarij  1863. 

(1)  Het  iVa«l.  Affl^. ,  rol.  XXVH,  R».  1B,  ]|»c.  1868,  bl.  078, 
•preekt  vtn  het  eiland  Tesê^Kanagawa  (westkatt  Ifiphêm)  pf 
36*  5'  N.  Br. 

(2)  ITiogo  vindt  dit  Tjjdschrift,  tie  b1.  6^8,  niet  vermeld  In  de  kie^ 
waar  wg  Ie  ten  in  het  Beit^erhael  tan  den  Nederl.  CoHinitAtie',  drft 
hg  over  land  ,  biff  i  Ki^e^Sioê  tot  Kokoêra  trok ,  tftffael  vaar  dê 
CopêltêH  oTeralak ,  en  tich  ie  Sem$noêêki  inichètopte ,  door  de 
binnenstee  Suwo  Nada  ilaar  Hiogo  stevende,  van  daar  over  lattd  naar 
Otak  en  orer  Kioto  (Miaca)  naar  Yêdo, 
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Op  de  westkust  van  Nipan,  zal  er  meile,  1  Jan.  1860, 
nog  eeoe  haTcn  worden  opengesteld. 

De  kosten  der  Japansche  eilanden  zijn  over  bet  algemeen 
sleil  eo  hoog ,  de  menigte  eilandjes  en  klippen ,  welke  zich 
in  deze  zeeën  f  oordoen,  zoudon  alligt  bij  den  zeeman 
bekommering  wekken ,  indien  niet  de  ondervinding  ge- 
leerd had,  dat  de  meeste  dor  rolsen,  behoudens  zekere 
omiigtigheid ,  Trij  digt  kunnen  genaderd  worden,  en  er 
Teelal  ankergrond  gevonden  wordt. 
Hel  klimaat  is  gematigd;  dal  der  Middellandsehe  Zee» 
Do  moesons  strekken  zich  nici  verder  uit  dan  de  zuid- 
kust van  Kiueiu »  en  daarna  treden  wg  het  gebied  der 
variable  winden  in  (zie  hierover  do  aanleekeningen  op 
bladzgde  251.} 

Typhoens  komen  voor,  ofschoon  zeldzaam  zich  zoo  ver 
Doordeljjk  strekkende,  in  de  maanden  Hei'— November. 

list,  bugen,  en  zware  regens,  komen  daarentegen 
veel  voor, 

Wg  stippen  bier  nog  even  den  bekenden  praclischen 
regel  aan ,  die  hier  bij  hel  ondervinden  der  cyclone  moet 
gevolgd  worden. 

Keer  u  met  het  gelaat  in  den  wind,  en  8  streken 
regts  van  hare  rigling,  volgens  het  kompas,  zal  op  Noor* 
der  breedte  het  centrum  van  den  slorm  zich  bevinden. 

B.  ▼•  op  30^  N.  Br.,  de  wind  oost ;  do  dalende  barome« 
icr  eo  het  aanzien  der  lucht,  voorspelt  slecht  weder; 
zie  op  het  kompas  regis  van  het  oosten ,  en  in  het  zuiden 
zal  noodwendig  het  centrum  van  den  naderenden  slorm  zijn , 
wanneer  hg  namelgk  van  een'  ronddraaijendcn  aard  is.  Het 
vaarluig  is  in  dit  geval  aan  de  noordkant  der  stormbaan. 
De  stormbaan  regis  zijnde,  draai  bij  over  stuurboord, 
Koo  gg  bijdraagen  moet  of  kunt. 

De  stormbaan  links  zijnde,  draai  bij  over  bakboord. 
De   peilingen  zijn   miswijzcnd ,    behalve  daar  waar  het 
lig   ataftt. 
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De.a&tandeD  zijn  in  DuiUcbo  mglen  Tan  15  op  1*. 
De  kabellengle  =  100  vadem. 

De  Toelen  sijnEog.  foelen.  1  Eng.  T.=0y304el=iT.l(l.  A. 
De  miswgsing  2*  —  3"*  30'  N.  weslering  in  1858. 

Van  Shanghai  naar  Nagasaki. 

Het  meest  foorkomende  punt  der  kust  van  China^  Tan 
waar  men  de  Japansche  havens  sal  aandoen,  wordt  gere- 
kend Shanghai  Ie  zrjn.  Van  hier  zal  men  dus  in  eens 
koers  stellen  naar  de  Meae-Sima  of  EzeUooren-groep , 
waarvan  het  hoogste  eiland  bg  helder  weder  op  9  mijl 
zigtbaar  is.  Het  Engelsche  oorlogschip  Furious,  passeerde 
deze  eilanden  op  |-  mijl,  zonder  gevaren  te  ontmoeten, 
op  I  mgl  zag  men  branding,  zoodat  de  nadering  met 
omzigtigheid  moet  geschieden. 

Het  koers  stellen  naar  do  Meae^Sima-groep ,  is  daarom 
aan  to  raden,  omdat  de  stroom  meestal  om  de  N.  O. 
loopt,  en  b.T.  bij  kaap  Goiio  land  halende  kans  heeft, 
hier  benedon  te  geraken. 

Om  kaap  Nomo ,  de  Z.  W.  lijkste  punt  van  het  ichier- 
eiland,  waarop  Nagasaki  ligt,  te  bereiken,  stuurt  men, 
Meae-Sima  in  het  zuiden  op  |-  mgl  latende ,  N.  O.  t  O. 
15}  mgl  tot  op  de  hoogte  der  Miisuse-roisen^  die  N.W. 
^  mgl  der  kaap  afliggen,  welke  kaap  met  de  nabgliggende 
eilandjes  gcmakkelgk  te  verkennen  is.  Van  hier  stelt  men 
koers  naar  de  N.  W.  hoek  van  Jwoe-Sima ,  passerende 
alsdan  de  rotsige  plekken  Kutnoze  en  Soiono  ffirase^ 
die  bij  hoog  water  zells  nog  ziglbaar  blijven. 

Iwoe^ima  op  behoorlijken  afstand  omgezeild  zgnde, 
stuurt  men  met  O.fZ.  midden  naar  het  vaarwater,  tns« 
schen  het  Papenherg-tAzxA  en  de  Hungry^tols^  zorg- 
dragende benoorden  de  Hirase*TOis  om  te  gaan.  Deze 
beide  klippen  loopen  met  hoog  water  onder. 

Als  het  kanaal,  dat  naar  do  stad  geleidt,  open  komt, 
houdt  men,  om  do  N.0.  sturende,  den  westwal,  tot  dat 
men  de Ncderlandsche  vlag  op  Decima  van  het  O. N.0. 
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tot  O. I.Z.  heeft,  bioriloor  Tcrmijdt  men  do  Z)0ctiim«baiik, 
die  Tan  den  oostwal  afsteekl.  Tusscheo  deze  pcflingen 
aukere  men  midden  in  hel  vaarwaler ;  in  de  peiling  van 
den  Thggestok  oost,  steekt  er  van  den  wcstwal,  op  een 
halve  kabellengte,  een  rif  uit,  dat  met  laag  water  droog 
komt. 

Het  ankeren  op  de  builcnreede  is  niet  aan  Ie  raden, 
wegens  de  meerdere  dieplo  en  do  hooge  deining ,  die  er 
somwglen  slaat,  ook  kan  men  met  het  uitschieten  van 
den  wind  naar  het  W.  en  N.  W.  niet  rekenen ,  hier  vei- 
lig te  liggen. 

■'•  BiGBABDS  Tan  hct  Eiigclsche  oorlogsvaartuig  Saracen» 
aan  wien  men  vele  verbeteringen  der  kaarten  verschuldigd 
u,  meMl  nog  het  volgende: 

))  Wg  bieren  te  Nagasaki  lot  den  l*^*^  Octobcr  1855, 
de  toestemming  van  do  Japansche  overheid  afwachtende , 
om  op  te  nemen,  maar  hierin  teleurgesteld,  verzeilden 
naar  kaap  Goiio,  om  waarnemingen  te  doen.  Builen 
echter  een  harde  koelie  onlmoclende ,  slakon  bij  den  wind 
op  naar  Kaba^Sima  (Z.  O.  schiereiland  waarop  Naga» 
saki)  (1),  en  het  derde  kanaal  uit  do  oude  hollandscho 
kaart  binnen  zeilende,  ankerden  op  een  kahclicngle  van 
een  eilandje,  dat  buitengewoon  gelegen  was,  om  waar- 
nemingen te  doen.  Den  omtrek  Ojigcnomen  hebbende, 
«erlieten  wij  deze  haven,  met  het  voornemen,  ons  werk 
om  de  zuid  voort  te  zeilen  naar  kaap  Gotto.  Doch  do 
Japansche  overheid  vcrzcllc  zich  hiertegen." 

De  MeaC'Stma  of  Ezehooren^  zijn  twee  kleino 
eilanden,  zich  brjna  1  mijl  N.  O. — Z.  \V.  slrckkcndc, 
maar  niet  meer  dan  j  mijl  breed. 

Het  N.  O.    Icjkslc  eiland,    Taka-Sima^   is   een  groolo 


(1)  Er  bestaat  een  oproerkelyk  Tcrtchil,  (uftclien  den  vorm  cri 
risliog  iran  het  land  bjj  Kaba»Sima  op  do  al<;pniccne  kaart ,  die  wij 
R^.S  genexkt  hebben,  en  op  21°.  7  do  Nagasahi»haal ;  >vij  geloovca 
dat  de  laatfte  Torrewcg  do  naauwkcurigslc  iü. 

(1859)  N».  2,  1*  APD.  21 
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|-  mijl  langt  en  ^  mijl  breed,  610  Yoet  boog,  bgoa  vlak  aao 
deo  (op,  met  klippige  steile  oeferwanden,  behahe  aan 
d^  zuidkant ,  waar  eenige  beschutting  f  oor  visscherspinken 
schijnt  te   zijn;   ten   minste  er  lagen  er  eenige  geankerd. 

Het  Z.  W.  lijkste  eiland  Kusa-Saki  is  half  zoo  groot, 
maar  100  Toel  hoogcr  en  zeer  pickig,  de  kennelyko  piek 
ligt  op  32«2'47"N.Br.,  en  128«30' 42"O.L. 

De  lusschenliggende  kleinere  eilanden  Meêima  en  fFo' 
Sitna^  en  de  rotsen  zijn  boog  en  klippig,  de  laatste  doen 
zich  over  het  algemeen  als  een  suikerbrood  Yoor.  De 
eenigsto  afzonderlijk  liggende  rotsen  strekken  zich  zuid, 
ongeveer  ^^  mijl  yan  bet  Z.  W.  Igko  eiland  uit« 

Van  om  de  noord  kan  men  deze  eilanden  gerust 
naderen.  Tnsschcn  de  EztUooren  en  de  Palloê^roUen  ^ 
is  do  grond  over  het  algemeen  vlak,  en  de  gemiddeldo 
diepte  81  vadem. 

De  Palla*  TO\seQ  zijn  drie  in  getal,  waarvan  tvroe  digt 
bij  elkander,  do  een  N.  O.  1^  kabellengto  van  de  grootste, 
die  de  Z.W. lijkste  Tan  do  groep  is,  zy  is  niet  meer  dan 
I  kabellengte  over  hel  midden,  en  60  voet  hoog,  de 
beide  overigen  do  helft.  Zy  zijn  steil  aan,  en  op  \  mijl 
afstand  bezuiden,  loodde  men  pas  grond  met  95  vadem. 

De  grootste  rots  ligt  op  32MV  17"N.  Br.,  en  128»  13' 
30"  O.  U 

«iswyzing  in  1855,  2*"  58' N.  Westering. 

Van  Shanghai  naar  van  Dxemênsiraai. 

Do  algcmcene  koers  van  Shanghai  naar  van  Dimnen' 
straat  is  bijna  regt  oost.  Deze  straat  wordt  gevonden 
bezuiden  het  eilaiKl  Kiuiiu^  en  benoorden  de  eilanden 
en  klippen,  die  den  overgang  tusschen  de  Linsekoiên 
jirchipel^  en  de  Japnnsche  eilanden  vormen. 

Wij  zullen  daarom  deze  en  de  nabijiiggende  eilanden 
afzonderlijk  beschrijven. 

In  hel  Z.  O.  van  de  MeacSima  gvo^tf  ^  op  de  Z.W. 
kust   van    Kiuiiu ,    liggen   de   Koêiki  eilanden ,  uit  twee 
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grooto  en  Terscheidcno  kleinere  eilanden  beslaande ,  die 
tich  fan  W.  N.  O.  lol  Z.  Z.W.,  van  31*  35'  lol  31»  52'N.  Br. 
en  129*86'  tot  129<>  51'O.L.  uiuirekken;  zg  zgn  even  als 
de  Nmdiefdo-roiseDt  die  men  aanneemt  dat  op  3i<>  48'N.  Br. 
en  129*36'  O.L.  liggen»  slechts  ^Tcinig  bekend. 

Ten  saiden  hiervan  op  2  mijlen  afslands ,  Tcrloonen  zich 
de  Têukura4ê'  of  SymplegadM'cihmhn  ,  drie  in  getal » 
eTemoo  slechts  onvolkomen  bekend. 

De  koerslgn  zal  bier  van  zelf  leiden  lusschcn  do  Udêi» 
•Stma»  Parker  of  AoeAtf-Z'onefé-eilandcn,  en  do  Inger^ 
söll'<t  Marriêon^  of  Zartie-rolsen ;  de  eersle  zijn  4  in 
getal,  het  grootsle  \  mijl  in  omlrek,  1049  voet  hoog, 
eo  ep  31*  12' N.  Br.  en  129''  23'0.  L.  (1)  gelegen.  Op  }  en 
\  mgl  be»Z.  het  westen  hel  grooUte  eiland »  verloonen  zich 
2  kleine  eilandjes ,  en  bcooslen  de  piek  van  het  eiland  , 
het  vierde  eilandje. 

De  IfiffersalU'-TOïsen  zgn  8  in  getal ,  strekken  zich  in 
een  N.  O.— Z.  W. lijke  rigting  f  mijl  uit»  de  hoogste 
bereikt  446  voet,  en  ligt  op  30<»  51'  N.  Br.  en  129» 26' O.  L. 

Om  de  oost  voortzeilende  komen  achtereenvolgens  in  het 
ligt  van  Kuro  Sima  of  5/.  C/at r-ciland ,  2132  voet  hoog, 
het  midden  op  80*  50'  N.  br.  en  129''  26'  0. 1. 

De  TVtVrolsen,  van  gelijke  hooglo,  het  middensle  250 
foel,  op  30*  45'  N.  br.  en   130^  5'  O.  I. 

Jwoga  SinuMy  een  vrerkende  vulkaan,  de  hoogste  piek 
2346  voel,  op  30*  42'  N.  br.  en  130**  17'  O.  I.,  miswgzing 
Z*"  60'  N.  weslering. 

Tüke  Sima  of  jépoUo^'cihnA  is  hoog,  ^  mijl  in  omtrek, 
en  ligt  het  midden  op  30^  48'  N.  br.  en  ISO""  24'  O.  I. 


(1)  Het  Engoltche  oorlogichip  Retribulion  ontdekte,  den  6  Ang.  1858 
3  rotieD,  op  omstreeks  Zl^  !(/  X  Br.  en  120<»  4(/  O.  L. ,  op  een 
kabellengte  Tan  elkander.  De  2  tuidclijksle  naaldvormig,  65  A. 
Toel,  do  noordelijkste  10  A.  toet  hoog.  Slen  passeerde  ie  op  r€  ™Ül 
benoorden,  lag  geene  \orkleuring,  en  wierp  met  hei  bandlood 
geen  grond. 

21* 


Sériphoê  of  Omtiru-rots,  op  do  FraDsoho  kaarten  als 
onder  waler  aangegeven,  op  30^  44'  N.  It.  en  ISO"  45'O.I. 

Op  de  kaarlen  N^  5  en  N».  8 ,  (N^  2347  en  N^  2412 
der  Admiraliteit)  staat  nog  een  eiland  MakeSima^  bc« 
oosten  de  «S'^rtpA (^/-rotsen  on  bcwcsten  de  noord-westhoek 
van  Tanega  Sima^  de  bcschry?ing  echter  vermeldt  het  niet. 

Tanega  Sima  is  het  oostelijkste  dor  keten  eilanden  der 
van  Diemens s{vdi2i\ ^  het  is  nooit  opgenomen,  maar  schgnt 
»ich  van  30*»  22'— 30*  43'  N.  br.  en  van  130^ö4'— 131"  5' 
0.1.  uit  te  strekken.  Volgens  do  Fransche  kaarten  schgnt 
er  op  de  westkust  eeno  goede  haven  te  liggen,  ook  heeft 
men  er  eenige  bewoonde  plaatsen  opgemerkt. 

Wg  voegen  hier  nog  bg  als  tol  deze  groep  behoorende: 

Yarahu'Sima-  ot  Julie  c\\;it\A  j  een  werkende  vulkaan, 
2067  voet  hoog ,  de  hoogste  piek  ligt  op  30"  27'  N.  br.  en 
130*  11' 0.1.,  het  eiland  is  \  mijl  lang,  in  oeno  O.Z.0. — 
Vf.  N.  westelgke  rigling  en  iets  meer  dan  ^  mgl  breed. 

Yahuno  Sima  Z.  W.  van  Tanega  Sima^  het  hoogste 
eiland  van  deze  groep,  en  is  dus  eeno  gemakkelijke  verken- 
ning; de  berg  Motomi  is  5848  voet  hoog,  en  ligt  op 
30"  21'  N.  br.  en  130"  29'  OJ.  Dit  eiland  is  nog  niet 
opgenomen,  het  is  Tan  het  noorden  naar  het  zuiden  8  mijl 
lang.  De  zuidpunt  Ko-Sima  Saki  ligt  op  30"  15'  If.br. 
en  130"  24' 0.1. 

De  Corner-piek  op  den  vasten  wal,  en  de  vulkanen 
Jwoga-Stma  en  Motomi  zgn  voortreffelijke  verkenningen 
in  deze  straat,  die  overigens  zonder  gevaren  is. 

Raap  Chichakoff  aan  de  noordzijde  der  straat,  is  om- 
streeks 535  A.  voet  hoog,  en  verkenbaar  aan  3  opmer- 
kelijke rotsen ,  waarvan  er  eene  west  van  do  uiterste 
punt  der  kaap  ligt,  den  vorm  van  een  suikerbrood  heeft 
en  aan  den  voet  doorboord  is;  eene  andere  rots  ligt  op 
nagenoeg  i\  mijl  afstands,  benevens  een  eilandje  om- 
streeks 2  kabellengten  zuidelijker. 

Do   Furieus,   een  Engelsch  stoomschip,  ondervond    hier 
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iti   1858  ecne   bardo   koello   uit  het  N.  Ö. «   en  daar  de 
barometar  daalde »  zocht  men  eene  ankerplaats  onder  den 
westelyken  wal  van  kaap  Chiehakoff^   waar  op  de  kaart 
ran    yon    sibbold,    eene   kleine   haven   slaat    aangeduid. 
Ia   den   wal  sturende,    lootide   men   eerst   32   vadem,  de 
Kaap  Z.  Z. O.,   en   eindelijk    14   vad. ,    waarin   men    ten 
aoker  kwam,  lcgeno?er  een  klein  dorp,  nabij  bot  midden 
Tan  de    eerste   baai   bewesten    do   kaap ,   en   de  peiling : 
jfforiMT-piek  N.  W, 
Uiterste  kaap  Chiehakoff  Z.  Z.  W. 
N.  W.  einde  der  baai  N.  N.  W. 
Hier   lag  de  Furieus  gedurende  36  uren  goed  beschut, 
o&cboon    het    buiten    hard    uit  het  O.N. O.    tot   O.Z.0. 
woei,  met  een*  zeer  lagen  barometer- stand,  maar  loon  de 
«ind  bezuiden  het  Z.  Z.  O.  liep ,  lag  de  baai  te  ?eel  open , 
co  was  men  genoodzaakt  weder  naar  zee  te  gaan. 

Er  was  geene  gelegenheid  zich  van  het  bestaan  der 
boTcnTermeldo  haven  te  overluigcn,  maar  in  hot  N«  O. 
(Ier  baai  scheen  eene  kleine  goed  beschutle  bogt  te  zgn, 
>TeIke  welligt  dienslig  zijn  kan  voor  schepen,  welke  van 
om  de  oost  komen  en  tegenwind  onlmoclcn* 

Van    kaap  Chiehakoff  VkdL^v  de  haven  van  Simoda,  of 
de   baai    van    Vedo    bcslerad    zijnde,  is  de  generale  koers 
N.  O.  t.  O.  4^  O. ,   naar    do   eilanden ,  die  bezuiden  de   baai 
van   VedOf   en  bezuidoosleii  het  schiereiland  Idsu  liggen, 
waarvan  wg  de  beschrijving  hier  lalen  volgen. 

De  Kapt.  ter  zee  foote  ,  van  het  Amerikaansche  fregat 
Portsmoulh,  geeft  op,  dat  hij  bijna  zijn  schip  zoude  ver« 
loren  hebben,  op  een  klippenrif  (niet  in  de  kaarten 
opgegeven)  ongeveer  8}  mgl  Z.  W.  van  Stmoda^  en 
3\  myl  uil  den  naasten  wal.  De  Furieus  passeerde  binnen 
de  positie,  door  Rapt,  foote  aangegeven,  en  ofschoon 
het  water  zeer  duidelijk  verkleurde ,  onldckle  men  geen 
gevaar,  en  looilde  mot  14  vad.  geen  grond.  Van  top 
was   de    verkleuring    ziglbaar   zoo  ver   raen  zien  kon  ,  zi^ 
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scheen  1  tot  1|  mijl  breed  Ie  zgo,  in  eene  O.N.0.  tol 
W,Z«W.  rigling.  De  Furieus  zeilde  er  dwars  door,  en 
in  diep  waler  komende,  was  de  Tcrkleuring  weder  even 
duidelijk  ziglbaar,  als  loen  men  er  ?an  om  de  west  in 
liep.  De  afstand  uit  den  wal  was  niet  meer  dan  1|-  rogi , 
dus  digler  dan  Kapt.  footb  opgeeft.  Wij  fOor  ont  ge- 
looTen ,  dat  de  Portsmoulh  aan  den  oostkant ,  en  do 
Furious  ie  Tan  om  de  west  naderden ;  omzigligbeid , 
een  goede  uitkijk,  en  het  lood  gaande  houden,  kan  bg 
het  naderen  van  de  reven ,  vooral  bij  dik  weder ,  niet 
genoeg  aanbevolen  worden. 

Rêd/iêU^rolscn,  Ëeiie  govaarigke  groep,  kleine  spitse 
rotsen,  van  15  tot  20  voet  hoogte,  en  omstreeks  5  mijl 
Z.  W.  van  Kozu'Simaj  tusschen  de  33^  56'  N.Br.  en 
IdS^'éSI'O.L.  en   33»  57f  N.  Br.  en  138o49|'O.L. 

Sikini'Sima ,  een  laag  eiland  met  een  eilandje  op  den 
noordboek,  het  is  eene  groote  \  mgl  lang,  en  ligt  Ij-  rogI 
N.  N.  O.  van  Kozu'Sima. 

Ne^-Sima  ligt  op  eene  groote  |  mgl  N.  O.  van  Sikini, 
en  doet  zich  in  de  verte,  door  de  afgebroken  kustlgn, 
als  verschillende  afzonderlijke  eilanden  voor.  Het  is  1^  mgl 
van  bel  N.  tot  bet  Z.  lang,  en  de  hoogste  top  is  1490 
voet  boven  do  zee.  Er  ligt  een  klein  laag  eiland  op 
korten  afstand  Z.  O.  van  Neé-Sima. 

Brougkion-roysUgi  op  33<>  42' N.  Br.  en  ISQ^tVO.L.^ 
is  eene  afzonderlijke  rots  van  omstreeks  50  voet  hoogte, 
met  eene  vlakke  kruin  en  loodregte  oevorwanden ,  behalve 
van  ééne  zijde,  als  wanneer  het  een  gebroken  lijn  vertoont. 

MêoC'Sima  of  Fuikaan  eiland  en  Meeouraoi  Prin^êm* 
eiland  zijn  twee  hoogo  en  steile  eilanden.  Het  eerste  ligt 
op  33""  42'  N.  Br.  en  ISe"»  29'  O.  L.  en  Meooura  op  33* 
54' N.Br.  en  i39''35'0.  L. ,  hel  laatste  omstreeks  4}  mijl 
N.  O.  van  Broughton-voU. 

Er  ligt  eene  groep  rotsen  omstreeks  |  k  f^  mgl  Z.  W. 
van    liet    Vulkaan  -  eilandje.     Broüghton    zegt ,  dat  er 
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botendmi   eenige  zwarte   rotsen  op  4*  ^   i   ^Ü'  ^^^  ^^ 
ooBlkiul  liggen. 

Kwm-Sima  op  34M8|'I«.Br.  en  \Z9^V0.L.  o/m  is 
bet  Z.  weslelgkste  fan  de  kelen  eilanden  na  de  golf  tan 
Fêdo.  Hel  18  f  miji  lang  N.  O.  Z.  W. ,  on  leer  kenbaar 
lan  eene  merkwaardige  witte  klip  aan  de  wesligde,  en 
em  wilto  riek  aan  den  kruin»  beweslen  de  klip.  Het  is 
2000  TOet  hoog.  Er  is  eene  zni?ere  en  leilige  passage, 
^  mgl  breed,  tusscben  het  f\i/Aaafi-eiland  en  K^zu» 
Sima,  Omstreeks  ^  mijl  bezuiden  de  Z.  W.  punt  Tan 
Kmm^Sima  liggen  de  ^r0oc2« rotsen,  waarvan  men  wel 
lal  doen  op  goeden  afstand  te  blijven.  De  gebroken  en 
gsspleteo  vorm  immers  doel  veronderstellen  ,  flat  er  nog 
al  wat  TOfl  in  de  onmiddellijke  nabijheid  leggen  zal. 

UiomM  660  toet  hoog ,  is  een  klein  kegel-eiland  om- 
ilrecks  |>  mgl  N.^0.  van  Nee^Simaj  er  liggen  afzonder- 
i^ke  rotsen  nabij  de  kust. 

jTo-^tma  ^  mijl  N.  ^  W.  van  Utoma^  {-  mtjl  lang, 
als  eene  pyramide  en  1730  voet  hoog. 

Oko^Sima  (fViW-eil.)  2J  mijl  N.  N.  O.  (N.  N.  W.7)  van 
n-Sima,  de  Z.  O.  hoek  ligt  op  34»  39^  N.  en  139«28'0., 
de   Noordhoek  34«  47^  N.  en   139»  24'  O.   (1).     Dit  is 
hel  grootste  eiland  der  keten  van  de  golf  vun  Yedo^   en 
heeft  eenen  werkenden  vulkaan  nabij  den  top ,  2530  voel 
hoeg.     De  afdalende  zijden  van  dezen  berg,  zgn  buiten- 
gewoon  bebouwd,   en  rijk   bezet   met   sleden  en  dorpen. 
De  rook,   die  somwijlen   uit   den    vulkaan  opstijgt,  en  in 
eene  digte   massa  over   den   berg  heenhangt,  is  een  zeer 
gsed  verkenningsroiddel ,  voor  schepen  welke  dit  gedeelte  der 
kust  van  Japtm  aandoen.     De  passage  tusscben  dit  eiland 


(1)  Op  de  kaart  N«.  2347  (N^  5^ .  staat  bcnoordeo  Oho-Sima  nog 
eeo  eiland  geteekend ,  dit  is  blijkbaar  eene  vergissing.  BoTenstaande 
fe«fr.  bepaling  als  de  tot  heden  naauwketirigsle  aannemende  ,  li^t 
Ok^'Sima  op  de  kaart  omstreeks  2  mijl  te  westelijk. 
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en   To'Stma,    neemt   men  aan,   als   vrij    van  onbekcDde 
ge?arcn  te  zyo. 

NB.  In  do  beschrgving  dezer  groep  heerscht  nog  ccoe 
zekere  duislernis,  en  schgnt  een  der  eilanden  te  ont- 
breken. Inmiddels  berusten  do  lengte  en  breedte  opgaten 
op  naauwkeurige  waarneming ,  en  is  hel  vaarwater  toch 
genoegzaam  aangegeven  en  Ie  verkennen.  Omtrent  Meac» 
Sima  {Fulkaan^eiland)  y  Kozu^Simat  kaap  Idsu  cnOho* 
Sitna  (^rfV#*eiland  op  kaart  N^  5),  zal  men  zich  toch 
niet  ligtelgk  vergissen..  De  geheele  groep  wordt  op  die 
kaart  Briêees  of  ^roA^n-eilanden  genoemd. 
Naar  JSimoda. 

Een  vaartuig  van  om  de  zuid  of  van  om  de  wesi 
komende,  en  beslemd  naar  de  haven  van  Sitnoda^  moet 
land  halen  bij  kaap  Idêu^  van  waar  iïo/xfg'-eiland  ge- 
peild wordt  O.  Z.O^O.  op  J|  mijl  afstands.  De  kelen 
eilanden  hier  boven  beschreven,  zal  van  hier  roet  helder 
weder  duidelijk  ziglbaar  zijn,  alsmede  de  hooge  berg 
Ftixf-JTaniitv ,  om  het  geheel  verschillende  in  gedaante  met 
eenig  land  in  den  omtrek.  Hij  ligt  op  omstreeks  35^86f' 
N.  Br.  en  138<>  48}'  O.  L.  (1),  in  de  peiling  kaap  Idêu 
N.  i  O. 

Roiêiff^W^LïiA  niet  digter  dan  \  mijl  naderende ,  zal  de 
haven  zich  geheel  open  vertoonen ,  in  de  peiling  N.  \  W. 
op  i\  mijl.  Van  hier  naar  l)inncn  zeilende ,  zal  men 
waarschijnlijk  vele  slroomrafeliogen  ontmoeten ,  maar  geen 
grond  looden  (met  het  handlood),  voor  men  aan  den 
ingang  der  haven  gekomen  is,  waar  14 — 27  vad.  staal. 
Met  ecne  harde  noorder  koelte  zal  men  genoodzaakt  ign 
in  den  mond  der  haven  te  ankeren ,  tot  het  stiller  wordt 
of  do  wind  verloopt ,  of  to  wachten  tot  men  naar  binnen 
kan  verwerpen. 

De  haven  van  om  de  noord  of  van  om  de  ooêt  nade* 
rende,     zal    men     aan    weerszijde    van   Oho^Sima   (het 

(1)    85<'2ir  N.Br.  en  138^ 46^  O.L.,  volcens  rsAar. 
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Vruê^Wand)  kunDcn  passerco,  Tan  het  midilca  hiervan 
>TonU  kaap  Diamant  VV.  Z.  W.  f  W.  gepeild  op  5  raijl. 
Tusscbeii  Oho'Sima  eo  Simoda  zgn  gcene  gevaren  be- 
kend, maar  men  geve  altijd  achl  op  den  stroom  om  de 
N.  O.,  Tooral  bg  nacht  en  dik  weder.  Do  gewone 
snelheid  is  2  a  8  mijl  per  uacht ,  maar  zulks  hangt ,  zoo 
wel  als  de  rigting,  veel  af  van  plaatselijke  invloeden, 
vrinden,  kapen  en  eilanden. 

OhthSifna^  door  dikke  lucht  niet  ziende,  moet  men, 
Toor  dal  men  kaap  Diamant  haalt ,  zigt  van  Rotêig^ïhnd 
Irichten  te  krijgen,  want  er  is  anders  geen  kennelijk  punt 
op  den  vasten  wal ,  waaraan  de  haven  op  eenigen  afstand 
to  herkennen  is,  en  het  land  doet  zich  als  eene  onafge- 
brokeno  lijn  voor.  Beweslen  do  haven  doen  zich  3  of  4 
andttranden  voor,  zg  zijn  op  1|-  a  2  mgl  zigtbaar, 
eo  kunnen  als  een  goed  landmork  dienen. 

De  haven  van  om  de  zuid  en  oost  naderende,  moet 
nen  bewesien  Kozu-Sima  langs  gaan;  het  is  te  her- 
kennen aan  eene  opmorkelgko  snecuw-willo  klip  aan  de 
wertiyde.  Er  is  ook  eene  witle  vlek  aan  den  top  be- 
noorden de  klip.  Van  dit  eiland  wordt  de  haven  gepeild 
H.W.^W.  op  6}  mgl. 

Op  de  buitenreede ,  of  in  den  mond  der  haven  ,  staat 
sooivtglen  eene  lastige  deining,  maar  binnen  de  Sout^ 
kMmpton^fOis  en  JUidden-eiland ,  liggen  do  schepen  be- 
schut, en  is  er  betrekkelgk  slecht  water.  Anker  met  open 
kluizen  naar  het  zuiden  en  westen. 

Gêiijén.  Uet  is  hoog  water  met  volle  en  nieuwe  maan 
in  de  Simoda-Aia^en  ten  5^;  springvloed  verval  5|- voet, 
gemiddeld  verval  3  voet.  Hiswijzing  2<^55'  N.  westering 
io  1854. 

De  haven  zelve  is  gelegen  nabij  het  Z.  O.  einde  van  het 
schier  -  eiland  Idsuj  dat  eindigt  in  do  kaap  van  dien 
naam  op  31^  36' N.Br.  en  138*>50' 35"0.  L. 

Kaap    Idiu   verkent   men   aan   ceno  in  hel  oogloopcndc 
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witte  klip  en  op  korlen  afstand  be-N.  het  westen  een  kegel- 
rots, eenige  mijlen  benoorden  en  bewesten.  Aan  de 
noordzgde  Tan  de  haven  wordt  het  schier-eiland  door 
eenen  hoogen  bergrug  doorsnedeo,  en  hier  bezuiden,  tot 
aan  de  kaap  toe,  wordt  het  afgebroken  door  een  aantal 
pieken  van  minder  hoogte.  O.  Z.  O.  yan  do  kaap,  op 
•|-  mgl  ligt  eene  rols,  20  Yoet  boven  water,  en  eene 
dergelgke  rots  -^^  mgl  van  Nacans^punU  De  f^andalia^ 
hoek ,  aan  de  ooslzgdo  van  den  ingang  der  haven ,  k  te 
Terkennen  aan  eene  groep  pgnboomen  (fir  treeê)  op  den 
top,  en  aan  het  dorp  Susaki,  dat  op  korlen  afstand  vao 
den  hoek  en  kaap  Diamant  afligt. 

Kaap  Diamant  is  een  rolsig  eilandje ,  dat  juist  op  bet 
punt  ligt,  dat  de  oostzgde  van  den  ingang  der  haven  uit- 
maakt. Benoorden  kaap  Diamant  ligt  de  Sikaraw%a^ 
baai ,  die  zeer  diep  is ,  en  daar  er  zich  verscheidene 
zandstranden  in  verloonen,  zoude  men  haar  voor  de  Si* 
moda-haven  kunnen  houden;  maar  als  men  deze  baai 
nadert,  maakt  kaap  Diamant  do  Ueona-rolsen  en  Rotsig" 
eiland  onzigtbaar,  terwijl  zij  op  de  Jtmocfa-reede  overal 
gezien  kunnen  worden. 

Er  is  eene  goede  landingplaals  voor  rioepen  iu  de  Si* 
moi/o-krcek ,  bg  het  dorp  Koêiiaki^  aan  don  ingang  der 
haven. 

Brandhout ,  kippen  ,  eijeren ,  yam  -  yams  en  andore 
groenten  kunnen  te  Simoda  verkregen  worden.  Voor 
drinkwater  moot  men  zelf  de  valen  geven. 

Rotêig^eiWnA.  is  ongeveer  120  voet  hoog,  ^V  °^S'  ^^^% 
met  steile  oevers  on  hoekige  kustlgn,  ligt  1|>  mgl  O.Z.0. 
\0.  van  kaap  Idêu,  op  34°34'20"N.  br.  en  138«5riO" 
O.  L. ,  en  is  digt  bezet  mot  gras  en  mos  op  den  top. 
Tusschen  deze  rots  en  het  vasteland  liggen  eene  menigte 
klippen  onder  en  boven  water,  waarlusscfaen  echter  do 
Japansche  jonken  vrij  doorgaan.  Een  schip  evenwel  moet 
deze  passage  niet  dan  in  de  uiterste  noodzakelijkheid  ne- 
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meDi  fooral  omdat  de  stroom,  die  N.0.  langs  de  kust 
trekt,  hier  juisl  leer  oDgelijk  van  kracht  on  rigting  is. 

Van  den  top  thq  dit  eiland  werd  in  een  N.  ^-W.lgke 
rigliog  op  ^  mgl  branding  gezien.  Hen  deed  pogingen 
om  ie  te  bepalen;  maar  de  sterke  stroom  en  de  stgve 
koelte  deden  een  foldoend  onderzoek  mislukken.  De  Ja- 
pHMche  Tiaicbers  ontkennen  het  bestaan  van  dit  gevaar. 

(Teofia-rotsen ,  in  het  N.  t.  W.  van  Jtot^i ff-ethnd ,  'op 
\  ngL  Deze  twee  rotsen  doen  zich  meestal  ais  eene  en- 
kele voor.  De  grootste  is  ongeveer  70  voet  hoog.  Tusschen 
deie  rotsen  en  Itoisig^ ^ eihnd  liep  de  stroom  O. N.0. 
4  agl  per  wacht, 

VmUm- eiland,  op  34«3d'49"  N.  br.  en  138* 57 j^' 
O.L ,  ligt  bgna  in  het  midden  van  de  haven  van  Simoda , 
en  wordt  van  77o//fjr  -  eiland  in  het  N.4-0.  \\  mgl,  en 
nn  de  Ueana  -  rotsen  N»  t.  O.  ^  O.  -J-  ^Ü'  gepeild  (1). 
Het  is  hoog  kegelvormig,  bedekt  met  boomen,  en  is  door 
eeoe  grol  geheel  doorsneden.  Het  ^usVimo  « eilandje 
{Miêana  ?) ,  N.  N.  O.  -^  mijl  van  jlffcfe^en-eiland  ,  is  on^ 
geieer  40  voet  hoog,  en  met  boomen  en  struikgewas 
bezet 

Scmthampianr  en  5W/ip/y-rolsen,  Er  zijn  slechts  twee 
Terborgen  gevaren  in  de  haven  van  Simoda,  Het  eerste 
is  de  Southampton^TOis ^  in  het  midden  -  kanaal ,  N.  j-W. 
Tin  Fandalia^hoék  (Sigual  Cape  op  de  schets) ,  op  on- 
geveer f  van  den  afstand  hierlusschen  en  JlftWi/^n-eiland ; 
bg  is  2&  voet  in  middelign ,  en  er  staat  2  vadem  water 
op  ($  vadem  op  de  schets) ,  er  is  nu  een  witte  êtaak-boei 
op  gelegen. 

Hel  tweede  is  do  5u/ip/y-rots,  Z.  t.  W.  op  een'  kleinen 
abtand  van  het  ^Mt /aco-eilandje ;  het  is  eene  steile  scherpe 
rots,  met  11  voet  water  er  op;  de  ligging  wordt  door  eene 


l\)  Op  kaart  N<>.  5  (2347  Adni.)  Ikubosida.  Op  het  schelskaartje 
staat  de  lengte  Tan  Simoda  130^11' 15"  O.  DU  of  de  lengte  van 
Middwn^tihné  moet  foutief  ign. 


258 

rMd!#  #l««Jb-W#t  aangegeveo.  Beifie  dese  boegen  liggen 
xwaar  i crankcfd  .  eo  bet  besluur  Ie  Simoda  heeft  be« 
looU ,  ze  dadelgk  wctler  te  verfaiigeo «  wanneer  se  door 
de  ceac  of  andere  oonaak  mogten  wegslaan. 

Als  de  toci  op  de  Somikampion-folM  sicb  somt  niet 
mogt  fcrloooen ,  zoo  zal  de  peiling  fan  den  oosthoek  Tan 
.Vtrftf^m-eiland ,  in  den  westhoek  laii  ^tft#aoo-eilaiMl « 
veilig  naar  bet  westen  leiden. 

Bij  bet  dorp  Susaki ,  op  ^^  mijl  uit  den  wal ,  steekt 
een  klippcnrif  uit ,  waarop  de  zee  allgd  breekt ;  men  zal 
wél  doen  dit  rif  op  2  kabellengtcn  voorbg  to  zeilen. 

Volgens  bet  jongste  Ncderlandsehe  tractaat  (18  Aug.  1858) 
wordt  de  haven  van  Simoda^  zes  maanden  na  de  open- 
stelling ^zu  Kamaffawa  ^  dus  den  4^**  Jan.  1860,  gesloten. 

Op  de  Admiralilcitskaart  K*.  2347  (N<*.  5)  staan  nog  vrg 
uitvoerige  plans  van  4  baagen  op  de  westkust  van  het 
schiereiland  Idsu;  Tago^  Arari^  Htda^  j&iu^a-baagen 
naar  Russische  gegevens. 

Naar  de  Yedo-ham, 

Kaap  Sagami,  op  35*6^'N.br.  en  139*  42f'  O.L., 
ligt  M.O.  fO.»  11  mgl  van  J9faifiaii/-kaap ,  en  vormt 
bet  zuidwestelgksie  eind  van  bet  Z/ro^a-kanaaU  dat  naar 
de  IWoobaai  leidt ,  die  3  mgl  breed  en  7^  mgl  lang  is, 
met  zeer  goeden  aokergrond ,  en  geschikt  om  de  vloten 
der  wereld  te  bevatten.  Do  opname  der  Amerikanen  in 
1854  bepaalden  zich  alleen  tot  de  westkust  der  baai »  van 
af  kaap  Kamiêaki  tol  Bahên^fuiii  (nabij  Kawoêaki). 
De  loodingen  van  7Vea/y-punt  (nabg  den  Mandaryn* 
hoek) ,  dwars  over  in  ccne  O.  Z.  O.  iijke  rigting ,  sgn  ge- 
lykmalig,  en  eerst  3  vadem  werd  op  ecne  groote  \  mgl 
van  den  oost  wal  gelood. 

Ook  voor  schepen  naar  de  Vedo-baai  bestemd ,  is  de 
Fuzi-Yamüt  hoog  12.500  voet,  ecno  zeer  goede  verken^ 
ning,  zij  ligt  op  35«21f  N.  br.  en  138«46['  O.L. 

Van  om  <le  zuid  komrmie,   passeert  men  bewestcn  de 
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kelen  cilandeD  ,  nabij  do  golf  van  Yedo  y  en  wordt  men 
gewurschuwd  oicl  do  diepe  Woda  Waro"  of  KauHJtiêU" 
baai,  f  oor  deo  ingang  van  hel  C/rog'a-kanaal  lo  nemen « 
iraot  aan  de  N.  O.  zijde  vati  deze  baai  strekt  zich  een 
kKppeDrif  eenigo  mijlen  van  den  wal  uit^  in  de  peiling 
nu  Sakoura  N.  W.  t.  W.  1}  mijl,  waarop  een  derAmo- 
rikaansche  schepen  slootte.  Hier  vreemd  zijnde ,  en  geeno 
gaede  kaart  aan  boord  hebbende,  is  die  vergissing  zeer 
genakkelgk ,  daar  de  opening  van  het  kanaal  op  eenigen 
tftland  niet  ligt  kenbaar  is;  de  kust  immers  doet  zich  als 
ene  onafgcbrokene  lijn  voor. 

Dd  ingang  van  het  £/ra^a-kanaal  ligt  ongeveer  6^  mijl 
H.0.  |N.  van  Oho-Sitna.  Met  dezen  koers  naar  binnen 
leileDdey  zal  de  Za</e/-heuvel ,  benoorden  kaap  Sagami^ 
ipaedig  verkend  worden,  zoowel  als  de  rondo  zwarlo  bult, 
m  de  oosizijde  van  het  kanaal.  Alsdan  zigt  krggende 
na  do  Plymouth  ïoisnn ,  houdt  men  deze  \  mijl  beoos* 
leo,  om  de  IngerrolêWi^i  te  vermijden  (6  voet  water). 

Tusschen  de  Plymoui h-roiscn  en  kaap  Kamiêahi  is 
bet  zuiver,  on  heeft  men  goeden  ankcrgrond.  Men  dra  ge 
torg,  bij  het  naar  binnen  zeilen,  op  het  zware  lij  te 
letten,  dat  rond  deze  kaap  trekt. 

Do  grond  loopt  af  bezuiden  de  kaap  ,  maar  benoorden 
is  bel  steil  met  zeer  diep  water. 

Kaap  Kamiêahi  omzeilende,  met  den  wil  naar  de  stad 
Jtdo,  stuur  N.  W.  JN. ,  lol  /^«rry-eiiand  in  het  zuidin, 
als  wanneer  ^«i#/«r- eiland  west  gepeild  wordt.  Met 
deicn  koers  loopt  men  vrij  van  het  Saratoga-nï.  Hierna 
wordt  do  koers  N.t.0,,  tot  rr^a^y-punt  in  het  Z.W.t.W. 
enN.  O.  l.  O.  tot  de  ^aA^n-pnnt  N.  W.  komt,  als  wan- 
neer men  15  vad.  goeden  ankcrgrond  vinden  zal. 

Tol  zooverre  de  Amerikaansche  zeilaanwijzing.  Wij  la- 
ten hier  de  bevinding  van  het  Engelschc  stoomschip 
Furious  in  1858  volgen.  Dwars  van  TV^a/y  -  punt ,  op 
\  mijl,    moei  men  N.  O.  sturen,    en  niet  oosiclijker,  om- 
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dat  aaD  den  oostkant  der  baai ,  die  N.  O.  ^  O.  2|  mijl  fan 
^aik#fi-pual  afligt,  er  een  steile  hoek  uitspringt;  Bakêu* 
punl  is  kenbaar  aan  een  bakcnhuis ,  daarop  gelegen.  De 
tegenoverliggende  kust  heeft  niets  om  lich  aan  te  ferken- 
nen.  Men  zorge  SakenhuU  niet  beoosten  hel  N.  O.  te 
brengen,  liever  nog  benoorden  deze  peiling ,  en  het  niet 
digter  te  naderen  dan  ^  of  {  mijl ,  daar  het  op  j-  mgl  afst. 
zeer  ondiep  is.  Het  baken  gepasseerd  zgnde ,  kan  men 
N.  O.  sturen  tot  in  de  peiling  Tan  het  baken  W.|-N.  op 
\  myl  in  13  vad.,  in  minder  diepte  is  hel  niet  raadzaam  te 
ankeren;  maar  wil  men  de  stad  digter  naderen,  slunr  dan 
N.  N.  O.  tot  het  baken  Z.  W,  in  10  rad. ,  als  wanneer 
men  de  Japanscho  schepen  en  forten  in  het  N.W.  zal  tien 
liggen.  Van  hier  om  de  N.  W.  en  N.  N*  W.  neeml  do 
diepte  gaandeweg  af. 

De  Furious  ankerde  in  16  Amsl,  voelen  met  laag  water 
en  zachlcn  goed  houdenden  moddergrond ,  nabg  vgf  goed 
gebouwde  en  gewapende  forten ,  aan  het  westelyk  gedeelte 
der  stad ,  in  de  peiling : 

£ahenhuii  Z.  \  W. 
Piek  Fuzi  Yama  W.^N.  op  \2^  mgl  a&tand. 

Er  schijnt  eene  goede  passage  te  zijn  van  Vedo  naar 
Nagasaki  f  door  het  JTtno- kanaal  in  de  Suwo  mada* 
zee,  en  van  daar  door  straat  van  Capellen^  lusschen  de 
fFtUan-  en  A^o/eA-eilandcn»  Het  Attio-kanaal  is  geheel 
veilig. 

De  westkust  van  af  kaap  Sagami  tot  ^aJkm-punt  is 
door  de  Amerikanen  naauwkeurig  opgenomen,  en  hebben 
zij  do  verschillende  ankerplaatsen  en  baajjen  als  volgt  be- 
noemd en  bevonden  : 

Amerikaantcho  Anherplaatt*  Naar  deze  ankerplaats 
stuurt  men  van  kaap  Kamuahi  N.  W.  en  ankert  in  8  of 
10  vadem,  in  do  peiling: 

/^^rryeiland  Z.  W. 
WehêUr    »     Z.W.  l.Z. 
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PoioAal#éi«-baai  (beauidcn  ^«i#/#r^oilaod).  Kene  goedo 
ankerplaats,  in  6  a  7  yad.  Nabg  zgn  Iwee  seer  goed  ge- 
legene iahammen,  waarin  een  faarluig  gemakkeigk  eeno 
benleiliiig  kan  ondergaan,  of  het  tuig  kan  nazien. 

Aijyic«Aama-baai ,  \  myi  W.  N.  W.  van  kaap  Kami' 
mUf  18  wel  beschut,  maar  er  h'ggen  een  aantal  re?cn 
eo  klippen  in ,  weshahe  zij  niet  als  ankerplaats  mag  aan- 
geraden worden. 

Jf«##f#fppf-baai,  1  mijl  benoorden  de  Amerikaansche 

ukerplaatt,    wel  beschut    Toor   de   hecrschende   winden. 

ffier  ankerende ,  is  het  zaak  den  wal  niet  te  digt  te  nade- 

no,  om  Trg  te  zwaaijen  van  een  rif,  dat  \  mijl  van  den 

lil  uitsteekt.     Het  kenbare    kaapland ,    of  wel  de  geele 

koek,  aan  de  noordzijde  der    baai,    wordt  7V«a/y-punl 

(irectaatpunt)  genoemd ;    een   rif  loopt  om  dezen  hoek  tot 

\  mgl  afstand.    Tusschen  de  Amerikaansche    ankerplaats 

en  Trea/y-pont  zrjn   de   loodingen  zeer  uileenlooponde , 

eensklaps  afnemende  van  12 — 5  vadem  met  banken  hard  zand. 

/üibfAama -  baai   ligt  onmiddellgk  benoorden  Treaiy» 

puot,  en  3}  mijl  N.  N.  W.  van  kaap  Kamiêaku  Om  naar 

tieze  ankerplaats  te  verzeilen ,  brengt  men  den  begroeiden 

hoek,   waarin  het  hooge  land  aan  de  noordzijde  der  baai 

eindigt,  in  het  N.  t.W.  j^W. ,  en  stuurt  men  tot  Treaty^ 

pnnt  in  bet  Z.  W.  t.  Z. ,    hierdoor  loopt  men  vrij  van  het 

rif  op  den  hoek*     Van  daar  koerst  men  N.  W.  t  N.,  naar 

den  hoek  over  de  stad  Kanagawa ,   en  ankert  in  5^ — 6 

tad.  de   Hayoock  juist   vrij    van  het  oostelyksle  van  den 

ifanJarfft- hoek  (de  steile  hoek  \  mijl  benoorden  Treaty^ 

pont).    Eene   droogte    strekt  zich  ^  a  j-  mijl  uit  van  het 

noonler  slrand  dezer  baai,  tusschen  Kanagawa  en   Baken* 

pont.     Van  den  Mandarijn  -  hoek  steekt  ook  eene  bank 

\  mgl  om  de  noord  uit.  (1) 


(1)     Bet    is    hoo|^   water    Ie  Yokenhama  en  y^cfo-bati   bij    nieuwe  en 
▼one  maan  te  6°,  TerTal  6  voet.    Miswijting  2'' 44'  N.  Weitering  1854. 
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Winden  en  weérsgeateldheid  in  de  Tedo-ffoaL 
Bevinding  der  jimerikanen.  17  Februarij  lol  18  April 
was  hol  weder  ovor  hel  algemeen  schoon ,  van  Igd  tol  tgd 
afgewisseld  door  eene  harde  koelie  mei  swarc  regens.  Dit 
weder  kwam  2eor|  spoedig  uil  hel  zuiden  en  westen  op« 
mei  eenen  lagen  baromelersland  ,  en  duurde  slechls  kort, 
als  wanneer  do  wind  naar  hel  noorden  en  westen  omliep 
en  afnam.  Harde  ooslewindon  had  men  niet ,  ja  do  wind 
was  zelden  uil  die  streek ,  mcl  uitzondering  alleen «  wan- 
neer hij  Tan  hel  noorden  naar  hel  oosten  (dat  onveran- 
derlgk  gcbeunie)  tot  het  zuiden  en  westen  liep. 

Bevinding  der  Furieus.  In  de  maanden  Augustus  en 
Sepleml)er  woei  hel  meest  hani  uil  het  O.  N.  O. ,  krim» 
pende  tol  Z.  W. ,  toenemende  in  kracht.  Winden  van 
het  westen  door  het  noorden  tol  O.N.  O.  gaande,  bragtcn 
OTor  het  algemeen  schoon  weder ,  en  die  tusschen  bel  Z.0. 
en  Z.  W.  regen.  Volgens  medcdeelingen  te  Vedo ,  sga 
de  heerschcnde  winden  ,  het  geheeie  jaar  door ,  benoonlea 
het  oosten  en  westen;  die  dnar  bezuiden  gaan  gewoonlijk 
met  slecht  weder  vergezeld ;  de  barometer  daalt  echter 
een  Toldoendo  tijd  vooruit ^  om  als  men  zich  op  de  kust 
bevindt,  het  op  zee  lo  kunnen  houden.  Harde  winden 
uit  het  Z.0.  brengen  dik  weder  en  regen  aan.  Met  zulk 
eene  gelegenheifl  is  het  niet  raadzaam ,  van  Fedo  om  do 
west  bestemd  zijnde,  door  straal  van  Diemen  te  gaan, 
de  stroom  immers  Irekl  hard  om  de  N.  O. ,  en  men  zoude 
alligt  benoorden  kaap  Chichakof  of  kaap  d^Anville  op 
den  wal  geraken. 

Aigemeene  opmerJangen  voor  het  aandoen  der  Z.  O.  Ujke  havens. 
Bij  hel  aandoen  der  oostelijke  havens  zal  men  hij  dik 
weder,  na  straal  van  Diemen  en  kaap  Chichakof  gepas- 
seerd te  zijn,  zich  goed  moeien  verkennen,  alvorens  N.G. 
te  halen,  daar  de  kust  2^  mijl  van  de  kaap  om  de  O.l.N* 
loopt ,  in  plaats  van  N.  O. ,  zoo  als  de  legenwoordigo 
kaarten  aangeven. 


263 

Ik  slroom ,  Toor  zoover  bekend  ,  loopt  om  do  N*  O. , 
10  rogl  in  bel  etmaal ;  een  N.  O.  staande  wind  kan  hem 
io  kracht  doen  verminderen ;  maar  stellig  zal  zijne  sneN 
hcid»  na  het  afnemen  van  den  wind,  gedurende  één  of 
twee  dagen  zeer  toenemen.  Men  boude  het  niet  verder 
uil  den  wal  dan  7  mijl ,  ten  einde  er  zich ,  als  hel  noodig 
is,  aan  te  verkennen. 

De  posiliêD  der  kapen  schijnen  genoegzaam  naauwkeu- 

lig  te  zgn    voor  de  scheepvaart ;   maar  zoolang  de  kust 

I      niet  slelsclmalig  is  opgenomen «  zal  men  wél  doen  niet  to 

I      veel  op  eenige  kaart  te    vertrouwen,    eii  altgd    bedacht 

moclon  zgn  op  het  ontmoeten  van  onbekende  gefaren. 

Van  Têdo  naar  straat  Tsugar, 

Schepen»  bestemd  naar  de  oostkust  van  Nipon ,  van  do 
haai  van  Ytdo  naar  den  Oostdijken  ingang  van  straat  TVu- 
jar  y  kunnen  binnen  weinige  mijlen  vnn  kaap  Sow-Saki 
PD  Sirafama  passeren,  waarna  zij  do  volle  kracht  van  den 
Kur^iwo  of  stroom  om  de  O.  N.  O,  zullen  ondervinden, 

Bg  hel  omzeilen  van  kuap  Blano^  dat  een  steile  knlk- 
acblige  hoek  is,  viordt  men  gewaarschuwd  scherp  uit  to 
k|keo,  daar  het  Amerikaanscho  eskader,  over  den  kant 
tan  een  rif  heenzeilde,  in  22  vadem  Z.Z.0.  van  deze 
kaap,  op  \\  mijl  afstand,  met  sterke  stroomrafclingcn  , 
waarin  visschers  vaartuigen  waren  geankerd  ;  dus  is  het 
bgoa  zeker,  dat  op  de  ondiepere  plaatsen  veel  minder 
water  staat.  Daar  hel  tegen  het  duister  liep ,  was  het 
oomogelijk  hieromtrent  onderzoek  Ie  doen  ;  maar  de  lig* 
giog  is  omstreeks  35»  8'  N.  br.  en  140*  34'  O.  L. ,  en  kaap 
Btano  op  35«  13'  N.  br.  en  140»32>'  O.  L.  (1). 

Van  af  kaap  Blano  tot  TVu^ar-straal  ontmoette  men 
geen  gevaren ,  maar  het  eskader  naderde  do  kust  niet 
dfgt   genoeg ,    om    de  naauwkeurigheid  der  kaarlen  na   (e 

(1)      Dete    ligging   is  twijfelaclitig ,    daar   het   slechte  weder  bplcttc 
waarnemingen  te  doen.     Zij  lijn  waarschijiihjk   1§  of  2  mijl  te  oostelijk  • 

(1850)  N».  2,  V  AFD.  22 
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gaao  ,  lol  aan  Siriya-Saki ,  de  N.  O.  punt  van  Nipon^ 
op  4P  26' N.Br.  en  Hl^'SO'O.  L.  Van  het  noorden  co 
ooslCD ,  op  1  of  2  mijl  afslands ,  geiykl  do  kusllgn  op 
den  rug  van  een  spermacelie  fiscb,  met  den  kop  om 
de  zuid ,  do  Dodo-toX^Qu  op  den  hoek  de  vinnen  tor* 
mende.  Den  ingang  van  straal  Tsugar  naderende,  daalde 
de  zce-lhermomeler  eensklaps  15*  of  20®,  en  dat  wel 
omdat  men  van  de  Kuro-Sima^  of  N.0.  Igke  stroom»  in 
den  kouden  airoom  liep ,  die  door  do  straat  Irekt.  Van 
kaap  Siriya ,  met  een  behouden  koers  van  N*  W.  l*  W.  ^ 
bereikt  men  het  voorgebetgle  van  Hakadadi  ^  het  xuide- 
lijksle  van  bet  schicr-eiland  van  dien  naam. 

Hahodadi^haai» 

Ifakodadi-baai  f  eenc  zuivere  en  schoone  baai,  die^ 
tval  aandoen  en  veiligheid  belreft ,  ecne  der  schoonste  op 
do  wereld  is,  ligt  aan  den  noordkant  van  straat  T^ugar, 
die  de  Jjpansclio  eilanden  Ntpon  on  Fezo  van  elkander 
scheidt ,  en  ongeveer  midden  lusschen  kaap  Siriga  (de 
N.  O.  hoek  van  Ntpon)  en  do  slad  Matêumaê.  Kaap 
I/akodadif  aan  den  ooslelijkon  ingang  der  baai,  ligt  io 
hel  N.  W.  l.  W. ,  ongereer  9J.  mijl  van  kaap  Siriya^  en 
de  baai  is  omstreeks  1  mijl  wijd  bij  den  ingang,  en 
IJ   mijl  diep  (1). 

De  haven  is  in  den  Z.  O,  lijken  tak  der  baai,  en  is 
geheel  beschut  met  regelmatige  loodingen  en  zeer  goedeo 
ankergrond ;  zg  wordt  gevormd  door  een  hoog  gepiekt 
voorgebergte  van  4131  voet,  dat  uit  den  vasten  wal  uil* 
steekt,  en  er  door  eene  laag  zandige  landengte  aan  Ter« 
bonden  is,  zoodat  hel  op  ecnigen  afstand  zich  ab  een 
riland   voordoet ,    waanloor  hel   zich   verkennen  laat;     De 


(I)  Zie  de  AdmifeliieiUkoarlcn  ,  straat  Tsugar  ^  N°.  2441  ,  acbMl 
m  =  0,25  d». ,  SUlle  Zuidzee  ,  bl.  I  ,  R».  2459,  tchaal  d  =  0,8  d». 
en  de  ^tirtV-eilanden  Tan  A'i/)on  tot  Kamschatha^  ff^  2405,  sehMl 
d  =s  'i,!  d">* 
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slad  Hdhodadi  is  gelegen  op  do  N.  O.  lijko  helling  van 
hel  foorgebergle ,  tegenover  de  haven,  en  bevatte  in 
1854  eene  bevolking  van  6000  zielen. 

Zeer  goed  brandhout  en  water  kan  men  van  bet  bestuur 
der  stad  Hakodadi  krijgen;  of  wanneer  men  zulks  ver- 
kiest, kan  er  gemakkelijk  water  worden  gehaald  uit  do 
f «mub-kreek ,  in  de  haven  benoorden  en  beoosten  de 
slad. 

Hel  nisoen ,  toen  het  Anaerikaansche  eskader  zich  hier 
io  1854  ophield,  was  ongunstig  om  ververschingcn  to 
krggeo.  Een  weinig  zoete  en  lersche  aardappelen,  eijercn 
en  kippen  echter,  waren  verkrijgbaar;  deze  artikelen 
lallen  echter  genoegzaam  aanwezig  zijn  in  een  gtmsliger 
jaargetijde,  om  daarvan  de  schepen»  die  deze  haven  in 
bet  vervolg  aandoen ,  te  voorzien.  Het  vischnet  verschafto 
MD  hel  eskader  een  schoon  soort  zalm ,  en  eene  menigte 
andere  visch ,  en  de  oevers  der  baai  leveren  heeriijko 
ichelpviscb  op. 

Gedurende  het  verblijf  van  het  eskader  in  deze  haven , 
van  den  17*^  Mei  lol  3  Junij  ,  was  het  weder  over  hel 
algemeen  schoon,  tot  dal  den  1*^  JTulij  de  mist  zich 
vertoonde.  Gewoonlijk  was  hel  's  morgens  stil ,  maar  tegen 
den  middag  kwam  er  ecoo  stijve  koello  uit  hetZ..  W«  op. 

Kaap  Yeian  (of  Eêaum  van  Broughton)  de  noonlpunt 
van  den  ooslelijkslen  ingang  van  straat  Tsugar  ^  is  een  steil 
voorgebergte,  met  verscheidene  koepelvormige  bergen 
binnen  *slands.  Hakodadi-haaLi  van  het  oosten  naderende, 
zal  men,  na  kaap  Siwokuhiy  dat  een  kenbaar  kaapland , 
8  mijl  O.  t.  £.  van  do  slad  is,  gepasseerd  te  zyn,  de 
jonken  in  de  haven  over  de  lago  landengte  ten  anker 
zien  liggen. 

De  haven  binnen  komende ,  na  het  voorgebergte  van 
Hakodadi ,  op  eene  mijl  afstands ,  om  de  stillen  onder 
bet  booge  land,  voorbij  gezeild  te  zijn,  moet  men  koers 
stellen  naar   de   scherpe   piek    van    Komagadaki   in    het 

22^ 
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noonlcn ,    lol  dal  do  ooslelijko  piek  van  Zadelberff  in  het 
N.  O.t.  N. ,    Trg    koml   van  de    weslkanl   van  deo  ronden 
bult   op   de    helling   van   den    berg.    Sluur  dan  naar  het 
noorden  en  oosten,    en  houdt  zo  goed  vrij  van  elkander, 
tot    de    zandheuvels    van    de    landengte   gepeild    worden 
Z«  O.  t«  O.  f  O. ;    zij   kunnen    verkend   worden  aan  de 
donkere  horapcls  er  op.  Hierdoor  zal  men  vrij  loopcn  van 
eene   vuile    plek ,    die    van  dnn  N.  W.  hoek  van  de  sta^ 
xich  N.  N.  W.  I  mijl  uitstrekt  (1);  breng  dan  de  zandheuvels 
eene  streek  bakboord ,  en  stuur  naar  binnen  tot  den  N.  W, 
boek   van  de   stad    in   hef  Z.  W.  ^  W. ,   als  wanneer  bet 
schip  op  de  beste  ankerplaats  is  in  5|  a  6  dm.    Wanneer 
bet  noodig   is  om  digter  onder  den  wal  te  komen ,  stuur 
dan  een  weinig  bcoostcn  hel  zuiden,  naar  de  lage  rotsigo 
piek,  die  juist  zigtbaar  zal  zyn  over  den  afhellenden  rug, 
bezuiden   en    beoosten   de   slad.      £en   vaartuig  met   niet 
te  grooten  diepgang ,  kan  TVuit-punl  tol  op  |  mgl  nade- 
ren,   waar   eene   werf  is  om  jonken  Ie  bouwen.     Dit  ge- 
deelte   van    de    haven   is   echter   meeslul    opgepropl    met 
vaartuigen    van  allerlei  soorl ,   en    builen    het  geval ,  dat 
men ,  om  te  repareeren ,  of  om  eenige  andere  reden  ,  digt 
onder  den    wal    wenscht    te    ankeren,   is   het   beier    hier 
builen  te  blgven. 

Indien  de  piek  of  SaddU  (Zadel)  door  wolken  of  mist 
bedekt  is,  moet  men,  na  het  voorgebergte  omgezeild  lo 
zijn,  N.N.  O.  sturen,    tot   dat   de   zandheuvels    als   hier- 


(1)  Het  hei  II.  0.  einde  van  de  pijoboomcn  in  één  met  liet 
Jouhuis  (tempel),  loopt  men  Trij  Tan  de  O*  tjjde  in  5  vtd.,  eo  met 
den  Toet  Ttn  den  heuvel  in  ééne  lyn  met  het  midden  van  de  landige 
fivnt,  loopt  men  Trg  Tan  de  Ff.  tyde  van  dit  rif. 

{Aant.  Gapt.  k.  stcytabt  ,  H.  H.  S.  Nankin,  1865«) 

Indien   deie  merken  bedekt  mogten  wezen,  loo  alt  tg  meeatal  tijn, 

houdt   het    wesieinde   Tan    het   voorgebergte    van    JBakodadi    in    het 

Z.  I  W«,  om  Trij  van  het  rif  te  loopen ,  en  stuur  om  de  oost,  vranaeer 

het  midden  der  undheuvels  op  de  landengte  in  het  Z.  0.  t.  O.  |  O.  agn. 

{Jant,  Commod.  Hon.  c.  c.  j.  b,  elugt,  O.  H.  S.  Sybille ,  1855.^ 
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boven  gepeild  worden,  waarna  men  doorsluurl  zoo  als 
aangegefen  is. 

Op  eencn  korlen  afsland  van  do  slaart  der  vuile  plek , 
is  eeoe  afionderlgke  zandbank  ,  roei  3}-  vad.  er  op.  Op 
deo  buileokant  ligt  eene  wiiie  bakenboci.  Hier  tusschen , 
io  de  Tuile  plek,  is  eene  naauwe  passage,  roei  4^  vad. 
Vurluigeo  kunnen  aan  weerszijde  der  boei  doorgaan, 
maar  bet  is  aan  Ie  raden  ,  om  liever  benoorden  om  te  gaan. 
Door  stille,  toot  dal  men  in  de  haven  is,  overvallen  wordende, 
kan  men  op  de  builenreede  in  25  lol  10  vad.  ankeren. 

Het  is  hoog  water  met  volle  of  nieuwe  maan  in  de 
Bëkodadi-bB^en  len  5  ure,  bet  verval  is  3  voel. 

Tan  kaap  Sirakami  of  Nadi&jda^  hel  zuidelgke  uit- 
einde van  Yezo^  dal  hoog  en  steil  is,  tol  kaap  Matêumaêy 
die  de  N.  W.  punt  van  de  baai ,  waarin  de  stad  Matnê^ 
m9ê  ligt,  vormt,  is  de  afsland  N.N.  W.,  ongeveer  If  mgl. 
Oeie  laatste  kaap  loopt  laag  af,  en  nabg  is  een  kegel- 
eilandje  met  een  kleine  tempel  of  gebouw  er  op. 

Hel  schip  Sybille  liep  voorbij  deze  baai ,  omstreeks  j-  mgl 
uit  den  wal,  en  kreeg  ongelijken  grond  van  16 — 25  vadem, 
dat  zeer  schielijk  nabij  de  stad  van  13 — 7  vad.  afnam. 
De  baai  ligt  geheel  open  voor  hel  Z.  W. ,  en  koml  dus 
voor  eene  onveilige  ankerplaats  Ie  zgn. 

Straat  Tsugar. 

In  slraal  Tsugar  opwerkende ,  is  hel  bcsl  korte  slagen 
onder  den  Yezo^wdA  lo  maken ,  om  den  zwaren  stroom , 
die  om  de  oost  zet ,  Ie  vermijden.  Een  vaartuig  van  om  de 
west  naar  Uakodadi  bestemd,  moet  met  flaauwe  koelte, 
zorgen ,  grond  onder  den  Yezo-yidX  te  houden ,  want 
wordt  het  stil ,  dan  zonde  men  de  slraal  uitdrijven.  Hel 
goed  weder  kan  men  er  onder  ankeren  in  12 — 8  vad. 
Het  oostcigke  gedeelte  der  straat  wordt  aangenomen  vrij 
tan  verborgen  gevaren  ie  zijn ,  en  in  geval  van  nood  kau 
meo  nabij  den  wal  unkcrgroud  vinden. 
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KurSima^  dat  4  mijl  W.  ^Z.  van  kaap  Sira^Katni, 
de  N.  W.  hoek  ?aii  den  iogaog  van  straal  Têugar^  ligt, 
heeft  eeno  hooge  ronde  piek ,  en  twee  kennelyke  Suiker^ 
ir(?oJ-eiIandje8  of  rotsen  digt  aan  den  westkant 

U'Sima  ligt  6  mijl  W.  N.  W.  van  Ku-Sima ,  en  is 
hooger  en  langer. 

Bg  twee  verschillende  gelegenheden  passeerde  de 
Sybille,  door  do  passage,  tusschen  Ohoêiri  tnYêzo.  Hét 
zuideinde  van  Okosiri  is  laag,  en  afftonderlgke  rotten 
liggen  er  ^  mijl  bezuiden.  Sommige  dezer  rotsen  ign 
10  a  15  voel  boven  water,  en  oogonscbgnigk  zga  zg 
door  een  rif  aan  het  eiland  verbonden.  Misschien  is  er 
ankergrond  aan  do  zuidpunt ,  maar  de  oostzgde  van  het 
eiland  is  sleil  aan ,  en  geen  grond  werd  er  gelood  bg  bet 
doorzeilen  der  passage ,  die  omstreeks  ï\  mgl  breed  is 
bg  den  ingang.  Van  de  N.0.  punt  van  het  eiland  schoen 
op  eenigen  afstand  eene  rolsigo  strook  eenigzins  uil  te 
steken,  maar  aan  den  Yeza^Vhïki  van  het  kanaal  is  het 
land  boog,  en  de  kust,  zoo  ver  zigtbaar,  steil  aan. 

f^ulemno'hdi^ii  en  i?fu/ermo:haven.  Het  Amerikaansche 
fregat  Soulhamplon,  deed  zoowel  deze  baai  als  haven 
aan,  en  oiulcrzocht  de  naauwkeurigheid  der  opgave  van 
Kapt.  brouqbtom's  opname  in  Sept.  1796.  Kaap  Yêioma^ 
aan  den  ingang  der  haven,  ligt  in  Vl^  21'  N.  Br,  en 
140«56i'  O.L. 

Zie  hier  de  beschrijving  volgens  BEOVOHTOir.  »  Ik  heb 
zelden  landen  gezien,  die  zich  schoener  voordeden,  ah  de 
noordkant  van  ^o/eaito«baai.  Het  vertoont  eene  aangename 
afwisseling  van  oploopendo  heuvelen,  en  eene  liefelgke 
verscheidenheid  van  geboomte,  in  hun  zomergroen. 

De  ingang  van  deze  uitgestrekte  baai  wordt  geiiormd 
door  het  land ,  waarvan  men  de  haven  erkent ,  dat  do 
Inlanders  Endermo  noemen,  en  de  zuidpunt,  genoemd 
Esarmi.  Zij  worden  onderling  gepeild  N.  t.  W.  ^W, 
lot  Z.  t.0.  ^0.  \  mijl  ufslands.     Er  zijn  niet  mimler  dan 
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drie  folcaoen  io  deze  baai,  waarom  ik  er  den  oaam  van 
Fuloaan-bm  aan  gaf.  In  het  midden  is  zg  60  Tadem 
diep,  afioemeude  aan  weêrszgde  onder  den  vral.  Gedurende 
ons  terblgf,  tgdens  den  zonne-stilsland ,  hadden  wg  ofer 
bet  algemeen  schoon  weder,  met  flaauwe  land«  en  zee* 
winden  uil  het  N,  O*  tot  Z.  O.,  en  zelfs  in  de  baai  geene 
deioiiig,  die  tot  ankeren  belette.  De  Enderitno^h^^en  i» 
beicbttt  f  oor  alle  weder ,  wanneer  roen  den  hoek  aan  hel 
einde  der  landengte,  die»  binnen  komendei  aan  S*B.  Iigt|  in 
helH.  W.  peilt;  op  deze  plaats  in  4—5  vad. ,  is  de  hoek 
Tu  den  ingang  der  haven  in  een  roet  de  steile  kaap. 

Da  baten  binnen  zeilende ,  moet  men  hel  eiland  (1) 
irg  honden  ?an  den  S.  B.  ingang  hoek»  tot  binnen  |  mgl 
lan  bel  eilandje  (dat  zich  alleen  maar  met  balftg  ver* 
loont) I  en  dan  Z.  W.  sturen,  tot  dat  de  diepte  genoeg* 
saam  ia  afgenomen  om  te  ankeren.  Do  loodingen  nemen 
gaandeweg  af  Tan  10 — 2  vadem  zachte  grond.  Eenige 
wdoige  bnizen  liggen  verspreid  aan  de  zuidzgde  der 
iuiTeo,  en  nabg  het  hoofd  is  de  oever  laag  en  vlak, 
loodal  sloepen  niet  binnen  de  100  yards  kunnen  landen» 
Oferal  elders  kan  met  het  grootste  geraak  water  en 
brandhout  worden  verkregen. 
Hoog  water  met  volle  en  nieuwe  maan  5^30',  verval  6  voet. 

Westkust  Nxpon. 

De  volgende  bescbrgving  van  de  westkust  van  het  eiland 
NipoHf  ontleencn  wg  van  M'.  j.  righards,  Master  R.  N., 
Command*  van  het  Engelscho  opnemings-vaarluig  Sa«- 
raoen,  1855. 

15  ikuguslus.  's  Avonds  ten  11^  (p.  m.)  ligtle  do  Saracen 
Ie  Hakodadi  het  anker,    en    was  straat  Têugar  door  op 


(1)  De  haven  wordt  door  dit  oogenschijnlijkc  eiland  gevormd,  dat 
cifenlijk  eeo  uitgestrekt  cirkelTormig  schier-eiland  is.  Het  kleino 
eilaad  wordt  Hans  Claton  genoemd ,  naar  een  van  siiouaRTOü^s  zeo* 
fiedea ,  die  et  op  begraven  werd. 
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eten  middag  fao  den  16*^.  Op  den  11^^  -s  middags  in 
40* 44' N.Br.  en  ISg^»  14'0.  L.,  werd  het  linksche  uiterste 
land  van  kaap  Gamaley  O.  \  N»  gepeild ,  en  het  regUche 
uiterste  Z.  O.  t.  O.  |  O.,  op  een*  afstand  van  5  myl  uit 
den  wal.  Sedert  gisteren  zette  de  stroom  het  schip  5 
mglen  om  de  N. N.O.,  met  eene  sterke  zuidelgke  deining. 
Ton  4°  's  middags  hadden  de  j?f/^tfm-rotsen  Z.t.0., 
op  ongeveer  3|-  mgl.  Veranderden  koers  W.  t.  Z.,  en 
liepen  ze  aan  tot  op  \  mgl.  Zg  schenen  te  beslaan  uit  drie 
afzonderlgke  rotsen,  twee  boven  water ,  en  eene  tusscben 
wind  en  water ,  waarop  de  zee  hevig  [brak.  De  Z.  W. 
Igkste  of  grooUte  rots  ligt  in  40"* 31' N.Br.  en  139''31'a.L., 
en  ligt  omstreeks  3(  a  4}  mgl  W.  t.Z.  van  kaap  Ga- 
maley. Zij  is  ongeveer  15  voet  hoog,  en  gelijkt  in 
▼orm  en  omvang  op  den  romp  van  een  schip,  van  200 
ton.  De  kleinere  rots  ligt  iets  meer  dan  eene  kabcllengte 
O.N. O.  van  de  grootste,  en  is  ongeveer  7  voet  hoog. 
met  slecht  water  zich  een  derde  kabelicngte  om  de 
noord  uitstrekkende.  De  derde  rots,  tusschen  wind  en 
water,  ligt  in  het  Z. O.  van  deze  twee,  en  vormt  er 
bgna  een'  gelgkzgdigen  driehoek  mede.    (1) 

Op  den  18^«°  des  middags,  in  40M0'N.  Br.  eo  189* 
6'  O,  L.  f  met  een  stroom  om  de  oost  van  1  mgl ,  werd 
het  uiterste  regtschc  land  van  Oga  Sima  in  het  Z.O.t.0. 
gepeild.  Hieruit  zoude  blijken ,  dat  het  geheele  schier^ 
eiland  Oga-Sima ,  3  mijl  te  zuidelgk  op  de  kaart  van 
KHUSBNSTEEN  Staal.  Vau  af  den  middag  liep  de  Samcen 
Z.  W.  t.  Z.  2^  mijl ,  tot  Oga-Sima  (midden)  dwars ,  in 
het  Z.  O.  t.  O.  3|  è  5  mgl. 

Met  hel  aanbreken  van  den  dag,  van  den  I9^«",  zagen 
Tabu^Sima,  's  Morgens  ten  5"  10°^  hadden  het  in  bet 
Z.  O.  t.  O.  {^  O.  op  5  of  6  mijl.  Op  den  middag  in 
39'  13'  N.  Br.  en  ISS*"  21'  O.  L. ,  stroom  2^  mgl  om  de  N. 

(1)  Zie  de  kaart  der  Admiraliteit,  van  Nipon ,  Kiutiu  eo  Sikpkf 
en  oen  gcdccKo  Tan  de  kuft  van  Korea  ^  N^.  2347,  schaal  =  2,8  d. 
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ceoe  zeer  hoogo  piek  (het  ecnigslo  land  iii  bel  zigl) 
O.f  Z.  De  ligging  van  Tabu-Sima  werd  bepaald  door 
fie  peiling  '«morgens  ten  5^  lO'",  en  eene  andere  ten  10^ 
Bg  de  laaUle  peiling  was  hel  land  zeer  flaauw  ziglbaar 
(hel  was  in  dien  lusschenlgd  door  do  misl  bedekl  geweest). 
Hierdoor  nu  zoude  Tabu^Sima  in  39''  31'  N.  Br.  en 
138*  53' O.  L.  liggen,  en  610  voet  hoog  zijn.  Hel  weder 
uer  schoon  zijnde,  zetleden  wij  veel  zeil,  hoopende  een 
der  poDlen  van  jac^o-eiland  Ie  bepalen  voor  zonsonder- 
gang, maar  door  het  groote  verschil  in  ligging  (op  do 
kaan  van  KauzBirsTBKif  ligt  het  10}  mijl  Ie  noordelijk) 
ifas  de  Sarraccn  niet  dan  zeer  laat  bij  de  noordpunt 
van  dil  eiland ,  waar  zij  voor  den  nacht  bgdraaide. 

Met  het  dagen  van  den  20*^,  zeilen  koers  naar  de 
noordpunt  van  5a</a-eiland ,  en  's  morgens  ten  9°  koersten 
naar  den  Z.  W.  hoek  ,  en  begonnen  waarnemingen  voor 
eeoe  koersopname  van  de  westzijde.  Het  eiland  is  hoog, 
steil  en  veilig  om  te  naderen ,  maar  eene  ankerplaats 
werd  nergens  gezien. 

Aan   den    noordhoek    van    hel    eiland    liggen  2  vlakke 
rotsen  ,  van  ongeveer  40  voet  hoogte ,  en  eene  kennelgke 
kegelrots,    700   voet  hoog.      De  kegelrols  ligt  op  38^18' 
N.Br.  en   138*  32' O. L.     De  westhoek  op  38M'L\.Br.  en 
138^  17' O.  L.,   is  steil  en   zuiver,  en  van  hier  loopt  do 
kost  laag  af  naar  helZ.0.    Twee  groote  inhammen  wer- 
den   opgemerkt,    waarschijnlijk    de    ingang  naar   havens, 
omdat   de   Japansche    visschers ,   die   aan  boord  kwamen , 
in   die   n'gling  wezen ,   en  den  wcnsch  te  kennen  gaven, 
dat   wij  daar  heen  zouden  sturen.     De  noordhoek  van  het 
eiland  Terheft  zich  sleil  lot  op  eene  hoogte  van  3800  vt. , 
maar   ran   hier  loopt   het   land    2|   mijl  af,    met  rotsige 
raggen   naar   hel  Z.  W. ,   en   eindigt   met  een  steile  rug 
vao  4,500  voel.     Van  hier  loopt  hel  land  verder  langzaam 
af,    lot  dat  het  zich    verbindt  mei  den  lagen   wal  van  het 
zuidelijkste  gedeelte  van  hel  eiland. 
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Langs  de  westkust  zeilende,  deden  zich  eeno  menigte 
dorpen  voor,  en  scheen  het  lam!  OTeral  bebouwd  te  zgn. 
De  Tisschers  kwamen  zonder  schroom  aan  boord ,  en 
waren  zeer  nieuwsgierig  om  alles  te  zien.  Wg  merkten 
met  genoegen  hun  Toegzaam  gedrag  op,  en  de  dankbaar* 
beid  ,  waarmede  zij  de  kleine  geschenken ,  die  hun  ge* 
geven  werden ,  ontvingen. 

Met  het  dagen  van  den  24>^  zagen  kaap  Noto  zuid, 
op  ongeveer  5  mijl,  sturen  west  naar  YutH'^Sima* 
's  Morgens  ten  10^  zagen  de  uittrolabe^rois  van  top  in 
hel  Z.  W. »  en  kort  daarna  Yutsi-Sima  in  de  peiling 
van  W,iN»  Middag  op  37"  49' N.  Br.  en  137"  9' O.  L., 
stroom  W.N.W.^W.  4|  mgl,  bevonden  YiUêi^Sima 
te  leggen  op  37"50'30"N.Br.enl36"55'O.L.,  Aêtrotahe- 
rots  op  37"  35' N.Br.  en  136"  54' O.  L.,  en  kaap  Ti  oio 
op  37"  28' N.Br.  en  137"  22' O.  L. 

YuttuSima^  40  voet  hoog,  is  ongeveer  \  mgl  lang, 
over  het  midden  vlak  en  bebouwd ;  er  staan  eenige  afge- 
knotte  boomen  op,  en  een  klein  visschersdorp  aan  deo 
zuidkant.  Het  eiland  N.  N.  W.  1^  mijl  peilende,  Tonden 
wij  46  vad.  water,  fijn  zand  met  regelmatige  loodingen, 
zoa  wel  in  als  uit  den  waL 

jiêtrolahe-ïoU^  200  voet  hoog,  en  ^j  k-^  mijl  lang 
over  hel  midden ,  is  de  grootste  en  hoogste  van  eene  rotsige 
groep  van  5  ,  die  omstreeks  anderhalve  mijl  N.  O.  en  Z.  W. 
zich  uitstrekken ,  en  van  200  lol  70  voet  hoog  zyn. 

Kaap  Noto  ongeveer  7  a  800  voel  hoog,  het  land  ona 
de  wesl  loopt  zel£s  tot  1200  voet  op«  Op  een'  afstand 
van  3  mijlen  W.  t.  Z.  van  deze  kaap,  doet  zich  eene 
kennelyke  witte  klip  voor,  die  in  het  westen  spoedig 
gezien  wordt;  van  deze  khp  af,  loopt  de  kust  om  de 
zuid ,  en  vormt  eene  baai.  De  overliggeude  hoek  van 
deze  baai  ligt  ongeveer  ^  mgl  af,  en  hierboven  rgst  eene 
scherpe  piek  van  2000  voet,  dal  hel  hoogste  land  is 
uit  den  omtrek,    zijnde  overigens  de   wal    vlak,  en  een- 


I 
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Torniig  6  a  700  voet  boog.  Op  2|  mgl  W.  t.  Z.  van 
deten  hoek»  of  1^  myi  W.t. Z.  van  kaap  Hoio^  buigt 
de  wal  schielyk  om  de  zuid.  Niet  eene  Tan  de  rotsen 
of  eibndeo ,  die  de  kaart  Tan  KauzBirsTBRN  bedekken , 
werd  gesieo,  hoewel  wg  op  4|-  mgl  afstanda  voorbg- 
mMen ,  maar  het  is  mogelgk »  dat  er  digt  onder  den 
iml  Ueioe  rotsen  liggen. 

Op  den  25«>»  's  avonds  6^15'  zagen  de  OAt-eilanden 
in  bet  Z.  W.  op  5  mgl,  ten  7""  15'  hadden  het  land  Z.  W. 
Mgenoeg  8|  mgl,  dat  vrg  wel  met  ons  bestek  uitkwam. 

Vet  den  dag  van  den  26*^*°  bugig  met  regen;  opko* 
nend  slecht  weder,  zagen  de  OAf*groep,  bestaande  uit 
2  groote  en  een  aantal  kleine  eilanden  en  rotsen*  Zg 
liggen  n.0,  en  Z.  W.  van  elkander,  en  nemen  eene  op- 
penlakte  in  van  7  mijl  in  die  rigting.  Tuischen  de 
twee  groote  eilanden  is  eene  opene  en  oogcoscbijnigk 
veiKge  passage ,  1  mijl  breed. 

VkX  N.  O.  lijkste  en  groolste  eiland  is  ongeveer  2\  mgl 
lang  over  het  midden,  met  een  aantal  afzonderlijke  hooge 
rollen  op  den  noordhoek,  die  sleil  en  klippig  is.  Het 
Z.  W»  Igkste  uiteinde  van  dit  eiland  is  kenlgk ,  omdat  het 
in  eene  zeer  hooge  slcile  kaap  (^Bluff)  eindigt;  de  Z. O. 
hoek  is  betrekkelijk  laag.  Het  hoogste  punt  van  het 
eilind  wordt  op  3000  voet  geschat,  maar  niets  werd 
geiien  dat  naar  eene  haven  geleek,  of  zelfs  naar  eene 
redelijke  ankerplaats  op  de  westkust. 

Het  Z.  O.  Igksle  eiland  is  ongeveer  \\  a  1^  mijl  lang, 

met  diepe    inhammen,    die   waarschijnlijk    goede    anker- 

phalsen   opleveren.      De  noordhoek  van   het  eiland   rijst 

net  een  scherpe  piek   1700  voet  hoog,   overigens  is  het 

land  balt  too  hoog.     Het  schgnt  digt  bevolkt  te  zijn,  en 

db  keutels  aijn  tot  aan  den  top  loe  bcbou\^d.    Er  liggen 

Jflf  4  eilandje*  bcoosten,  door  kanalen,  die  niet  meer  dan 

Aa/re  fWü'  ^^^^^  ^0° »  gescheiden,  maar  zij  schijnen 
klippig  en    steil  te  zijn. 
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Ëcnc  koers- opname  werd  van  de  wcslzgde  fan  deze 
groep  gemaakt ,  en  de  zon  voor  een  oogenblik  doorkomen- 
de ,  konden  wy  een  tijdmeiers  lengte  krggen.  Het  slechte 
weder  echter  dat  spoedig  daarna  opkwam,  belette  ons 
voort  te  gaan;  de  breedte  zijn  wij  verschuldigd  aan  !!'• 
GOLLiEcowooD ,  dio  er  twee  malen  op  den  middag  in  het 
gehuurde  stoomschip  Tartar  passeerde.  De  breedte  36*  30* 
N*  aannemende»  gaven  onze  tgdmeters  den  noordboek  van 
hel  N.  O.  lijkslo  eiland  in  1S3''23'0.L.  Hel  zons-onder- 
gang  lensden  wij  met  ecne  harde  koelte  uit  hel  N.  N»  O, , 
met  zware  bugen ,  met  veel  regen  uit  het  N.  W. 

'sMorg,  van  den  27*'«°  zagen  Mino^Sima  in  het  Z.Z.0» 
3f  mijl.  Het  midden  van  Mino-Sima  ligt  in  34*  48' N.Br. 
en  131*  9' O.  L.,  en  is  484  voet  hoog.  Het  eiland  is 
omstreeks  i  mgl  lang,  met  steile  oevers,  behalve  aan  de 
N. O.  kant,  waar  een  zandige  baai  schgnt  te  liggen.  Hel 
scheen  steil  aan  te  zijn,  en  veilig  om  aan  alle  kanten  te 
naderen,  op  de  Z. O.  hoek  ligt  een  groote  vierkante  klip, 
op  een  halve  kabellengte  afslands.  Loodden  45  vad. ,  het 
eiland  peilende  zuid  3  mijl,  zand-  en  koraalgrond,  en 
van  hier  in  den  wal  met  dezelfde  diepte  namen  de  loodin* 
gen  maar  zeer  weinig  af. 

Op  den  middag  op  34*  44' N.Br.  en  131*  22' O.  L. 
(Mino^Sima  stond  op  de  kaart  van  krüzshstbbk  7  mgl 
te  ver  om  de  N.  O.  t.  O.) ,  peilden  eene  kenlijke  scherpe 
piek  op  het  ooslelgke  einde  van  den  vasten  wal  O.Z.0. 
2{  mijl.  Noemden  dit  kaap  Louua.  Hel  weslelijksto 
uiteinde  gepeild  Z.  W.  t.  W.  nagenoeg  6\  mgl ,  scheen 
700  voet  hoog  lo  zijn,  afloopende  naar  zee,  waar  hel 
ongeveer  500  vuel  hoog  is.  Het  is  gemakkelijk  Ie  ver- 
kennen aan  do  opmerkelijke  vierkante  rots  of  heuvel  op 
den  hoek,  200  voet  hoog,  die,  daar  hij  geheel  van  bel 
liooge  land  van  den  hoek  is  afgezonderd,  zich  voordoet 
als  een  eiland.  Op  1|  of  2  mijl  O.  I.  N.  van  dezen  hoek , 
scheen  eene  schoone  haven  te  zijn.     De  oosthoek  van  den 
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ingang  is  kenlijk  aan  cono  zeer  scherpen  kegel  Tan  ODgevcer 
700  foeL  Tusschen  de  vierkante  ro/#-hoek,  en  kaap 
Lemisa  iigl  een  diepe  baai ,  met  eene  meoigle  eilanden 
er  in,  die  orer  hol  algemeen  200  voet  hoog  zijn,  met 
vUke  toppen  en  klippige  ongenaakbare  oevers.  Het 
bwleiisie  eiland,  dat  in  het  midden  tusschen  kaap  Louiee 
m  Fiêrkante  roie^hoek  ligt,  juist  in  do  koorde  van  de 
baai,  werd  Mekarde-eihud  genoemd. 

Kaap  Louüe  ligt  op  34*  40' N.Br.  en  131' 36' O.  L., 
(II  de  scherpe  piek ,  er  onraiddellgk  boven ,  is  1800  voet 
boog.  Riehard^-ciland  ligt  op  34**  32' N.Br.  en  ISl"" 
18'O.L.,  en  is  400  voet  hoog.  P^ierkante  ro/#-hoek 
op  34*  27'  N.  Br.  en  130'  59'  O.  L. 

Op  den  29«^«'>  peilden  wij  het  ColneêaihuA  N.  N.  1.  O. 
(W,,  3^  mijt  naar  gissing.  Een  ander  eiland,  indepei- 
lii^  W.  Z*  W.  3  mijl,  werd  Oir^^-eiland  genoemd, 
OMr  !!'•  OBiiBB,  2^*  Master  van  do  Suracen.  Hel  is  een 
«ebMe  mijl  o/m  en  500  voel  hoog,  en  ligt  op  33*51' 
II.Br«  en  130*2'  O.  L.  De  noordpunl  van  JTtuitié-eiiand 
«ai  niet  ziglbanr,  maar  wel  een  massa  eilanden  in  die 
rigliog.  Het  builensle  werd  ^«'/lOft-eiland  genoemd, 
naar  Kapitein  thomas  wilson  R.N. ,  van  Z. Ai.  schip 
Winchester,  en  de  bintienpunl  ^tncAe/Z^r-punU 

V^fbon-eiland    is    ongeveer    \    mijl    lang   o/m,    en   is 

Uolgk,    zoowel    als   het    uitcrsle   en    noordelijkste  eiland 

VIA  de    iTtWf u-groep ,    als   om    zijn    scherpe    piek,   dal 

eeo  goede  landverkenning,   zigtbaar  op  1\  mijl,  is.     Die 

piek  ligt  op  33*  54'  N.  Br.  en  130"  25'  O.  L.     Ten  10"  30' 

'latondst  ankeren  mei  een  slopanker  in  22  vadem,  Kegel" 

rots  in  de   peiling  VY.  l.  N.,  Obree-cWawA  N.  t.  W.     Mei 

den  dag  zagen   een    klippenrif  op  ongeveer   twee  kabel- 

lengten   van  ons  af  om  de  zuid.     De  stroom  om  de  west , 

of  de   vloed,   kwam   hier  Icn   5^30'  door,  helgeen,  een 

geregeld    getij    aannemende,    slil    water,    mei    volle    en 

nieuwe  maan    ten   3"  doet    veronderstellen.     Geen  eb  en 
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vloeti  word  op  grooler  afstand  dan  j.  mgl  uit  den  wal 
ondervonden.  Na  weder  anker  geligt  Ie  hebben,  liepen 
een  aantal  Japansche  GouTernementsbooten  in  het  xigt, 
tusschen  de  ooslelgke  eilanden ,  die  by  hel  Toorbg  teilen 
achter  de  westelgke  eilanden  verdwenen,  Wg  veronder- 
stelden dat  zg  naar  Nagoêaki  bestemd  waren  en  door 
het  jPfVatu/o-kanaal  gingen. 

Op  den  middag  yan  den  30*^«" ,  in  33*  éC  N.  Br.  en 
130"  2'  O.  L.,  hadden  de  Kegel-TOi%  in  het  Vi.WVf. 
\  mijl.  Flaauwe  koelte  met  veel  stille.  Ten  8^  's  avonds 
dreven  om  de  west,  tot  op  \  mijl  van  den  noordhoek 
van  een  eiland ,  en  ankerden ,  toen  de  stroom  om  de 
west  ophield  ,  's  avonds  ten  iO^  20'.  'S  morgens  ligllen 
anker  en  gingen  onder  zeil ,  opwerkende  om  de  west  met 
flaauwe  koelte  en  veel  stilte.  Niet  een  enkel  punt  op  do 
kaart  van  keüzehstekn  kon  erkend  worden ,  en  de  Saracen 
was  omringd  door  een  onnoemelijk  aantal  eilanden  van 
de  meest  uiteenloopende  grootte  en  gedaante.  Daar  ig 
echter  over  het  algemeen  veilig  kunnen  genaderd  wordeOi 
en  de  omringende  vaarwaters  zonderling  vrg  van  govaren 
zgn  9  zoo  leveren  zij  geen  hinderpaal  voor  de  scboep« 
vaart  op ,  wanneer  zij  goed  zijn  in  kaart  gcbragt.  Voor 
als  nu  echter  kan  geen  schip  het  wagcui  's  nachts,  of 
met  dikke  lucht ,  tusschen  ^At-eiland  en  ^f7#on»eibttd 
door  te  gaan,  alhoewel  mot  de  flaauwe  koelten ^en  stillen , 
die  men  meestal  in  Augustus  in  de  Japansche  zee<n 
ontmoet,  een  wel  bemand  schip,  dat  om  de  zuid  bestemd 
is,  met  groot  voordeel  zich  onder  den  wal,  buiten  den 
stroom  om  de  N.  O.  zoude  kunnen  houden,  en  partg 
trekken  van  de  tijen,  door  te  stoppen,  wanneer  do  vrind 
tegen  is.  De  loodingen  langs  de  kust  gaven  eenen  bnilett* 
gemeenen  vlakken  bodem  aan,  meestal  ongeveer  50  v«L, 
op  2^  mijl  afstands  van  do  buiten-oilanden ,  afnemewlo 
tot  20  vad. ,  in  en  langs  den  wal. 

ifariotir-ciland.      Wij  verwachtten  zigt  van  Firando- 
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eiktDd  lo  zullen  krijgen ,  en  hadden  lusschen  dil  en  Kiusiu 
door  willen  gaan ,  maar  dil  bet  geval  niet  zgnde,  koersten 
«g  langs  de  kust,  zorgvuldiglijk  de  kustlgn  der  buiten-^ 
eihoden  afteekenende »    en  eiken  inham  onderzookende* 

Om  den  N.  O.  hoek  Tan  een  groot  eiland  ,  Z.  W. ,  3|>  mg! 
tan  Tki  liggende ,  heen  sturende ,  merkten  wg  eene 
schoone  baai  op,  i^  mgl  ongeveer  wijd,  dat  eene  schoono 
ankerplaats  beloofde.  Den  noordhoek  omzeilende ,  stuurde 
de  Saracen  eene  baai  om  de  Z.O.,  op  1|  mijl  afstands 
binaen,  en  ankerde  Ie  middernacht  in  32  vad. 

jTit^/A-eiland.   Den  1'^°  September  met  den  dag  anker 
op,  werken  op   tussehen   twee   eilanden   om   beschut  te 
gmken ,   daar  het   weder  dik  en  storraachlig  Tan  om  do 
said  kwam   opzetten ;    wij  ankerden  binnen  het  uiterste 
eihiid  in    eene  Tciiige   baai,    nabg    een  Japansch   dorp, 
•p  fV  <°9^  "'(  ^^^  ^^^I  ^^  '^  ^^^»     S|)oedig  daarop  kwam 
er  een  sloep  met  Terscheidene  wclgckleedc  OTorheids  per- 
men,  om  te  onderzoeken,   wat  wij  kwamen  doen.     Met 
keholp   Tan  een  boek    met   zamenspraken ,    teekenen   en 
gebaarden,    verklaarden    wij    hun   do    redenen  van   onze 
komst,  en  nadat  zg  hel  gelicclc  schip  hadden  opgenomen, 
01  alles  hadden  opgetcckend,  vertrokken  zij  weder.    'sHor- 
geos  Troeg  braglen  de  aulhoriteilen  een  officieel  bezoek , 
eoo  geschenk   van   visch ,   groenten ,    hout  en  water  aan- 
biedende,    zich     zeer   nieuwsgierig    betoonende    wanneer 
«g   weder    zouden    vertrekken*      Zij    gaven    dadelijk   de 
rating  van  Nagasaki  aan,  maar  om  eenen  loods  te  ver- 
strekken,  daartoe    konden    wij   hen   niet  overhalen.      Zij 
noemden   het  eiland,    waar  achler    wij   geankerd    waren, 
Thiiêkf  en  het  grootere  om  de  oost,  Hiradoj  (Firando 
ocbencn   zg   niet   te  kennen).     Zij  gaven  ons  eerst  duidc- 
Igk    te  kennen^    dut  er  een  kanaal  beoosten  Firado  was, 
naar    toen     zij    ons    in  die   rigling    zagen    heen    zeilen , 
kwamen    zij   met   overhaasling   aan    boord ,  zeggende ,  dat 
er   niet    genoeg  water  stoiul.     Terwijl   wij  dus  aan  boord 


M'.  OBAn  op  bel  westelijke  gedrellc 
f  hei  Mnava   van  bet  kanaal,  iusseben 
Fürè.  es  mas  ^d«Lkig  genoeg  om  Toor  den  tijci 
ab  ■uddagbfeedle  Ie  krggen ;  hij 
L   hA  I iBiil  ««er  dfiars   op,    eu    be?ond   bel 
1^.   Met  ccae  dieple    van    14   %adem  in  bel 

bne^  aoAwakkacade ,  jnisl  loen  bg  terug  kwam 
«g   adkfr.   e«  flaardai    naar    de  noordpunt  ran 
Bei   des    wil    om    door  bet  kanaal  been 
itta  «d  Ie  bevjaro,  dat  het  onmogelgk  was ; 
i  ÏB  Ars  kimtn  geloopen  hebbende»  werd  bet 
■B  W  vad.,  oabg   den  ii^ng  Tan  eenc 
havcB.  vemocdeJgk   Ftramfo-bafen  vao 


^figtmi  ten  8*,  anker  op  met  eeiie 
Le  koelie  tm  soms  regenbugcn ,  werken 
'  *  en  passeren  tosseben  de  twee 
Hhrmdm,  Hel  buitenste  rn 
a^vecr  1|  mgl  bng,  en  streklN.  N.0. 
\  mgl  kirrrd,  en  beeft  eene  zeer 
«iai  twdkant,  xoo  wel  als  de  diepe 
I  yLMKÜ  «  aaa  deu  N.  W.  kant.  Wij  noem* 
I  iHt  fmiii  fcriuBr  fihnd,  Ka  tusscben  de  eilanden 
ar  ifB.  koerden  aaar  bet  Kanaal  beoosten 
dtfler  hgkoiende,  befonden  het  loo 
er  «iHtefide,  dat  wg  weder  bij  <lrn 
baMKB  de  eilanden  west  tan  Uirado 
Amiti  L-iV,  wfea  wg  lm  -1*  *s  middags  om  de  zuidpunt, 
<«  sfieanea  i^ms  aaar  SmgmMiki. 

Wg  tt^^ra  pfea  lan  de  klippen  of  eilanden,  in  deae 
koers  op  de  kaart  van  iLarssHSTaaN  aangegeven ,  maar 
wd  een  lireeti,  diep  kanaal»  naar 2Vïi^ii#aA« ,  en  niet  meer 
eilanden  ab  foldoende  is,  om  met  dikke  lucht  goede  ver- 
kenningen Ie  krijgen. 
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Te  midilerxiachl  passeerden  wg  eene  groep »  op  de  kaart 
6|  mgl  N.N.W.  tan  Nagasaki  aangegefeo»  (folgens 
ODs  bestek  slechts  3  mijl  N.  W.) ,  en  Yreesende  die  plaats 
Toorbg  te  loopen»  ankerden  wg  voor  den  nacht  in  32  vad» 

Ligtten  met  den  dag  anker ,  on  stuurden  met  eene 
Baaowo  koelte  naar  Nagasaki  ^  waar  wg  's  middags  ia 
de  buitenhaven  ankerden. 

AJgemeene  opmerkingen  nopens  de  toinden,  toeeregesteldJmd 
en  tyfoena» 

De  Z.  W.  moeson  waait  over  de Zio^-JTtoé-groep  been, 
en  doet  zijn  invloed  gevoelen,  lol  op  do  zuidkust  vao 
Jeifan^  en  de  J^cmtn-eilanden.  Te  Napha  (Lioe^Kioe) 
stond  zij  stadig  door,  tijdens  het  aanwezen  van  het 
Amerikaanscho  eskader  in  1854,  in  Hei  en  Jung, 
en  liep  in  Juig  naar  het  zuiden  en  oosten  om.  In  Aug. 
was  de  wind  zeer  veranderlgk,  met  van  tgd  tot  tgd  harde 
koelie,  buijig  en  veel  regen. 

De  N.  O.  moeson  kwam  in  Seplember  door ,  en  bleef 
doowaaijen  lot  het  vertrek  van  het  eskader,  den  1^^^ 
Februarij,  echter  gedurende  do  wintermaanden  afgewis- 
seld wordende  door  eene  stgve  koelie  uil  het  noorden  en 
westen,  meestal  vergezeld  van  zware  regens. 

Nabg  de  ^{min-eilanden  was  de  wind  in  April  verander«- 
lijk ,  in  Junij  uit  het  zuiden  en  westen,  in  October  uil  het 
noorden  en  oosten.  Op  de  reis  van  de  Zto«-JS^{O0*eiK  naar 
de  ^oissft  eiK  in  Ocl.,  ondervond  men  veel  stormwedcr. 
Op  de  kust  van  Japan  zijn  noordelijke  winden  het 
meest  doorslaande  in  Februarij,  Haart  en  April,  en  in 
die  maanden  was  het  van  tijd  tot  tijd  een  harde  koelte, 
uil  het  Z.  W.  omloopende  naar  het  noorden  en  westen, 
vergezeld  van  zware  regens.  Z.  W.  winden  in  Hei  en 
Julg  en  variabel  in  Junij. 

Van  Februarij    tol   Junij  was  het  weder  over  het  a]ge« 
meen  aangenaam.     In  de  baai  van  Yedo,  was  de  gemid- 

(1869),  N».  2,  !•  iFD,  23 
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delde  warmtegraad  in  Febriiarg  46*  fahb.  De  abrikoos 
CD  japansche  camelia  slonden  in  vollen  bloei.  Mist  was 
er  weinig ,  sg  begon  te  Hakodade  den  1*^*'  Juny , 
maar  strekle  zich  niet  zuidelijker  dan  tol  Simoda  mU 

De  gcheele  streek  ?an  Formoêa  naar  de  ^onin-eilan- 
den  ligt  in  de  trek  der  Tyfoens,  ofschoon  men  gelooft, 
dat  zij  slechts  zelden  de  kusten  van  Japan  bereikeué 

Hen  kan  ze  verwachten  van  Mei  tot  November,  maar 
in  de  nabijheid  der  ^(?fiffi-eilanden ,  komen  zij  meer  in 
Oclober  voor. 

De  algemeene  stroom  van  Formosa  naar  Japan  ^  en 
langs  de  kusten ,  is  om  de  noord  en  oost. 

Van  de  zuidpunt  van  Formota  naar  straat  Ttugar  ^ 
Is  zgne  gemiddelde  snelheid  8  a  10  mgl  per  etmaal, 
hoewel  plaatselgke  invloeden  zgne  snelheid  en  rigting 
aanmerkelijk  wgzigen. 
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XVII. 


B  o  V  R  n  o  N, 

D00& 

Jlir.  Ik:  Meyer, 

Luitenant   ter   zee  der   eerste    klasse* 


Tot  nog   loo  zijn  er,  voor  zoo  verre  mij  bewust,  gccno 

mei  den  Metaal-Barometer   Tan  bourdon   op    zee  gedaoo 

<^bserfaliêo ,  bekeod  gemaakt.  Een  mijner  mede-officieren, 

«Ie  Luil.  Ier  zee  van  goens  ,  Tcrgeleek  op  ccne  reize  naar 

de  Middellandêche  Zee  y   1857 — 1858,  zulk  een  inslru- 

Qient  zeer  zorgvuldig  met  eenen   goeden  kwikbarometer, 

MD'  sympiesometer  en  een  aneroïdo  en  was  door  den  bui- 

leogewonen    lagen  Ihermomelcrsland   te  Konêtantinopel^ 

Iwrendien  in  de  gelegenheid  ,  eenige  obscrvatiën  ,  bclrcf- 

fende  do  meerdere  of  mindere  male  van  gevoeligheid  voor 

temperaluurs  veranderingen  van  zijnen  metaal-barometer, 

te  verriglcn. 

De  gedane  observalicn  leidden  den  Heer  v.  g.  destijds 
tol  bet  besluit,  dat  de  metaal-barometer  bepaaldelijk  de 
Tereischten  bezit,  van  een'  voor  den  zeeman  geschikteu 
barometer. 

De   door  mij  verkregen  resultaten  ,   doen  mij  geheel  en 
al  dezelfde  zienswijze  aankleven,  en  ik  geloof  dat  het  bc- 

23^ 
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keod  maken  der  redenen »  welko  mij  dien  goeden  dunk 
van  dit  nieuwe  inslrument  deed  opvallen,  in  dit  Tgd- 
schrift  niet  misplaalsl  is. 

Zoo  als  bekend  is ,  hebben  de  mei  dit  werktuig  aan 
den  wal  gcnomene  proeven ,  binnen  zekere  greosen,  alle* 
«ins  voldoende  uitkomsten  opgeleverd;  wij  xeggen  biouen 
zekere  grenzen ,  omdat  bet  nog  niet  lot  alle  wetenschap- 
pelijke doeleinden,  waarvoor  hel  welligl  geschikt  kan  ge« 
maakt  worden ,  gebezigd  is ,  ten  minste  geene  dergelgke 
proeven  zijn  ons   ter  oore  gekomen. 

Het  werktuiglijke  van  de  inrigting  des  metaal-barometers 
als  bekend  veronderstellende,  willen  wg  evenwel  het  door 
BOURDON  ontdekte  principe  nagaan,  waarop  dit  werktuig, 
even  als   de   indicaleur  a  ressort  en  manometer  berust* 

Het  is  de  eigenschap,  dal  cene  dunne  ovaalvormige 
metalen  buis ,  omgebogen  lol  eenen  bijna  gesloten  ring  of 
spiraal ,  van  vurm  verandert ,  naar  gelang  der  verhoodiog 
van  den  in-   en  uitwendigen  druk. 

Is  do  inwendige  druk  groolcr,  dan  verwgderl  de  ring 
zijne  beide  uileinden  van  elkander  en  tracht  zijn  folume 
te  vergroeien,  daarentegen  buigt  hij  zich  meer  en  krimpt 
in,  zoo  de  inwendige  druk  door  den  uitwendigen  OTor* 
troffen  wordt. 

De  geringste  verandering  in  den  druk  of  liever  inde  verhoo- 
ding  van  den  in-  en  uitwendigen  druk,  wordt  dadelgk  door  de 
gcbogcno  buizen  aangegeven ;  bovendien  grgpen  deze  Torm* 
veranderingen  plaats  in  eene  verhouding,  welke  CTenredig 
is  aan  den  druk,  zoolang  die  binnen  de  grenzen  van  -f^  tot 
18  atmosferen  blijft.  Hel  is  daarom,  dat  gebogene  bniien 
100  geschikt  voor  mano-  en  baromelers  zijn.  De  geel 
koperen  buis  van  bouhdoh's  barometer  is  omgebogen  tot 
een'  bijna  gesloten  ring  en  gevuld  met  verdunde  lucht; 
de  buis  is  daarom  geslolen ,  in  tegenstelling  van  de  indi- 
caleur- en  manometerbuizen,  welke  aan  die  zgde,  waar 
den  sloom  toegang  wordt  verleend ,  open   zgo. 
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De  kopereo  plaatjes,  welke  den  ring  Tormen,  zyn  natuur- 
Igk  uiterst  dan,  en  veroorloof  en  daardoor  eene  zekere 
male  tan  uitzetting.  Alhoewel  nu  die  verdunde  lucht ,  bij 
Terbooging  fan  temperatuur,  eene  grootore  ruimte  kan 
nmemen  en  dus  eenigzins  uitzetten  kan ,  zoo  bedraagt 
dit  evenwel  niet  zoo  veel ,  dat  de  spanning  onveranderd 
loude  Ugven ,  en  die  lucht  verkeert  dus  bijna  in  de  om* 
slmdigheid  van  een  gas ,  dat  opgesloten  in  eene  ruimte , 
welke  geene  verandering  in  grootte  toelaat ,  bij  hoogeren 
thermometerstand  sterker  zal  moeten  spannen ,  dan  bij 
lageren. 

Hét  is  daarom,  dat  de  invloed  der  temperatuur  op  bou&doh^s 
fatrometer  eerstens  afhankelijk  is  van  de  mate  van  ver- 
dunning der  in  den  ring  bevatte  dampkringslucht,  ofwel 
Tan  de  digtbeid  van  het  gas ,  onverschillig  welk ,  dat  in 
den  ring  toegelaten  is»  Deze  reden  alleen  zoude  voldoende 
%gn,  om  dien  invloed  bg  elk  instrument  te  doen  varieeren, 
al  kwamen  daarbg  niet  nog  krachtiger  werkende  roede« 
cNViakeD. 

Zoo  als  later  blijken  zal ,  was  mijn  mclaal-baromcter 
dan  ook  gevoeliger  voor  tem peratuurs- veranderingen  dan 
die  van  den  Heer  v.  g  ,  maar  dit  beneemt  natuurlgk  niets 
van  de  waarde  van  het  instrument,  zoo  lang  de  uitwerking 
van  dien  invloed  maar  regelmatig  is. 

De  correctiên  voor  de  temperatuurs-veranderingen  moe* 
ten  daarom  empirisch  bepaald  worden ,  wil  men  op  de 
aanwgzingen  van  het  instrument  kunnen  af  gaan. 

Alhoewel  het  voor  den  zeeman  van  meer  belang  is,  de 
vennderingen  van  aanwijzing  of  den  gang  des  barometers 
Ie  obterveren,  en  de  juistheid  der  absolute  aanwijzing  voor 
bem  van  minder  gewigt  is ,  zoo  is  toch  de  vervaardiging 
eeoer  correctietafel  voor  den  invloed  der  temperatuur  van 
aanbelang,  omdat  de  metaal-lmrometer  daardoor  waarschijn* 
Igk  ook  tot  andere  doeleinden  geschikt  wordt  gemaakt,  en 
wel    bepaaldelgk   tot  het   meten   van  berghoogten.     Maar 
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later  leidt  de  beschouwiog  van  dozen  barometer  ons  fan 
zelven  tot  dit  onderwerp  terug* 

De  door  mg  gedane  waarnemingen  strekken  zich  ovor 
een  betrckkelgk  klein  tgdsyerloop  uit,  doch  ik  erlangde 
te  yele  bewijzen  der  groote  goTocligheid  van  het  instru- 
ment, om  niet  tot  een  besluit  te  durven  komen,  te  meer 
daar  de  verschillende  omstandigheden ,  waaronder  die  ob- 
servatiën  plaats  hadden ,  mg  soo  bgzonder  gunstig  waren. 

Gedurende  twee  maanden  kon  ik  den  metaal-baromeler 
met  den  standaard-barometer  te  HellevoeUluiê  vergelg* 
ken ,  alsmede  met  eenen  sympiesomeler  en  een'  aneroide, 
en  daarna ,  gedurende  twee  maanden ,  op  eene  reise  naar 
1F,  Indiet  met  een*  zeer  goeden  zeebarometer ,  den- 
zelfden sympiesomeler  en  een'  aneroïde. 

Nog  was  ik  in  slaat  den  invloed  der  temperatuur  op 
het  instrument  eenigzins  na  te  gaan  ,  daar  de  gemiddelde 
temperatuur  der  laatste  dagen  van  ons  verblijf  in  Bolland 
ongeveer  65°  F^  bedroeg,  en  wij  kort  daarna  tusscben  de 
keerkringen  waren  en  de  zon  weldra  in  het  toppunt  kregen* 

Groote  bewegingen  in  den  dampkring  hadden  er  ge- 
durende den  tijd ,  dat  ik  den  metaal-barometer  met  den 
8tandaard*baromeler  vergeleek»  niet  plaats,  maar  wat  er 
in  voorviel  werd  gelrouw  aangegeven.  De  metaal-barorae- 
ter  toonde  hoogst  gevoelig  te  zijn  voor  verandering  of 
aanwakkering  van  wind ,  regen  enz.  Het  volgende  uit 
mijne  aanteekeningen  strek ke  daartoe  tot   bewgs. 

Alvorens  echter  moet  ik  nog  zeggen,  dat  het  mijns  in- 
ziens noodzakelijk  is,  om,  nadat  de  wgzer  zoodanig  be- 
zwaard is ,  dat  zg  door  de  spil  in  het  zwaartepunt  onder- 
steund wordt,  den  metaal-barometer  op  te  hangen,  om  het 
rigtig  werken  der  metalen  bolletjes  te  bevorderen.  Ook 
dat  er  vóór  het  aflezen  zachikens  np  de  glazen  plaat  moet 
getikt  worden ;  een  klein  stofdeeltje  toch  in  het  zoo  fijne 
raderwerk  ,    kan   de  vrije  werking  belemmeren. 

Ik  werd  van  de  noodzakelijkheid  daarvan  overtuigd,  toen 
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ik  bespeurde  dat  de  wgzer  allgd  eenigsios  versprong, 
(van  0»2  tot  0,4  mm.),  en  dan,  wanneer  ik  doorging  net 
likken  9  eeoen  vasten  stand  aannam. 

Oen  2i"^  Hei,  ten  4""  s'namiddags,  vind  ik  in  mgne 
aaoleekeningen  alle  glasen  dalend ,  den  metaal-barometer 
evenwel  sedert  den  middag  2,1  mm*  meer  dan  de  stan* 
daard-baromeler»  0»6  mm.  meer  dan  een  goode  kwik* 
barometer  (van  de  brik  de  Zeehond),  doch  0,6  mm.  minder 
dan  de  sympiesometer.  Het  verschil  van  den  metaal- 
eo  standaard-barometer ,  hetwelk  immer  tusschen  — *  2^0 
co  2,8  mm.  bleef  was  tol  0,2  mm.  verminderd.  Het 
Teischgosel  werd  mg  dnidelgk,  toen  het  later  hard  ging 
regenen.  Denseliden  avond  rezen  de  glazen,  en  het  ver- 
schil bedroeg  weder  *—  2,2  mm. 

Den  25*^  en  26*^  Hoi  rozen  do  glazen,  waarschgnlgk 
Toor  den  doorkomenden  stijven  N.  wind.  In  24^  bedroeg 
de  rgting  van  don  standaard-barometer  20,6;  barometer 
Zeehond  20,6;  sympiesometer  19,4;  aneroïde  19,6;  en 
melaai-baroraeler  21,2  mm.  Het  verschil  van  metaal-  en 
standaard- barometer  was  toen  3,1  mm.  doch  werd  weder 
2,3   mm.  toen  de   wind  naar  het  Z.  liep. 

Telkens  wanneer  ik  afwijking  bespeurde  in  dit  anders 
bgna  constante  fcrschil ,  en  do  temperatuur  daarbg  niet 
veranderd  was,  sloeg  ik  do  barometers  aandachtig  gade* 
De  metaal- barometer  rees  en  daalde  altijd  meer,  zoodat  als-* 
dan  zyn  verschil  in  aanwijzing  met  den  standaard  ook  groo- 
ler  of  kleiner  werd.  Hield  de  oorzaak  der  storing  op,  dan 
Terschildcn  de  aanwijzingen  weder   van  2,1  tol  2,4  mm. 

25  Junij  liep  de  wind  van  het  N.  W.  naar  het  W.  Z.  W* 
aanwakkerend  van  b/z  tot  st.  m/z.  koelte. 

De  metaal-barometer  begon  hel  eerst  te  dalen;  de  ge* 
héele  doling  in  24""  bedroeg  8,4;  die  van  den  standaard 
7,8  mm.  Den  27*^^  rezen  de  glazen  weder,  beginnende 
nagenoeg  te  gelijkertijd,  en  wel  do  metaal- barometer  in 
24^*  —  4,6;   do  standaard  4,0  ram. 
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De  kwik-barometer  van  de  Zeehond,  door  mg  een  Eeer 
goed  instrument  genoemd ,  ferdient  dien  naam  ten  Tolie* 
Zgne  index-correctie ,  waaronder  de  fout  voor  capillariteit« 
bedraagt  -^  0»2  mm.  volgens  eene  reeks  van  op  ver- 
schillende tgdslippcn  gedane  vergelijkingen  met  den  stan- 
daard-barometer te  Uirêeht  en  Hellevoetêluiê, 

Ik  kon  dus  met  grond  vertrouwen  op  dit  werktuig 
stellen ,  toen  ik ,  door  bet  vertrek  naar  zee ,  de  vergelg- 
kingen  met  den  standaard  moest  slaken.  Om  een'  vasten 
maatstaf  te  hebben,  corrigeerde  ik  immer  de  aanwgzingen 
voor  capaciteit  en  temperatuur. 

Bg  de  volgende  opgaven  echter  zgn  door  mg  de  onge- 
corrigeerde aanwgzingen  van  den  kwik-barometer  aange- 
geven, omdat  die  bg  dergelijke  gelegenheden  zoo  ge- 
bezigd worden. 

Wanneer  toch  bg  slecht  weder  het  schip  werkt,  en 
de  barometers  worden  gadegeslagen  en  geraadpleegd ,  dan 
sullen  niet  telkens,  op  de  aanwijzingen  des  kwik-baro- 
meters, de  zoo  talrijke  correctiên  worden  toegepast, 
omdat  het  behoorlijk  aflezen  alsdan  moegelijk  en  onnaauw- 
keurig  is,  een  nadeel  dat  daarom  zeer  groot  is,  aangezien 
dan  juist  de  kennis  der  veranderingen,  in  stand  of  van 
den  gang,  voor  den  zeeman  van  belang  is. 

De  wijze  van  ophangen,  k  la  cardaivus,  werkt  niet 
volmaakt ,  en  eene  helling  van  slechts  5®,  geeft  bg  den 
kwik-barometer  eene  fout  van  2  tot  3  mm.,  welke  de 
aanwgzing  te  groot  wordt  afgelezen.  Ook  het  slingeren 
van  het  schip  veroorzaakt  een  gedurig  rgzen  en  dalen 
der  kwik-kolom,  waarvan  het  big  ven  hangen  der  kwik, 
in  de  betrekkelijk  naauwe  buizen ,  waarvan  zee-baromelers 
moeten  vervaardigd  worden,  het  gevolg  is  of  kan  igoi. 

Dat  onder  die  omstandigheden  geene  correctiên  worden 
toegepast,  valt  ligtelijk  te  begrgpen. 

Het  aflezen  op  den  metaal-barometer  daarentegen ,  gaat 
met  geeno    do    minste  moogelgkheden   gepaard ,   en  dit 
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moei  ab  een  belangrgk  Toordeei  beschouwd  worden.  Zelfs 
al  igD  de  amplilude's  der  staodTcranderingeii  even  groot, 
dao  lal  dit  iostrument  het  ook  in  naauwkeurigheid  bg 
bel  afleieo  en  in  het  spoediger  bespeuren  van  kleine 
xeranderingen ,  van  den  aneroïde  winnen,  aangezien  de 
lerdeelingeo  op  den  laatsten  ±  3  malen  kleiner  zijn. 

De  meerdere  vlugheid  van  den  metaal-barometer  blgkt 
ttntens  uit  de  waarneming  van  25  Jung.  Daar  was  hij 
k  eerste  van  alle  barometers »  welke  daalde. 

Hel  volgende  schrgf  ik  uit  mgn  journaal  over : 

J«Q  Var.  Kwik-Bar.  Met.-Bar.  Wioden. 

19  16    765,5  767,8  Z— 1 
18    766,5        O       767,5     —0,3    Z  O— I 
20    764,9    —0.6    766,9     —0,6    Z— 1,2 

20  O    761,5    —8,4    768,0     —3,9    W.N.W.— 4,6 
8    758,1     —3,4    759,2     —3,8     W.N.W.— 6,8 

12  768,1         O  759,5  +0.3  N.  W.— 5 

16  760,6  +2,5  761,8  +2,3  N.W.— 5 

20  760,5  —0,1  763,7  +1,9  N.  W.— 4 

21  O  761,7  +1,2  764,2  +0,5  N.W.— 3. 

Therm.  fahr.  66**— 65». 
De  metaal-barometer  daalt  en  rgst  hier  weder  het  eerst. 

AB|.Uiir.  Kwik-Bar.  Met. -Bar.  Winden. 

16      O    765,4  764,9  O.N.  O.— 4 

8    765,4  O    764,5    —0,4    N.O.t.0.— 5,6 

18    763,4    —2,0    762,6    —1,9    0—7 
20    764,3     +0.9    763,6    +1,0    O.  Z.  O.— 6,4. 
De  kwik-barometer  was  hier  weder  ten  achteren. 
Tot   hiertoe  de  aanhalingen  uit  mgn  journaal,  vermits 
ik   geloof  er  genoegzaam   mede   te  hebben   aangetoond, 
dal   de  metaal-baromeler  dikwerf  vlugger  dan  de  kwik- 
barometer  was. 

Ik  heb  mg,  lol  mgn  leedwezen,  meer  bepaald  tot  het 
Tcrgelgken    van    den    metaal-   met   den    kwik*  barometer 
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moeien  Tergenoegen,  nieUegenslaaDdo  wg  eeoen  sympieso- 
meier   en  aneroïde  aan  boord  badden. 

Hel  eerste  iustrumenl  door  mij  eenigen  lijd  met  den 
slandaard  te  HellevoêUluU  vergeleken,  gaf,  oietlegen- 
staande  zijne  olickolom  hier  on  daar  afgebroken  «vas , 
vrij  goede  resullalen.  Het  ?erscbil  bleef  gemiddeld  12,5 
m.  m. ,  maar  do  temperatuur  varieerde  weinig. 

Later  evenwel  waren  zijne  aanwgzingen  minder  juist, 
en  ik  heb  zulks  aan  de  aangroeging  der  temperatunr 
toegeschreven.  Zijn  toch  die  tusschenruimten  io  de 
amandelolie- kolom  ,  zoo  als  te  vermoeden  is ,  met  water» 
stofgaz  gevuld,  dan  kan  er,  mijns  inziens,  tusschen  de 
aanwgzingcn  bij  verschillende  warmtegraden  geen  verband 
zgn ;  zij  liepen  dan  ook  met  die  van  den  metaal-barometer 
van  4,0  —  10,2  m,m,  uit  elkander. 

Het  schatten  van  onderdeelen  op  den  arenoïde ,  hetwelk 
zoo  gemakkelijk  te  doen  is  op  den  metaal- barometer, 
ging  hoogst  moegelijk »  zoowel  door  de  kleine  verdeeling 
als  door  den  betrekkelijk  groolen  afstand  van  den  binnen- 
wijzer  tot  den  verdeelden  rand. 

Bovendien  varieerden  de  aanwgzingen  van  den  aneroïde 
van  0,5  —  6  m.m.  met  die  des  metaal-barometers,  zonder 
dat  ik  daarvoor  geldige  redenen  kon  vinden,  als  groote 
temperatuurs-verschillcn  of  anderzins. 

Aangezien  ik  noch  tusschen  den  standaard,  noch  tus- 
schen den  kwik-barometer  van  de  Zeehond ,  en  mijo 
instrument ,  zulke  groote  verschillen  had  gevonden ,  weet 
ik  de  schuld  natuurlijk  aan  den  aneroïde,  en  bepaalde 
mij,  even  als  mol  den  sympiesometer,  tot  eeoe  enkele 
vergelijking  in  het  etmaal.  Onderling  liepen  de  aanwg- 
zingcn van  sympiesometer  en  aneroïde  mazimnm  5,S  m  m. 
uit    één. 

Maar  ik  vermeen,  dat  hel  voldoende  is,  te  behbeo 
aangetoond ,  dat  de  metaal-barometer  door  zijne  stand- 
veranderingen,  even  als    do    kwik- barometer ,    en   dikwerf 
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vlugger,  de  farialiën  in  den  dampkringsdruk  getroaw 
aangeeft  y  cd  aizoo  een  voor  den  zeeman  bruikbaar  \Terk- 
tuig  k. 

Ia  hoe  Terre  hg  door  zyne  meerdere  compaclheid , 
grootere  gevoeligheid ,  oneindig  gemakkelijker  wgzo  ?an 
te  morden  geobserreerd ,  en  mindere  kosten ,  boren  den 
kwik- barometer  te  verkiezen  is,  of  dien  zelfs,  volgens 
sommigen,  zoude  kunnen  vervangen,  is  vooreerst  nog 
moegelgk  te  bepalen. 

Verlangt  men  alleen  een  voor  de  veranderingen  in  den 
dampkringsdruk  gevoelig  werktuig,  waarop  de  verraeer- 
deriog  of  vermindering  van  druk  gemakkelgk  kan  worden 
gadegeslagen,  en  wordt  er  alsdan  aan  die  aanwgzing 
geeae  verdere  waarde  gehecht,  dan  die,  welke  de  zeeman 
er  un  geeft,  om  in  verband  met  de  rigling  des  winds, 
fitaad  van  den  psychrometer  enz.  er  zijne  weersvoorspellin- 
gen op  te  gronden ,  dan  gclooven  wij ,  voldoet  de  metaal- 
bsrometer  ten  volle,  vooral  indien  zijne  gevoeligheid  en 
(laaroil  voortvloeijende  groote  amplilude's  van  standver- 
uideriDgen,  in  de  tropische  gewesten  blijven  beslaan. 

Maar  vereischt  men  een'  barometer,  welke  tevens  ge- 
schikt is  om  lot  wetenschappelijke  doeleinden,  zoo  als  bijv. 
tol  het  doen  van  berghoogle-melingen  enz.  te  worden  ge* 
beiigd,  dan  is  do  metaal-barometer,  zoo  als  hij  nu  is, 
daartoe  ongeschikt,  en  om  hem  wclligt  daartoe  bruikbaar 
(c  maken ,  is  do  toevoeging  van  eene  correclietafel  voor 
de  temperatuur  een  bepaald  vercischle. 

Op  grond  van  het  vroeger  aangevoerde,  zijn  wg  van 
oordeel  dat  die  tafel  empirisch  moet  worden  zamengesteld 
en  oaluurlgk  voor  elk  instrument  in  het  bijzonder.  BIgkt 
daarna  dat  de  invloed  der  temperatuur,  nog  na  gcruimen 
lijd ,  en  onder  verschillende  omstandigheden ,  regelmatig 
op  het  werktuig  blijft  werken,  dan  gelooven  wij  dat  deze 
liaromcler  zeer  goed  voor  berghoogte-metingen  kan  ge- 
bezigd worden. 
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De  invloed  der  lemperatuara-Teranderiogeiii  op  dil  zoo 
geheel  uit  metaal  vermardigde  instrumeot,  schgot  niet 
zoo  groot  te  zgo,  ais  men  wel  verwachten  zoude. 

De  Heer  vah  gobits  vond  voor  Z.  Ed's.  barometer, 
dat  bg  temperatunr  verschillen  van  72<> — 39*  rAmu ,  het 
grootste  en  kleinste  verschil  slechts  3,2  m  m  uit  elkander 
liepen.  Dit  geeft  voor  den  invloed  der  teroperatuiir  per 
1*  7AHK.  0,1  mm.,  later  door  den  barometer  uit  eene 
temperatuur  van  54®  fahr.  in  eene  van  35**  VAHa.  over 
te  brengen  1,1  mm  of  0,06  per  1®  fahr. 

Yoor  mgnen  barometer  vond  ik,  dat  bg  72® — 62^  fahr. 
het  grootste  en  kleinste  verschil  met  den  standaard  2,4  rom, 
uit  elkander  liepen ,  hetwelk  geeft  0,24  per  1®  fahr. 
Later  bg  82<*— 64®  fahr.  bedroeg  dit  met  den  kwik- 
barometer van  de  Zeehond  4  m.  m. ,  zgnde  het  grootste 
verschil  in  aanwgzing: 

20  Julg  —  5,6  m.  m.  temp.  64®,  en  hel  kleinste: 

19  Aug.  — 1,6  m.  m.  temp.  82®  of  0,22  m.  m.  per  1®  fabr. 

De  barometer  uit  eene  temperatuur  van  86*  fahr.  ,  aan 
eene  van  117®  fahr.  blootstellende,  had  het  instrument 
ongeveer  12  minuten  noodig  om  zich  voor  dezen  nieuwen 
warmtegraad  te  stellen,  liet  verschil  in  aanwgzing  be- 
droeg  toen  5,6  m.m.  of  0,17  m.m.  per  1®  fahr. 

Het  werktuig  wederom  in  de  vorige  temperatuur  van 
86®  FAHR.  brengende,  wees  na  circa  15  minuten  weder- 
om 761,3,  en  bleef  daarop  slaan.  Yoor  de  proef  was  de 
aanwgzing  761,1. 

De  kwik-barometer  was  niet  van  sland  veranderd. 

Wanneer  men  nu  nagaat,  dat  in  deze  fouten  ook  nog 
die  begrepen  zgn,  welke  mogelgk  gemaakt  zgn  bg  hol 
aflezen  op  den  kwik-barometer,  of  bg  het  schatten  der 
onderdeelen  op  den  rand  des  metaal-barometers,  dan  is 
voorwaar  de  invloed  der  temperatuur  op  dit  laatste  werk- 
tuig niet   zeer  groot. 

Dat  het  vervaardigen  der  correctie- tafels,  evenwel  roet  de 
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meeste  naauwkeurigheid  dient  te  gesebiedeo,  en  die  tafels 
daarna  meer  dan  eens  moeten  geverifieerd  worden,  sal 
wel  genoegzaam  uit  het  bovenslaande  blgkeo,  te  meer 
daar  de  invloed  der  temperatuur,  zoo  ak  ik  bg  mgn 
instrument  niet  kan  betwgfelen,  kleiner  is  bg  boogeren 
thermometerstand. 


i 
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XVIII. 
niEDERLillVDl^CnE  (SCHEPEN, 

IK  1S5S 

UIT   DB   VAART   GERAAKT. 

HET  VAK  VAN  ASSURANTIE. 

xc). 


De  lijst  van  de  io  hel  vorige  jaar  uit  de  faart  geraakte 
schepen ,  bobben  wij  ?ermeerderd  met  het  jaar  der  bou- 
wiog  en  het  charter  der  schepen  er  bij  Ie  voegen.  Wij 
hopen  hiermede  weder  iets  bggebragt  te  hebben  tot  eene 
meerdere  Tolmaking.  Immers  ieder  zal  nu  kunnen  be- 
oordeelen,  of  de  verongelukte  bodem  een  oud  schip  was, 
en  of  het  ook  Tergaan  is  op  eene  reis  die  buiten  zgn 
vaarwater  gerekend  kan  worden.  De  belangstelling ,  waar- 
mede men  steeds  onze  opgaven  heeft  gelieven  te  ontvan- 
gen, bragt  ons  tot  deze  uitbreiding ,  die  veel  moeite  in 
zich  had.  Wg  betreuren  hol ,  dal  er  enkele  bodems  zijn, 
waarvan  wij  de  opgave  moesten  schuldig  blijven.  Doch  de 


l*)  IX  is  te   Tindea   op   bladz.    41   van   de   l«le  Afdeclin(^  van  dit 
^erk  I  jaargang  1858. 
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ODf  olmaakthcid,  die  steeds,  met  de  meeste  iuspanoing,  aan 
onze  Igtteo  zal  big veo  kleren,  heeft  ons  in  deze  onnaauw- 
keurigheid  of  onfolledigheid  doen  berusten.  Hoe  onvol- 
ledig echter ,  Toor  ieder  die  oenig  belang  bij  het  zeewezen 
heeft  f  zal ,  dunkt  ons ,  onze  opgaye  belang  inboezemen. 
En  op  die  belangstelling  zullen  wg  meer  dan  ooit  mogen 
rekenen ,  nu  do  scheepvaart  zich  over  het  geheel  in 
zulk  een*  betreurenswaardigen  toestand  bevindt.  Het  moeije- 
Igke  vraagstuk,  waarvan  de  oplossing  nog  moeijelgker  is  en 
vfordt:  van  waar  al  die  rampen?  zal  hoe  langer  zoo  meer 
gehoord  worden.  Welligt,  dat  do  dreigende  toekomst 
krachten  doet  geboren  worden,  die,  het  zg  dan  ook  langs 
eenen  gevaarlijken  en  pgnlijken  weg,  tot  een  gezond  en 
krachtvol  leren  leiden. 


SCHIP. 


KAPITEIN. 
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i  «obade  te  MautiHuê  binnengeloopen  en  eldaar  afgekeurd. 
Haart  1858  op  de  kust  van  Flarida  geatrand  en  Terongelukt. 
y^erréM  JLeona  Terongelukt. 

;  September  1858»   4  mijlen  boven   Swatow  op  eene  modderbank  Taatgeraakt|  aU  wrak  voor 
bUar  ▼erkcKsht.    later  afgebragt  en  scheen  weinig  geleden  te  hebben. 
llloTeiiiber  1858  bg  Cvnil  met  het  volk  Terongelukt. 
I  de  kust  van  Sania  Fora  yerongelukt. 

likpril  1858  te  Batavia  met  schade  aangekomen  en  afgekeurd. 

;  Januarg    1858  in   eenen   hevigen  storm   uit  het  oosten  bg  Gibraltar  op  de  rota  gestrand  « 
jBiet    af   te  brengen ,   is   Toor  ;150  piasters  yerkocht ,   en  den  4deii  April  door  den  nieuwen 
kar  ar-  en  in  de  haven  gebragt. 
Ikart  1858  bg  jévileM  gexonken. 

April  1858  in  eene  hevige  pampero  op  4  mijlen  van  itto  Grande  verongelukt. 
Beptember  1858  in  de  Noordzee  gexonken  op  55^  N.  B. 
lèeeoiber  1858  op  Doggerëbank  verongelukt. 
Hojt  Lmear  verongelukt. 

)fA  1858  op  de  Meeuwenêtaari  [Wesiêr^Eems)  gestrand, 
kftvember  1858  bg  JNargöe  verongelukt. 
Kartch  Tan  het  gs  doorsneden  en  geionken. 

October   1858  op  de  kust  van  Troye  op  een  rif  geraakt  i  op  strand  gexet  om  het  linken  te 
nnen  en  daarna  afgekeurd. 

leptember  1858  op  88®  N.  B.  en  52^  W.  L.  in  xinkenden  staat  verlaten, 
lei  1858  op  de  hoogte  van  Jlammaren  in  aanxeiling  geweest  en  gexonken. 
luguïtus  1858  in  een  typhoon  op  de  klippen  van  Deoima  geraakt  en  verbrgxeld, 
lulg   1858  in  de  Oosier-Èems  verongelukt. 

ever  de  bank  bg  Croonaiad  gekomen  te  xijn  10  Augustus  1858  in  14  voeten  water  gexonken 
ifearaten . 

JSovember  1858  55  mijlen  benoorden  de  Bosphoruë  verongelukt. 
ingnatus  IföS  bij  de  Bi/shooru  door  het  volk  verlaten  gexien. 
Pecembcr  1858  bg  Arendakl  gestrand  en  verbrijxeld. 

sember  1858  ten  noorden  van  Fredrikshavem  gestrand  en  vol  water^geloopen. 
aar    weer  te  hebben  doorgestaan  den  i;ideii  Augustus  1858  te  Mauritius  lek  binnengeloo- 
afgekeurd. 

1858  op  Lango  Kjoer  gestrand  en  verbrijxeld. 
den  Zeepost  vermist. 
aarii  1858  op  Caiandsoog  gestrand. 

rij  1858  bij  Sehevemingen  gestrand  en  verkocht. 
^^rg  1858  te  Banjoewangie  binnengeloopen ,  naar  Sourabajja  verxeild  en  aldaar  afgekeurd, 
ember  1858  op  Brüeri/  gestrand  ea  niet  af  to  brengen. 
jg  I8S8  op  de  Maas  droogte  geraakt  en  verloren. 
jrii  1858  op  de  Memmert  [Ooster-Bema)  verongelukt. 
ma  opgave  van  den  Zeepost  in  de  haven  van  Dundalk  gestrand, 
lig  1858  van  Dantzig  gezeild  en  er  verder  niets  van  vernomen. 

JO   October   1858   bg   Portkleven   van   het  strand  gebragt  te  tgn ,  bg  het  binnenkomen  der 
op  de  rotsen  geraakt  en  vol  waler  geioopen.     Het  wrak  is  voor  04  M  verkocht. 
flaart  1858  op  eene  zandbank  in  de  Kotirivier  verongelukt. 

lien  28Bten  September  18.58  Tonningen  te  zijn  gepasseerd ,  er  verder  niets  van  vernomen. 
^    (tember  1858  op  de  Swinehoden  gestooten,  zwaar  lek  bg  Kronhoim  op  strand  gezet. 
Jl  1858  op  de  baai  vau  Maroïm  gestrand. 

neérl.  Indische  bodem  is  bij  Tjitlujap  verongelukt  (opgave  van  den  Zeepost). 
rember  1858  ten  noordoosten  van  Bornhoim  gezonken. 
ivember  1858  bij  Greenaae  gestrand  en  weg. 

1857  lek  te  Barhadoca  binnengeloopen  en  afgekeurde 
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T  ij  D  I  N  G  E  rr. 


december  18S8  bg  Jrdgioêê  gestrand  en  toI  water  geloopen. 

lUttd  YoroDgelakt. 

\¥i\aAt  te  Mamritiui  binnengeloopen  y  afgekeurd  en  Terkooht. 

Mg  1858  in  het  Friêêohe  gat  Terongelnkt. 

btmber  1858  bg  Hog^natêê  gestrand  en  wrak  geworden. 

loTember  1858  ISi  Santi  Peifi  Terongelnkt. 

|11  IVoTember  1857  te  JVêwcasile  zeilklaar  en  verder  it  er  niett  Tan  vernomen. 

leplember  1857  vertrokken  en  verder  vermist. 

Iviy  1858  bij  het  dorp  Wierum  verongelukt. 

NS  1858  geieild  en  verder  er  niets  van  vernomen. 

^oieiling  20  Haart  1858  te  Barwich  binnengeloopen  en  8  Julg  ten  gevolge  van  een  vonnis 

It  AdmiralileiU  Hof  verkocht  voor  ê  945. 

leeember  1858  bij  Oeppeu*  op  strand  gedreven,  swaar  lek  geworden  en  verlaten. 

Ipril  1858  in  de  Chineeêohê  Zeê  verongelukt. 

Ilagigde  en  sware  lekkage  bekomen  te  hebben ,  3  Maart  1858  op  de  hoogte  van  Lisbon  gesonken. 

Pclober  1858  bij  Malm&en  als  wrak  aangedreven. 

Il^ril  1858  bg  FjoetHng  gestrand  en  wrak  geworden . 

b  Oclober  1858  te  Asmouih  in  het  midden  gebroken  en  tal  vermoedelgk  afgekeurd  worden. 

^6^  R.  B.  geionken. 

vember  1858  beoosten  Toronolino  gezonken. 

^teniher  1858  vertrokken  en  sedert  gemist. 

Nade  uit  lee  teruggekomen ,  in  December  1857  afgekeurd. 

nber  1858  op  Bomholm  verongelukt. 

smber  1858  bij  Comnha  verongelukt. 
NoTember  1858  Eisênêur  verlaten  te  hebben,  er  verder  niets  van  vernomen. 
M  1858  in  TorreMêtraai  verongelukt. 
'^rij  1858  bg  GJedssrodde  verongelukt. 

mber  1858  op  4dl°  16'  H.  B.  en  15«  W.  L.  masleloos  door  het  volk  verlaten. 

^1.  Indisch  schip  is,  volgens  opgave  van  den  Zeepott,  in  de  haven  van  Amoj^  verbrand. 
gember  1857  gexeild  en  sedert  vermist. 
^  ""58  bi)  Licata  gestrand  en  als  wrak  verkocht. 

teber  1858  bij  SkagBn  gestrand  en  verkocht  als  wrak. 

ril  1858  op  een  rif  bij  Laes&e  geraakt ,  vol  water  geloopen  en  wrok. 

■S  1858  in  sinkenden  staat  verlaten  op  41''  N.  B.  en  W^  W.  L. 

ibwTJj  1858  op   de   kust  van  Caiaiê  verongelukt.    Volgens  later  berigt  zou  men  Iraohlen 

«n  binnen  te  brengen.    In  hoeverre  dit  gelukt  is,  is  ous  onbekend. 

'^  weder  .  .  Jolij  1858  op  eene  klip  op  de  Noorweegsche  kust  gestrand  ett  verbrgseld. 

Ktlwr  1858  bi]  Ameland  verongelukt. 

>^9°bjk  in  Junij  18.57  op  de  Lite-Kioe  eilanden  verongelukt. 

ruber  1858  bg  PuiJsigeê  gestrand  en  wrak  geworden. 
1858  vertrokken  en  verder  er  ntels  van  vernomen. 
Mer  1858  op  het  snidelijke  strand  van  Skagcn  vastgeraakt  en  verbrgseld. 
ytnoo/^  gestrand  en  als  wrak  verkocht. 

B  Oclober   1858    vertrokken    te   zijn   heeft   het  schip   hevige   stormen  doorgöJlaan  en  lek 
Wf  waarbij  de  lading  begon   te  smelten.    Oen   10  Ifovember   is   het  volk  opgenomen  en 

kMo  bet  zinkende  schip  als  wrak  verlaten. 
f;fi  in  18£»7  gestrand  en  steeds  te  vergeefs  gefracht  het  af  te  brengen. 
nber  18.58  op  den  Banjaard  gestrand  en  vol  water  geloopen. 
n>tember  1858  bij  Chriêiiansund  gestrand  en  als  wrak  verkocht. 
»  btii  tan  Rio  Grande  verongelukt. 

«00  1858  op  het   Great  Detaehed   Re^f^   bg    rorrttitraift  geraakt  >  vol  water  geloopen 
*wk  verlaten. 

24* 
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ALS  IN  1858  gesloopt  wobdsn  doob  dbh 

ZEEPOST  OFGBGBVEN : 

SCHIP.  KAPITfilR.         GEBOUWD.    CHARTBl. 

Anjer bisbthobst  ....  1829.  Bark 

Qara  Henriêtle. .  wuomibk 1840-  Fregat. 

Fanny Vi.»  dirmbuuh  1840.  Fregat. 

Ida TAUDBHSTK..  1835.  Bark. 

Renau  Hastelaar.  lhvsbmau 1839*  Fregat. 

Verciiriua bbpfmus 1836.  Fregftt. 

lleèrlanda  Indië  •  WAesiR 1835.  Fregat. 

Palembang boixstra 1836.  Fregat. 

8Ud  Amsterdam.  v^  oxaiL 1835.  Fregat. 

Vrania xbtu 1827.  Bark. 

Willem  Barends.  vabu 1842.  Berk. 

Niels  is  er  of  bet  heeft  zgoo  eigene  geschiedenis»  zoo 
ook  do  hier  gegeven  lijst*  Het  is  echter  eene  ondoen- 
Igke  zaak  deze  geschiedenis  ter  neer  te  schrgfeo,  wgl 
elke  der  hier  genoemde  bodems  eene  geschiedenis  op  xich 
zehe  heeft,  \Taarvan  wij  slechts  het  slot  kennen.  Het- 
geen >Tij  dus  by  deze  lijst  geven  zal  eene  beschouwing  sgOi 
die  ,  wij  erkennen  dit  volgaarne ,  geen  resumé  kan  ftgn 
der  vele  geschiedenissen  hier  aangegeven»  Wg  xoodeo 
tot  eene  geheel  andere  uitkomst  geraken,  konden  Taaelk 
schip,  biervoren  genoemd,  de  lotgevallen  ons,  tot  de  kleimle 
bgzonderheid  toe,  bekend  zgn.  We  zouden  eene  statestiek 
kunnen  leveren ,  die  belangryk  mogt  hecten  in  de  jaar- 
boeken van  ons  zeewezen ,  en  die  met  het  oog  op  bel 
assurantie*vak ,  ons  tot  eene  wetenschap  zou  leideo»  die 
gewigtig  en  onontbeerlgk  is.  Thans  echter  blijft  heteeoB 
beschouwing,  die,  even  als  vorige  jaren,  slechts  uil  eeo 
indivudieel  oogpunt  geschiedt.  Onze  beschouwing  locb 
zal  altijd  iets  positiefs  in  zich  omdragen,  en  boe  gering  dil 
dan  ook  wezen  moge,  blijfl  het  allijd  belangrijk  voor  hen, 
die  lot  ons  zeewezen  in  cenigc  betrekking  staao.  Zoo 
ontwaren  wg  al  terstond  ,  dat  deze  lijst  gunstig  bij  die 
Yan    1857   afsteekt,  dewijl  ze  een  25  tal  schepen  minder 
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bent  dan  die  Tan  het  Yorige  jaar.  Altgd  echter  blijfl 
hel  getal  groot,  dat  ieder  jaar  fan  onte  floot  ffordt  afgc- 
tardj  104  fergane  bodems  tegenofer  onze  bestaande  f  loot 
u  met  onbelangrgk  te  noemen.  Het  is  inderdaad  een 
geToelig  Terlies ,  en  dat  te  meer  bi)  den  toestand  fraarin 
ome  fiool  xich  thans  befindt.  De  krisis  (mogt  bet  een 
krisii  tgn  I)  is  groot »  wat  zal  de  uitkomst  zgn  ?  De  vele 
bodems,  die  in  onze  Oostindische  bezittingen  te  fergeefs 
naar  fracbt  uitzien,  maken  de  toekomst  zorgwekkend,  en 
dit  oiet  te  minder  voor  het  assuranlic-vak  ,  dat  er  de  ge* 
ToeUge  slagen  niet  fan  zal  ontgaan.  En  hoe  zal  het  den 
gleed  ferdoofen  die  onzon  roem  omgaf.  Runnen  de 
Bollaodsche  schepen  blijven ,  wat  zg  waren? 

De  rampzalige  daling  der  Trachten  maakt  het  immers 
omogelyk.    Kan    men  een  schip   uitrusten   zoo  als  het 
behoort ,  wanneer  de  vracht  reeds  niet  toereikend  is  om  de 
koiteD  te  dekken?  Maar  is  in  deze  Tan  ons  gouvernement 
nlligt  geene  uitkomst  te  wachten  ?    Wg  geloov en  het  niet; 
inners  men  profiteert  mede  Tan  den  lagen  stand  der  vrachten. 
Nieuwe   bepalingen    doen  zelfs  schepen,  die  in  de  orde 
der  bevrachting  moesten  vallen  ,   achteruitzetlen.    En  hoe 
kin  het  anders  wgl  men  het  koloniaal  balig  saldo  per  se 
«U  opvoeren  tot  het  onmogelijke.     Daar  waar  ccne  rege- 
ring tevens  koopman  is ,    kan    het  wel  niet  anders.     De 
beide  belangen  staan  als  hel  ware  vijandig  tegenover  elk- 
loder.  Wat  de  milde  hand  der  regering  aan  hare  onder- 
danen zou  willen  ten  beste  geven,  wordt  ingetrokken  door 
de  fijne  berekeningen    van  den    Hollandschen  koopman. 
Treurig   verschijnsel   inderdaad !  dat  een  breedo  en  don- 
kofo  schaduw  over  onze  handelsvloot  werpt. 

Wg  wcnschen  deze  beschouwing  voor  als  nog  op  do 
voorgaando  Igst  niet  toe  (o  passen.  Uit  zich  zelve  bevat 
sy  genoeg  ontmoedigends.  Immers  ruim  ^  gedeelte  (de 
gesloopte  elf  schepru  niet  medegcrekend)  der  lijst  be- 
booren  tot  do   groole   vaart  of  Oost-Indicvaarders.     En  zij 
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het  al,  dat  er  31  verongelukte  bodems  tot  deo  raog  Yan 
»oude''  schepen  te  brengen  zyn,  een  22-ta!  zgn  toch 
nieu^re ,  die  l\Tee  of  slechts  één  jaar  in  do  Yaari  waren. 
De  Chineêche  zee  verslond  er  5,  dat  teer  gunstig  afsteekt 
bg  het  vorige  jaar.  Dit  verschil  moet  grootendeeb  ge- 
zocht worden  in  de  mindere  vaart  op  die  wateren,  en 
welligt  ook  in  het  goede  saisoen,  door  de  gezagvoefders 
tot  hunne  reis  gekozen.  De  partiele  schaden  of  avargen 
waren  echter  niet  minder. 

Do  steenkolen-  en  gzerladingen  bigken  ook  weer, 
volgens  onzo  lijst,  gevaarlijk  voor  de  schepen  te  sgn. 
Onze  lijst  bevat  een  twaalf-tal  als  verloren  geraakt.  Det^ 
ladingen  zijn  bijzonder  zwaar  en  geven  doorgaans ,  so<^ 
geen  totaal  verlies  do  gevolgen  zijn ,  een  lek  schip.  Heft 
betrekking  tot  do  ijzerlading  zouden  wij  niet  vreemd  i§n 
van  do  gedachten ,  dat  de  kompassen  niet  beboorlgk 
konden  werken.  Zou  men  hier  niet  aan  eenen  grooten 
invloed  van  het  gzer  op  het  kompas  mogen  denken,  dieo 
de  gezagvoerder  niet  heeft  gekend,  maar  toch  wel  deg^ 
lijk  had  behooren  te  kennen  I  En  het  is  ontegenzeggelgk 
dat  eene  niet  bekende  miswgzing  voor  den  zeeman  ge» 
vaarlgk  is.  Deze  zelfde  gedachte  hebben  wg  vroeger  ken- 
baar gemaakt  ook  ten  aanzien  van  gzeren  schepen.  Hoewel 
het  getal  dier  schepen  in  onze  lijst  gering  is,  on  deonder^ 
vinding  oppervlakkig  onze  bewering  logenstraft,  konnen 
wij  toch  bezwaarlijk  do  werking  van  gzer  op  het  kompas, 
dat  toch  altijd  voor  elke  magnetische  werking  ontegenzeg- 
gelijk  vatbaar  blgft,  ontkennen.  De  wetenschap,  ook  die<kr 
zccvaartkundo,  heeft  voorzeker  groote  schreden  voorwaarts 
gedaan ,  maar  dat  zij  het  bezwaar  geheel  heeft  overwon- 
nen, is  ons  nog  niet  gebleken,  en  zoo  wg  meenen  ook 
nog  niet  gevonden.  De  bouw  van  ijzeren  schepen  neemt 
niet  af.  Wat  ook  in  deze  gedacht  moge  worden,  zoo- 
lang die  magnetische  invloed  op  het  kompas  niet  kan  worden 
toêggenomen  of  bepaald  gekend  kan  warden,  big  ven 
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de  gieren    schepen    geyaarlgke    transporlmiddelen    voor 

memchen  en  goederen! 

leden  genoeg,  zonder  Yerder  in  de  zaak  in  te  dringen, 
roor  den  aaenradeur,  om  in  deze  met  omzigtigheid  te  urerk 
Ie  gun. 

Wal  ons  het  meest  in  onze  Igsl  is  opgevallen  is  het 
gnxHe  getal  schepen,  dat  de  Noordzee  weder  geëischt  heeft. 
Kt  is  inderdaad  oproerkclgk,  want  van  Hollandsche  zeelie- 
den Terwacbt  men  toch  het  eerst»  dat  hun  de  Noordzee 
nel  onbekend  is.  De  kaarten  dier  zee  zijn  in  do  laatste 
jutn  (och  zeer  verbeterd  en  uitgebreid ;  do  kustlichtèn 
SD  bakens  vermeenen  wij  toch,  hoofdzakelijk  wat  onze  kost 
klrefk ,  in  goeden  staat  te  zijn.  Het  is  waar,  de  veronge- 
iokte  schepen  behooren  niet  allen  lot  die  der  grooto  vaart, 
eo  de  nitrusting ,  maar  ook  vooral  van  kaarten ,  voor  de 
Ueinere  schepen ,  is  niet  zóó  als  men  met  regl  eischen  kan, 
D^  hiertegenover  kan  men  aanvoeren,  dat  de  zeelieden  dier 
Iwdeins  oneindig  beter  met  de  gesteldheid  der  kosten 
kkeiid  zgn ,  dan  de  kapiteins   der  groote  vaart. 

Hoe  het  zg,  zeer  mocijelgk  zal  de  ware  oorzaak  hier^ 
voor  op  te  sporen  zijn.  Wg  dragen  het  gaarne  aan  be- 
voegder  banden  over  ,  hiernaar  een  onderzoek  in  te  stellen, 
eo  ons  voor  te  lichten  in  deze  voor  onssteeds  duistere  zaak. 

Het  deze  korte  beschouwing  vermcenon  wij  onze  op  ons 
geaomen  taak  te  kunnen  eindigen.  Voor  den  assuradeur 
ioTerl  onze  Igst  weder  ecne  treurige  uitkomst  op.  Wg 
hliJTen  echter  bij  ons  beweren,  dat  ^elo  rampen  door  hem 
te  keercn  zrjn,  en  dat  een  gczamentlijk  eensgezind  werken 
heleeaig  middel  is.  De  tijd  tot  dat  handelen  eneepriide 
^orpi  schgnt  nabij  te  zijn.  Immers  het  is  onze  assurantie- 
l^Qrs  mogen  gelukken  eene  vereeniging  in  het  leven  te 
'oepen,  die  begonnen  is,  waardig  de  hand  om  de  slingerende 
^ispaan  te  slaan.  Ze  heeft  zich  mannen  gekozen,  van  wier 
kunde  en  talent  het  te  wachten  is,  dat  ze  niet  blind  zul- 
'^n  ziJQ   Toor  do   krankheid   van  het  assurantie-ligchaam. 
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De  eensgezinde  medewerking  van  alle  leden  moei  ecbler 
de  grondslag  zijn ,  waarop  eerst  een  schoon  gebouw  ver- 
ryzen  kan.  Of  die  geheele  medewerking  Ie  wachten  is 
en  blijvende  zal  zgn?  Deze  vraag  zullen  wij  der  toekomst 
laten  beantwoorden.  Zoo  én  bestuur  én  leden  huime 
roeping  en  pligt  kennen ,  is  er  gewis  voor  de  toekomst 
iets  te  hopen.  Wel  zgn  er  vele  hoogten  die  geslecht,  Tcle 
kloven  die  gedempt  moeten  worden,  maar  daar  waar 
de  wil  is,  kan  toch  ook  de  daad  zyn.  Ja,  we  hebben 
het  als  een  schoon  verschgnsel  begroet,  die  gezaroeDlgke 
toenadering,  en  wenschen  haar  uit  den  grond  van  ons  hart 
een  bloeijend  beslaan  toe.  Zóó  en  zóó  alleen  kan  het 
assurantie-ligchaam  de  onmisbare  zuil  blijven  (worden), 
die  bet  schoone  handelsgebouw  schraagt  en  draagt! 

April  1859.  ic.  i.  mouthaan. 
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XIX. 

WIIKZAAMHEDEll  EN   VERRI6TIN6EN 

TAK  DB 

XEEUJIS  GOLLEGIËR  IH  NEDERLUID. 


1. 

^•itrland  telt  thans  de  Yolgende  Zeemens  Gollegiêny 
ik:  Vm  Het  G>liegie  Zeemanê  Hoopj  te  jtmêterdam. 
i\  Het  GoUegie  Toi  Nui  van  Handel  en  Zeevaart ,  to 
Derireehi.  8^  De  Ihalscbappij  Tot  Nut  der  Zeevaart^ 
te  Rotterdam.  V^.  De  Maatschappij  Tot  Nut  der  Zeevaart , 
te  Fmulam.  5®.  Het  Zeemans  Gollegie  Foor  zorg  ^  te 
iVinnei  Pekêl^A.  6*.  Zeemans  G>llegio  De  Vooruitgang^ 
^Sajffemeer.  V.  Idem,  De  Groninger  Eendragt^ie 
Gromngen.  8^.  Idem,  De  Fereenijing^  te  Delfzijl. 
9*'  Idem,  De  Harmonie^  te  fFildervanh.  10^  Idem, 
^«  frouto,  te  Otfi/tf  Pekel'A.  il^  Idem,  Zeemans 
f^oarzorgf  te  Harlingen.  En  12*^.  Het  Zeemans  Gollegie , 
*•  ^hardingen. 

Elk  dezer  Gollegiën  heeft  zich  meer  of  min  als  laak 
gesteld,  ook  in  het  welenschappeiyke  den  zeeman  tot  nut 
to  tgo.  De  pogingen »  die  daartoe  worden  aangewend , 
^^  de  uitkomsten  daardoor  verkregen ,  zullen  wij  gaarne 
ia  dit  Tijdschrift  ?oor  do  Zeevaart  en  de  Zeevarenden, 
onder ^l)OTengenoemden  titel  ten  algemeene  nut  opnemen. 
Teel  lal  er  te  dien  aanzien  kunnen  verzameld  worden, 
^  slechts  de  Gollegiën  willen  medewerken  en  ons  mede- 
*)celing  doen  van  hunne  werkzaamheden,  en  de  beriglen 
^^run  ter  opneming  willen  toezenden  onder  ons  adres 
^'  dat  van  het  Gollegie  2^manê  Hoop ,  to  Amsterdam. 
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AaDYankelgk   zullen   wg   deze  berigten  beginnen  met 
die  van  bel  Goilegie  Zeemanê  Hoop  te  Amsterdam. 

Den  15^^  Haart  1859  werd  er  na  afloop  der  gewone 
wekelgksche  Vergadering ,  in  het  foornoemde  Gillegie» 
eene  voorlezing  gehouden  door  den  Heer  &•  8T4mT« 
De  Vergadering  9  yoor  deze  eerste  lezing  bestemd,  werd 
geopend  door  eene  korte  rede  van  den  Voorzitter,  der 
Ciommissie  ter  boTordering  der  wetenscbappelgke  zeevaarl» 
JAGOB  swAKT.  lu  dczo  bepaalde  hg  zgne  hoorders 
bg  het  belangrgke  van  het  oogenblik:  het  daarstellen 
fan  eene  gelegenheid ,  om ,  door  verhandelingen  en 
zamensprekingen ,  werkzaam  te  zijn  tot  het  nut  der  zee» 
Taart,  en  deed  hg  opmerken,  dat  de  zoo  talrijke  ver» 
gadering  en  opkomst  een  verblgdend  verschgnsel  te  dien 
opzigte  was.  »  Slechts  zeldzaam  ,^'  zoo  vervolgde  hg ,  i>had^ 
den  wg  hier  eene  voorlezing,  of  hield  een  der  leden  hier 
in  dit  gebouw,  in  onze  vergadering,  eene  verhandeling, 
of  had  er  eene  meer  of  min  uitvoerige  zamenspreking 
plaats  over  eenig  wetenschappelijk  onderwerp  betrekkelgk 
de  zeevaart.  Eene  der  laatste  hier  gehoodene  toespraken 
zult  gg,  geachte  medeleden!  u  nog  wel  herinneren, 
namelgk  die  van  den  Heer  m.  f.  maübt,  toen  hg  ons 
van  deze  plaats  over  zgne  meteorologische  nasporingen, 
over  zijne  irtW-  en  #/ro<mi-kaarten ,  en  verdere  pogingen 
in  deze  heeft  onderhouden.  Die  verhandeling  vaa  den 
waardigen  man,  dien  zoo  voortrefielgken  ook  door  nas 
zoo  hoog  geachten  maury  ,  gaf  aanleiding ,  dat  hg  onmid» 
dellgk  tot  buitengewoon  honorair  lid  van  dit  Goilegie 
benoemd ,  als  ook ,  dat  het  Bestuur  van  het  Goilegie 
Commissie  benoemde ,  die  belast  werd  met  de  taak  om  de 
genoemde  kaarten  nader  onder  onze  leden  te  doen  ken- 
nen, hunne  verspreiding  te  bevorderen  en  verder  acht  te 
geven  op  de  meteorologische  waarnemingen  op  zee,  en 
het  daarstellen  van  éénheid  en  algemeenheid  in  deze! 

»  Die  Commissie   heeft  daarin  gedaan ,   wat  zg  met  de 
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TooriiaiMkn  ignde  raiddeloii  konde  doen,  en  it  daarin ,  loo 
ig  meent  en  boopt ,  niet  geheel  zonder  frucbt  werkiaam 
geweest;  alllians  in  vergeligking  met  andere  landen,  heb* 
ben  do  Nederlandsche  zeelieden  niet  weinig  toegebragt 
W  de  groote  Tertamehog  Tan  meleorologische  waarnemin« 
gen,  in  de  laatste  jaren  op  zee  gedaan»  en  welke  thans 
100  groot  is,  dat  folgens  getuigenis  Tan  haübt  zehen^  er 
DOg  vele  jaren  zullen  moeten  Toorbggaan  eer  alles  daar» 
van  tot  een  geordend  geheel  gebragt  zal  zyn." 

•  In  Januarg  1857  is  aan  die  Commissie  voor  de  wind-  en 
ftroem-kaarten  tan  het  Gollegie  Zesmanê  Boap^  op  baar 
eigen  voorstel  eenen  meer  uilgebreiden  werkkring  toege- 
kend, en  baar  door  het  Bestuur  Tan  het  Gollegie  den 
Mam  of  titel  gegeven  van  Cammisêie  ioi  bevardêHng 
ür  weiefUühappelyke  zêenaari.  (1)  Oftchoon  aldus  aan 
je  0>mmi8sie  eene  meer  uitgebreide  bemoeijing  werd 
opgedragen,  bleef  echter  ook  de  zorg  voor  de  wind-  en 
itroom-kaarten  en  de  natuurkundige  verschgnsclen  op  zee, 
ander  de  leden  van  dit  Gollegie  verder  zoo  veel  mogelijk , 
en  haar  doelmatig  voorkwam,  baar  aanbevolen. 

»Deze  Gommissie  heeft   zeer  onlangs  aan   het  Bestuur 

een  voorstel  gedaan ,   om  in  het  Gollegie  Zeemanê  Hoop 

gelegenheid  te  geven  tot  het  houden  van  voorlezingen  of 

verhandelingen,  of  het  doen  van  mededceliogen,  betrek- 

kelgk  de   zeevaart  in  *t  algemeen,  en  die,  zoo  mogelgk 

te  doen  opvolgen  door  een  gemeenzaam  onderhoud  onder 

de  leden  over  het  gesprokene.     Dit  voorstel  is  goedgunstig 

aangenomen,  en  als  Voorzitter  der  genoemde  Commissie 

open  ik,    namens   hel  Bestuur,  deze  eerste  Vergadering, 

waarin  een  onzer  geachte  Medeleden,  de  Heer  s.  stapbbt, 

bet   woord  zal   voeren.    Het  is  voorzeker  een  verbigdend 

Terachgnsel ,  dat  de  spreker  voor  deze  eerste  verhandeling 


(1)    Zie  bl.  158  van  de  Ie  Afdeelïng,  Jatrgens  1857. 
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een  onter  efieclie?6  leden  is,  die»  ais  getag? oeider ,  door 
eigene  erYaring,  aan  sgne  mededeelingen  yooneker  booge 
en  praküsche  waarde  lal  kunnen  bgiellen.  Ook  reeds 
andere  leden  onzer  tereeniging  hebben  ons  plan  toot 
wetenscbappelgke  bijeenkomsten,  en  de  toestemming  tan 
hei  Bestuur  daartoe,  met  dank  en  toejuiching  begroet,  en 
ons  hunne  medewerking  daarfoor  toegezegd  1 

»  Teel  VL  H.  zoude  ik  nog  wensehen  u  thans  te  zeggen 
Of  er  dien  nieuwen  weg ,  ?  oor  Zeemanê  Hoop ,  en  u  het 
nut  te  doen  kennen,  dat  ook  de  gemeenzame  zamenspre- 
kingen ,  zoo  als  die  genoemd  worden ,  ook  toor  de  leden 
▼an  dit  collegie  ten  gevolge  kunnen  hebben. 

» Ik  mag  echter  hier  thans  niet  meer  over  onze  hoop 
in  deze  uitwyden ,  en  geenen  tijd  meer  aan  den  spreker 
▼an  den  a?ond  ontnemen.  Neen  1  mgne  weinige  woorden 
▼oor  heden  moeten  slechts  dienen  als  eene  inleiding  of 
opening  ▼oor  de  hier  van  tijd  tot  tijd  te  houdene  lezingen, 
▼erhandelingen  of  mededeelingen ,  die  niet  op  vooraf  Tast 
te  stellen  tyden,  na  opzoeking  ▼an  verhandelaren  ^  maar 
alleen  dan  zullen  plaats  hebben,  als  zich  daartoe  iemand 
bepaald  opdoet ,  of  deze  of  gene  aanleiding  heeft  tot  het 
doen  van  eene  mededeeling. 

» Waren,  geachte  Toeh«!  onze  gewone  ▼ergaderingen 
soms  minder  opwekkend ,  zoo  als  men  zich  wel  eens  herft 
uitgedrukt,  welnu  H.  H.,  het  Bestuur  ▼an  Zéêmam 
Hoop  heeft  gemeend,  overeenkomstig  het  ▼erlangen  ▼an 
uwe  commissie,  en  van  vele  uwer,  deze  gelegenheid  lot 
meer  bepaalde  onderzoekingen,  mededeelingen  of  ▼erhan- 
ddingen  in  dit  collegie  te  moeten  openen  en  daar  te  stol- 
len. Het  is  nu  aan  de  leden,  aan  ons  allen,  overgelaten, 
door  het  lederen  ▼an  w^etuehappolifke  bgdragen^do  nel- 
komêion  der  wêionsehappen  ook  ▼oor  den  zeeman  moer 
en  meer  open  Ie  leggen,  en  ze  te  doon  worden  eene  rgke 
en  voortreffelijke  bron  van  kennis  voor  den  zeeman  in 
't  algemeen! 
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nZmmans  JToapj  en  al  de  bofengeDoemde  ooIlegiêD, 
ign  elk  op  lich  zelf  specialiteileo «  bepaalde  zeeman» 
daantellingen ,  waarran  schier  allen  in  de  eerste  plaats  een 
welensehappelgk  doel  en  nut  beoogen,  en  ten  aodere  in 
eeaen  finantieëlen  zin  voor  nablgvende  weduwen  en  weezen 
wenachen  te  zorgen.  Het  eerste  is  hier  thans  de  taak , 
waarop  w^  het  oog  Toor  het  oogenblik  wenschen  te 
veitigen. 

» Onder  al  de  vroeger  genoemde  collegiën  is  Zeematu 
Eoop  op  één  ^  na  het  oudste,  en  hel  talrgksle  in 
kdsD.  Is  bei  eene  waarheid ,  dat  reeds  het  geringe 
m  kUinêf  in  eendragt  zamen  ^oerhende^  veel  goeds 
im  daaretelUn^  — *-  wat  zal  ons  zoo  tairgk  geheel ,  en 
ook  de  andere  zeemans  collegiën  niet  nog  tot  nut  der 
leeraart  kunnen  doen.  Het  den  wensch ,  dat  het  ?eel  zij , 
eindigen  wg  ome  rede,  met  ook  deze  onze  instcUing 
on  onze  Commissie  in  uwe  aller  medewerking  te  hebben 
uobevolen.  • . ." 

De  Yoorzitter  noodigde  daarna  den  spreker  voor  heden 
sfond  uit,  zgne  plaats  in  te  nemen. 


Do  Heer  8TAPEaT'*nam  nu,  na  eene  korle  inleiding, 
tot  onderwerp  zijner  rede:  »  De  fVet^  houdende  hepa» 
Uwjen  omtrent  de  tucht  aan  boord  der  koopvaardij' 
mhepen^'^itia  den  1^^  Hei  1856."  In  ronde  taal,  die 
den  wakkeren  zeeman  zoo  eigenaardig  kenmerkt,  Terklaardo 
kg,  dat  hg  het  geenszins  wagen  zoude,  of  zich  als  taak 
bad  gesteld ,  die  wet  uit  een  regtsgeleerd  oogpunt  te  be-* 
Khoawen,  maar  enkel  Ofer  hare  naleving  zoude  handelen, 
on  in  sommige  harer  toepssingen  zoude  doen  kennen , 
^«ttniit  in  vele  opziglen  het  gebrekkige  dier  wet  zoude 
boobaar  worden.  In  ?rgmoedige  en  duidelijke  bewoor- 
dingen,  werden   nu   vele    gedeelten  dezer   wet  door  de» 
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spreker  ontleed «  nagegaan  en  beoordeeld.  Door  irele 
Toorbeeldeo  gestaafd ,  betoogde  hg  de  ooToliedigbeid  deier 
wet  en  de  moegelgkheid  barer  toepassing  Toor  den  gesag- 
f oerder,  bepaald  boiten  'slands,  en  vooral  ook  toen  die 
wet  hier  te  lande  wel  was  uitgoYaardigd ,  maar  nog  niet  bij 
het  GrooTernement  in  Jndii  bekend  was.  Het  juistheid 
en  een  scherpzinnig  oordeel  werd  de  geheele  wel  door- 
loopen,  en  menige  kernachtige  opmerking  gemaakt» 
Groot  was  de  bijval ,  die  deo  spreker  ten  deel  viel. 
Yooral  vond  dit  plaats  onder  de  gezagvoerders»  en  verschei- 
dene sprekers  beluigden  in  het  gemeenzame  onderhoud 
hunnen  bgval.  Ook  werden  daarbg  nog  enkele  ophelde- 
ringen gevraagd  en  beantwoord,  on  vervolgens .  sloot  de 
Voorzitter  deze  eerste  bgcenkomsti  met  den  HeersTAPSRT 
den  dank  en  da  hulde  der  vergadering  toe  te  brengen. 


Ckillegie  Zeemanê  Hoop,  den22"<'°  Haart  1859.  Heden 
hield  de  Heer  s.  stapbrt  eene  tweede  voordragt  ia  het 
collcgie.  Na  in  zijne  eerste  voordragt  de  onvolledigheid 
der  wet  op  de  scheepvaart  (van  7  Hei  1856)  te  hebben 
aangetoond  in  het  algemeen ,  sprak  hij  deze  keer  over 
een  der  punten,  in  gemelde  wet  geheel  ontbrekende,  en 
toch  van  het  uiterste  belang  voor  den  zecmansstand :  de 
wenscheltjkheid  eener  verpligting  voor  ioderen  schepeling) 
om  bg  elk  engagement  een  bewijs  van  ontslag  (tevens 
attest  van  gedrag  en  bekwaamheid)  der  laatste  reis  te 
vertoonen.  Na  in  breede  trekken  dit  punt  te  hebben 
uiteengezet,  wcnschte  hg,  tot  bereiking  van  dat  doelt 
de  aanstelling  van  een^  openbaren  ambtenaar  van  slaats* 
wege,  in  verband  gebragt  met  do  waterschouten,  welke 
ambtenaar  zou  te  zorgen  hebben  voor  de  behoorlyke 
inschrijving  van  iederen  schepeling  in  daartoe  bestemdo 
registers,   op  de  wijze  als  in  het  stamboek  bij   de  marine- 


309 

viool  bestaat.  Ecu  door  dieo  ambtenaar  geparafeerd  dienst* 
boekje,  zou  ieder  schepeling  alsdan  bg  zgne  aanroonstering 
moeten  vertoonen,  ten  einde  belanghebbenden  zich  van 
ign  gedrag  en  zijne  bekwaamheid  voldoende  Londen 
oiertuigen.  Dat  zulk  een  maatregel  van  veel  belang  zou 
igo  Toor  de  goede  orde  aan  boord «  en  vele  oven  .lastige 
lis  kostbare  procedures  zou  voorkomen ,  werd  door  den 
spreker  in  een  helder  licht  gesteld;  terwijl  hg  tevens 
lanloonde,  dat  do  reedergen  op  die  wijze  een  veel  juister 
iozigt  zouden  erlangen  van  de  antecedenten  hunner  kapi- 
teins en  stuurlieden.  Zoowel  koopman  en  assuradeur, 
als  recder  en  gezagvoerder,  allen  zouden  door  den  voor* 
gestelden  maatregel  veel  voordeel  kunnen  ondervinden. 

Deze  voordragt,  even  kernachtig  van  taal  als  eenvoudig 
voorgedragen »  werd  met  zeer  veel  genoegen  door  eeno 
lalrgk  opgekomene  schaar  van  toehoorders  vernomen.  Na 
eeoe  korte  pauze»  opende  de  voorzitter  der  commissie 
ter  bevordering  der  wetenschappelijke  zeevaart  jacob 
SWAIT,  de  gelegenheid  tot  een  gemeenzaam  onderhoud 
over  bet  gehoorde.  De  vraag:  is  do  instelling  eener 
dcrgelgke  registratie,  in  verband  met  dienstboekjcs ,  al 
<lio  niet  wcnschelijk  voor  den  zcemanssland  en  alle  verdere 
belaogheb benden  ?  werd  na  eene  geanimeerde  discussie  , 
waaraan,  behalve  onderscheidene  leden  van  het  bestuur, 
ook  eenige  effectieve  leden  van  het  collegie  doel  namen, 
ia  sleioming  gebragl,  en  door  eene  overgroolo  meerder- 
beid  toestemmend  beantwoord.  Terwijl  do  tweede  vraag: 
welke  middelen  ter  bevordering  van  een'  zoodanigen  maat- 
regel zouden  kunnen  worden  aangewend  ?  gereedelgk 
omleiding  gaf  tot  het  nemen  van  een  besluit ,  om  door 
eene  te  benoemen  kommissie  uit  de  effectieve  leden,  een 
scbriftelgk  voorstel  dienaangaande  aan  hel  bestuur  van  het 
kollegie  Zeemans  Hoop  in  te  dienen.  (1) 

(H  Die  Commissie  heeft  bereids  haar  rapport  deiwegen  aan  het 
IcitaBr  tan  Zeêmans  Hoop  instonden. 
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Van  onderscheidene  zïjden  werd  den  spreker ,  bij  bet 
sluilen  van  bet  gemeenzaam  onderhoud ,  den  dank  der 
vergadering  loegebragt  voor  zijne  beide  zoo  belang^ke 
voordraglen.  De  reederg  ,  dio  hij  dient,  mag  er  trotsch 
op  zgn,  onder  hare  gezagvoerders  iemand  te  bezitten, 
die»  na  kortelings  den  eereprijs  wegens  meteorologische 
aantcekeningen  Ie  hebben  weggedragen,  thans  op  nieuw 
bewijzen  heeft  gegeven  van  veelzijdige  kennis  en  helder 
inzigt  in  de  zaken  en  belangen  der  zeevaart. 


Zeêtnanê  Hoop ,  den  29*^  Haart  1859.  Op  heden  bad 
de  aangekondigde  verhandeling  plaats  van  den  Heer  r.  c 
BfBBURGH.  Het  onderwerp  zijner  redevoering  was:  De 
waterweg  van  Amsterdam  lange  het  Noord-Hollandsch 
Kanaal  of  die  door  het  emalet  van  Holland  lange  Wgk 
aan  Zee.  Zoo  uilmuntend  als  het  onderwerp  was,  zoo 
juist  geschikt  en  wel  gekozen  voor  hel  tegenwoordige 
oogenblik ,  was  ook  do  taal  des  redenaars.  Met  warmte 
schetste  hij,  in  hel  begin  zgner  rede,  wat  de  NederlaD- 
ders  in  vroegere  dagen  hadden  durven  ondernemeD;  wal 
al  groote  werken  Koning  willem  I,  zelfs  in  min  gun* 
stige  tyden,  had  tot  stand  gcbragt  of  daargesleM; 
getuigen  hiervan  waren  onder  anderen  de  ffandelmeutt" 
eehappij,  het  Noord- Hol landech  Kanaal^  de  Hamr^ 
lemmermeer  en  meer  andere  werken.  Overgaande  lol 
hol  eigenlijke  doel  zijner  rede,  beschouwde  de  spreker  hel 
Noord^Hollandeche  Kanaal  en  deed  hij  opmerken,  dal, 
al  wierden  ook  al  de  bogtcn  tot  regte  rigtingen  herleid, 
die  waterweg  dan  slechts  mei  é^  zevende  zou  Terkorl 
worden.  Hierna  ging  de  spreker  over  lot  de  beschouwing 
van  het  Kanaal  door  het  smalst  van  Holland^  en  werden 
de  menigvuldige (^oordcelcn  daarvan  aangetoond  en  nil^een 
gezet.  Hij  ontwikkelde,  in  de  soms  zoo  krachtige  zeemans- 
taal,   het  belang  van   het  Kanaal  langs  fFyk  aan  Zêê, 
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dftl  Ihani  wel  als  eene  levensfraag  Toor  jémêiêrdam  kah 
worden  aangemerki»  en  waaromtrent  nog  ?ele  merkwaar- 
dige opmerküigen  door    bem  werden   medegedeeld.     De 
Spr.  fermeldde  ook,  aan  hel  slot  zgner  rede,  het  geheel 
nieowo  denkbeeld  ?an  den  Heer  j.  d.  dibtz,  die,  om  de 
betwareo  aan  eenen  zeebreker  vóór  eeue  opene  ToorbaTon 
ferbottdeD,   op  te  heffen,   in  eene  brochure  Yoorgesteld 
heeft,  om  de  buitenhaven  op  zekeren  afstand  binnen  het 
strand  te  graven,  waar  men  alsdan  vrrj   van  alle  zee  en 
stroom ,  maar  ook  voor  den  wind  door  bet  omh'ggend  duin 
beschot,  het  oogenblik  van   doorschutten  kan  afwachten. 
Met    gespannen    aandacht    werd    de   spreker  door  het 
seer  talrgk  opgekomene  publiek  in  zgne  voordragt  gevolgd» 
en  de  groote   toejuichingen,   die  hem  bg  het  slot  zgner 
rede  ten   deel  vielen,    waren  het  duidelijkst  bewgs,  dat 
bet   gesprokene    het    hart    getroffen    had    der    hoorders, 
der  vele  aanzienigke  handelaars ,  reeders  en  zeelieden ,  die 
deso  vergadering  van  Zeemanê  Hoop  hadden  bggewoond. 
^  Ifa  de  redevoering   van  den  Heer  sieburoo  werd,  na 
eene  kleine  pauze,  onder  leiding   van  den  Heer  j.  i.  a. 
auTTBAOBHS,  tijdelijk  Voorzitter  van  hel  Gollegie  Zeemanê 
Hóopp  het  gemeenzaam  onderhoud  geopend  over  de  doar^ 
graving   van  Holland  op  zijn  smaUi.     De  Voorzitter 
ilekle  voor,  in  de  eerste  plaats  te  spreken  over  de  vraag, 
of  een  zeebreker  vóór  het  to  graven  Kanaal  noodig  was? 
^  besehoQwde  die  vraag  als  hoogst  gewigtig ,  en  meende , 
dal  bet  oordeel  van  Zeemans  ffoop^  vooral  om   dat   zj) 
100  vele  zeevarende  leden  telde ,   als  van  veel  belang  zou 
qaaan  te  merken.    Aan  dit  onderhoud  namen  vele  leden 
M,  als:  de   Heeren  j.  bobleu  j.  bz. ,    l.  a.  bibnfait, 

▼AIBITWIGH,    DIBTZ,     JASKI,     JACOB    8WABT,     DB   HAAS , 
*»Q0OL,  8TAPBBT,  JOAK  MULLBB ,  BOLFP,  G.  ABBAUAHSZ  J**. 

^  GiOBHBWOüD.     Het  opgewektheid   werd  de   vraag  des 
▼ooniiiers  betrekkelijk  den  zeebreker  behandeld,  on  het 

1~       wciiiige,  dal  daarvoor    kon    in    hel    midden  worden   ge- 
(1869)  W.  2,  1-  AFD.  25 
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hr«gt,    yi^i  spoodig  geheel  oalzenu^vd,    en  algenieeii, 
qp  slechls  twee  itlemmw  na,  was  men  bet  eens,  dal  eeo 
Jlfebreli^er    Toor    hel    te   graven   Kanaal  als    doelloM, 
wifii  9lM  getmari^i  %»as  mmn  te  merhen ,  heigeen 
Toorieker  vopr  dit  werk  of  hel  nieuwe  Kanaal  vele  milli- 
oeneo   voordeel   aan  geld,   ca   een    groot  aantal  jaren  in 
den    tgd  sou  opleveren.    Verder  liep  het  onderhoud  over 
do   fermen   van   de  hooiden   van  bet  Kanaal^   en  ovor 
eenige  andere   bijzonderheden  daarbij   in  acht  Ie  nemen. 
Siddelyk    trad   nog  een  der  sprekers  op  met  enkele  op- 
iperkingen,  betrekkelijk  het  bestaande  Noord^Hollandich 
K^nqalf     Hg  gaf  in  overweging  of  welligt  niet  met  goed 
gevolg  dat  Kanaal  verbeterd ,  en  daardoor  een  waterweg 
gemaakt  kon   worden,   die  nog   vele  jaren  zoude  kunnen 
di^en;  dat  door  den  nieuwen  weg  langs  Wijk  aan  Zee 
misschien  het  noordelijk  deel  van  Holland  schade  zou  Ig- 
den^  dat  welvaart  aldaar  welligt  door  armoede  zou  worden 
opgevolgd,  en  dat  AnuHrdam  niet  Ie  na  aan  zee  moest 
liggen^   om  niet  te  spoedig  eone  prooi  van  eenigen  vgand 
te  worden!     Door  twee  sprekers  werd  hierop  geantwoord: 
^d^\   iDcm   dit   niet   mogt   toestemmen;   dat   men    in    hel 
g^eel   niet   wenschte    Nederlands   eerste    koopstad    nog 
langer  ver    van  zea  te  laten  blifven ;   dat  de  vrees  voor 
vgandelyke  aanvallen  nog  verre  was,  en  in  dat  geval  eene 
versperring ,   4(HMr  Seiastopol  in   laleren  tgd  nog  aange- 
wezen,   e^   nog  altgd  gemakkelgk   te   volgen   voorbeeld 
zou  zijn ;  da^  de  verbetering  der  zeewegen  voor  Amtter^ 
dam  toch  niet  d^  verarming  vjtn  andere  sleden  len  gevolge 
moet  hebben;   en  dat  eeoo  verbetering  aan  het  Noard^ 
Hollandich  Kanaal ^  eene  vernietiging  van  al  zijne  bog- 
ten,  wel  de  vaart  van  hier  lot  bet  Nieuwe  Diep  iets  zou 
kunnen   bekorten,    en  nog  eenige  jaren   de    vaart   langs 
die   kronkelende   rivier   zou   kunnen  bestendigen,  maar 
dat  daardoor  toch  niet  do  passage  van  de  Noordzee  tot 
het  gal  VQn  Texel  zou  verbeteren.     Het   5bAii^pefft-gat 
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«M  taoh  nog  maar  hel  f oorntMiinste »  mm  niet  eenige 
se^at,  waardoor  groole  schepen  Tejtel  kaonea  biimeQ» 
komen,  en  dit  nog  wel  steeds  met  veel  moeitei  en  men 
mag  aannemen»  zooak  de  ervaring,  helaas!  doet  freesaü, 
dat  het  Sekulpen-gai  na  eenige  jaren  aan  groole  schepen 
geene  passage  meer  zal  kunnen  Torleenen;  wat  zoude  dan 
het  Noord- Hollandêek  Kanaal  kunnen  baten  voor  die 
schepen,  ais  zg  niet  uit  zee  door  het  gat  van  Texel  tot 
het  Kanaal  kunnen  komen? 

Hierna  sloot  de  Yoorailier  bet  gemeenzaam  onderbond , 
dat  voorz^er  hoogst  belangrijk  te  noemen  is,  en  waarin 
nog  zooveel  gezegd  is,  dat  wg  gaarne  bier  zouden  hebben 
medegedeeld,  waarbij  ook  zoo  menig  wakkere  zeeman  in 
zgne  vr^inoe«ii09  taal  zijne  overtuiging  naar  eigene  ervtp 
ring  mededeelde. 

Wy  willen  dit  korie  verslag  niet  eindigen,  zonder  dep 
spreker  van  den  avond ,  den  Heer  siBauHon,  dank  te 
ZneggAii  voor  zijne  verhandeling,  maar  ook  vooral  den 
Heer  sAiiTn^GBifs  voor  zijoe  leiding,  en  het  Bestuur  van  bel 
CoUegie  Zeeman^  ffoop^  voor  het  openstellen  der  gelegen^ 
beid  tol  hei  houden  van  dergelyke  bijeenkomsten  I  Wg 
wenschen,  dat  de  uilkomst  van  dezen  avond  ook  iets 
moge  bijdragen  tot  bevordering  van  het  tot  stand  komen 
Tao  het  nieuwe  Kanaal  langs  Wyk  aan  Zee^  waardoor 
de  schepen  in  weinig  uren  tot  voor  de  hoofdstad  des  rgks 
kmsnen  komen.  Een  Kanaal ,  dat  de  gevaren  van  het 
binnenkomen  vermindert,  geene  aanleiding  lol  angst  geeOt 
ipoer  vermindering  der  diepte  in  de  passage  van  de  Noord'- 
4r«e,  en  eindelijk  den  handel  van  Ameterdam^  door  zijne 
gfoove  schepen,  voor  eene  volkomene  vernietiging  behoe^ 
iten  kan# 

De  Toorzilter  deekle  hg  het  sluiten  der  Vergadering 
ra#4e,  dai  hj)  twee  Igsten  zoude  aanbieilen  aan  de  leden, 
waATop  hg  verzocht,  dat  de  effectieve  leden  of  gezagvoer* 
ders  door  hunne  handteekeningen  zouden  doen  kennen ,  pf 
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tg  meenden,  dal  fóór  bet  Kanaal  langi  Wifk  aan  Zêê 
in  de  Noordxêê  een  seebreker  noodig  of  niet  noodig  was. 
Al  de  leden  leekenden  op  de  Igsl,  die  de  bepaling  van  hel 
niêi  noodig  aanduiden,  slechts  één  lid  meende  eenen 
breker  te  moeten  aanraden! 


Onmiddellgk  na  en  omstreeks  de  lezing  van  den  Heer 
aiDuaoB»  hebben  aich  in  Anuterdam  eenige  belangstel* 
lenden  vcreenigd  lot  een  adres ,  inhoudende  bel  ferzoek 
aan  den  Koning  voor  het  Kanaal  langs  Wijk  aan  Zoo. 
Dit  adres  bad  spoedig  meer  dan  2000  onderleekeningen 
-van  de  meest  aanzienlijken  der  slad  Amêtordam. 

De  Commissie  voor  dit  adres  had  de  eer,  dit  op  den 
'S*  April  Ts.  H.  den  Koning  te  overhandigen.  Hel  adres 
Bullen  wg  hier  eeoe  plaals  inruimen ;  hel  draagt  de  dnide* 
Igkste  kenmerken,  dal  de  aanzienlgken  van  HééUrlamdê 
Hoofdstad  zeer  goed  welen,  wat  zg  willen.  Het  was  slechts 
iéa  weiisch :  de  daarslelling  van  een  kanaal  bg  fFijk  oma 
Zee,  dat  zg  alleen  als  het  behoud  voor  jtmsiordam  aan- 
merkten.   Het  adres  luidt  als  volgt: 

»AAir  DBH  Komvol 

))  De  ondergeteekenden ,  allen  ingezetenen  der  stad  Am^ 
êlotdam^  hebben  met  de  meeste  belangstelling  kennis 
genomen  van  de  vertoogen  door  het  hoofd  van  het  stedeigk 
bestuur,  en  eene  commissie  uit  den  stcdelgken  raad,  aaa 
Uwe  Higesleit  en  Hoogstdeszells  minister  van  binnenlandsclM 
zaken  medegedeeld ,  omtrent  de  opening  van  eene  betera 
gemeenschap  van  genoemde  stad  met  de  zee*  Zg  zga 
doordrongen  van  de  overtuiging,  dat,  bg  de  tegenwoor* 
dige  behoeften  van  handel  en  scheepvaart ,  dit  onderwerp 
voor  die  belangrijke  koopstad  eone  levensvraag  uitmaakt, 
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«o  foor  de  welraart  Tan  Nederland  Tan  het  hoogste  ge* 
wigl  ik 

»Ih  al  helgeeDi  zoo  in  openbare  geschriften  en  bg  andere 
Bseer  bgsondere  gelegenheden,  omtrent  hel  besle  middel 
om  aan  de  stad  Amêterdatn  eene  behoorlgke  en  Toldoende 
gemeenschap  roet  de  zee  te  openen «  is  Terhandeld,  Ter- 
Hieenen  de  ondergeteekenden ,  dat  al  roeer  en  meer  zich 
de  OTerluiging  heeft  gcTestigd,  dat  de  doorgraTing  Tan 
Eêlland  op  zijn  êmaUt  hel  meesl  wenschelgke  en  meest 
afiioeode  middel  is,  om  die  gemeenschap  Tverkslellig  te 
nakeo.  Dal  dit  Tverk»  boe  grootsch  en  Teelom  Tallend  ook^ 
dlfoeriyk  is,  en  zoo  ook  daaraan  eenige  bezwaren  moglen 
zgn  ferbonden,  deze  geen  hinderpaal  kunnen  aijn  b|| 
eene  natie,  Trelke  Tralerbouwkundigen  en  ingenieurs  telt» 
bjj  irio  aeo  tot  in  Tergelegene  landen,  en  Toor  Trerken, 
nelke  de  aandacht  Tan  de  geheele  beschaaide  Trereld 
trekken,  te  rade  gaat. 

»Be  ondergeteekenden  zullen  zich  niet  TcroorloTen , 
ooiIrMil  die  doorgraTing  in  bgzonderheden  af  te  dalen;  tg 
lertitNiiren ,  dat  Uwe  Majesteit,  de  OTerluiging  der  onder- 
geteekenden deelemle,  bg  Hoogstdeszelfs  raadslieden  zal 
vinden  alle  zoodanige  Toorlichling,  als  Tereischt  wordt 
om  dit  groot  belang  der  slad  Amêterdam  ter  uitvoering 
te  brengen. 

»De  ondergeteekenden  Teroorlooven  zich  dan  ook,  deze 
Magelegenheid  ten  dringendste  aan  de  aandacht  Tan  Uwe 
lijesteit  aan  te  bcTelen;  zg  mogen  dit  althans  wagen,  nu 
lebieken  is,  hoe  Uwe  Majesteit  en  Uoogstdeszells  Regering 
in  OTcrweging  hebben  genomen,  om  te  gemoet  te 
aan  de  liehoefte  waarTan  de  slad  Roitêrdam  heeft 
deen  bigken,  dal  haar  waterweg  tot  aan  zee  worde  ter- 
beterd.  Is  hel  onbetwistbaar ,  zoo  als  de  ondergeteekenden 
eerbiedig  Termeenen ,  dat  de  stati  Amêttrdam  niet  minder 
Wwefte  heeft  aan  eene  directe  gemeenschap  roet  de  zee, 
daa  ook  mogen  hare  ingezetenen  Terwachten,   dal  Uwei 
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M*.  Regering  met  alle  de  Tereischle  belangstelling  zich 
daaraan  zal  toewijden,  en  weldra  de  stad  zich  zal  mogen 
ferhcugen  in  hel  Tooruilzigl,  dal  de  hand  zal  geslagen 
¥rorden  aan  de  doorgraf  ing  Tan  Holland  &p  zijn  smaUiy 
en  daarmede  een  werk  lol  sland  gehragl,  even  rocmrgk 
foor  Uwer  Hajesleils  bestuur,  als  onmisbaar  voor  de  loe« 
komslige  wel  vaart  en  het  behoud  van  den  bloei  der  tlad 
onzer  inwoning." 
» 't  Welk  doende. 

(l0S«g  »A.  f.  INSIUGBR. 

H.  TAH  BEEC&  VOUENHOYBII. 

A.  BRCGIAfIS. 

C.  HABTSClf. 

H.  A.  I\SinGBR. 

P.  C    GULCHKR. 

J.  BOELEN  J.Bzv. 

R.  CHABLIS  BlEBraCR. 

J.  D.  mETU* 

{Volgtn  nog  omêtreeks  2000  handiêêkêiungêm,) 


In  de  vergaderingen  fan  hel  collegie  Zeeman^  ffoept 
tan  den  £<>•■  April,  is  door  den  voorziller  des  Besluurs^ 
de  Heer  j.  j.  a.  sahtbagebs,  hel  Tolgende  medegedeeld: 

)>Wy  zijn  onlangs  in  de  gelegenheid  geweest  aan  onze 
leden  mcdodeeling  te  doen  van  hel  adres,  dal  door  een 
groot  getal  onzer  sladgeoooten  eerbiedig  aan  Z.  If.  den 
Koning  is  gerigt»  en  waarbij  de  wensch  der  burgerg 
werd  te  kennen  gegeven,  dat  bij  verbetering  van  ée 
gemeenschap  van  AfnMi$rdam  met  de  Noordzee  ^  de 
iioorkeur  werd  gegeven  aan  de  doorgraving  van  Hollmmd 
0p  z^n  smalst  ^  boven  de  verbetering  van  het  Noord^ 
Molhnisehe  Kanaal. 

n Wy  zgn  thans  in  de  gelegenheid  Ie  vermelden ,  dat  de 
4H>mmissio,  dio  de  eer  had  Ier  aanbieding  van  dit  adres 
by  Z.  H.  te  worden  toegelaten,  door  het  geëerbiedigd 
Hoofil    van  den   Staal  mei  de  meeste   welwillendheid   is 
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«aWangen.  Z.  M.  heeft  de  coioinifsie  gelegenheid  geg«- 
iren  om  hel  adres  mondeling  toe  te  lichten ,  en  de  grMiden 
uileeil  te  Bellen  die  do  uilYoering  der  doorgrafiog  niet 
alleen  irenscheijjk »  maar  in  het  belang  van  jimêtirdam 
dringend  noodzakelgk  maken»  De  commissie  heeft  de 
OTertoiging  mogen  erlangen,  dat  dele  gewigtige  aange- 
legenheid door  Z.M.  ernstig  wordt  in  overweging  genomen, 
co  irj  vleit  lich ,  dat  de  warme  belangstelh'ng  des  Roningi 
inde  weUaart  der  Hoofdstad,  op  de  wenschen  der  burger^ 
tea  daxeo  acht  aal  doen  slaan.'' 


Het  adres  van  de  Kamer  vah  Koophandel  en  Fabrieken 
der  stad  jtmêierdatnf  betrekkelijk  hel  Kanaal^  is  te 
belangrgk  om  het  mede  niet  in  de  geschiedenis  deter 
luk  eene  blijvende  plaats  te  geven.  Het  is  gerigt  aan 
dealinisler  van  Binnenlandsche  Zaken,  en  luidt  aldus: 

niet  levendige  belangstelling  heeft  de  Kamer  van 
Kosphandel  en  Fabrieken  kennis  genomen  van  het  verslag 
der  commissie  uit  den  Raad  dezer  stad,  onlangs  ten  ge* 
hoore  bij  Z»IH.  onsen  geëerbiedigden  Koning  toegelaten, 
MB  de  dringende  behoefte  aan  eenen  verbeterden  water- 
weg van  jimêterdatn  naar  de  zee  in  het  licht  te  stellen, 
ea  BLD.  hnlp  en  lusschenkomst  voor  de  danrstelling  van 
dit  werk  in  te  roepon. 

De  Kamer  heeft  zich  verblijd  over  het  antwoord  door 
LH.  aan  de  commissie  gegeven,  en  gevoelt  de  verpligling, 
lidi,  naar  aanleiding  daarvan,  thans  over  deze  gewigtige 
uogelegenheid  tot  Uwe  Eicellentie  te  wenden. 

Da  Kamer  mag,  op  grond  van  hetgeen  over  de  nood- 
likelgkheid  eener  afdoende  en  spoedige  verbetering  van 
dea  vraterweg  naar  zee,  zoowel  door  de  bovenbedoelde 
kooimissie,  als  door  de  Kamer  zelve  bij  onderscheidene 
gelegenheden  is  aangevoerd ,  vertrouwen ,  dal  het  overbo- 
dig lott  wezen ,   op  nieuw  een  betoog  daarover  onder  de 
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aandacht  fan  Uwe  Eicellenlie  te  brengen.  Haar  helgeen 
de  Kamer  aanspoort  zich  tol  uwe  eicellenlie  te  wenden, 
il  de  oterluiging,  dat  de  tgd  gekomen  is,  om  niet  langer 
in  bet  algemeen  op  Terbelering  aan  te  dringen ,  maar  om 
duidelgk  hafe  wenschen  uit  te  spreken  ten  opzigte  Tan 
het  middel  y  waardoor  dat  hoogst  aangelegen  doel  kan 
worden  bereikt.  De  Kamer  acht  zich  in  de  beslaande 
omstandigheden  geroepen ,  om  in  het  openbaar  en  meer 
bgzonder  aan  Uwe  Excellentie  haar  gevoelen  kenbaar 
te  maken»  over  de  keuze,  die  er  moet  gedaan  worden 
tusscben  de  twee  voorgeslelde  middelen ,  namelijk  de  door- 
graTing  ?an  Noord  Holland  op  het  smaUt  •  eo  de 
▼erbetoring  van  het  Noord- Hollandiehe  Kanaal. 

Van  den  aanvang  af,  dat  het  plan  van  de  doorgraviog 
van  Noord'Holland  de  aandacht  tot  zich  trok,  is  de 
Kamer  daarmede  ten  hoogste  ingenomen  geweest,  en  indien 
zg  niet  nog  krachliger  en  luider  dan  geschied  is,  die 
ingenomenheid  heeft  uitgesproken,  en  op  de  uilvoering 
heeft  aangedrongen  9  moet  de  reden  daarvoor  gezocht 
worden ,  eensdeels  in  de  aarzeling ,  of  men  de  bezwaren 
aan  dat  plan  verbonden,  te  boven  zou  kunnen  komen, 
anderdeels  in  de  omstandigheden,  dat  er  concessie  Toor 
de  onderneming  aangevraagd,  en  de  zaak  alzoo  in  ernstige 
overweging  genomen  was»  Met  gespannen  belangstelling 
werd  dan  ook  door  haar,  en  door  den  geheelen  handels* 
stand ,  de  uilslag  van  die  aanvrage  verbeid.  Maar  nu  zeer 
onlangs  twijfel  is  gerezen,  of  zg  tot  eenig  gevolg  sal 
leiden,  en  het  te  vreezen  staal,  dat  het  ontwerp  op  zgde 
zal  worden  geschoven;  nu  vermeent  de  Kamer,  dal  29 
daartegen  hare  stem  moet  verheffen ,  meer  en  meer  door- 
drongen zgnde  van  hel  gevoelen  ,  dat  alleen  de  doorgra- 
viog van  Noord'Holland  op  afdoende  wijze  zal  kunnen 
beantwoorden  aan  hetgeen  de  handel  en  de  scheepvaart 
behoeven. 

Hoe  langer  hoe   stelliger  toch  is  hel  tweede  der  voor- 
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gestelde  middelen  fan  Yerbelering  aan  de  Kamer  onbevre*^ 
digend  toorgekomen.  Eene  Terbetering  van  hel  Noord^ 
Möllandsehe  Kanaal  f  al  werd  die  ook  ondernomen  op 
de  ruime  schaal ,  iroorgesleld  in  het  rapport  der  ingenieurs 
Tan  den  waterstaai,  van  den  1*^  Dec.  1856 ,  zal  den 
a&tand  ?an  Anuterdam  tot  de  zee  weinig  bekorten;  zal 
geenszins  die  breedte  aan  het  vaarwater  gevent  ^elke 
neer  en  meer  bigkt  Toor  eene  onbelemmerde  seheepYaarl 
noodig  te  wezen;  zal  weinig  of  niets  afdoen  tot  de  zoo 
wenschelgke  ontwikkeling  der  stoomfaart,  Tooral  op  En* 
geland  t  en  voorziet  niet  in  de  behoefte  aan  een  beter 
seegat  dan  bet  Te^êUehe^  dat,  wegens  het  ondiepe  en 
naaowe  der  passages  tusschen  de  banken ,  groote  gevaren 
heeft  voor  diepgaande  schepen. 

De  doorgraving  van  tioord^Holland  daarentegen ,  tal 
jimêterdam  op  een*  afstand  Tan  slechts  circa  vgf  uren 
gaans  van  zee  brengen*  zal  gelegenheid  geven  tot  hel 
daarstellen  van  eene  ruime  waterbaan  voor  de  grootste  en 
diepstgaande  schepen;  zal  onze  ligging  voor  den  afvoer 
Tan  hndsprodukten  naar  Engeland^  voor  de  dienst  van 
het  post  wezen  met  dat  rgk  en  andere  oferzeesche  landen , 
ja  voor  de  stoom  vaart  in  het  algemeen,  belangrgk  verbete-» 
ren,  en  zal  ons  eindelijk ,  volgens  het  gevoelen  van  des* 
kundigen,  eene  haven  aanbieden,  bevrgd  van  de  gevaren 
van  toenadering  aan  het  TexeUehe  zeegat  eigen.  Velerlei 
mogen  de  moeijelijkheden  en  bezwaren  zijn  aan  de  uit- 
voering van  dit  plan  verbonden ,  de  Kamer  wgst  daaren- 
tegen op  hel  gunstig  adres  van  deskundigen  over  de 
oitvoerbaarheid  van  bet  plan,  en  gelooft  te  kannen 
beweren ,  dat  door  geen  bevoegd  beoordeelaar  het  onover* 
komelgke  der  bezwaren  aangetoond ,  veel  minder  bewezen 
ta.  En  wanneer  zg  dan  het  oog  vestigt  op  de  moegelgk- 
heden,  die  ook  de  verbetering  van  het  Noord^Bollandsehe 
Kanaal  medebrengt ;  op  de  belangrgke  geldelgke  offers , 
die  ook  daarvoor  gevorderd    worden;  op  het  onvoldoende 
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eindelgk  vao  die  verbeleriDg,  dan  aarzelt  ajj  titel  hel  plan 
der  doorgraving,  ihaos,  nu  er  eeoe  beslissende  keuze  moet 
gedaan  worden »  met  alle  ernst  aan  te  bevolen.  Is  «Ittt 
plan  nieuw  en  stout,  bel  kan  toch  niet  daarom  verwer- 
pelyk  zijn  Toor  eene  Regering  als  de  Nederlaiidscho  ^  die 
▼an  ouds  ber  gewoon  was,  mei  moed  en  «olharding, 
zoodanige  groole  werken  te  ondernemen  en  to  Toltooyen, 
die  in  het  algemeen  belang  nullig  werden  geacht;  dto  in 
de  hagchelyksto  tij^len  aan  den  Rijn  een'  nieuwen  mond 
bg  Kaitoijk  opende,  die  ?oor  weinige  jaren  eene  uitg<^ 
strekte  binnenzee  in  land  heeft  herschapen,  en  die  èdk 
thans  weder  in  sommige  gedeelten  Tan  ons  ryk,  soo  «b  in 
Zuid'Holland^  het  oog  heeft  op  gcwigtige  en  veel  omvat- 
tende ondernemingen  van  algemeen  nut.  2Lal  nu  diezelfdd 
Regering  huiverig  zijn  een  groolsch  plan  te  verweseollgken, 
dat  toch  van  gcene  onuitvoerbaarheid  te  bescbulfiigeD  h, 
dal  daarentegen  het  voordeel  heeft  van  aan  de  eischen  des 
tgds  Ie  voldoen,  en  waarvan  de  uitvoering  oorzaak  Kal  wor- 
den van  wehaart  en  roem  voor  het  Nederlandsehe  volk? 
Of  zou  men  meeneo,  dat  Amsterdam  te  groole  opofie» 
ringen  vraagt  vaa  do  Regering?  Ucent  men,  dal  ooio 
stad  werkeloos  afwacht,  zonder  veerkracht»  zonder  weed 
om  zelve  iels^^oor  haar  welvaren  ie  verriglen ,  en  dal 
daaraan  foe  te  schrijven  zy.de  kwyning,  die  in  sommige 
takken  van  handel  en  nyverheid  in  onze  stad  beerschl? 
In  antwoord  op  die  vragen,  gelooft  de  Kamer  te  mogeo, 
wyzen  op  de  kostbare  werken ,  die  jimêterdam  voer 
sohoepsdokken  heeft  aangelegd,  en  op  het  besluit  door 
den  Raad  genomen ,  om  het  gcheelo  havenfronl  af  te 
sluiten»  een  werk  waaraan  reeds  de  band  is  gelegd,  en 
dat  verscheidene  milliocnen  zal  kosten.  Bestaat  er  bier 
en  daar  kwgning ,  \%  Attuterdam  niet  wal  hel  zgo  kon 
en  mocsl,  de  Kamer  zal  het  geenszins  tegen  spreken, 
maar  zg  beweert,  dat  onder  do  eerste  oorzaken  dearvan 
behoort    het  gebrekkige   van   de   toenadering  tol  de  zee, 
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tn  tg  hoodl  xich  rersekerd,  dat,  ah  hieraan  op  de  aan- 
gepretene  %vijze  een  einde  wordt  gemaakt,  en  bg  den 
aaolfg  ?an  spoorwegen  in  ons  Vaderland ,  hel  belang  fan 
deo  bande],  te  Amsterdam  gevestigd,  op  het  oog  ge- 
(raudeo  wordt,  levendigheid  eii  Terlier  zich  zullen  vertoonen, 
wiar  DU  kwijning  en  wegslerving  worden  gezien. 

flet  18  overigens  aan  de  Kamer  niet  om  te  beoordeelen, 
of  onze  stad,  met  den  zwaren  schuldenlast,  welken  zg  te 
dragen  heeft ,  in  staat  zal  wezen  om  ook  voor  een  zoo 
omratlend  en  kostbaar  werk  als  de  doorgraving  van  Noord- 
BéUatml  belangrgke  bijdragen  te  leveren ;  maar  in  ieder 
geval  is  dit  werk  geenszins  als  Tan  plaatselgk  belang  al- 
leen te  beschouwen,  en  het  behoeft  aan  het  verlicht  oor- 
deel fttn  Üwo  Eicellentie  niet  te  worden  duidelijk  gemaakt, 
dat  de  vermeerdering  van  den  bloei  der  hoofdstad,  ecner 
■lad ,  die  voorden  handel  zoo  vele  krachten  bezit,  belangrgk 
k  TOor  het  gansche  Rijk ,  de  zorg  der  Regering  waardig , 
«n  bare  krachtige  hulp  reglvaardigt. 

De  Kmer  meent  hiermede  hare  zienswijze  genoegzaam 
te  hebben  ontwikkeld.  Alleen  moet  zij  nog  aandringen  op 
«ene  zeer  spoedige  beslissing ,  en  op  een  spoedig  handelen. 
Reeds  veel  tijd  is  verloren  gegaan,  en  een  langer  uitstel 
lou  ook  de  Truchten  van  de  onderneming  in  de  waag- 
aebaal  stellen.  De  Kamer  verzoekt  dus  Uwe  Excellentie 
hel  plan  der  doorgraving  in  ernstige  overweging  te  nemen, 
en  loedanige  maatregelen  te  beramen,  als  tot  eene  ver^ 
weMDtlgking  daarvan  kunnen  leiden. 

»De  Kamer  van  KoophaDdel  en  Fabrieken  te  Jwuiêrdam, 

(get.)    F.  YAH  HEUKELOM,  President. 
j.  G.  s^JAGOB,  Secretarie.** 


Hoop  den    19^«>*  April   1859.     Heden  hield 
de  Heer  D*.  b.  b.  swalub  alhier  cene  verhandeling  pover 
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êênige  merkwaardige  bijzonderheden  uii  kei  U9en  tmn 
den  Ingenieur  bij  den  fFateretaat  Avoans  scHEATsa»  een 
mau,  die  zonder  weleoschappelgke  opleiding ,  door  eigen 
oefening  en  waarneming  lol  den  hoogslen  rang  in  tgn  tak 
was  opgeklommen ;  die  door  napolbon  I  naar  Par^M  wat 
onlbodon»  om  zyn  advies  uit  Ie  brengen  en  te  adsftrnêreo 
over  de  afdamming  Yan  het  Sloe ,  ter  verbinding  ?ao  do 
eilanden  Walcheren  en  Zuidbeveland  ^  en  later  onder 
Koning  willbm  I  bg  gewigtige  waterbouw-werken  ge- 
raadpleegd werd.  Hg  was  door  de  Heeren  SBHBRiirs  eo 
VAV  DBH  HOUTBH  hot  eerst  in  eenige  betrekking  bg  Zm- 
lande  walerwerken  gekomen»  en  bg  het  Zeeuwicb  Genoot- 
achap  ign  er  twee  Yerhandelingen  door  hem  geacbreven» 
met  goud  bekroond ,  eene  of er  de  Suaiie  van  Wmlchmremf 
de  andere  o?er  het  kramwerk  aan  de  dyken*  Hg  genoot 
het  folle  Tortrouwen  fan  de  beroemde  Inspekteurt  bg  den 
Waterstaat  blahkbn  en  goüdbiaait.  Onder  de  regering 
Tan  Koning  lodbwijk  werd  hg ,  reeds  Yoor  60  jaren ,  gecon- 
sulteerd OYer  de  beste  wij  se,  om  van  Amsterdam  naar  lee 
een'  weg  te  maken,  terwgl  de  weg  over  Pampue  reeds 
toen  Yele  bezwaren  opleverde.  Zgne  meening  was:  dat 
men  den  koristen  weg  moest  nemen»  en  wel  naar  W^k 
aan  Zee^  omdat  de  natuur  dien  weg  aanwees»  terwgl 
daar  geene  oodiepe  zeebanken  gevonden  worden;  dat  er 
geen  seebreker  moest  gelegd  worden,  maar  eene  haven 
op  bepaalden  a&tand  binnen  hel  strand  van  groote  dimeo* 
sie,  met  sluizen  aan  de  landzgdo  en  een  spuikanaal» 
terwgl  de  monding  met  een  dubbel  havenhoofd  moest 
▼oorzien  worden.'* 

Ook  deze  Verhandeling  werd  met  welgevallen  aan- 
gehoord, en  hel  gemeenzaam  onderhoud»  daarop  toI- 
gende ,  getuigde ,  dal  D'.  swalüb  den  juislen  toon  bad 
aangeslagen,  en  bleek  het  op  nieuw,  dat  de  belang- 
stelling in  hel  nieuwe  kanaal  bg  den  dag  als  toenam»  en 
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dal  reedf  ?oor  meer  dan  eene  halve  eeuw  er  onder  Ifêdêr^ 
kmdi  beroemde  waterbouwkundigen  een  man  beeft  be- 
iluoy  die  hel  Kanaal  pan  jimêterdam  langs  Wijk 
«Mi2(if  heeft  Toorgesleld!  en  ook  de  waarheid  heeft  voor«> 
geitaiD,  dat  de  korUle  weg  ook  hier  de  beste  was.  Dat 
die  waarheid  steeds  worde  erkend  en  gewaardeerd  en  ook 
limBS  DOg  foor  Nederland  bg  andere  belangrgke  fraag* 
itakkeD  tan  den  dag  oiet  uit  het  oog  verloren  worde! 


De  laak  der  doorgraving  en  het  Kanaal  langs  Wijk 
wm  Zêêj  is  Tan  wege  het  Gouvernement  ten  onderioek 
ia  banden  gesteld  van  eene  Commissie  van  Ingenieurs 
na  den  Waterstaat ,  bg  welke  Commissie «  zoo  wg  meenen, 
iib  Teeraitler  Tan  de  Kamer  Tan  Koophandel  en  Fabrieken 
en  de  Borgemeester  van  de  stad  Amêtêrdam  is  gevoegd. 

J-.  s. 
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XX. 

on    2)1 

JHlddavftlioogte  der  SEon 

TB     METEN. 


Bit  werkluig»  uitgefoniien  door  den  Heer  oakks»  IdsItu^ 
meotinaker  te  NeW'^Vork^  beslaat  in  eeneo  koperen  bolleo 
halven   bol,   gelyk  die  yao  een  kompas,   welks  biiuieii* 
oppervlak   gepolyet  is»   en  door  eenig  preparaat,    volgeoi 
hel  dagnerroljrpiscb  of  pholographiscfa  begioaei  geschikt  ii 
gemaakt,    om   een    merkbaar  blijvcDd  tecken  der  zod  op 
te  nemen.     De  hahe  bol  is  gedekt  door  een  koperen  dek- 
sel, waarop  twee  walerpas  bellen  regthoekig  op  elkander 
ziJD    bevestigd.      In    het   midden    van    dit    deksel    is   een 
klein  gaatje.     De  halve  bol  is  door  een  cardanustoestel ,  of 
op   eene  andere  wijze,   zorgvuldig  zoodanig  opgehangen, 
dat  hij  zelfs  bij  zwaar  slingeren  waterplas  blgft.     De  zon 
zal   nu,   nabij  den  meridiaan   komende,   door  het  gaatje 
in   den   bol  schgnen ,   en  eene  korte  zigtbare  Ign  op  het 
binnen-oppervlak   afleekenen,   die  hoe  langer  hoe  daide* 
Igker    wordt ,   naarmate  de    zon    den    meridiaan    nadert , 
na  den  doorgang  weder  in  duidelijkheid  afneemt,    en  op 
den    middag   zelfs  een    beeld    van    zekere    uitgebreidheid 
afleekenen.    Alsdan  opent  men  den  bol  op  eene  duistere 
plaats,   en  ziel,   van  oen  licht  voorzien,  naar  de  afleeke- 
ning.    Hen  plaatst  eene   koperen   schijf,    die   in   graden 
is  verdeeld  over   twee  kanten,  vertikaal  in  den  bol,  leest 
de  twee  uitersten  van  het  beeld  af,  en  neemt  het  gemid- 
delde van  deze  vier  gegevens:   dit  is  de  middags  hoogte. 
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£eae  der  stuomboolen  vao  de  van  dbr  bilt's  Ign  i  lus- 

«o\ien  bier  en  Engeland^  heeft  een  dusdanig  instrument 

aao  boord   gehad,   en    telkens  de   middags  observatie  op 

gewone  w^e  verpigty  en  eerst  naderhand  "de  verschillende 

beelden    geobserTcerd.       Qe   uii^omslen    waren   gelijklui- 

ieody  waarvan  ik  mg  zelf  heb  overtuigd.     Ik  )ioop  door 

deu  mfMAflJAC  kU   Tijiêokrift  fomtr  kêt  Z§m§êzen 

genoegen  te  doen» 

Het  doel  van  dit  werktuig  is,  om  in  de  gelegenheid  te 
igo  de  middags  hoogto  der  aioa  te  melen ,  wanneer  do  kim 
ODiigtbaar  is.  Ook  is  het  zeer  geschikt  voor  observatiën 
op  btt  hnd. 

liiw-rêrk,  Xei  1859. 

T. 
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XXL 

TAK   S«T 

wr  mmmi  dee  staatsbegroom 

VOOR    DE    MARINE.     (1) 


(SUaUblad  N*.  40.)  Wet  van  den  15^»  Mei  1859, 
tot  verhooging  van  het  YIII*^''  hoofdstuk 
der  StacUabegrooting  voor  den  jare  1859. 

Wij  WILLEM  III ,  bij  db  gratib  Gods  ,  KoNiiro  dek 
Nbbbrlibden  ,  Peins  yan  Oranjb-Nassau  ,  Groot-Hertog 

TAN   LüXEHBURG,   BNZ.,    BHZ.  ,    BffZ. 

Allen ,  die  dezen  zullen  zien ,  of  hooren  lezen ,  salul ! 
doen  te  welen: 

Alzoo  Wy  in  overweging  genomen  hebben,  dat  de  som, 
vastgesteld  bg  de  Wet  ?an  den  30it»  December  1858 
{Staatsblad  Jü^  130),  voor  het  yill*««  hoofdstuk  der 
Staalsbegrooting  voor  den  jare  1859 «  voor  het  tegenwoor- 
dige niet  toereikend  is  om  in  de  behoeften  te  voorzien. 

Zoo  is  het ,  dat  Wg ,  den  Raad  Tan  Slate  gehoord  en 
roet  gemeen  overleg  der  Slaten-Generaal ,  hebbeo  goed- 
gevonden en  verstaan ,  gelgk  Wij  goedvinden  en  verstaan 
bg  deze : 

Art.  1.  De  navolgende  artikelen  van  hot  YIII*^*  hoofd- 
stuk der  begroeiing  van  staatsuitgaven  voor  het  dienstjaar 
1859,  vastgesteld  bij  de  Wet  van  den  30«^*°  December 
1858  (Staatsblad  N^  130),  worden  bij  deze  verhoogd 
als  volgt: 


(1)    Zie  de  Begrootiiig  op  bl.  81  der  Ie  Afd. 
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Md  dêriiêfidê  artikel  flll<''>  afdeeling),  Aaoscbaf&og 
^^n  houl  lot  aaobouw,  aftimmcriog,  loeluigiogt  uitrusting 
(*Q  berstelliog  ?an  schepen  i>inneo  'siaucls  en  de  lietrek- 
l^eljjke  kosleo  tuii  Tcrvoer ,  inspectie  en  keuring,  met  de 
som  fan  twee  honderd  duizend  gulden  '(/ 200,000), 
^n  alioo  gebrngt  op  zeven  honderd  negentig  duizend 
Solden  {f  790,000). 

Hel  veertiende  artikel  (III^^  afdeeling) ,   Aanschaffing 
van  alle   materialen ,    uitgezonderd    hout ,    benoodigd    tot 
aanbouw,  aflimmering ,  toetuiging,  uilrusting,  onderhoud 
en  herslelh'ng  van  schepen  binnen  's  lands  en  de  tot  dien 
aiubouw  en  de  herstelling  benoodigde  werktuigen ;    aan- 
scbaffiog  Tan  uitruslings-bchocften ,   aanbouw  en  aankoop 
^^  schepen  en  vaartuigen  bij  particulieren,  alles  met  den 
aankicve   van   dien  ;    wijders   de    betrekkelijke  kosten  Tan 
venoer,  inspectie  en  keuring:  met  de  som  Tan  een  mil" 
Hoen  twee  honderd  duizend  gulden  f/ 1,200,000),  en 
alioo  gebragl  0[)  twee  millioen  een  honderd  acht  en  vijf* 
^ig  duizend  vier  honderd  zestig  gulden  (/ 2, 158, 460), 
Het  zestiende  artikel  (IIH^  afdeeling; ,  Aanschaffing  en 
kerslelling    Tan    geschut,    afTutage ,    munitie,    draagbare 
^uur-  en   blanke   wapenen,    Icdorgoed ,    projcclilcn,  bus- 
kruid, vuurwerken,  gereedschappen  en  alle  verdere  zaken 
op  de  artillerie   der  marine  en  haren  aankleve ,   op  hare 
iospectie ,    keuring ,    beproeving ,    vervoer   en   begeleiding 
betrekking   hebbende  ,    mei  de  som  van  honderd  vijftig 
duizend  gulden  (/ 150,000),   en  alzoo  gebragt  op  drie 
honderd  negen  en  twintig  duizend  gulden  (/ 329,000) • 
Hel  zeventiende  artikel  (ÜH"  afdeeling) ,  AanschafBng 
eo  herslelh'ng    van    scheeps*  en  andere  stoomwerktuigen , 
stoomketels   en    machinekamer- behoeften,   alles  met  den 
ainkleTe  Tan  dien ;    wijders  de  kosten  van  inspectie ,  be*» 
proeving,   keuring   en   vervoer   van   een   en   ander,    met 
de    som    van    drie   honderd    negentig    duizend  gulden 
[f  3W),000) ,    en   alzoo  gebragt  op   een  millioen  negen 

(1859)  N».  2,  f  AFD.  26 
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«n  vijfiig  duizend  twee  honderd  gulden  (/  ltÖ59y200). 

Hel  twiniigeie  artikel  (III<'«  afdeeling)»  Kosten»  ge* 
vonicrd  voor  groole  dok- «  haven*  en  sluiawcrkeo  te 
Willemeoord  f  hel  leggen  co  wegruimen  van  dammen; 
de  lol  die  werken  gevorderde  gra vingen ,  uildiepingen , 
walermahngen ,  heijingen ,  het  maken  Tan  houlen  en  an* 
dere  fiinderings-loeslcllen ,  hel  doen  van  bemetsclingen , 
hel  daarslelien  van  gebouwen ,  aanschaffing  van  alle  raalc- 
rialcn  tol  een  en  ander  benoodigd ,  alsmede  van  tloom*  en 
andere  werktuigen  en  hel  plaatsen  derzcive,  alles  met  den 
aankleve  van  daarslelh'ng ,  gebruik  on  onderhond  van  dien; 
mitsgaders  do  kosten  van  inspectie,  reis  en  verblyf»  op* 
ligl ,  keuring  ,  bewaking  en  die  van  vervoer  van  een  en 
ander,  met  do  som  van  twee  honderd  duizend  gulden 
(/  200,000) ,  en  aizoo  gebragl  op  zeven  honderd  zeoen 
en  veertig  duizend  zeven  en  vijftig  gulden  (/747,057}. 

Hel  een  en  twintigste  artikel  (III'^*  afdeeling),  Besol- 
digingen  en  toelagen  der  mindere  gcêmploijeerden ,  dag- 
gelden en  toelagen  der  werklieden  op  's  Rijks  werven» 
daaronder  begrepen  de  kosten  van  bewaring  en  bewaking 
van  *8  Rijks  maritime  etablissementen ,  magazijnen  ent. ; 
kosten  van  opzigt ,  met  den  aankleve  van  dien ,  over  uit 
te  voeren  werken,  builen  's  Rijks  werven  of  hg  partica* 
lieren.  Kosten  van  buiten  de  werven  ,  door  particulieren 
op  tarief  of  contrucl  vcrrigt  wordende  werkzaamheden; 
en  eindelijk:  kosten  van  kleeding  van  mindere  geêmploi- 
jeerden ,  uitmakende  de  politie  op  's  Rijks  werven,  mei 
do  som  van  honderd  duizend  gulden  (/ 100,000),  en 
alzoo  gebragl  op  acht  honderd  negen  eii  zeetig  duizend 
negen  honderd  gulden  (/ 809,900). 

Hel  een  en  veerligete  artikel  (VII**  afdeeling) ,  On- 
voorziene uitgaven,  met  de  som  van  vijf  en  twiniif 
duizend  gulden  (/ 25,000),  en  alzoo  gebragl  op  piff 
sn  zeventig  duizend  gulden  (/  75,000). 

Bedragende  deze  gezamenlijke  verhoogingen  de  som  van 
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tw€ê  millioên  twee  honderd  vijf  en  ztêiig  duizend 
guldm  (/ 2,265,000) ,  waanloor  het  eindcyrer  van  het 
Vni***  hoofdstuk  der  Slaalsbcgrooting ,  Toor  do  dienst  vau 
1859,  irordt  gobragt  op  Hen  millioên  twee  honderd 
mjm  en  veertig  duizend  vijf  en  twintig  gulden  en 
xtitien  on  een  halve  eeM/*(/ 10,249,026.16^}. 

Art«  2.  Tot  dekking  van  de  uitgaven ,  in  deze  wet 
vermeld»  wordt  aangewezen  eene  som  van  twee  tnil- 
liom  twee  honderd  vijf  en  zeetig  duizend  guldon 
(ƒ2,265,000)  9  te  vinden  uit  de  beschikbare  middelen  van 
hel  dienstjaar  1858,  met  welk  bedrag  de  middelen  bij  do 
wet  vin  den  30»»«»  December  1858  {Staatsblad  N\  136), 
bestemd  ter  goedmaking  der  uitgaven ,  begrepen  in  de 
Stutsbegrooting  voor  het  dienstjaar  1859,  worden  ver- 
hoogd. 

Luten  en  bevelen,  dat  deze  in  het  Staatsblad  zal 
worden  geplaatst ,  en  dat  alle  minisleriëele  departementen» 
autoriteiten,  collegiën  en  ambtenaren,  wien  zulks  aangaat, 
aan  de  oaauwkeurige  uitvoering  do  hand  zuilen  houden. 

Gegeven  op  het  Loo,  den  15^^"  iMci  1850. 
{was  get.)     VV  I  L  L  E  M. 
De  Mimiiter  van  Marine  , 

{W€S  get.)     J.    8.    LOTST. 

Uitgegeven  den  twintigeten  Mei  1850, 

De  Directeur  van  het  Kabinet  dêt  Konings , 
{was  get,)    d  b  k  o  c  k. 


'26* 
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«n  vijfiig  duizend  twee  honderd  gulden  (/  ltÓ59y200}. 

Hel  twiniigeie  artikel  (1II<'«  aftleeling),  Kosten»  ge* 
vonicrd  Toor  groole  dok- «  haven*  en  sluiswcrkeo  Ie 
Willemeoord  ^  hel  leggen  en  wegruimen  van  dammeo; 
de  lol  die  werken  gevorderde  gra vingen ,  uitdiepingen  , 
waternialJDgen ,  heijingen ,  bel  maken  Tan  houlen  en  an- 
dere funderings-loeslellen  ,  hel  doen  van  hemelsei ingen  » 
hel  daarslcllen  van  gebouwen,  aanschaffing  van  alle  mate- 
rialen tol  een  en  ander  benoodigd ,  alsmede  van  doom-  en 
andere  werktuigen  en  hel  plaatsen  derzcive,  alles  melden 
aankleve  van  daarstelling,  gebruik  eii  onderhoud  van  dien; 
roilsgaders  do  kosten  van  inspectie,  reis  en  verblijf,  op- 
ligt  ^  keuring  ,  bewaking  en  die  van  vervoer  van  een  en 
ander,  mei  do  som  van  twee  honderd  duizend  gulden 
(/  200,000) ,  en  alzoo  gebragt  op  zeven  honderd  zeven 
en  veertig  duizend  zeven  en  vijftig  gulden  (/747,057). 

Hel  een  en  twintigete  artikel  (IW*  afdeeling).  Bezol- 
digingen en  toelagen  der  mindere  geëmployeerdcn ,  dag« 
gelden  en  toelagen  der  werklieden  op  's  Ryks  werven » 
daaronder  begrepen  de  kosten  van  bewaring  en  bewaking 
van  *s  Rijks  roarilime  elablissemenlen ,  magazijnen  enz. ; 
kosten  van  opzigl ,  met  den  aankleve  van  dien ,  Ofer  uit 
te  voeren  werken,  builen  's  Rijks  werven  of  bij  particu- 
lieren. Kosten  van  buiten  de  werven ,  door  particulieren 
op  tarief  of  contract  verrigl  wordende  werkzaamheden  ; 
en  eindelijk:  kosten  van  kleeding  van  mindere  gcëmploi- 
jeerden  ,  uitmakende  de  politie  op  's  Rijks  werven,  met 
de  som  van  honderd  duizend  gulden  (ƒ100,000),  en 
alzoo  gebragt  op  acht  honderd  negen  etè  zeetig  duizend 
negen  honderd  gulden  (/ 869,900). 

Hel  een  en  veerligete  artikel  (VII**  aftleeling) ,  On- 
voorziene uit^avrn,  met  de  som  van  vijf  en  twintig 
duizend  gulden  (/ 25,000),  en  alzoo  gebragt  op  vijf 
sn  zeventig  duizend  gulden  (/  75,000}. 

Bedragende  deze  gezamenlijke  verhoogingen  de  som  van 
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M*.  Vmrêtmrking  van  iê  Ruaiscbê  z9§magi  in  Azié.  — 
Kene  divisie  van  zes  Russische  oorlogschepen ,  onder  bevel 
nn  dm  Kapitein  (er  zee  koürnetzof  ,  is  den  8(h^«»  Septem- 
ber 11.  van  Cronstadi  vertrokken^  gaande  naar  de  Amur. 

Deze  divisie  bestaat  uit  drie  schroefkorvetten  van  10  stukken 
ea  IM)  p.k.,  bemand  met  152  koppen,  en  drie  clippers  van 
6  stokken  en  120  p.  k. ,  bemand  met  130  koppen.  Binnen 
kort  zal  die  divisie  door  een  stoomfregal  van  46  stukken 
eaMO  p  k.;  bemand  met  480  koppen,  gevolgd  worden.  d.F. 

!!••  VêrtMeriêring  d§r  Framehê  Marine,  —  Uit  het 
bodlget  van  Frankrgk^  in  het  laatst  van  October  j.  1  open- 
baar gemaakt ,  ziet  men  dat  de  begrooting  der  marine  met 
achl  millioenen  francs  is  vermeerderd,    d.  F. 

I8*t  Dê  Or€üi  Büiiim  09êrirêffên.  —  De  Heer  cl  are  van 
Umfoêt  biedt  zich  aan  om  een  schip  te  bouwen »  breeder , 
hoger,  sneller,  van  minder  diepgang  en  in  alle  opzigten 
beter  dan  de  Great  Eastern.  Hij  stelt  voor  eene  proef  te 
oemeo  met  een  schip  van  1000  voet  lang  en  slechts  30  voet 
boog,  van  de  kiel  tot  aan  het  dek.  Dit  schip  zal  volmaakt  plat 
TiD  onderen  zijn,  het  grootspant  uitgezonderd,  eene  zeer 
geringe  ronding  in  de  zijden,  en  zal  nagenoeg  vierkant  wezen. 
De  tonnen  inhoud  zal  8000  Ion  grooter  dan  die  van  de  Grcat 
Eiitem,  en  dus  80000  tonnen  zijn.  De  Heer  cl  «re  stelt  voor, 
er  rader*  en  schroef  werktuigen  van  groot  vermogen  in  te 
phatsen ,  en  vertrouwt  daarmede  eene  gemiddelde  snelheid 
van  16  mijien  per  wacht  te  verkrijgen,    o.  F. 

89\  Slag  bij  Kamperduin.  —  De  United  Sêroice  Gatêitw 
vestigt  de  aandacht  van  zijne  lezers  op  den  ll^'*"  October 
1797 ,  op  den  slag  van  Kamperduin ,  als  een  van  de  meest 
Mangrijke  zeegevechten  van  de  revolutie- oorlogen.  Volgens 
dil  blad  moet  de  overwinning  voornamelijk  worden  toege- 
schreven aan  zeven  schepen,  die  186  dooden  en  521  ge- 
wonden hadden ,  terwijl  de  overige  negen  schepen ,  drie 
van   74,    vier  van  Oi   en  twee  van  50  stukken,     slechts 
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K.OBTE    BEBIOTES, 
llIE:DEDEi:l.IliI«EIir  cnOPMERKINeEI, 

BZTKIKKILNK 

«e  ZEEVAART,  AARDRIJKSKVHIMB, 
«e  KOliOMIVM»  enz.  (1) 


35«.  Janiiehê  havengelden,  —  Door  Z.  Ei.  den  Hinisler 
Tan  Marine  is  ter  kennis  der  zeevarenden  gebragt,  bet  on- 
derstaande tarief  der  haven-  en  gezondheidsregten  op  de 
Jünitehê  eilanden : 


Visa  van 

de 

scheeps- 

papieren 

eii   ankcfi* 
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1                  1 
Engelsche  munt. 

Joniêche, 

akiil.    pcnce 

shill.   penoe 

ahiU.    pence 

diill.   peuce'tbUl.  pence 

tot  tonnen  10 

1        6 

0          4 

0          1 

0         8 
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3        0 
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0          3 
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8       6 
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14        0 

4          0 
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18        0 

5          0 
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2        6 
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22        0 

ü          0 
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1        0 
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25        0 
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0          3 
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2        0 

ven    26      tot    50 

10        0 
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3        6 
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31        0 
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9          0 

7          G 
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(1}    No.  1—34  lijn  Ie  vinden  op  bl.  146—162  der  Ie  Afd. 
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M*.  Vmrêiêrking  van  dê  Ruaiscb^  zê§magt  in  Azié.  — 
Ëene  diTisie  van  zes  Russische  oorlogschepen ,  onder  bevel 
▼an  den  Kapitein  (er  zee  kournetzof,  is  den  SO*^*»  Septem- 
ber 11.   Tan  Cromiait  vertrokken^  gaande  naar  de  Amur. 

Deze  divisie  bestaat  uit  drie  schroefkorvetten  van  10  stukken 
en  180  p.k.,  bemand  met  152  koppen,  en  drie  clippers  van 
6  stokken  en  120  p.  k. ,  bemand  met  130  koppen.  Binnen 
kort  zal  die  divisie  door  een  stoomfregal  van  46  stukken 
en  360  p  k.^  bemand  met  480  koppen,  gevolgd  worden.  d.F. 

87»,  Vermeerdering  d§r  Frameht  Marine.  —  Uit  het 
budget  van  Frankrijk^  in  het  laatst  van  October  j.  1  open- 
baar gemaakt,  ziet  men  dat  de  begrooting  der  marine  met 
acht  millioenen  francs  is  vermeerderd.    d.F. 

88®t  De  Greai  Eüiiern  eeer  treffen.  —  De  Heer  cl  are  van 
Lieerpoel  biedt  zich  aan  om  een  schip  te  bouwen ,  broeder , 
langer,  sneller,  van  minder  diepgang  en  in  alle  opzigten 
beter  dan  de  Great  Eastern.  Hij  stelt  voor  eene  proef  te 
nemen  met  een  schip  van  1000  voet  lang  en  slechts  30  voet 
hoog,  van  de  kiel  tot  aan  het  dek.  Dit  schip  zal  volmaakt  plat 
van  onderen  zijn,  het  grootspant  uitgezonderd,  eene  zeer 
geringe  ronding  in  de  zijden,  en  zal  nagenoeg  vierkant  wezen. 
De  tonnen  inhoud  zal  8000  Ion  grooter  dan  die  van  de  Great 
Easlem,  en  dus  80000  tonnen  zyn.  De  Heer  cl^re  stelt  voor, 
er  rader*  en  schroef  werktuigen  van  groot  vermogen  in  te 
plaatsen ,  en  vertrouwt  daarmede  eene  gemiddelde  snelheid 
van  85  mijlen  per  wacht  te  verkrijgen,    d.  F. 

89".  Slag  by  Kamperduin.  —  De  United  S»roice  Gatette 
vestigt  de  aandacht  van  zijne  lezers  op  den  M^*^  October 
1797 ,  op  den  slag  van  Kamperduin ,  als  een  van  de  meest 
belangrijke  zeegevechten  van  de  revolutie-oorlogen.  Volgens 
dit  blad  moet  de  overwinning  voornamelijk  worden  toege- 
schreven aan  zeven  schepen,  die  186  dooden  en  52!  ge- 
wonden hadden ,  terwijl  de  overige  negen  schepen ,  drie 
van   74,   vier  van  64   en  twee  van  50  stukken,     slechts 
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17  dooden  en  101  gewonden  hadden.  De  wijie  van  aanval 
was  volkomen  gelijk  aan  die  van  lyqfalgar.  De  Engelschc 
vloot  f  in  twee  kolonnes ,  hield  af  op  de  Hollandsche ,  die 
in  linie  van  balaille  lag;  de  Vice -Admiraal  ortlow,  op  de 
Monarch  van  74  stukken ,  aan  het  hoofd  van  de  lijwaarlschc 
divisie ,  brak  ten  half  negen  ure  door  de  Hollandsche  achter- 
hoede. De  Hollandsche  vloot  streed  met  de  meeste  dapper- 
heid tot  4  ure  *s  namiddags.  De  Engelschen  hadden  toen 
twee  schepen  van  74 ,  vijf  van  64 ,  twee  van  50  stukken  en 
twee  fregatten  genomen.  Geen  enkele  mast  of  rondhonl 
was  aan  boord  der  Engelsche  schepen  weggeschoten ,  daar 
entegen  waren  de  rompen  van  verscheidene  schepen  letter- 
lijk doorboord ,  door  dat  de  Hollanders  hunne  stukken  xeei 
laag  riglten.  Het  gevecht  begon  niet  voor  dat  de  schepen 
op  geweervuur  afslands  waren.  Hel  geheel  verlies  van  de 
Engelschen  bedroeg  203  dooden  en  622  gewonden ,  dat  van 
de  Hollanders  540  dooden  en  620  gewonden. 

VEBOBLIJKEKDB  STAAT  VAN  8TEBKTB. 

flollandache.        Eoieifohe. 

Aantal  schepen, 16    •    .         16 

Kanonnen,  aantal 617    .    •       57S 

Gewigt  der  volle  laag,    f^   .    .    .      9857    .    .    11501 

Koppen, 7157    .    .      8221 

Tonnen-inhoud ,       20937    •    .    23601 

De  I/.  S.  G.  geeft  ten  slotte  de  namen  op  van  de  oog  ia 
leven  zijnde  deelhebbers  aan  dezen  gedenkwaardigen  en  met 
zoo  veel  dapperheid  aan  weerszijden  gestreden  zeeslag. 

Wenschclijk  zoude  het  zijn  dit  ook  te  doen  van  onae  igde; 
hoewel  de  slag  niet  gewonnen  is,  is  er  toch  onder  de 
Nederlandsche  vlag  met  heldenmoed  gestreden.       dF. 


40®.  Sirijhêti  van  shupên  in  z§§,  —  De  Trans-Atltnlic, 
kortelings  in  jiherdeen  binnengevallen ,  is  het  eerste  adiip 
uit  die  haven  voorzien  met  den  toestel  van  cufford.  Op 
zijne  terugreis  van  Qutbee  viel  er  een  man  over  boord  1^ 
zeer  hooge  zee ;  doch  de  sloep  werd  oogeublikkelijk  gestre^ 
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ken  en  de  man  gered.  De  kapitein  en  de  equipage  wareo 
van  oordeel  9  dai  zonder  den  toestel  van  curroBo,  geene 
iloep  spoedig  genoog  gestreken  zou  kunnen  zijn  om  den 
nao  te  redden.  dF« 


41*.  KanonnwtrhooUn.  -*  De  Fransche  kanonneerboot 
R*.  11  Terschilt  zeer  veel  van  de  vele  reeds  bestaande 
modeüen  van  dat  charter  van  vaartuigen.  Zij  is,  naar  de 
phnnen  yan  den  Admiraal  dupout  geconstueerd ,  door  den 
hgeniear  AmiiAifD  van  Bordeaux,  en  gewapend  meteen  kanon. 
Eeoe  sterke  blindeering  (plaatijzer,  10  Ned.  duim,  en  eiken-> 
koot  ter  dikte  van  30  duim)  beschut  de  bemanning.  Hel 
kiDOD  heefl  geene  poort  maar  slechts  eene  opening  in  de 
Unideering  voor  den  kogel ;  het  wordt  van  achteren  geladen. 
Twee  roeren,  een  vdör  en  een  achter,  besturen  het  vaar-- 
tuig.  Het  systhema  van  dupouy  wordt  zeer  gelukkig  uitge- 
dnikt  door  het  gezegde  van  den  luitenant  dupbrré  ,  Komm. 
nn  het  vaartuig :  >  De  kanonneerboot  is  het  affuit  van  mijn 
kanon.'*  En  inderdaad,  het  sluk  heeft  bijna  geen  recul, 
tciuet  slechts  in  de  rigling  der  keel;  de  elevatie  wordt  wel 
gegeven  door  middel  van  handspaken,  maar  het  vaartuig 
net  zijne  twee  roeren  moet  het  sluk  in  de  rigting  brengen. 
Ab  van  zelve  valt  het  groote  voordeel ,  van  den  vijand  steeds 
ket  voorschip  aan  te  bieden ,  in  het  oog ,  te  meer  daar  de 
reeds  zoo  scherpe  vorm  daarvan  ecnc  nog  berekende  helling 
keeft,  waardoor  de  vijandelijke  kogel  niet  indringen  maar 
i&pringen  zoude  (?).  Het  kanon  is  gelrokken,  de  cilindrieke 
kogel  weegt  48  pd.,  de  schootsverheid  bedraagt  7000,  de 
dngt3500  ellen.  Bfen  zegt  dat  de  Kolonel  treuille,  reeds 
loo  bekend  door  zijne  vernuftige  en  belangrijke  verbeterin- 
pn  der  juistheid- wapens ,  de  uitvinder  van  dit  kanon  is ; 
ket  primitieve  plan  moet  evenwel  van  den  Keizer  zijn  uit-> 
gegaan. 

Bet  vaartuig  heeft  stoom  en  zeilen ;  de  schroefmachine 
van  18  p.k.  doet  de  schroef  200  slagen  per  minuut  volbren- 
geo.  Bij  eene  goede  stoomgelegenheid  loopt  de  boot  8J[  mijt 

A.   M. 
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42*.  Bakenê  in  de  Dwiaa  (Witte  zee).  —  Volgens  een 
berigt  Tan  bet  Russiscbe  bydrographische  Departement  van 
Marine,  zijn  in  bet  vaarwater  der  ooordclijke  Dwina,  in  bet 
najaar  van  1858  de  volgende  bakens  geplaatst  geworden: 
l:  Bij  de  Murmanskisehe  monding,  aan  bet  N.  einde  van 
bel  eiland  Goh,  twee  bakens,  in  den  vorm  van  vlaggeslokken, 
die  tustcben  twee  regt  opstaande  balken,  die  bnn  tot  steun 
dienen ,  bevestigd  zijn.  De  westelijkste  of  digtst  aan  zee 
slaande  beeft  aan  den  top  drie  scbeef  geplaatste  kruissen , 
met  dwarshouten  aan  de  punten  en  van  onderen  een  planken 
sebildt  dat  wit  geschilderd  is  met  eene  zwarte  M.  De 
oostelijkste  of  landwaarlsche  beeft  van  boven  vier  dwars- 
latten  y  in  den  vorm  van  eenen  ladder.  Reide  deze  merken 
sollen  in  het  jaar  1859  wit  geschilderd  worden.  Het 
westelijkste  is  87  en  bet  oostelijkste  101  voeten  boog, 
boven  de  oppervlakte  der  zee.  Het  eerste  staat  18  voet 
van  den  W.  oever ,  en  de  afstand  tusschcn  de  beide  merken 
is  116  vadem,  7  voet-maat,  in  de  rigting  van  Z  80»  O., 
reglwijzend.  Deze  bakens  in  één ,  duidt  de  rigting  van  bet 
vaarwater  aan ,  door  de  grootste  diepte  over  de  Murmam- 
hiêchê  baai. 

2^  Bij  de  Pudoshtmêeh§  monding,  aan  bet  noordeinde 
van  bet  eiland  Ni$ehnijê  JagHy  zijn  ook  twee  merken 
geplaatst.  Het  noordwestelijkste  of  zeewaartscbe  bestaat  nit 
vierkante  masten  met  stutten,  aan  welker  toppen  twee 
planken  kruisvormig  bevestigd  zijn,  in  den  vorm  van  de 
wieken  eens  windmolens.  Het  westelijkste  bestaat  uit  twee 
kruisvormig  aan  elkander  bevestigde  planken ,  die  tezamen 
twee  driehoeken  vormen  en  met  planken  digt  gespijkerd 
zijn.  Beide  merken  zullen  in  bet  jaar  1859  wit  geschilderd 
worden  en  bet  laatstgenoemde  of  landwaarts  slaande  zal  in 
het  midden  van  een  breede  vertikale  streep  voorzien  wor- 
den. Het  buitenste  dezer  bakens  is  67  en  bet  binnenste 
47  voeten  boog.  Het  eerste  staat  12  vadem  W.  t.  Z.  van 
de  N.  W.  vischershut  en  de  afstand  tusscben  beide  bakens  is 
66  voeten.  Deze  bakens  in  één  wijzen  de  rigting  aan  van 
het  vaarwater^  door  de  grootste  diepte  over  de  Pudo§hem§' 
kiichê  baar. 
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43*.  lAehi  U  Stam-sont ,  N.  W.  hu%t  van  Noorwegen.  — 
Op  den  !•<«  Januarij  1859  is  er  oen  havenlichl  opgerigt  op 
de  zaidpant  van  Tarnholm,  aan  het  zuidelijk  inkomen  naar 
Sfamsand,  zuidzijde  van  West  ^aargö,  een  van  de  LofcUn- 
eilanden. 

Het  licht  is  geplaatst  ter  hoogte  van  62  A.  voeten  boven 
de  zee  en  is  zigtbaar»  bij  helder  weder,  op  den  afstand  van 
omstreeks  1}  D.  mijl  van  Z.Z.  W.  ^  VV.  door  het  zuiden  tot 
0.t.  N.  iO. 

Genoemd  licht  zal  branden  tot  den  14<i«n  April,  en  staat 
op  68-7M5''  N.br.  en  IS»  53''  0.1. 

Het  licht  in  het  gezigt  hou  Jende,  loopt  men  het  kleine 
ftoMfft-rif  vrij,  dat  Z  Z  W.4  \V.  van  helzehe  ligt. 

Z.  t  W.  van  het  gezegde  licht  heeft  men  de  Bruêên-Wip , 
eo  Z  ^  W. ,  omstreeks  3^  kabcllenglc  van  het  licht ,  is  het 
&hirp#/#ir#-rif. 

Janw^'zing.  Het  gewone  inkomen  naar  Siam-soai  is 
bewesten  de  Skarv$tene  en  tusschen  Tömholm  en  JöPên-  of 
Jo-eiland;  of  men  kan  ook  de  passage  tusschen  lomholm 
en  de  Skmrvêitnê  nemen.  In  elk  geval  moet  men  het  licht 
2  of  8  kibellengten  aan  stuurboord  houden,  wanneer  de  koers 
N. O.  zal  zijn  naar  de  ankerplaats,  in  15  of  16  A.  vadem. 

(Peilingen  regtw.    Misw.  16«  N.W.  in  1858). 

4K  Liehi  /•  Rondo,  ÏF.  *«#/ Noorwegen.  —  Het  licht 
op  Rmdö^  aan  het  inkomen  van  Bred  Sound  j  op  de  W. 
kust  van  Noorwegen ,  is  vervangen  door  een  vasl  licht  van 
oatourlijke  kleur,  ter  hoogte  van  173  voeten  boven  de  zee. 
Het  nieuwe  licht  is  zigtbaar  op  5.^  D.  mijl  afstands ,  en  zal 
branden  van  1  Augustus  tot  16  Mei. 

De  lichtloren  is  rond ,  rood  en  van  ijzer ;  hij  staat  ruim 
SOO  Ned.  ellen  van  den  ouden  lichi toren  op  62»  25'  N.  br. 
en  5*  85' 10''  O.  L.    (Misw.  21i«  N.  VV.  in  1858.) 

45».  Lichi  op  Lepsoe-n/,  JF^  kusl  van  Noorwegen.  — 
Op  den  6«*«»  October  1858,  of  zoodra  hel  weder  na  dien 
tijd  zulks  zal  toelaten  ,  zal  het  iichlschip ,  voor  iiet  Z.  O.  ge- 
deelte van  LepsÖ'V'xï  (Lepsörev)^  op  (32'^  35 J'  N  br.  en  6"  14^' 
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O.  L.,  aan  het  inkomeo  naar  WigraotRoaldêFioriyerpldLdiisi 
worden,  3  kabellengten  om  de  N.  O.  t.  N.  jO.  met  P^iggerö* 
kerk  in  hel  W.  l.  Z.  en  den  lop  van  J7#«/a-eiland  N.  t.  W. 
(Peilingen  reglw.;  misw.  21»  N.  W.  in  1858.) 

46<>.  y§rand§ring  in  hêi  havenlichi  /•  Swinemunde^ 
Oostzee*  —  Op  den  !•<»  Maart  1869  zal  het  wil  te  licht  op 
het  O.  hoofd  te  Swinêtnundê^  (de  haven  Siêiiin),  veranderd 
worden  in  een  rood  licht. 

47<>.  yorandoring  in  hei  licht  van  Frederiksvaem ,  Z.  kuoi 
tan  Noorwegen.  —  Op  den  1*^<>^  December  1858  zoude  het 
licht  op  de  Z.  punt  van  Stavooméö,  voor  Frodêrikêvatm  ^ 
groen  gekleurd  zijn* 

48<>.  Baken  op  hêi  Slape1boler-rt/  (Oostzee).  —  Volgens 
een  berigt  van  het  Russische  hydrographische  Departement 
van  Marine,  is  het  achlkanle  baken,  in  den  zomer  van 
1858  geplaatst  op  bet  N.  einde  van  het  Siapêlboiêr-Tit  bij 
het  inkomen  van  Moon-sonif  weggeslagen  gedurende  den 
storm  van  den  17«i«°  October  1858. 

49<*.  Ton  in  do  havon  van  Reval.  —  Door  het  Russiadie 
hydrographische  Departement  van  Marine  wordt  ter  kennise 
der  zeevarenden  gebragt ,  dat  er ,  ter  meerdere  beveiliging 
der  scheepvaart,  aan  het  oostelijk  binnenkomen  van  Romal, 
met  het  begin  der  scheepvaart  in  hel  jaar  1859 ,  en  ver- 
volgens jaarlijks,  benoorden  den  hoek  van  genoemd  inko* 
men ,  op  deo  afstand  van  250  vad.  rcgt  oost  ^  volgens  het 
regtwijzend  kompas ,  eene  witte  ankerboeivormige  ton , 
met  rood  over  langs ,  zal  geplaatst  worden ,  in  eene  diepte 
van  24  voeten. 

Deze  ankcrlon  bepaalt  het  rif,  dat  zich  van  den  Z.  O. 
Katharinenthalêchên  oever  uitstrekt ,  en  wijst  tevens  de 
grens  aan  tot  hoe  ver  de  schepen  bij  bet  inkomen  dea 
oever  naderen  mogen.  De  genoemde  ton  zelve  moet  men 
immer  om  de  noord  passeren. 
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50*.  D#  00$iêlykê  daarvaari  tUr  haven  pan  Straalsoni 
(Oosbwe).  —  Het  merk  (waker) ,  dat  (ot  nu  toe  op  den 
GökmÊêthan-heayA  of  het  Nord-Pêrd-ni  stond ,  is  wegge- 
nomen. Een  nieuw  merk  is  op  het  zoogenoemde  J^amm-rif , 
tosschen  de  Thieatower  builenreede  en  den  Lebb$r-heu\e\ 
geplaatst  Op  genoemd  rif  slaat  bij  gewone  waterhoogte 
dechts  S  of  6  voet ,  het  merk  zal  met  open  water  steeds 
liaan  blijven;  het  b  geplaatst  in  18  voet  water  aan  de 
oostzijde  van  het  rif,  is  zwart»  en  heeft  van  boven,  ter 
betere  onderkenning,  eenen  bezem.  Men  peilt  van  het  merk: 
de  kerk  te  Gr.  Zieker  W.  |  N. ,  en  die  van  FFeeierhuien 
Z.W.  i.  Z.  per  kompas. 

Ook  ziet  men  het  merk,  als  men  het  gewone  loods- 
merk ,  de  kerk  van  JFeiterhueen ,  eene  kleine  handspaaks 
lengte  oost  van  den  7At##wt0«r-heuvel  brengt,  en  aldus 
het  sleenrif  ontwijkt. 

61«.  DrijJIiUhi  voor  Domesness ,  in  de  Golf  ^*  ^^g^*  — 
^ooT  het  rif,  dat  van  Domesnetê,  de  N.  W.  punt  van  de 
golf  van  Riga,  afsteekt,  is  een  lichlschip  geplaalsl  met 
«en  draailicht,  dat  in  het  vervolg  zal  branden  van  de 
opening  tot  de  sluiting  der  vaart.  Bij  mistig  weder  wordt 
aan  boord  van  dit  schip  om  de  vijf  minuten  op  een  gong 
geslagen. 

Het  schip  voert  eenen  roodcn  bal  op  den  groeten  mast, 
^«iruronder  bij  dag  eenc  geele  vlag  met  blaauw  kruis  wordt 
f;ebeschen. 

Gezegd  schip  ligt  met  de  lichten  op  Domeeneee  in  elkander, 
en  nagenoeg  4|  kabellcngte  benoorden  de  witte  ton,  die 
fcet  einde  van  het  rif  aanwijst. 

52\  Liehi  ie  Kyholm ,  Kallegat.  —  Op  den  !•««»  April 
1859,  zal  het  licht  Ie  Kyholm,  aldaar  geplaatst  tot  gids 
^  hel  naderen  van  de  quarantaine  plaats,  ophouden  te 
branden  ,  zijnde  die  quaranlaine-inrigling  opgeheven. 

^^.  Gezonken  schip  boven  de  Vlie-rcede.  —  Boven  de 
^^if-reede  is,  in  9^  vad.  dieple ,  bij  laag  waler,  een  brik- 
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schip  g€ZODkcQ ,  nagenoeg   midden  vaarwaters,  in  de   pei- 
lingen : 

de  lichttoren  op  Flitland  N.  W.  ^  W.; 
•  >  »     T9rêchelling  ^.0  i^.\ 

.     Malle'  of  Bogt'ion  Z.  Z.  W.  ^  W.; 
en  »    wille  ton  Prtnshoêk,  N.  W.  |  N.; 
per  miswijzend  kompas. 

Bij  hoog  water  zijn  zelfs  de  bramstengen  van  dit  gezonken 
schip  zigtbaar. 

54^  De  Grooie  of  Zuidêrkaap  op  de  Engelêehman§  plaal^ 
bij  Schiermonnikoog ^  is  omver  gewaaid,  maar  zoo  spoedig 
mogelijk  zal  daarvoor  eene  nieuwe  kaap  in  plaats  gesteld 
worden. 

5S»«  Ton  hij  Urk.  (Zuiderzee.)  —  Ongeveer  2^  m^i 
Z.  W.  van  Urk  is  legen  de  Houtrip  eene  spitse  ton  gelegd, 
gemerkt  N<*.  2 ,  op  het  wrak  van  een  gezonken  yaarluig , 
in  de  merken : 

De  kerk  van  Hardorwijh  tusschen  twee  huizen,  en  Hmr- 
denüijk  zelf  Z  t.  O.  en  Z.  Z.  O.  m  w. 

66^  Tonnen  in  do  Wieringer  Vlaak.  —  Door  hel  Depar- 
tement van  Marine  is  bcrigt:  l®.  dat,  ten  gevolge  der 
toenemende  steilte  van  de  Oudo  Zeug^  in  de  fFioringw 
Flaak ,  tusschen  de  Noorder-  en  Middel-ion ,  tegen  den 
stellen  wal  over  het  baken  van  Ilpendam^  in  4  vad.  laag 
water,  is  gelegd  eene  roode  spitse  ton,  op  de  merken: 

Het  land  achter  het  Noorderhoofd  van  fFieringm,  en 
een  watermolen  in  den  nieuw  aangelcgden  polder  over  een 
groot  boerenhuis. 

2^  Dat,  ter  betere  verkenning,  op  het  Noordelijke 
baken  der  Gammele  is  aangcbragt  een  dubbel  houten  kruis. 

57o.  Ton  in  het  Brielsche  teegat,  —  Ter  aanduiding 
der  Noordpunt  van  de  bank  in  het  Brieleehe  zeegat  is  eene 
zwarte  ankerboeivormige  ton  geplaatst,  in  40  palm  met  ge- 
woon laag  water,  in  de  volgende  merken: 


339 

De  GasÜMiisloren  Tan  Briêlh  aao  den  binoenkani  van  de 
ktrk  aldaar ,  of  den  toren  van  Bn'êllê  aan  de  binnenzijde 
der  oode  Siê0;  de  loren  van  Zwarttwaal  in  bel  veerbuis 
op  Rotênbmrg. 

68°.  Ton  hij  Goedereede.  —  Volgens  bekendmaking  van 
den  Minister  van  Marine,  is  de  zwarte  ankerboeivormige 
iakenton  met  korfbal,  vöör  bet  Slijkgai  van  Goederêèdê 
opgenomen,  en  op  dezelfde  merken  en  diepte  vervangen 
door  eene  zwarte  ijzeren  reddingboei,  naar  de  uitvinding 
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S9^.  Ton  ior  roode  van  Brouwersba ven .  —  Wegens  bet  in 
N.0.  rigting  uitwerken  der  plaat  Dwan  in  don  toog,  ter 
reede  van  Brouwershaven ,  is  tegen  de  N.  O.  punt  dier  plaat 
eene  witte  ton  (N».  8)  geplaatst ,  in  de  peilingen :  de  koepel 
Tan  Soharêndijkê ,  eene  scheepslengle  benoorden  bet  baken 
Tan  Oêsonhoofd;  de  Noordmolon  in  bet  oosteinde  der  kerk 
van  BroMworshavên, 

Om  deielfde  reden  is  de  witte  ton  N<*.  9  een  weinig  wes- 
telijker meer  naar  bet  diep  verplaatst  geworden. 

80».  Liekt  op  Wbalsey  Skcrries ,  Scbellandscbe  oilandon.  — 
Op  den  1***"  December  1858  zou  bet  tijdelijke  Hebt  op  Gruna 
OutSkorrioê,  fFhaisey,  ophouden  te  branden.  En  moet  er 
ibdan  een  nieow  licbt  ontstoken  zijn  op  de  Bound  Skorry^ 
de  oostelijke  rots  van  de  groep ,  bekend  onder  den  naam  van 
Out  Skorrioo ,  aan  de  oostzijde  der  Seheiland$cho  eilanden. 

De  toren  is  wit  en  met  de  lantaarn  106  A.  voelen  boog. 

Het  lictit  is  een  draailiebt  met  schitteringen  om  de  minuut. 
Het  is  156  voeten  boog  boven  de  zee  en  zigtbaar  bij  helder 
^v^der  op  4^  D.  mijl. 

6K  Liehi  in  do  St.  Fves-^aat ,  Z^.  kuU  van  Engeland.  — 
Op  den  l^^''^  Maart  1859  zoude  er  een  licht  ontstoken  worden 
op  GMlr«vy-eiland ,  voor  de  &0</r#ry-punt ,  de  O.  punt  van 
de  St,  ivff-baai ,  op  de  W.  kust  van  ComwalL 

Het  is  een  wit   licht,  met  schitteringen  om  de  10* ,  ter 
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hoogte  van  130  Toelen  en  zigtbaar  op  4  D.  mijlen  albtandfl. 
Het  drijflicbt ,   dat  vroeger  geplaatst  werd  in  het  kanaal 
tosschen   6Wrffvy-eiland  en  de    Siomeê^   zou  op  dien  dag 
weggenomen  worden.    (Hisw.  24<>  N.  W.  in  1858.) 

62«.  Liehi  op  Rudba,  Mhail,  Sound  of  Islay,  ¥F.  huol 
van  Schotland.  —  Op  den  l**^'^  Januarij  1859  is  een  nieuw 
licht  onlsloken  op  het  noordeinde  van  het  eiland  liïay^ 
aan  het  noordelijk  inkomen  van  de  Sound  of  lolay. 

Het  is  een  vast  licht ,  rood  om  de  Noord  van  N.  W.  tot 
N.  i  O.,  en  wit  in  alle  andere  rigtingen.  De  hoogte  is 
158  A.  voelen  boven  hoog  water ,  en  het  licht  is  zigtbaar 
op  3|  D.  mijl  afstands. 

De  toren  is  121  A.  voeten  hoog,  en  benevens  het  huis  van 
den  wachter  wit  geschilderd ;  bij  staat  op  55«  56^  6"  N.  Br. 
en  6«7'30''W.L. 

Zoilaanwijtingon.  Het  witte  licht ,  gezien  in  eene  rigting 
van  het  westen,  moet  beschouwd  worden  als  een  licht 
ter  waarschuwing,  en  niet  aanleiding  geven  tot  het 
passeren  tusschen  lolay  en  Oronoay  ^  maar  alleen  om 
zich  daaraan  te  kunnen  verkennen.  Het  roode  licht,  dat 
zigtbaar  is  in  de  rigting  van  Oromay  en  Colonoay^  duidt 
aan ,  dat  men  deze  eilanden  nadert ,  als  men  de  Sound  ^ 
lilay  om  de  noord  opvaart.  Het  witte  licht ,  van  om  de 
oost  gezien ,  is  een  geleide  licht  voor  de  Sont. 

(De  peilingen  zijn  regtwijzend;  de  miswijzing  is  26{* 
N.  W.  in  1858). 

63o.  Faoto  Uehion  io  Whitby,  ooiikuoi  van  EngeUnd.  — 
Op  den  eersten  October  1858  zullen  twee  lichten  ontstoken 
worden  op  High  fFhiiby. 

De  torens  staan  834  A.  voeten  van  elkander,  iu  de 
rigting  van  N.  W.  t  N.  f  W.  en  Z.  O.  t.  Z.  }  O. 

De  lichten  zijn  vast,  en  hebben  eene  hoogte  van  285  vl. 
boven  de  gemiddelde  oppervlakte  der  zee.  Zij  zgn  ook 
zeer  nuttig  ter  aanwijzing  van  de  fFhiibySear-ToXB^  die 
omstreeks  J  D.  H.  van  den  noordelijken  lichttoren  ligt. 
Om  gezegde  rots  te  vermijden  brengt  men  het  zuidel^kste 
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licht  open  Tan  het  Doordelijkste ;  de  lichten  in  ééne  lijn 
geleiden  joist  op  de  rots. 

De  lichten  zijn  ziglbaar  van  N.W.^W.,  leewaarts  om, 
tot  Z.  0«  t.  Z.  J  O,  op  eenen  afstand  van  5|  D.  mijl,  en 
zoUen  te  zien  zijn  OYcr  de  noordelijke  vooruitstekende 
pont  Tan  RMn  Bood'ê  baai. 

Sedert  5  Januarij  1859  zijn  bovengenoemde  lichten  groên 
▼an  kleur. 

64^.  Liehi  op  Garrison  Point,  Sheemess  (O.  Engeland.)  — 
Dit  licht  is  rood  en  stilstaand ,  28  voeten  boven  de  zee 
en  ziglbaar  op  1  è  IJ  mijl. 

85".  Vtranêtrin^  in  de  hêionning  van  dê  Kentish  Knock , 
O.  kuêi  Engeland.  —  1«.  Eene  zwart  en  mt  geruite  ton 
met  staak  en  bal ,  is  geplaatst  aan  het  N.  O.  einde  van  het 
tand  in  7  vadem  water ,  ruim  i  D.  mijl  van  hel  llchtschip. 

2*.  Eene  zwart  en  wit  gestreepte  ton  op  de  O.  zijde  van 
bei  zand,  is  verlegd  om  de  Z.  W.  en  ligt  nu  in  11  vad. 
hg  laag  water,  {  mijl  van  hel  drijflicht. 


86*.  AUbro'RidgeAon.  O.  huti  van  Engeland.  —  Ten 
gevolge  eener  verandering  in  het  AUdbro-Ridge-zaxid ,  is  de 
Um  op  dat  zand  omstreeks  ^\  D.  mijl  verlegd  om  de  west , 
in  5  vadem  laag  water  springlij ,  in  de  volgende  merken  en 
peilingen : 
Or/#rtfkerk  en  kasteel  in  één W.Z-W.^W. 

De  Noord  molen  te  Aldbro  in  één  met  een  huis  met  rood 
dak,  het  eersle  beweslen  den  zuidelijken  molen  N.  t.  W.  J  W. 

(Peiling  regtwijzend). 

67*.  7*011  op  dê  Pro/eeior-h^uk ,  O.  kuit  van  Engeland.  — 
Eene  spiraal-ton,  zwart  en  wil  gestreept  en  gemerkt  met  het 
woord  Proiêeior,  is  geplaatst  geworden  in  4^  vadem  laag 
water  springlij,  drie  kabellengten  beoosten  het  ondiepste 
gedeelte  van  dit  zand,  in  de  volgende  merken  en  peilingen: 

De  tweede ,  van  het  zuiden  afgerekend ,  van  vijf  groepen 
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boomen  op  het  hooge  land  in  één  met  Trugihorpe^keA  Z.W. 
en  hel  Spum-driinichi  N.W.t.N.^W. 

68^  Ferandenngen  in  dê  lichten  /e  Sunderland-^aoen  ^ 
O.  ku9i  van  Engeland.  —  !•  IVoordhoofd  lïchL  Voor  dit 
is  een  nieuw  meer  krachtig  licht  in  de  plaats  gekomen, 
hetwelk  uit  zee  beter  te  zien  is  dan  het  oude  over  den-' 
zelfden  boog  van  den  horizon.  —  2^.  Het  roode  licht ,  onder 
het  groote ,  is  ook  in  helderheid  toegenomen ,  en  verlicht 
nu  eenen  boog  van  den  horizon ,  die  zich  uitstrekt  van 
het  noordelijke  baken  om  de  noord  tot  het  zuid  baken  om 
de  zuid,  zijnde  een  boog  van  144^.  Het  groote  licht  is  nu 
uit  zee  zigtbaar,  op  den  afstand  van  3.]  tot  4  D.  mijl,  en 
het  roode  licht  op,  i^  tot  2.  —  3».  Het  Zuidhoo/dWchi-  Dit 
licht  is  ook  meer  helder  gemaakt ,  en  is  nu  in  den  (rek 
van  het  vaarwater  op  1  of  1 J  D.  mijl  zigtbaar.  De  oyerige 
lichten  en  seinen  zijn  onveranderd  gebleven. 

69<*«  Verandering  in  de  heionning  der  reede  van  Yarmoath 
en  Pakefield.  Ten  gevolge  der  veranderingen ,  die  plaats 
gehad  hebben  in  het  Pakefield-^dX ,  zijn  de  volgende  ver- 
anderingen gemaakt. 

Het  licht  van  Pakefield  is  nu  zigtbaar  in  Z.  Z.  O.  {  O. 
rigting ,  tusschen  de  noord  Bernard-  en  de  zuid  Newcêmê" 
tonnen,  en  geleidt  in  17  A.  voeten  water. 

De  zuid  JVewcome-ion  is  om  de  zuid  verplaatst  ia  16  A« 
voeten ,  roet  de  volgende  merken  en  peilingen ,  als : 

Souihwald-kerkioren  in  een  met  het  hooge  gedeelte  van 
Coüehiihneêê , Z.Z.W.  JW. 

A««fiii^/a9i(f-kerktoren ,   zijne  breedte  open 
benoorden  een  rood  steenen  huis  met  leijen  dak,    W.  t.  N.  {  W. 

De  noord  Bemard-ion ,  J  D.  mijl  ,     .     .     .    Z.  t.  W. 

Pahefield^hchiiovcïï, N.W.t.N. 

Midden  tusschen  de  zuid  JVeweome-ion  en  die,  vromer 
bekend  onder  den  naam  van  Z.  W.  JVewcome-ion^  is  eea 
zandspit  ontstaan.  Hierop  is  alsnu  eene  zwarte  toD,  ge- 
merkt met  de  woorden:  s.  w.  newcomb^  geplaatst  in  S^rad. 
met  de  volgende  merken  en  peilingen : 
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lwwrf#/3?«kerkloren  in  een  met  het  zuid- 
mdervkWêw  Terraeey N.  {W. 

ÜJMmf lafi^-kerktoren ,  rakende  aan  het 
Z.  einde  Tan  het  kust-wachtstation  en  in 
een  met  den  vhggeslok, Z.W.t.W.iW. 

De  tODy  Troeger  de  Z.  W.  JVeweomê-iou  genoemd ,  heet 
OQ  de  west  Neweomê-ion. 

(De  peilingen  zijn  regtwijzend ;  de  diepten  zijn  die  van 
lug  water  springtij). 

70".  Liehi  in  dê  Dungarvan*^aat ,  Z.  kutt  van  Ierland.  — 
Op  de  Ballinaeouritf' f  uni  aan  de  N.  zijde  van  de  Dungarvan- 
baai,  is  een  nieuw  haveniicht  geplaatst.  Het  licht  is  vast 
eo  van  een  schip  zigtbaar  tusschen  W.  Z.  W.  en  Z.  O.t.0. 
{0.  Het  licht  is  groen  tusschen  W.Z.W.  en  W.t.N. ,  en 
rood  in  de  rigling  van  de  CarHekapane^rois  ^  maar  in  alle 
andere  rigtingen  heeft  het  de  natuurlijke  kleur.  Het  heeft 
eeoe  hoogte  van  56  A.  voelen  boven  de  zee  bij  hoog  water, 
en  bet  licht  in  zijne  natuurlijke  kleur  is  op  zee  zigtbaar 
lol  op  eeoen  afstand  van  2[  D.  mijl. 

De  toren  is  rond,  ligt  grijs,  47  voelen  hoog,  en  slaat 
op  52» 4' 27'' N.Br.,  en  7«88'5'' W.L.,  met  Hehiek  Head 
Z^tO.  JO.  bijna  }  D.  mijl,  Carriekapanê-rois  Z. O.  9  kabel- 
ieoglen,  en  fFhitehouêe»pit  W.t.Z.  3}  kabellengte. 

7i«.  E^n  nieuw  licht  zal  ontiiohen  worden  op  den  in  aan" 
*««»  xijnde  liehiteren  te  Oslcnde ,  (N.  Br.5!«14'25'',  en 
^S5'24'^  O.  van  Greenwieh.)  —  Het  licht  zal  zijn  van  de 
1*  grootte,  wit  en  onveranderlijk,  hetwelk  den  horizon 
al  verlichten  van  W.  48J<»  Z.  door  het  N.  lot  O.  8}"  N. ,  of 
orer  een*  boog  van  225<> ,  en  zigtbaar  zijn  op  5  D.  mijlen ; 
de  hoogte  van  het  licht  zal  zijn  57,5  el.  Hel  tegenwoordige 
licht,  op  51*  !8'50"  N.  Br.  en  2«  55'  24''  O.  L.,  zal  na  de  onl- 
steking  van  voormeld  licht  gebluscht  blijven;  het  gelij-licht 
is  ten  O.  der  haven  in  de  duinen  geplaatst. 

72^.    Lieht  te  Giotat,    Zuidkutt  van  Frankrijk    —     Dit 
(1859)  N*.  2,  !•  AFD.  27 
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licht  is  een  vast  rood  Uobt,  op  eenen  nieuw  gebouwden 
toren  op  het  nieuwe  hoofd  te  Cioiaiy  op  de  Z«kusi  Tan 
Frankrijk.  Het  licht  is  55  A.  roeten  hoog  en  tigtbaar  op 
1^  D.  mijl. 

Bij  het  inkomen  der  haven  houdt  men  het  genoemde 
roode  licht  aan  bakboord ,  en  het  witte  licht  op  het  hoofd 
Bêrauard  aan  stuurboord. 

73®.  Liehi  op  Kaap  fiuslo^  Spaanêchê  ku$i,  in  if#  Baai 
van  Biscaye.  —  Op  genoemde  kaap  is  een  vast  licht  met 
schitteringen  om  de  2  minuten ,  geplaatst  ter  hoogte  Tan 
885  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  sigtbaar 
op  8  D.  mijlen  afslands. 

De  lichtloren  is  wit ,  slaat  op  de  uiterste  punt  der  kaap , 
op  48»86M0"N.Br.,  en  6»  28' 48"  O.  L. 

74^  Telêgraaphkabil  in  de  Dardanellen.  —  Deze  kabel 
ligt  in  de  rigting  van  het  fort  Bighali^  {Europa  zijde)  tot 
aan  de  kaap  Nagara  (aan  de  overzijde) ,  en  mag  mitsdien 
in  die  rigting  niet  geankerd  worden. 

75<*.  Lichtiorên  op  hoi  eiland  Andros  (Griekenland.)  — 
Dit  licht  is  stilstaand  en  van  de  l*^**  grootte;  het  zal  alle 
nachten  branden  van  zons-ondergang  tot  zons-opgaog,  en 
heeft  schitteringen  om  de  3  minuten. 

De  lichltoren  is  geplaatst  op  kaap  Faeea,  het  N.  W. 
einde  van  het  eiland,  staat  75  voeten  boven,  den  grond 
en  782  voeten  boven  de  zee,  en  is  gelegen  op 
87o  59'  18'  N.  br.  en  24»  47'  \b^  O.L.  Het  licht  is  b« 
helder  weder  zigtbaar  op  eenen  afstand  van  omstreeks  7|  D. 
mijl  van  het  O.  door  het  N.  en  W.  tot  het  Z.,  regtwgiend. 

76«.  Lichten  in  de  Golf  van  Patras,  (Griekenland.)  — 
Bewesten  het  inkomen  naar  Mieolonghi-mecr ,  op  de  N«  kost 
van  het  inkomen  naar  de  Golf  van  Pairae^  op  de  W.  kust 
van  Griekenland,  is  een  vast  licht  geplaatst. 

De  lichttoren  staat  W.  N.  W.  |  W.  1|  D.  mijl  van  BmkoH- 
punt,  op  38M9i'  N.br.  en  21«  281'  O.L. 
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Hel  iakoonen  naar  het  MUêlmtgki^meer  is  b$  het  lèrt 
VmtÜÊèè,  Tan  waar  de  passage  Toor  boolen  naar  de  stad 
MimimÊgki  is  aaogewesen  door  bakens  aan  beide  zgden. 

Ook  is  een  vast  rood  licht  geplaatst  op  het  hoofd  by  de 
stad  Pmirmê,  maar  dit  is  zoo  zwak,  dat  het  bij  nacht ,  naar 
de  ankerplaats  komende ,  moegelijk  te  onderscheiden  is. 

(Peilingen  regtw.,  misw.  10|«  N.W.  in  1858.) 

11\  JBavenïiehi  ie  Fiume ,  (Adriatische  zee).  —  Op  den 
fit»  Maart  1859  zoude  er  een  nieuw  havenlicht  ontstoken 
worden  te  Fiume,  io  de  golf  van  Quamere^  op  de  kost 
▼an  Croaiii, 

Het  is  een  rood  yast  licht ,  ter  hoogte  van  30  voeten  boven 
de  zee  en  zigtbaar  op  1  of  1 J  D.  mijl  afstands. 

Het  licht  is  geplaatst  op  het  einde  van  het  buiten  haven- 
hoofd, op  45»  18|'  N.  br.  en  14«  25^'  O.  L. 

78«.  Verandering  van  hei  lichi  ie  Holfetta,  ^  ie  kmêi 
vmn  Italië,  in  de  Adriatische  zee.  —  Het  vaste  licht  op  het 
W.  einde  van  het  hoofd  te  Melfeiia  is  veranderd  geworden 
in  een  licht  met  schitteringen  om  de  8'°. 

79*.  IvLVü&'eiland ,  Canis  (Hondenrots).  —  Op  het  vddr 
den  ingang  der  baai  van  Tume^  16  Ned.  ellen  boven  de  zee 
gelegen  eiland  Canie,  is  een  lichttoren  geplaatst,  die  6  ellen 
middellijn  heeft  en  20  ellen  hoog  is ;  de  toren  is  dus  86  ell. 
boven  den  waterspiegel  verheven.  De  lantaarn  is  onder 
deze  hoogte  niet  begrepen. 

80*.  Ferandering  in  hei  liohi  ie  Augusta  ,  O.  kuei  van 
Sicilië.  —  Het  vaste  licht  van  het  fort  Avola ,  in  de  haven 
van  Augueia,  is  veranderd  in  een  draailicht  met  schitlerin* 
gen  om  de  3b.  ,  ter  hoogte  van  97  voeten ,  en  zigtbaar  op 
34  D.  mijl. 

81".  Kuiiliehi  ep  hei  schiereiland  Magnisi ,  suidkuei  van 
Sicilië.  —    Volgens   berigt   zoude    op    1    Mei  11.  een  stil- 
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staand ,  groen  licht ,  in  eenen  lentikulairen  lichlioestel  ont- 
stoken worden  te  Magnin,  gelegen  op  37*9^45''  N.  br. 
en  i7«26'  14''  O.  L,  14,81  Ned.  el  boven  het  watervlak  en 
zigtbaar  op  2|  D.  mijl.  Het  dient,  in  vereeniging  roet  het 
ruim  verwijderde  licht  op  het  fort  Avoloi,  zijnde  \  mijl 
daarvan  verwijderd  en  in  het  N.|W.  gepeild  wordende, 
tot  geleimerk  bij  het  in-  of  uilgaan  der  haven  van  AuguUa. 


82®.  Kuêilichi  op  kaap  Santa  Croce,  zuidkuii  van  Sicilië.— 
Volgens  berigt  zoude  op  1  Mei  11.  een  vast  licht  ontstoken 
worden,  27,83  Ned.  el  boven  den  waterspiegel  bij  het' 
hoogste  getij,  geplaatst  op  kaap  Santa  Crocê^  op  a7*'15'18'^ 
N.br.  en  17<'26  2''  O.I.;  het  is  zigtbaar  op  3^  D.  mijl  bij 
helder  weder. 

88o.  Lichi  iê  Syracuse,  eiland  Sicilië.  —  Het  yatte 
licht  op  het  fort ,  op  de  noordzijde  van  het  inkomen  naar 
port  Sjfraeute ,  is  veranderd  in  een  vast  rood  licht ,  93  A. 
voeten  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  2^  O.  mijl  afstands;  het 
is  gelegen  op  87«2'58''  N.br.  en  i5ol7'O.L 

84<>.  Liehi  op  kaap  Grosso  ,  Levanzo-ffi/aiti  ,  Sicilië.  — 
Dit  is  een  vast  licht  op  kaap  Grouo,  eiland  Levanxo,  N.  W. 
kust  van  Sieilië.  Het  heeft  eene  hoogte  van  800  A.  voelen 
boven  de  zee ,  en  is  bij  helder  weder  op  4^  mijl  zigtbaar. 
De  lichttoren  staat  op  aS-S'SO'' N.  Br.  en  12»  21' 26'' O.  L. 

85».  Licht  op  Tavignana-eiland ,  Sicilië.  —  Op  de  puot 
Marêola,  de  Z.  O.  punt  van  het  eiland  Tacignana^  op  de 
W.  kust  van  Sieilië ,  is  een  vast  groen  licht  geplaatst ,  ter 
hoogte  van  66  A.  voeten  boven  de  zee ,  en  zigtbaar  op 
2}  D.  mijl.  De  toren  staat  op  37»  65'  48"  N.  Br.  en 
12«2!'  O.  L. 

86".  Lichten  te  Port  Messina.  —  Op  den  !••••  Odo- 
ber  1858  is  een  wit  licht  ontstoken  op  het  fort  Campanm 
van  San  Salvatorcj  aan  het  inkomen  der  haven  van  Mtesêina , 
om  het  inkomen  bij  nacht  aan  te  wijzen.    Het  licht  staat 
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W.N.  W.  yan   den  lichtloren   Tan  San  Rmimri^  en  is  op 
i  D.  m^  afstands  aigtbaar. 

Of  den  1*^»  Febniarij  zoude  het  vaste  lichl  yan  Punia 
Smcé  yeryangen  worden  door  eene  lantaarn  met  lenzen , 
toooende  een  vast  wit  licht  ,  op  {  mijl  afstands.  Pumia 
89C9m  ligt  N.N.  W.  2J  kabellengte  van  den  lichttoren  van 
Sn  Rainmri,  omstreeks  midden  tusschen  dien  toren  en 
bet  fort  SmloaiwTê. 
De  peilingen  zijn  regtw.  en  de  misw.  is  i2{<>  N.  W.  in  18S8. 

87^  lAehi  êp  Cayoli-tfiTand,  Sardinië.  —  Op  den  18<i*« 
Jalij  zoude  er  een  licht  ontstoken  worden  op  eenen  nieuw 
gebouwden  toren  op  (7avtf/i-eiland ,  voor  kaap  Carhonwrm^ 
de  oostpunt  van  de  golf  van  Cagliari ,  zuidkust  van  Sardimü^ 

Het  zal  zijn  een  draailicht  met  verduisteringen  om  de 
SO* ,  geplaatst  ter  hoogte  van  262  A.  voeten  boven  de  zee , 
en  zigtbaar  bij  helder  weder,  op  den  afstand  van  6^ D.  ro^L 

De  lichttoren  staat  op  39»  5'  18''  N.Br.  en  9» 32' 85' O. L. 

88».  Lkki  op  Asinara-ei/anJ ,  Sardinië.  —  Op  den  l»»»» 
Aprü  i859,  zoude  er,  volgens  berigt,  een  nieuw  licht 
ontstoken  worden  op  het  N.  einde  van  het  eiland  A»inara , 
op  de  N.  W.  kust  van  Sardinië, 

Het  is  een  vast  licht,  ter  hoogte  van  280  A.  voeten 
boven  de  zee,  en  zigtbaar  op  6^  mijl  afstands. 

De  toren  staat  op  41» 8<  N.  Br.  en  8«  !8'  O.  L. 

89*.  LiehiUren  op  Kaap  Dartuch ,  eiland  Mioorca.  — 
Den  W^  Julij  aanstaande  zal  op  kaap  Dartuch,  de  Z.  W. 
pont  van  JUinorea,  op  21  el  van  het  strand ,  een  vast  licht  met 
schitteringen  om  de  drie  minuten ,  op  cenen  catadioplrieken 
toestel  van  de  4'  grootte ,  ontstoken  worden.  Het  zal  bij 
helder  weder  zigtbaar  zijn  op  4  D.  mijlen  afstands;  het 
is  gelegen  op  89*»  64' 49' N.  Br. ,  en  8« 52' 29" O.  L. ,  en 
is  21,25  el  boven  de  zee  verheven. 

De  wachters  woning  is  een  wit  huis  met  groene  zonne- 
blinden. 


90«.  MiddeUandiche  Zee.  —  Eiland  Ifajorki.  *-  Haven- 
Uêki  ie  Soller.  —  Dit  licht  sUat  op  de  Punia  Qreem ,  W. 
van  den  ingang  der  voornoemde  haven,  80  el  boven  de  zee. 
De  toren  heeft  witte  en  roode  banden  en  kroonlijst. 
Da  lantaamkap  is  wit ,  de  toren  sluit  aan  een  klein  vier* 
kant  gebouw,  waarboven  hij  zich  16  el  verheft;  het  licht 
is  142,5  el  boven  zee. 

Het  is  een  stilstaand  licht  van  de  4«  grootte ,  bij  gewoon 
weer  zigtbaar  op  8f  D.  mijl ,  bet  verlicht  |  gedeelte  van 
den  horizon  en  sUat  op  aQ""  48' 5'' N.  Br. ,  ea  2*  48' 3'^  O.  L. 
van  Greenwieh. 

01«.  LUhi  Of  kaap  Cnllera.  Z.  O.  hu$t  van  Spanje  ^  Op 
dtse  kaap  is  een  vast  licht  geplaatst ,  ter  hoogte  van  98  A. 
voelen  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  den  afstand  van  8(  D. 
mijl.  De  toren  is  rond  en  slaat  op  een  rond  gebouw;  beide 
a^  geel  geschilderd.  De  toren  staat  op  het  einde  der  kaap 
op  S9o  12^'  N.  br.  en  0^  18^'  W.  1. 

92*.  LUhi  ie  Reggio,  Zuidkust  van  Italié.  —  Te  Reggie 
is  een  vast  licht  van  natuurlijke  kleur  geplaatst ,  ter  hoogte 
van  80  A.  voeten  boven  de  zee,  en  zigtbaar  bij  helder 
weder  op  eenen  afstand  van  1[  D.  mijl. 

Het  is  geplaatst  op  den  kleinen  toren  van  de  kerk 
van  Sania  Maria  de  Porioealvo ,  op  38«  6' 44'^  N.  Br. ,  en 
«•88'48''O.L. 

98«.  Kueiliehi  ie  Yillajoyosa,  Middellandsche  Zee.  (AU- 
cante.)  —  Dit  licht  vervangt  dat  ter  dezer  plaatse  bestond , 
en  is  oostelijker  geplaatst  op  27 ^  Ned.  el  van  den  oever 
der  zee.  De  toren  beeft  een  regthoekig  grondvlak,  waar- 
van het  zeefiront  11  Ned.  el,  de  zijden  7  el  zijn,  tol  de 
hoogte  van  4  el,  van  waar  tot  aan  het  kroonwerk  het  een 
vierkant  vormt.  Het  is  wit  en  de  hoogte  van  hel  licht 
boven  den  grond  is  11  el,  en  boven  de  zee  15,7  el. 

Het  lichttoestel  is  caladioptriek  van  de  6*  grootte,  stil- 
staand ,  van  natuurlijke  kleur  en  zigtbaar  bij  gewoon  weer 
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op  1)  D.  mjjl ,  en  het  verlichi  den  geheelen  horiiOD.  Van 
den  loren  wordt  die  op  kaïp  La9  Bêurimi  gepeild  Z.  42«  W. 
(reglv.)  De  toren  slaat  op  88«80  N.Br.,  en  0«ll'a8''Wt 
fiD  GrÊênwek. 

9K  iKn^/tfimtf/aiiil-banken.  —  Kapitein  kbrlit  rappor* 
leert  eeiie  droogte  met  branding  gezien  Ie  hebben,  1  of 
Ij  D.  mijl  ten  Z.  W.  van  de  Ftr^'n- rotsen,  en  volgens  ge- 
ilden Kapitein  is  die  plaats  bij  de  visschers  als  gevaarlijk 


96«.  Lieki  êp  Bacalhao-ttT^nif ,  Newfoundlaod.  —  Op 
gOÊBemi  eiland ,  lusschen  de  Trinitt^  en  ^«neipl/ini-baaijen^ 
op  de  O.  kust  van  Nêwfeundland ,  is  een  licfattoren  gebouwd, 
waarop  een  wit  draailicbt  is  geplaatst,  met  schitteringen 
om  de  20*.  Het  lidit  heeft  eene  hoogte  van  409  A.  voeten 
boven  de  lee,  en  is  zigtbaar  op  den  afstand  van  7}  D.  mijl. 
Ab  men  bet  Z.  einde  des  eilands  in  het  N.  \  W.  heeft ,  op 
nttndcr  dan  2  D.  mijlen  afstands ,  zal  het  licht  onzigtbaar  wezen. 

De  toren  is  van  steen,  en  staat  op  het  N. einde  des  eilands 
op  48*  9^  N.  Br.  en  52*  51'  W.  L.  De  woning  van  den 
wachter  is  een  afzonderlijk  vierkant  gebouw ,  wit  geschil- 
derd met  rood  dak. 


96*.  Liehi  op  Fenwich -M'/aiMf,  Delaware,  Vereenigdc 
Staten.  Op  den  l**"»  Augustus  1859  zal  er  een  licht  ont- 
stoken worden  op  AntrtcA-eiland ,  5  D.  mijleu  bezuiden 
kaap  HênlüfêH  op  de  kust  van  Delaware» 

Het  zal  zijn  een  vast  licht  met  schitteringen  om  de  2 min., 
ter  hoogte  van  92  A.  voeten  boven  de  zee,  en  zigtbaar 
op  S}  D.  mijl  afstands. 

De  toren  is  van  steen ,  en  met  de  wachters  woning  wit 
geschilderd ;  hij  staat  op  38»  27'  N.  Br.  en  75«  3'  30'  W.  L. 

97*.  Blinde  klip  in  dê  gêlj  van  St.  Lawrence.  — 
Kapitein  w.  grakge  ,  van  het  stoomschip  North  American , 
rapporteert  het  volgende  : 
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27  September  185B,  schoon  weder  en  zeer  slecht  water; 
middagsbr.  door  waamenung  50<»  k'  N.,  Lengte  60»  40'  W.; 
storende  Z.  O.  t.  O.  ^  O.  regtw. ;  l*"  30"^  na  den  middag ;  het 
buitenste  van  IPiM(^iland  dwars  af  N.  N.O.^O.regtw.  op 
(  tot  1  D.  mijl  afstands ;  het  schip  stootte  op  eene  blinde 
klip.  Hadden  met  den  eersten  worp,  nadat  het  schip  vrij 
was,  10  vad.,  en  vervolgens  12. 


98<>.  FêraniêHng  in  hêi  licht  op  Devil-tfi7a9»f ,  Halibx  — 
Volgens  een  berigt  is  het  licht  op  Z7epi7>eiland,  in  de  haven 
van  Halifax ,  vroeger  een  rood  licht ,  sedert  eenige  maan- 
den door  een  wii'  licht  vervangen.  Deze  verandering  heeft 
plaats  gehad ,  zonder  daarvan  bekendmaking  te  doen ,  waar- 
door reeds  een  schip,  nabij  het  inkomen  der  haven,  b 
vergaan  ,  omdat  de  kapitein  een  wit  licht  in  plaats  van  een 
rood  licht  ziende,  het  hield  voor  het  licht  van  Sambro. 

Op  ni§uw  tirehi  dii  ten  bêwtft  ^  1^  hcê  nutiig  hêi  iê ,  dat 
mên  opgavin  doêt  van  alU  veranderingen  in  dê  kuêiliekiên, 
maar  vêk  2®.  dat  dê  zêêliêdtn  zieh  alle  mofite  gêvan  tÊiovien 
die  ie  kennen.  J>.  S. 


99<>.  Naniuekei-hdLuken ,  Fereenigde  Staten.  —  Er  is 
eene  bank  ontdekt,  gelegen  op  41<>27'N. Br.,  en  69*51' 
W.  L.,  in  het  midden  van  het  vaarwater  tusschen  Qroêi 
Reund  bank  en  M'Blair*e  droogte.  Het  minste  water  dat 
men  loodde  wai  13  A.  voelen ,  welligl  zijn  er  plaatsen  van 
nog  minder  diepte. 

Ook  werd  eene  bank  gevonden ,  beooslcn  het  N.  einde 
van  Klein  RoundAx9Sï\i  met  14  voeten,  zij  is  gelegen  op 
41<»81M5''N.Br.,  en  69*»52' 5"  W.  L. 

Ook  is  er  een  smal  rif  met  15  voeten  water ,  aan  het  N. 
einde  van  de  I>av{#-bank,  liggende  met  het  Sankai^AiAi 
W.  Z.  W.  \  W.  op  den  afstand  van  bijna  4  D.  mijlen. 

Eene  halve  D.  mijl  benoorden  laatstgenoemde  wordt 
een  rif  gevonden,  dat  zich  omstreeks  \  mijl  uitstrekt  in  een 
N.  W.  en  Z.  O.  rigling,  met  19  A.  voelen  walcr. 
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Verder  is  er  eene  droogte  met  17  voeten  water  ontdekt, 
lusschen  de  GêorgeU  bank  en  de  iVan/uüAeZ-banken ,  welke 
^t\üf^  nog  niet  op  de  meeste  kaarten  voorkomt.  Sankaty^ 
licht  peilt  men  van  het  midden  der  bank  W.5<»N.  op  5( 
ü.  mijl  afsiands ;  het  noordelijk  gedeelte  van  Fiihing  Rip 
nagenoeg  Z.t.0.  ^0.,  1  D.  mijl;  CAaMam-licht  N.41»W., 
8{D.  mijl;  W.L.69"2K 
De  peilingen  zijn  regtwijzend. 


lOO'.  Dagnurhên  langi  dê  Florida-rvv^it^  van  Kaap  Florida 
iêi  Zand'Key'llchttoren ,  gerangschikt  in  die  regelmatige 
orde,  waarin  men  ze  passeert,  gaande  om  de  Z.  en  W. 

De  volgende  dagmerken  langs  de  Florida-reven ,  van 
Kaap  Fiarida  tot  Zaii(f-iC#y-iichttoren,  nemen  de  plaateen 
in  van  de  kustopnemings-signalen ,  waarvan  op  die  kust 
by  de  opname  gebruik  is  gemaakt.  Elk  dezer  merken  be- 
staat uit  een*  80  voeten  langen  ijzeren  staak,  staande 
op  ijieren  schroefTunderingen ,  voorzien  van  een  vaan ,  waar- 
op een  der  letters  van  het  alphabet  is  geschilderd,  en 
waarboven  een  uit  ijzeren  hoepels  te  zamen  gestelde  cilinder 
of  ton  geplaatst  is. 

Elk  dezer  merken  is  met  drie  kleuren  geschilderd ,  (wit , 
zwart  en  rood,)  om  het  zoo  veel  mogelijk  in  het  oog  val- 
lend te  doen  zijn  voor  den  zeeman,  en  zoodanig  zyn  de 
kleuren  afgewisseld  dat  geen  twee  op  elkander  volgende 
op  dezelfde  wijze  geschilderd  zijn. 

Gezagvoerders  van  schepen  kunnen  met  vrij  veel  zeker- 
heid hun  bestek  bepalen ,  door  naauwkeurig  acht  te  geven 
op  de  kleuren  der  bakens.  Als  zij  deze  genaderd  zijn ,  en 
too  de  letter  op  de  vaan  te  onderscheiden  is,  kunnen  zij 
daarin  niet  falen. 

De  gezegde  dagmerken  zijn  geplaatst  op  de  meest  vooruit- 
stekende  en  gevaarlijkste  punten  van  de  Florida-reven,  en 
staan,  over  het  algemeen,  1  tot  i^  D.  mijl  buiten  de  kanten 
der  Florida-Cayê,  en  in  elk  geval  binnen  |  D.  mijl  van  de 
grens  des  golfstrooms. 
De  diepte  der  zee  bij  de  bakens  gaat  die  van  4  vadem  niet 
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te  boven V  bij  laag  l^;  en  builen  dezelve  om  de  coat,  ia 
den  goUalroom ,  ia  de  diepte  onbdiiend. 

Geiegde  dagmerken  kunnen  uit  zee  genaderd  worden  lot 
binnen  den  abtand  van  100  ellen,  doch  bet  zal  steeds 
voorzigtiger  zijn  ze  op  goeden  afstand  te  houden ,  voorna* 
melijk  met  zeer  Ug(e  winden  of  bij  slecht  weder. 

Zoodra  men  een  dezer  bakens  oost  van  zieh  heeft,  kvi 
men  verzekerd  zijn  zich  tusscben  de  reven  en  de  Cayt  Ie 
bevinden ,  en  bij  gevolg  geheel  omringd  door  droogten  en 
gevaarlijke  rotsen. 

De  merken  zijn: 

Kaap  FloridaAichiioren^  —  Wilte  toren  op  de  zuidpunt 
van  Caif  Bifêaynp,  voor  de  Z.0.  punt  van  Floriia,  29»  53' 
66''  N.Br,,  en  80»9'29'W,L. 

Pp9#r-r«/#-bakeD.  —  Letter  P^  rood  geschilderd  op  de 
vaan,  de  ijzeren  hoepelcilinder  wit,  de  staak  en  va9D 
swart;  het  staat  Z.  35»  41 '  5.V' O. ,  regl wijzend  van  Kaap 
Ffortda-lichtloren ,  op  den  afstand  van  bijna  1^  O.  m^l, 
wordt  gepeild  van  Solditr  Cay^  Z.  89o68'16''0.  reglw,, 
abtand  bijna  1  D.  mijl,  25» 35' 23 'N.Br.,  en  80«y  5rw.L< 

TrtMiit|i&-rt/-baken.  —  Letter  O,  zwart  op  de  vaan, 
de  ijzeren  hoepelcilinder  rood ,  de  slaak  en  vaan  wit , 
wordt  gepeUd  van  Ellwtfê  Cay,  N».  1 ,  Z.  82^  30'  26'  O.regt- 
wgzend,  afstand  byna  1  D.  mijl;  van  Soldier  Cay  Z  81°  4' 
14' 0.  regtwij^nd;  afstand  ruim  1}  D.  mijl,  25<'28'37'N.Br., 
en  80''6'50'W.L. 

La]i^-rt/-baken.  —  Letter  N,  wit  op  de  vaan,  de  ijze- 
ren hoepelcilinder  zwart,  de  staak  en  vaan  rood,  wordt 
gqfkeild  van  Elliotf$  Cay,  N^  1,  Z.52M5'2i''0.  r^wijzeod, 
afstand  bgna  1  D.  mijl;  van  SoUUr  Cay  lAV&'ii'O» 
regtw^zend,  afstand  bijna  2^  D.  mijl,  N.Br.  25'' 26' 43', 
W.L.80''7'21'. 

jtjapc-rif'h^en.  ^  Letter  H ,  rood  op  de  vaan ,  ijveren 
hoepelcilinder  wit ,  de  staak  en  vaan  zwart ;  wordt  gepeild 
van  £//!#//'#  Cay,  N«.  2,  Z. 79° 35' 43' O.  regtwijzend ,  af- 
aUnd  b^na  l  D.  mijl,  van  Ellio/rê  Cay,  N^  |,  Z»26"6'6' 
reglwijzend;  afstand  bijna  1^  D.  mijl,  25** 24' 9' N. Br. ,  en 
80°7'59'W.L. 


^  J 
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Ptii/h^f-hAen.  —  Letter  L,  zwart  op  de  vaan,  de 
9Kreo  hoepelcilinder  rood ,  de  staak  en  vaan  wit ,  wordt 
gepefld  van  Old  Rhodet  Cay  ,  Z.  76»  89' 51' O.  regtwijzend, 
afttand  bijna  Ij  D.  mijl,  van  EllioU'ê  Cay ,  N^  1,  Z.IS^'IS' 
WO.  regtwijzend,  afstand  ruim  f  {  D.  mijl,  N.Br.25''22'8(r 
«iW.L.80'8'8(r. 

fsr#lf-n/-baken.  —  Letter  K,  wit  op  de  vaan,  de 
JKren  hoepelcilinder  z^vart ,  de  staak  en  vaan  rood ,  staat 
Z.tt*S0'47'O.  regtwijzend,  ruim  f  D.  mijl  van  Old  Rhodtê 
C^^  en  Z.6''28'7'W.  regtwijzend,  ruim  1|  D.  mijl  van 
dimrê  CVwA-bank,  N.  Br.  26M6'62',  en  W.  L.  80»  12' 24'. 

Ctfyt/ör/-riMicbttoren.  —  Een  ijzeren  pilaar-lichttoren , 
nel  wachters  woning ,  donker  gekleurd,  op  Caryi/vrhiit  ^ 
V^  ëen  kant  der  golfstroom ,  en  beoosten  de  Cay  Largo, 
V^IV  15''  N.  br.  en  80^  12' 44"  W  1. 

Bet  jE//#5Mi^baken ,  letter  I,  rood  op  de  vaan;  de  ijzeren 
hoej^l-eilmder  wit,  de  staak  en  vaan  zwart.  ^Het  staat 
M.  80*  4^  40'  O» ,  regtw.  van  Gr^ctan-bank-baken ,  op  den 
ibUnd  vin  mim  i  D.  mijl  en  Z.  22»  29  35' W.,  regtw. 
▼10  Gsiyi/tr/^rif-lichttoren  op  ruim  4[  D.  mijl  ablands. 
».kr.  25*8'  32^  en  W.  1.  80»  16'  40'. 

^TM^ïra-banken-baken.  —  Letter  H ,  zwart  op  de  vaan ; 
de  gieren  hoepeleilinder  rood;  de  staak  en  vaan  wit.  Wordt 
gepêad,  van  de  Amii</-punt,  Z. 45« 58' 28' O. ,  regtw.,  op 
den  abland  van  ruim  \\  D.  mijl.  25<*7'22' N.br.  en 
«•17  67'  W.L 

fin8ffieik#-rif-baken.  —  Letter  G ,  wit  op  de  vaan ;  ijzeren 
boepelcilinder  zwart,  staak  en  vaan  rood.  Het  staat  Z. 
SS*88'58'0. ,  regtw.,  IJ  D.  mijl  van  de  Lage  Souni-^xmi 
ea  Z.  \Q^WVO.^  regtw.,  ruim  1^  D.  mijl  van  punt  fFiüU 
opJ5*2'6'  N  br.  en  80o21'6'W.l. 

PïeAZ«#-rif-baken.  —  Letter  F,  rood  op  de  vaan,  ijzeren 
iM^epelcilioder  wit,  staak  en  vaan  zwart.  Wordt  gepeild 
na  punt  CharU$,  Z.  16° 57  43' O  regtw.,  afsUnd  ruim  \\ 
B.  a$l  en  van«  de  Lage  Swind'^nni  Z.  6'  34'  30'  W. ,  regtw., 

drtiod  omstreeks  i\  D.  mijl.    N.  Ur.  24' 59  22'  en  W.L. 

»»24  55'. 
CvNcA-rif-baken.  —  Leller  E ,  zwart  op  de  vaan ,  ijzeren 
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hoepelcilinder  rood ,  staak  en  vaan  wit.  Wordt  gepeild  vaa 
de  Rodriguez'hdink  Z.  48''  30'  O. ,  roiswijzend ,  en  van  C7ay 
Taverniêr  Z.  43«80  O. ,  misw.  N.  Br.  24^  56' 86'  en  W.  L. 
8O0  27'  SO'. 

Croekêr'ê  rif  baken.  —  Letter  D,  wit  op  de  vaan,  ijzeren 
hoepelcilinder  zwart;  staak  en  vaan  rood.  Wordt  gepeild, 
van  de  i^iiaA#-CrMA-punt,  Z.  39"  15  O.,  misw.;  afstand  tusschen 
1  en  i\  D.  mijl.    24o54  21' N.Br.  en  80«3r26'W.L. 

^//t]^a/or-rif-baken.  —  Letter  C ,  rood  op  de  vaan ;  ijxeren 
hoepelcilinder  wit ,  de  staak  en  vaan  zwart.  Wordt  gepeild 
▼an  Indian  Cay ,  Z. 66^ 30  O.»  misw.;  afstand  omstreeks 
1}  D.  mijL    N.  Br.  24<*  49'  8'  en  W.  L.  80«»  38'  8'. 

CoffitCi  Pa/üAM-lichl toren.  —  Er  is  nu  een  ijzeren  paal- 
werk opgerigl  op  Coffin  Paieh^t,  bij  den  buitenkant  van  bet 
rif  en  nagenoeg  zuid  van  Duek  Cay, 

^mertcan-baoken-baken.  —  Letter  B,  zwart  op  de  vaan; 
ijzeren  hoepelcilinder  rood ,  staak  en  vaan  wit.  Wordt  ge- 
peild van  Loggêrhêod  Cay  Z.  22M6'3S'W.,  regtw;  afoland 
bijna  i^  D.  mijl;  van  het  Èa$i$m  /^amAo- baken  N.  16^ WW 
O.,  regtw  ;  afstand  ruim  2  D  mijlen.  N.  Br.  24«81'24% 
W.L.  81«3i'16'. 

Eaitern'Samho'h2}iieiï.  —  Letter  A,  wit  op  de  vaan;  de 
ijzeren  hoepelcilinder  zwart,  de  staak  en  vaan  rood.  Wordt 
gepeild  van  GeigêrUhuizen^  Z. 3"* 29' 24' O.,  regtw.;  afstand 
ruim  1  D.  mijl  en  van  de  Zuid  ZaieZ-heuveb  Z.  18«  It'  W., 
regtw.,  afstand  IJ  D.  mijL  N.  Br.  24»  29'  33^  en  W.  L. 
8f39'55' 

Zand  C«y-lichttoren.  ^  IJzeren  paalwerk ,  181  A*  voeten 
hoog,  donker  kleurig,  met  witte  lantaarn. 

Deze  lichttoren  staat  ruim  \\  D.  mijl  zuid  van  den  CWy- 
^•«/-lichttoren ,  op  24<»  27'  9i'  N.  Br.  en  8P  62'  48| '  W.  L. 

lOl**.  Bakenlieht  te  Charleston-Aav^n,  Yereenigde  Staten.«<i* 
Op  den  1  Jan.  1859  zoude  er  een  licht  ontstoken  worden 
op  eenen  vierkanten  toren  te  Mount  Pleaêont^  ChmrUtÊmt-^ 
haven.  Het  is  een  vast  licht,  61  voeten  hoog  en  vifir 
baar  op  2^  D.  mijl. 
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102».  Bamegai' licht,  Vereenigde  Staten.  —  Den  li>«° 
Januartj  1859  zal  het  vaste  licht  te  Bamegat  vervangen  wor- 
den door  een  draailicht  met  schitteringen  om  de  10*.  Het 
Ucht  heeft  eene  hoogte  van  177  A.  voeten  boven  de  zee  en 
zal  bij  gewone  luchtsgesteldheid  op  5^  D.  mijl  te  zien  zijn. 

De  lichttoren  is  van  steen ,  de  onderste  helft  is  wil ,  de 
bovenste  helft  natuurlijke  sleenklciir  en  de  lantaarn  zwart. 
Hg  is  17S  A.  voeten  hoog  en  staat  op  39"  45'  49'  N.  Br. ,  en 

103».  Licht  te  Cherrystoue-Inlet,  Ghesapeake-^aat^  Ver- 
eenigde Stalen.  —  Op  den  1»^°  Januarij  1859  zoude  er  een 
yWÊl  licbt  ontstoken  worden  op  de  baar,  aan  het  inkomen 
van  ChêrryUenC'lnUt ,  op  de  oostkust  van  de  Chetapcakê-hai^x. 

Dit  licht  heeft  eene  hoogte  van  29  voeten  boven  de  zee 
en  is  zigtbaar  op  2^  D.  M. 

H^  licht  staat  op  schroefpalen,  in  4  voet  bij  laag  water , 
op  de  westzijde  van  het  inkomen ,  op  37<>  15^^  N.  br.  en 
76»  81'  W.  L. 

104*.    Licht  b^  dê  Stingray-/itfii/^  Vereenigde  Staten.  — 
Op  den  1*'*"  Januarij  1859  zal  een  vast  licbt  ontstoken  wor- 
den bij  de  Stingray-^uni ,  de  zuidpunt  van  het  inkomen  naar 
Jttf/poAaititoeA-rivier »  op  de  westkust  der  Chcêapeake-hdi^i. 
Het  licht  is  op   i|   D.  mijl   afstands  ziglbaar,   staat   op 
tchroefpalen  in   6  voeten  water ,   omstreeks  {  D.  mijl  be- 
ooUen  de  punt ,  op  37«33i'  N.Jir.  en  76'»  16'  40'  W.  1.,  met 
^tR^mi7/-punt-drijflicht    O.  N.  O.,    regtw.,  op    1    D.    mijl 
«btands. 


105*.  BakëH'iiehtêncpAmehai'eiland^  Vereenigde  Staten*  — 
Op  het  noordelijk  deel  van  ^m#/ia-eiland ,  op  de  O.  kust 
m  Fiürida ,  zijn  2  baken-lichten  geplaatst ,  tot  gids  voor 
<k  schepen  in  het  inkomen  van  Ftmaitit na-haven.  Beide 
Uiten  zijn  vast;  het  zeewaartsche  is  65  voet  hoog,  staat 
<f  een  rond  houten  getimmerte,  en  is  op  1^  D.  mijl  zigtbaar. 

Bet  binnenste  licht  is  88  voet  hoog,  staat  op  een  wit 
hoii  met  rood  dak ,  en  is  op  gelijken  afstand  zigtbaar  als 
^t  voorgaande. 


356 

Om  de  Fêmmndina-haLveu  in  te  komen  brengt  men 
wdTmt/ta-eOand-groote-Hcht  in  het  Z.W.^  W.of  W.Z.W.^W., 
en  stuurt  daarop  aan  in  7  vad.  water ,  tot  dat  de  bakois  in 
één  komen  W.  N.  W.  {  W.;  daarna  loopt  men  in  die  peiling 
binnen,  tot  bij  de  binnenton. 

(Peilingen  regtw.    Misw.  4»  N.  O.  in  1858). 

106^  Liehtêchip  voor  do  HandkerchieManA ,  Vineyard- 
Sound,  Yerecnigde  Staten.  —  Dit  lichtscbip  is  geplialtl 
voor  de   BandkorchieJ-bdJik ,  die  voor  de  Monomoy-'puni  ligt. 

Het  Ucht  is  vast,  van  natuurlijke  kleur  en  brandt  den 
gebeelen  nacht. 

Het  lichtscbip  is  als  schooner  getuigd »  en  heeft  op  eiken 
mast  een  zwart  ovaal  dagmcrk.  De  romp  van  het  schip  is 
strookleurigi  en  heeft  op  elke  zijde  het  woord:  t HAimuBcniBP*" 
in  groote  zwarte  letters* 

Het  ligt  vertuid  in  5|  vad.  water,  Z.  Z.  O.  V  0.|  D.  mijl 
van  het  Z.  gedeelte  der  bank,  met  i!/<m0i7ti»^-punt-lichttoren 
N.N. O.  {O.,  i5Ai»0«/^tf//-banken-drijflicht  N  N.0.  ^0.,  Grmi- 
punt-lichttoren  Z.  ^  O. ,  Handkorehiê/zuld'ton  N.  N.  W.  \  W. 

(Peilingen  regtw.    Misw.  lO^»  N.  W.  in  1858). 

107*.  Lieki  in  do  Matagorda-^aai ,  golf  pan  Mexico.  -^ 
Voor  Jlligator-hoad ,  in  de  ifa/a^oria-baai ,  is  een  vast  licht 
geplaatst,  ter  hoogte  van  41  A.  voeten  boven  de  see,  ter 
aanwijzing  van  het  boven  inkomen  van  het  iSivatil-kanaaL 
i)e  lichttoren  is  zeskant ,  wit  en  op  ijzeren  palen  geplaalsl; 
het  ijzerwerk  is  wit.  Hij  staat  in  e'éne  lijn  met  de  Ion  in 
het  midden  des  kanaab  en  het  kleine  bakenlicht  te  Suhurim, 
en  van  den  toren  peilt  men  de  gezegde  ton  N.  N.  O.  |  Oi ; 
^a/urtVi-licht  Z  Z.W.  |W.;  Z^feroir-punt  Z.  t.  O. ;  Maimf^réik' 
lichttoren  Z.  t.  W.;  Jlligatorhoad  N.  W.  t.  W.  \  W.  en 
Ealvo  Jfaan-rif-lichtloren  N.  O.  t.N.  {  O. 

(Peilingen  regtw,    Misw.  9»  N.  O.  in  1858.) 

108«.  Forandoring  in  hoi  liehi  io  Pass  'è  Toutre^  Ver* 
eenigde  Staten.  ~  Op  den  li'««  Januarij  1859  lal  het  vast» 
licht    met   schitteringen   op    ^/(/(/#/^roni- eiland,    aan    dc^ 
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iioordi^6  van  het  inkoinen  naar  Paê9  è  füuirg,  in  de 
MêênêÊipfé-fiyieT ,  Teranderd  worden  In  een  vast  Ucht  van 
natuwl^'ke  klear. 

109*.  Liehe  U  Rio  de  la  Hacha,  West-lndlé.  —  In 
de  stad  Lü  Ha^ka,  aan  de  riTier  van  dien  naam,  in  de 
prorincie  Santo  Martha  ,  op  de  kusl  van  IVintw  Gronada  ,  h 
Mn  lia?enlicbt  geplaatst.  Het  Is  een  vast  licht ,  heeft  eene 
iMMgie  Tan  74  A.  voeten  boven  de  zee,  bij  hoog  water» 
en  is  sigtbaar  bij  helder  weder  op  li(  D.  mijl  aSitands. 

Het  licht  is  in  den  toren  van  de  kerk  van  La  Hacha 
op  !!•  88'  47''  N.  Br.  en  72*  69'  16"  W.  L. 

Het  kleine  vaste  licht  op  het  hoofd  van  La  Guayra^  de 
haven  van  Caraeas,  op  de  kust  van  ^#it#nff/a, 'brandt 
mei 


IIO*.  Ihyfliehi  h^  <f#EDgelsche-5aitA,  Rio  de  la  Plata.  — 
Voor  het  N.  einde  van  de  JSit^#/jeA#-bank ,  in  het  inkomen 
▼m  de  P/(B/e-riv!er ,  is  een  vast  drijflicht  geplaatst,  dat 
sigtbear  is  op  den  afstand  van  2}  D.  mijl. 

Het  schip  ligt  in  7  vad.  water  met  den  berg  Viiêo 
W.  N.  W.  4  W.;  /ï^i^f-eiland  N.  N.  W.  i  W. ,  en  heiSuikêr^ 
inöi  N.0.  t  N.  J  O.  op  35»  6'  Z.  Br.  en   65oö4'  W.  Lengte. 

De  peilingen  zijn  regtw.  en  de  misw.  is  9J«  N.0.  in  1858. 

lil».  Liehi  op  Lobos  eiland^  Rio  de  la  Plata.  —  Na 
4eB  &>*'*  April  1858  zoude  er  een  licht  ontstoken  worden 
sp  Loboê  eiland ,  voor  Maldonado ,  op  de  N.  zijde  van  het 
iAomen  naar  de  P/o/a-rivier.  Het  is  een  vast  wit  en  rood 
licht  (?)  geplaatst  ter  hoogte  van  90  A.  voeten  boven  de 
ne,  en  zal  zigtbaar  zijn  op  den  afstand  van  3^  O.  mijl* 

De  Uchttoren  staat  op  het  N.  W.  einde  des  eOands  op 
»M4  Z.  Br.  en  54»  524'  W.  L.    Misw.  9^*  N.  O. 

Ii2<».  Leopard-^nA  ,  in  do  Tnixille-3aai^  huti  van  Hon- 
duns.  —  Volgens  eene  mededeeling  is  het  Engelsche  oor- 
kg-ttoomschip  Leopard  op  eene  zandbank  geraakt,  nabi) 
^  CMi#r^-punt. 
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Van  de  bank  werd  gepeild:  Cameron-fuxïi  Z.Z.W. ^W. 
en  Kaap  Honduras  N.  O.  {  O. 
(Peilingen  regtwijzend,  miswijzend  8^N.0.  in  1858.) 


It3<>.  Fati  Ueht'op  Ponta  Arenas»  (fFetikuii  van  Ame- 
rika.) —  Een  vast  licht  is  geplaatst  op  de  wdfr#iia#-punt , 
in  de  Golf  van  Nicoya ,  70  A.  voeten  boven  de  zee,  en 
zjgtbaar  op  2^  D.  mijl.  De  lichttoren  staat  tusschen  de  pant 
en  de  sUd  ,  op  9°  58  40'  N.  Br. .  en  84<»  45'  W.  L. 

Het  licht  is  goed  ziglbaar  als  men  een  weinig  bezuiden  de 
i5at7-rots  is,  en  door  het  licht  niet  benoorden  het  N.tW. 
\  W.  te  brengen ,  zal  men  alle  gevaren  vrij  loopen  tot  op 
de  ankerplaats  van  de  slad. 

(Peilingen  regtwijzend,  miswijzing  7|°N. O.  in  1857.) 


114°.  Reit  in  do  Herradura-ftaat  ^  W.  kust  van  Amerika.  — 
Eene  gevaarlijke  rots  is  ontdekt  geworden  in  de  Borradura- 
baai ,  aan  de  oostzijde  der  Golf  van  IVieaya,  Op  deze  droogte 
staat  slechts  2  voet  bij  laag  water  spriogtij ,  en  zij  is  somtijds 
ziglbaar  als  er  veel  deining  is.  De  rots  ligt  bijna  in  het 
midden  der  baai ,  met  een  huis  op  het  strand  N.  O.  |  O. , 
8  kabellengten,  en  Cano  Z.W.t.Z.  JW.,  9  kabeliengten. 

Met  volle  en  nieuwe  maan  rijst  het  getij  10  A.  voeten. 

115«.  Liehi  op  Taiiouch-oiland  j  vóór  Kaap  Flattery  ,  /FmA- 
kuêi  van  Noord-Amerika.  —  Op  den  28"*"  December  1857 
is  een  licht  geplaatst  op  het  hoogste  gedeelte  van  Tatoueh- 
eiland,  voor  Kaap  Flaiiory,  op  de  kaarten  van  de  Foroonifdo 
Staten,  of  Kaap  Claaet  van  vaucodver  ,  aan  de  zuldz^de 
van  het  inkomen  naar  de  straat  Juan  do  Fuea. 

Het  is  een  vast  licht,  geplaatst  ter  hoogte  van  174  A. 
voeten  boven  de  gemiddelde  oppervlakte  der  zee,  en  b 
ziglbaar  van  een  scheepsdek  bij  helder  weder,  op  den  af- 
stand van  k\  D.  mijl. 

Het  gebouw  bestaat  uit  de  stecnen  woning  van  den 
wachter  met   witte  sleenen  toren ,  waarop  zich  een  roode 
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ijzeren  lanUarn  bevindl.  De  hoogte  van  het  geheele  ge- 
1k)uw  is  71  voeten,  het  staat  op  48o  23'  15'  N.  Br.,  en 
124*48' 50»  W.Ln,  volgens  de  opname  der  F€r99nigd§  Siaien. 

116^  Liehi  op  Kaap  San  Bias ,  Golf  van  Meiico.  —  Op 
den  l*^c<^  Mei  1859  zoude  er  een  draailicht  ontstoken  wor- 
den, op  den  nieuwen  lichlloren  op  Kaap  San  Biatj  FloHda. 

Bet  is  een  draailicht  van  natuurlijke  kleur,  roet  schitte- 
ringen  om  de  1^"*,  ter  hoogte  van  102  voeten  boven  de 
oppervlakte  der  zee,  en  zigtbaar  op  den  afstand  van  4  D. 
mijleo. 

De  toren  is  van  steen ,  wit  geschilderd ,  en  slaat  op 
29«41'4!"N.  Br.  en  85o24'3i''  W.  L.,  volgens  de  kuslop- 
neming  der  f^ereonigdo  Staten. 

117o.  Bakenlicht  te  Corpus  Christin  in  de  Golf  van 
Meiico.  —  Op  den  10^"»  Februarij  1859  zoude  een  licht 
OQlstokeo  worden,  op  het  baken  Ic  Corpus  Chritti,  op  de 
kost  van  Texas. 

Het  is  een  vast  licht  van  natuurlijke  kleur,  heefiL  eene 
boogie  van  82  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee ,  en  is 
zigtbaar  op  den  afstand  van  3^  D.  mijl. 

De  lantaarn  staat  op  de  woning  van  den  wachter ,  die  van 
sleen  gebouwd  en  wit  van  kleur  is.  Het  gebouw  staat  op 
bet  noordeindc  van  de  stompe  landpunt  Corpue  Christi, 

118».  Cortez-^flwA,  nabij  San  ^icholas,  California.  — 
Op  genoemde  bank  is  eene  droogte  of  rots  ontdekt  met 
^  vadem ,  bezuiden  en  nagenoeg  even  ver  van  de  San 
Clément»  eilanden  als  van  San  Nicholae ,  in  32' 2  5' 40"  N.  Br. 
wll9°5  7-W.L. 

Dit  gevaar  ligt  bij  het  oosteindc  der  bank,  welke  zich 
binnen  de  lijn  van  16  vadem ,  omsl  reeks  4  D.  mijlen 
«ilstrekt  in  W.N.W.  en  O.  ZO.  risting,  bij  eene  breedte 
^3n  omstreeks  eene  mijl. 

119'.  Belboot  voor  de  San  Francisco-^aai,  Californié.  — 
Joist  buiten  de  baar  van  de  Sati  Franciseo'h^yQXï  is  ecno 
belboot  geplaatst  geworden. 

(I8.W)  N».  2,   1«  AFD,  28 
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De  feoot  is  32  voeten  lang  en  rood  geschilderd.  De 
bel  hangt  16  voelen  hoog,  en  hel  dagmerk,  dat  8^  bij 
4  voeten  groot  is,  bevindt  zich  8  voeten  boven  water.  Oe 
bel  wordt  geluid  door  de  beweging  der  zee ,  en  kan  onder 
gewone  omstandigheden  op  i  tol  |  D.  mijl  afstands  gehoerd 
worden. 

De  belbool  ligt  in  16  vadem  water  in  ééne  lijn  met  de 
Fort'pxini  en  den  ^/ca/rai-lichttoren. 

Van  de  belboot  is  de  koers  naar  de  baai  N.O«t.N« 

De  zeelieden  worden  gewaarschuwd  deze  boot  niet  aan 
te  varen  of  Ie  beschadigen.  De  baar-ton  in  dezelfde  r^ing 
gelegen  hebbende ,  is  weggenomen ,  en  het  mist>sein-kanon 
op  pont  Boniia  is  opgeheven. 

(Peilingen  regtwijzend ,  miswijzing  15J°  N.  O.  in  1868.) 

120*'.  Gipaar  i§n  N.0.  van  Madagascar.  —  Volgens 
een  berigt  zoude  er  een  rif  of  bank  ontdekt  zijn  met  bran- 
ding, strekkende  \  D.  mijl  N.N. O.  en  Z.Z.W.  ten  N.0. 
van  MadagoMcar,  op  1 !«  26'  Z.  Br. ,  en  62°  2'  O.  L. 

121".  Roii  in  Gaspar-«/raa/.  —  Kapt.  breitao  van  het 
Eng.  schip  Alwina,  rapporteert  digt  langs  eene  rots  met 
6  tot  9  voet  water  geloopen  te  hebben ,  |  D.  mijl  N.  N.  W. 
van  het  N.  W.  der  elf  eilanden,  voor  den  N.W.  hoek 
van  ^tZ/tVtfit-eiland.  Volgens  gezegden  Kapitein  ligt  dew 
rots  op  2* 27 i  Z.Br.,  en  107» 42' O. L.  [Op  de  Nederland- 
sche  kaart  >  Gaêpaniraat  door  osthoff''  is  deze  rots  bereids 
geplaatst.    J*.  S] 

122*.  Vuyloy-AaifA,  fF.  kust  van  Tai-wan  o/Formosa.— 
Eene  bank  met  veel  branding  werd  gezien  uit  den  mast 
van  het  Eng.  schip  Inflexible,  en  uit  hare  positie  wordt 
verondersteld,  dat  het  de  f^uy^-bank  is  van  de  kaart 
van  DALRTMPLB ,  tc  zamengcsteld  naar  eene  Hollandscbe  ge- 
teekende  kaart  van  1792.  De  bank  ligt  ruim  \  D.  mijl  van 
de  lage  kust ,  en  door  peilingen ,  genomen  nabij  de  noord- 
en  zuidzijde,    werd  zij   bevonden   te   liggen  nagenoeg   op 
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28^  8^  N.  Br.  ea  120o  6'  O.  L. ,  met  de  groep  boomen  op 
Jêu  eOisd  N.  O.  t  O.  i  O.  en  fort  Zeilandia  O.  Z.  O.  {  Z. 

Door  den  harden  wind  kon  dit  gevaar  niet  verder  onder- 
zodit  worden ,  maar  het  scheen  omstreeks  f\  D.  mijl  in 
omlrek  groot  te  zijn ,  en  niet  meer  diepte  te  hebben  dan 
10  of  18  voeten.  Van  port  Kok-si-kan  naar  port  Ta-kau-kên 
gaande ,  zal  men  bewesten  de  bank  passeren ,  door  de 
kost  niet  binnen  j\  D.  mijl  te  naderen  of  in  niet  minder 
dan  4|  of  5  vadem  water  te  komen  voor  dat  men  het  fort 
ZmImiMa  oost  heeft. 

(De  afwijking  der  kompasnaald  is  0<»  34'  N.  W.  in  1858.) 

188*.  Licht  U  port  Zebu ,  Philippijnsehê  eilanden,  —  Op 
de  Vapdap-^nni  (?)  aan  het  N.  O.  inkomen  van  port  Zebu, 
op  de  oostkust  van  het  eiland  Zebu ,  een  van  de  PhiUppijn- 
•elf  eilanden  in  de  Chineeehe  Zee,  is  een  havenlicht 
geplaatst. 

Het  is  een  vast  licht  van  natuurlijke  kleur,  heefl  cene 
hoogte  van  54  voeten  boven  de  zee,  en  is  bij  helder 
yftier  i^tbaar  op  den  afstand  van  1  D.  mijl. 

De  toren  sUat  op  lO»  24^'  N.  Br.  en  i24o  8^  O.  L.  volgens 
de  kaarten  der  Engelsche  Admiraliteit ,  en  op  123»  49'  O.  L. , 
▼olf(ens  de  Spaansche  officiële  opgave. 

124*.  Lieht  ie  port  Homblon ,  Philippijnsche  eilanden.  — 
Een  vast  licht  van  natuurlijke  kleur  is  geplaatst  op  eenen 
toren  op  de  jSo^iij'-punt ,  aan  het  noordeinde  van  het 
inkomen  naar  port  Romhlon^  op  de  N.  oostkust  van  Ram- 
^,  een  van  de  Philippijmeke  eilanden. 

De  lichttoren  is  van  steen,  en  staat  op  12»  36J'  N.Br. 
eo  122»  18'  O.  L. 

De  einden  van  de  reven ,  binnen  de  haven  van  Romblon , 
4q  aangewezen  door  vier  bakens ,  waarop  des  nachts 
bnlaarns  branden. 

125».  Tynemouth-^ffT/A^  in  Torrcs  straat  —  Het  schip 
Tynemouth    passeerde    den  7**°   Auguslus  1858  over  het 
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noordeindc  van  ccn  gevaarlijk  koraalrif  in  hel  noord  kanaal , 
in  de  Z.  O.  passage  naar  Torret  straal.  Hel  rif  scheen 
omstreeks  90  Ned.  ellen  groot  te  zijn ,  en  lag  niet  in  de  kaart. 

Het  midden  van  dit  gevaar  scheen  nagenoeg  gelijk  met 
de  oppervlakte  der  zee  ,  bij  laag  water ,  en  de  koraal  was 
duidelijk  zigtbaar  onder  den  bodem  van  bet  schip;  men 
loodde  aan  bakboordszijde  4  ,  en  aan  stuurboord  8  vad. 

De  gezegde  bank  ligt  op  nagenoeg  11<>  47' Z.  Br.  en  148« 
33' O. L.,  met  het  zand  van  de  ift(/(/#/-banken  Oost;  het 
oosteindc  van  Cockhurn-^\X\.  Z.  W.  l.  W.  J  W. ;  Coekbum^ 
eilanden  W.  Z.  VV.  ^  W.  en  Sir  CharU*  Hardy  ,  noordelijk 
eiland,  Z.W.t.Z. 

Daar  dit  gevaar  nagenoeg  in  het  vaarwater  ligt  ^  dal  door 
de  Admiraliteits  kaarten  wordt  aangegeven ,  en  de  koraal- 
gronden  in  deze  streek  in  aanmerking  nemende ,  mag  men 
veronderstellen ,  dat  er  nog  andere  gevaren  zullen  zijn  , 
welke  tot  heden  onopgemerkt  zijn  gebleven ;  men  zal  <lus 
wel  doen  hier  goed  uit  Ie  zien  ,  en  zoo  veel  mogelijk  de 
aanbevolen  kocrslijn  te  volgen. 

(Peilingen  misw. ;  afwijking  5°  N.  O.  in  1858.) 

i26«.  Megaera-ro/#,  ootikusl  van  Nieuw  Holland.  —  Op 
eene  reis  van  Sidn§y  naar  Cakttf/a  passeerde  het  Ëiigelschc 
schip  Megaera  omstreeks  eene  kabellengte  benoorden  eene 
naaldrots,  nabij  de  IJowick-groej^ ^  binnen  het  Darrier-rlf, 
op  de  O.  kust  van  Nieuw  Holland,  De  rots  werd  niet  onder- 
zocht maar  scheen  6  voeten  diepte  te  hebben ,  en  hare 
ligging  is  omstreeks  1|  D.  mijl  beoosten  het  zuidelijkste 
(N°.  3)  der  //oir/cAr-eilandcn  ,  of  op  i  4»  32^' Z.  Br. ,  en 
145»  6i'0  L. 

(Miswijzing  7o20'N.O.  in  18.')8.) 

127®.  Smith-ro/i  in  de  Moreton-^aai  ^  O.  Kust  Nie«\v- 
Holland.  —  Eene  gevaarlijke  rots,  met  7  voeten  water,  In 
het  vaarwater  der  zuidelijke  passage  in  de  üorê/on-hmf  is 
ontdekt  geworden  door  Kapitein  smith  van  het  Engelsche 
schip  Herald,  den  G''"  December  1858.  Er  werd  lijdelijk 
eene  kleine  ton  opgelegd,  die  vervangen  zal  worden  door 
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ceDC  zwarte  ton ,  welke  twee  kabellengten  O.  Z.  O.  van  de 
rots  zal  gelegd  worden. 

Hei  lichtschip,  geplaatst  in  het  vaarwater  der  Marêton- 
baai,  is  den  1*^'°  Januarij  1859  weggenomen. 

128*.  Gevaren  in  dê  buttênpastagf  van  Sydney ,  naar 
Torres  êiraat^  waarvan  de  positie  onlangs  is  bepaald  ge- 
worden door  de  Herald: 

Ca/0-eiland  en  bank*  —  Dit  eiland ,  20  voelen  hoog  boven 
boog  water ,  ligt  in  23»  15'  Z.  Br. ,  en  155''  34'  O.  L.  De  bank 
beeft  10  tot  21  vadem  water  en  strekt  1}  mijl  aan  alle 
zijden  van  het  eiland  af,  behalve  aan  de  Z.  zijde,  die  steil  aan 
is.    Voor  de  O.  zijde  van  het  eiland  ligt  eene  blinde  klip. 

Met  V.  en  N.  Maan  is  het  bij  Ca/l^-ei1and  hoog  water  ten 
8o,  en  de  rijzing  is  6  voeten. 

Hei  FêrriêT-fit,  dat  op  23o24'Z.Br.,  en  155o30'O.L. 
zoude  liggen,  werd  door  de  Herald  niet  op  of  nabij  die 
plaats  gevonden.  Men  kan  dus  aannemen  dat  het  een  ge- 
deelte is  van  de  C7a/o  bank. 

De  plaats,  opgegeven  voor  de  ^ii«/ra/ia-rols ,  22«4yZ  Br., 

en  i5^  6'0.  L ,  werd  bezocht  door  de  Herald  zonder  eenig 

teeken  van  gevaar  te  zien,  en  loodende  200  lol  2.51  vadem. 

Wrêek'fïï.  —     Hel  i5tr(f-ciland ,  op  hel  O.  einde  van  dit 

rif,  is  18  voet  hoog  boven  hoog  water,  en  ligt  op  22"  10.^' 

Z.Br.,  en   155«29'0.  L.    Het  is  aldaar  met  N.  en  V.  maan 

hoog  water  ten  8»  3°* ,  en  de  rijzing  van  hel  gelij  is  6  voeten. 

BêUona-reven.  —    Eene  zandkaai,  7  voeten  hoog  boven 

de  zee,   op  de  Z. O.  jBe/Zowo -reven ,  is  bevonden  te  liggen 

op  21*»  47' 20^  Z.  Br. ,   en   159'»  35  0.1..,  en  eene  dusdanige 

hal  op  de  N.  W.  reven,   op  21» 24' 18' Z.  Br  ,  en  158»  52' 

O.L    Hoog  waler  heeft  hier  plaats  met  V.  en  N.  Maan  ten 

^'80",  en  de  rijzing  is  O  voeten. 

(Miswijzing  9-43'N.O.  in  185'J) 

129<*.  Liehi  bij  de  haven  Nicliolson ,  Cookstraat ,  Nieuw- 
beland.  —  Met  den  !•"«  Januarij  j.1.  zoude  een  licht  ont- 
stoken worden,  op  den  kortelings  gebouwden  lichttorcn  op 
'^^ncarrow'Head ,   bij  den   ingang   der  haven  van  Nichohon. 
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Het  is  een  vast  licht,  dat  452   voeten  boven  hoog  water 
verheven   is   en   bij  gewoon   weder   op  een'  aflstand    van 
H  D.  mijl  kan  gezien  worden.  De  toren  staat  op  41»  22'  Z.  Br. 
en  174''  5V  W*  O.  L.     De  lichttoestel  is  dioptriek  of  met 
lenzen  van  de  2*  grootte.    Van  den  lichttoren  peilt  men: 
Baring-Hêod  Z.  O.  t.  Z.  i  .    afstand  ruim    \  D.  mijl. 
Sênelmr-H^ad  W.  t.  Z.  ^ Z. ,        »         i      Ij    >     i 
en  Kaap  (7am/»M/ Z.  W.  t.Z.,        •    t      .    .    8V    t     » 

(De  peilingen  zijn  volgens  het  miswijsend  kompas ,  en  de 
afwijking  IS»  16' N.  O.  in  1858.) 

180*.  In  de  Java$eh$  Couranten  n*.  38  en  31  van  dit 
jaar ,  heeft  de  Oost-Indische  Commissie  voor  het  verbeteren 
der   zeekaarten  de    drie  volgende  berigten  medegedeeld : 

De  Commissie  ter  verbetering  der  Indische  zeekaarten 
brengt  ter  kennisse  van  bclaBghebbenden ,  dat  door  den 
Kapt.-Lait.  ter  zee  j.  varmauru,  Kommandant  vanZ.M.  brik 
Haai ,  in  de  nabijheid  van  P^.  Rondo ,  een  rif  is  ontdekt , 
met  eene  diepte  van  2^  vad.  bij  laag  water»  in  de  peiling: 

Zuidelijkst  ziglbare  land  van  GalltU  in  den  zuidelijksten 
hoek   van   het    bewesten   en  nabij  gelegene  grootste  der 

twee  eilanden  , N.  57|«W. 

westhoek  Dumpo, N.  28^  W. 

Oosthoek    idem  , N.  18|  W. 

Het  rif  is  niet  door  verkleuring  van  water  te  onderscheiden , 
en  ligt  op  2  a  1  kabellengte  van  P^.  Rondo  of  Dumpo. 

Straat  Dumpo  van  om  de  noord  langs  P°.  Dumpo  binnen 
loopende ,  is  het  zaak  niet  om  de  west  te  sturen,  alvorens 
de  eilanden  bewesten  den  zuidelijksten  zigtbaren  hoek  van 
P^.  Gallat  goed  zigtbaar  zijn. 

Door  den  Luit.  ter  zee  1^  kl.  p.  w.  stort  werden,  ter 
westkust  van  Sumaira  j  de  volgende  reven  ontdekt : 

Een  rif  met  ongeveer  3  vad.  diepte  in  de  peiling : 

P\  Laeolia , W.  N.  W.  ^/i.  W. 

Zandbank  boven  water  , W.  t.  Z. 

Zuidhoek  P^.  Mandalar ,       Z.  O.  t.  O.  w./..  O. 

Noord  I      >  >  O.Z.0.  {O. 
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Tusschen  P\  Dó§a  en  Mandalar  werden  onldekl : 

Een  rif  met  4{  vad.  met  eene  uilgestrektheid  van  4  a  5 
kabelleqgten ,  liggende  op  98»  16"  ZOT  O.  L.  en  1«  88'  2i"  N.  Br. 

Eene  zandbank,  liggende  op  98»  17'  50"'  O.L.  en  1» 27' N.Br. 

Eenê  branding,  liggende  op  98»  18^  ¥y'  O.  L.  en  1*  29' W 
N.Br.  Terwijl I  volgens  opgaaf  der  loodsen,  nog  een  groot 
koraal-rif  moet  gelegen  zijn  tusscben  evengemelde  eilanden , 
ach  uitstrekkende  tot  op  ongeveer  i  mijl  afstands  van 
P».  Mandalar, 

D«  Schoat-bij-Nacht,  President  dtr  Commissie  Toornoemd , 
(w.  g,)    G.    VOGELPOOT. 


18K  De  Commissie  ter  verbetering  der  Indische  zee- 
kaïrlai  brengt  tér  kennisse  van  belanghebbenden,  dat 
door  den  Lnil.  ter  zee  l»  kl.  p.  w.  stort,  Kommandant 
Z.11  achoonerbrik  Makasser,  ter  westkust  Sumaira,  een 
konal-rif  is  ontdekt  met  ongeveer  3^  vad.  water ,  liggende 
ia  de  peiling : 

ft  BoMdü,  (vn) N.  i  O. 

ft«t,  (vi) O.N.O.JO. 

^.Pamêang,  (iv) O.Z.O.JO. 

Het  is  door  verkleuring  van  water  te  onderscheiden ,  en 
beea  eene  lengte  van  1300  Ned.  el  Z.  t.  W.  en  Z.  t.  O.  [?] , 
iBel  eene  breedte  van  500  Ned.  el. 

De  Schoat-by-ÜAcht»  President  der  Commissie  voornoemd, 
(w.  g.)    G.  VOGELPOOT. 


U2*.  De  Commissie  ter  verbetering  der  Indische  zee- 
^*vten  brengt  ter  kennisse  van  belanghebbenden ,  dat 
''^olge  een  onderzoek  door  de  Luitenants  ter  zee  2«  kl. 
^'  ^  ttBVATiüs  en  A.  F.  BflEYEB ,  dc  klip,  waarop  het  Nederl. 
^^*4scbip  Soeburg  is  gebleven ,  eene  uitgestrektheid  heefi 
vao  ongeveer  50  Ned.  el;  met  eene  diepte  van  ij[  vad.  op 


366 

de  droogste  plaats ,  met  gewoon  laag  water ,  liggende  ia  de 
peiling : 

Berg  Lamongan  , Z.  19»  41 '30"  O. 

i     Laros , Z.  58.  88. 30.  O. 

P.  Kambing  {hoog&ie  hoorn) N.12.  5i.W. 

Een  der  Zadelbergen, N.32.12.W. 

Baak  op  Zwaantjes  droogte  ......  N.  70.  W. 

De  Schou (-bij -Nacht,  President  der  Commisaic  ▼oornocmd  , 
(w.g.)     G.  VOGELPOOT. 


Deze  berigten  onioinyen  toij  door  c/^  Ja vasche Couranten 

toen   dit    blad  ter  perse  ging;  het  belangrijke  dezer 

mededeelingen    deed   ons    die    onmiddellijk    opnemen. 

In   het   volgend  N^.  van  dit  Tijdschrift  ^  stellen  wij 

ons  voor ,  daarop  nader  terug  te  komen. 

Jb.  s. 
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XXII. 

KÜST-LICHTEN 

OP    HST 

Eiland    SicUiê. 

1859. 


Door  het  Departement  van  Marine  is  mij ,  bij  aanschrijving  van 
den  5^^  Julij  1859,  L«.  G,  N**.  5,  geworden  eene  Tabel,  door 
het  Ministerie  van  Buitenlandsche  Zaken  ingezonden,  getiteld: 
Specchietto  dei  Fari  e  FanaLi  accen  iino  al  V  Laglio  1859,  mlh 
coste  della  Sicilia.  Het  is  deze  lijst  van  kustlichten  op  Sicüiê,  die 
wij  hier ,  uit  het  Italiaansch  vertaald ,  den  zeelieden  aanbieden. 

In  den  Jaargang  voor  1858  van  de  Verhandelingen  en  Berigten 
voor  het  ZeewezeUi  is  onder  N®,  1,  bl,  3 — 49  der  P  Afd. ,  een 
algemeene  staat  der  kustlichten  in  de  Middeüandsche  zee  mede- 
gedeeld. Onder  N®.  105 — 119  worden  de  lichten  op  Sicilië 
opgegeven;  de  hier  volgende  opgave,  waarin  onderscheidene 
lichten  voorkomen  in  dit  jaar  daargesteld,  kan  nu  dienen  ter 
vervanging  van  onze  opgave,  voorkomende  onder  N**.  105 — 119, 
bl.  18  enz.    der  kustlichten  in  de  MiddeUandeche  zee. 

Anuitrdam ,  25  Jaiy  1S59. 

JK    SWABT. 


(1859)  N».  3 ,   !•  AFD.  29 
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w«. 


Raam  Tan 
het  Licht. 


PlaaU. 


Hoorder 
Breedta. 


Ooater 

Leogta 

Tan 

Grêêmwiek, 


1. 

2. 

3. 
4. 

5. 
6. 


8. 
9. 

10. 
11. 
12. 
18. 

14. 

15. 
16. 
17. 
18. 
19. 

20. 

21. 
22. 


Paiormo. .. . 
Eaap  Gatlo  . 


Trapini . . 
Fwrmiehê, 


Kaap  Grosêo, . . 


JHarsaia. 


Kaap  Gratimola. 
Girgênti 


Idem 

Kaap  Patsnrom 

SiracMSê, ..... 

Idem 


Jgosta . 


AvqIom 

Santa  Croê$., 

Catania . 

Meiêina . 

Idem 


Idem. 


Idem 

Miiasso 

Tv /ca  n  o-eiland  . 


Op   den  toren,  op  het   einde 
▼an  het  havenhoofd. 

Op  de    kaap,   N.  W.    Tan   de 
golf  Tan  Palermo* 

Op  Colomhaja 

Op  den   N.  O.    hoek    Tan  den 
toren  op  het  eiland  Férmiche 

Op  het  eiland  Lêvanro 


Op   het   Z.   gedeelte   yan   het 
eiland   Favignama. 

Op  het  einde  Tan  het  hoofd . . 


Op  de  Sorêlio'puni  , 
Op  eenen  heuTel . . . . 


Op  het  einde  Tan  het  hoofd.. 
Op  den  N.  O.  hoek  Tan  het  fort. 
Op  kaap  Murro 


Op  het  fort  aan  het  inkomen 
der  haTen. 

Op  het  schiereiland  MagnUi^ 
aan  het  N.  gedeelte  der  haTen. 

Op  het  fort  Tan  dien  naam... 

Op  de  kaap  Tan  dien  naam... 

Op  het  einde  Tan  het  hoofd.. 

Op  den  foren  Tan  St,  Raineri 

Op  de  drooge  punt ,  die  Tan  het 
fort  Salvatore  affteekt,  470  ell 
N.t.  O.  Tan   St,  /Satnert-licht. . 

Op  het  einde  van  het  fort  aan 
het  inkomen  der  haTen  Tan 
Meisina» 


88    8'  16 

38  14    8 

88    1  53 
38    0  46 

38    330 
37  55  48 

37  48    8 

37  31  60 


37    9  45 

37  12  30 
37  15  18 

37  29  12 

38  11  90 


Op  kaap  MiloMzo. 


Op  de  Rosario-puni ,  de  Z.  W 
punt  Tan  het  eiland. 


38  16  60 
88  15  58 
3820    O 


o     t 
13  22 


13  24 

12  30 
12  16 

12  21 

14  82 
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12  28   8 


12  87  28 


37  15  80 

13  3180 

36  41  30 

15  9  51 

37  0  10 

17  29  88 

37  2  58 

15  17  0 

17  26  O    I 

16  18  25, 

17  2Sli 
15  510 
15  84S0 


l 


15  41  84  ^ 

16  13  16^ 
14  55    t^ 


mhet 
Uobt 

Ziclbaar   met 
helder  weder,  in 
Oaitiehe  mglen. 

Mi 

Opmêfkiiigr§m. 

«iS. 

if. 

•«••.  • 

Si 

90 

f, 

Si 
Si 

159 
149 

■Hl 

.  a». 

y. 

... 

Rood. 

ai 

92 

T.      /., 

«i 

Si 

304 

..  (.,.. 

Groen. 

64 

r. 

V 

57 

Dit  licht  tal  binnen  kort  Torwitield  worden   do 

een  licht  met  schitteringen  om  de  3». 

iS. 

8F. 

Si 

93 

Dit  licht  tal  veranderd  worden  in  een  vait  licht. 

2 

177 

De  breedte   en   lengte  wordt  hier  niet  opgegevei 
▼olgena   onte  lijit,   in   den  jaargang    1858 ,   «taat  < 
licht  op  370  15'  30^  N.  Br.  en  13^  31'  20*  0.  L. 

i 

3i 

28 
138 

Zal  veranderd  worden  in  een  rood  licht. 

s. 

ap. 

Zal  veranderd  worden  in  een  vait  licht. 

: 

MT. 

5 

117 

2i 
2i 

92 

.. .. 

Groen. 

62 

s. 

SF. 

3i 
81 

96 
97 

Klein  licht. 

s. 

1«. 

Kood. 

3 

i 

144 

•  •  •  • 

Kood. 

s. 

»p. 

8i 

8 

Si 

78 
808 
492 

;S. 

a-. 

29* 
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XXIII. 
l^ERSI^A»  Tan  de  COÜiaiISSIE: 

TOT 

VEBBETEBIRG  DER  IRDISGHE  ZEEKAARTER, 

OICTBUTT    SE    TXBBI6TIK6BK    GBDÜBEKDB    HIT    JAAB  1858 , 

TS  HST  BXLAKG  BIB  HYBBOGBAPHII  TAV 

JtMDEBLANDaCH  INDi'S  (1). 


Mogl  de  G>inmissie  bg  troegere  verslagen  steeds  den 
grer  roeroen  der  zee-ofBcieren,  die  ouvermoeid  d&&r  waar 
ttch  de  gelegenheid  aanbood  ,  voor  de  hydrographie  bezig 
waren,  dit  jaar  voorzeker  verdient  dit  korps  geen*  minde» 
ren  lof.  Door  al  de  streken  van  den  archipel  werd  menige 
wetenschappelijke  verovering  ten  nutte  der  zeevaart  ge« 
maakt.  Was  het  ontvangen  van  alle  deze  gegevens  en 
het  ondervinden  eener  krachtige  medehuip,  in  do  haar 
tipgedragene  taak,  do  Commissie  hoogst  aangenaam;  zg 
bejammert  het  echter,  dat  al  deze  kiachlen,  zonder  ver- 
hand  ,  zonder  rigling ,  over  het  uitgebreide  gebied  des 
archipels  werkzaam  waren.  En  konde  ilit  wel  anders? 
voor  den  zee-officier  voorzeker  niet.  Hij  toch  kan  alleoi 
die  oogenblikkcn  aan  deze  zoo  noodzakelijke  werkiaam- 
hedon  besteden,  wanneer  de  drokke  dienst  zijner  betrek* 
king  hem  eeoige  rust  gedoogt.  Waar  het  vaartuig  iteh 
dan  bevindt  is  hij  werkzaam ,  doch  het  verband  met  het 
vroegere  werk  bestaat  niet ,  (erwijl  de  beschikbare  tgd 
en  middelen  den  graud  der  te  vcrkrijgene  naauwkeorig* 
hm\  bepalen. 

(i)      DU  verslag  it  ont  (er  plaaiiiog  toegeiondeo  door  hot 
mont  van  Koloniën  |  het  Tertlag  der  werkiaarnhrden  Tan  do        ^ 
ovfir  1857  il  Ie  vinden  in  den  Jaargang  1858»  bi.  848  der  la  A«« 

JAOOB  iVAar. 
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Zonder  bel  minste  fan  de  groote  ferdienslen  en  nuUig' 
beid  dezer  werkzaamheden  af  (c  nemen,  die  zoo  onweder- 
sprekeljjk  yari  den  ijver  der  vervaardigers  getuigen ,  is 
bet  echter  duidelijk»  dat  op  deze  wijze  nimmer  eene 
voUedigo  hydrographische  kennis  dezer  gewesten  is  te 
verkrggen,  hetwelk  alleen  kan  bereikt  worden  door  daarto« 
ipeciaal  besterode  middelen  ,  waardoor  aaneen  geschakelde 
opnemingen  kunnen  ten  uitvoer  worden  gebragt,  en  een 
geheel  geleverd ,  hetwelk  aan  de  tegenwoordige  eischen 
voldoeL 

Ingevolge  do  bovenstaande  beschouwingen ,  was  het  der 
Gsminissio  eene  heugelijke  gebeurtenis,  dat  Z.  M.  advies* 
Ml  Pylades  als  opneraings  vaartuig  werd  bestemd.  Wel 
il  ilechts  één  vaartuig  voor  eene  uitgestrektheid  als  de 
Iniiiehê  Archipel  te  gering,  doch  de  Commissie  ziet 
hierin  eenen  eersten  stap  tot  eene  betere  hydrographische 
kenois  van  zoo  menig  weinig  bekend  vaarwater. 

Zijn  ito  voorstellen  lot  reorganisatie  der  Commissie  bij 
bel  Gouvernement  gunstig  ontvangen,  dan  zullen  de  nood* 
itkeijjke  middelen  tot  eene  opneming  des  Archipels  een 
der  eerste  punten  van  rype  overweging  bij  haar  uitmaken. 
De  opnemingen  met  Zijner  Majosleits  opneroings  vaar- 
tuig Pjlades,  hadden,  ingevolge  advies  dezer  Commissie, 
plaats  in  straat  Banka. 

De  straten  toch  tusschen  Sumatra  en  Bomeo  vcreischon, 
wegens  de  drokke  vaart  aldaar  ,  de  eerste  hulp. 

Ten   einde    tot   een    goed    geheel  te  geraken,  heeft  do 

CiMiimissie    voorgesteld  (met   welk  voorstel  de  Hoofd-Inge* 

oieor  der  geographische  dienst  zich  geheel  heeft  vereenigd) 

door  de  geographische   dienst  een  astronomisch    nel  over 

deze  vaarwaters  te  doen  slaan,  bestaande  uit  eenige,  onge^ 

veer  15  Duitsche  mijl  uit  elkander  liggende  ,  ten  opzigtc 

van  Maniok  bepaalde  punten.      Hel  hoofdpunt  Muniok^ 

•b  uitgangspunt  bg  deze  tijdmeter-rzpeditie  bepaald,  zoude 

door  latere  observatiên  met  Bataoia  worden  verbonden. 
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Door  de  bepaling  van  dit  net  sal  als  het  ware  een  ge- 
raamte dezer  vaarwaters  zijn  daargesteld,  waartusscben  het 
opnemings-Taartuig  trigonometrisch  zal  opnemen. 

Het  is  bij  deze  opneming  de  Commissie  zeer  wensohelgk 
voorgekomen,  de  hoofdpunten  ?an  het  trigonometrisch  net, 
als  ook  de  astronomische  punten ,  op  de  eene  of  andere 
wgze  te  Terzekeren.  Hierdoor  heeft  men  het  yoorded  bg 
eene  latere  noodigo  revisie  van  het  vaarwater,  door  bel 
Terloopen  van  hetzelve  enz.,  terstond  van  de  vroegere 
bepaalde  punten  gebruik  te  kunnen  maken,  waardoor  leer 
veel  tijd  en  geld  zal  kunnen  worden  bespaard. 

De  Commissie  vermeent ,  dat  op  deze  wijze  eeni  een 
geheel  zal  te  verkrggen  zijn ,  hetwelk  voor  de  hjdrogra- 
phie  niets  te  wenschen  zal  overlaten. 

Wat  eindelgk  do  werkzaamheden  door  het  opnemings^ 
vaartuig,  gedurende  de  maanden  September,  October  en 
November  betreft,  zij  werden  door  bgzondere  omsUm- 
digheden  zeer  vertraagd ;  de  kommissie  vleit  zich  echter , 
dat  deze  spoedig  uit  den  weg  zullen  worden  geruiaid ,  en 
men  overal  die  ondersteuning  en  hulp  moge  vindeo, 
waarop  men  billijkerwijze,  bg  het  vorrigten  van  diergcigke 
VOO  hoog  noodzakelgke  bezigheden  mag  rekenen. 

Gedurende    het    afgeloopen   jaar    werden  een  vecrtiglal 
kleine  opnemingen,  schetsen  en  land  verkenningen  ontvin- 
gen van   verschillende  gedeelten  des  archipels,  waaronder 
vooral  als  zeer  belangrijk  voor  de  Hydro-  en  Geograpbiaciia 
kennis   dezer  gewesten  in  aanmerking  dient  Ie   komen  r 
een  tiental  opnemingen  en  schetsen  van  Niéuw  Guim$a^ 
door  het  Etat  Major  van   Z.  H.  stoomschip  Etna ,  onder- 
bevel  van  den   Luit.   ter  zoe   1«  kl.  o.  botbr.     Oil  werk 
vormt  eene  zeer  belangrgke  vermeerdering  tol  de  katmb  , 
die  men  tot  nu  toe  van  die  vaarwaters  bezat 

De  Commissie  neemt  verder  de  vrgheid  naar  den  liierbg 
gevoegden  staat  A  te  verwgzen ,  waarop  allo  onlvangeue 
opnemingen  enz.  voorkomen. 
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Ook  de  berigleu  vao  bydrograpbischen  aard  \varen  zeor 
belangrijk,  en  bestonden  moerendeels  uil  fcrscbiliende 
peilingen  in  plaats  tan  bepalingen,  die  lan  zeer  groot 
gewigl  sullen  zyn  bij  do  zamensleUing  en  het  verbete- 
rao  der  yerschillende  kaarten.  Verscheidene  berigten  van 
ontdekte  reven  werden  wederom  ontvangen,  en  tentend 
voor  de  scheepvaart  gepubliceerd;  zg  komen  voor  op 
den  hierbg  gevoegden  slaat  B,  welko  staat  aan  de  ver- 
schillende autoriteiten  is  verzonden,  om  bg  de  haven- 
meesters voor  ieder  zeevarende  ter  inzage  te  liggen. 

Door  de  Commissie  werden  dit  jaar  de  navolgende 
kaarten  uitgegeven: 

Rieuwe  editie  der  Java^Zes^  door  de  Luitenants  ter 

See   MELYILL  VA9-  GA&UBBB   CU    SMITS. 

Ankerplaatsen  beooslen  Java^  en  straat  Banka^  door 
den  Luitenant  ter  zee  a.  g.  j.  bdblihg,  terwijl  de  uitgave 
van  de  kaart  van  een  gedeelte  der  westkust  van  Sumaira, 
van  af  Oedjong  Taboejong  lot  Singhel^  door  den  Luit. 
ter  see  a.  c.  j.  edblibg,  wegens  het  springen  van  een 
paar  sleenen,  lot  hel  volgende  jaar  moest  worden 
uitgesteld. 

De  lithographische  sleenen  alhier  voorhanden,  zijn  van 
leer  slechte  kwalileit,  reeds  meermalen  had  het  ongeluk 
idaatf  bij  het  drukken  eene  kostbare  iilhographie  Ic 
verliezen;  dien  ten  gevolge  werden  door  de  Commissie 
voorstellen  geilaan  tot  ontbieding  van  een  twaalftal  nieuwr, 
terwgl  bij  deze  aanvraag  levens  eene  linicermachine  werd 
geioegd,  om  de  zoo  duidelijke  wijze  van  leekenen  bij  de 
kaart  van  straat  Banka  gevolgd  ,  op  alle  volgende 
kaarten  te  kunnen  loepassen. 

De  werkzaamheden  op  het  hydrographisch  bureau, 
^laaiden  zich  meerendeeis  tot  hel  zamenslollen  en 
uitgeven  der  bovengenoemde  kaarten. 

Naarmate  er  tgd  en  gelegenheid  was,  werden  tevens 
t^ciiige   ankerplaatsen  op    steen   gebragl,    die    terstond    in 
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drok   kunnen   Teracfagnen,   wanneer   de  daartoe  door    de 
Gmmisrie  gedane  foorslellen  zullen  ign  goedgekeurd. 

Het  aantal  kaarten  door  de  Commissie  gepubliceerd,  ti 
in  de  laatste  jaren  belangrijk  vermeerderd ,  ierwgl  weldra 
die  zullen  gereed  zgn «  waaraan  Toor  de  zamenstelling 
de  bijzondere  zorg  yan  den  Secretaris  der  Comminie 
noodig  is.  h  dit  werk  Toleindigd,  dan  eerst  kan  wordea 
otergegaan  tot  bel  zamenstellen  van  gidsen  voor  de  ver- 
scbillende  vaarwaters.  Intusschcn  hoopt  de  GommisM 
voor  dit  uitgebreide  werk  nog  verscheidene  gegevens  te 
mogen  ontvangen»  ten  einde  hierdoor  den  zeeman  een 
veilige  wegwgzer  wonio  aangeboden. 

Het  debiet  van  kaarten  bedroeg  gedurende  bet  afgê- 
loopen  jaar  eene  som  van  ƒ  8927,35 ,  zgufle  aldus  weder 
/  968»  10^  meer  dan  het  vorige  jaar.  Dit  vermeerderd 
debiet  is  een  gevolg  van  de  meerdere  kaarten,  die  worden 
uitgegeven,  alsmede  van  de  steeds  vermeerderde  navraag 
naar  Hollandscho  kaarten  dezer  vaarwaters ,  terwgl  hel 
bgvoegen  der  namen  in  Halcische  karakters  tol  dit  meer* 
dere  debiet  zeer  veel  bgdraagt. 

Aan  het  Oostenrgksche  fregat  Novara  werden,  bg  ign 
verblgf  alhier,  de  voornaamste  kaarten  dezer  vaarwaters, 
bg  wgze  van  geschenk,  aangeboden. 

Op  daartoe  gedane  voorstellen  werd  een  pilaar  in  hel 
gebouw  van  den  Tijdbal  gemclseM,  om  den  régulateur  van 
kubbcl  te  plaatsen ,  even  als  dit  met  de  andere  klok  hel 
geval  is.  Tot  nu  toe  is  dit  uurwerk  steeds  tegeo  den 
muur  geplaatst,  waardoor  het  aan  verscheidene  storende 
invloeden  was  blootgesteld*  Door  deze  verbeterde  tlelliog 
is  een  betere  gang  van  hetzelve  te  verwachten. 

De  plaatsing  in  het  gebouw  van  den  Tijdbalk  van  eeo 
standaard  baro-  en  thermometer  is  voorzeker  een  stap  voor- 
waarts in  de  wetenschappelijke  zeevaart.  Tol  nog  toe 
was  aan  dicrgeljjke  instrumenten,  voor  de  onderlinge 
vergelijking ,  cene  groote  behoefte. 
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De  aanvvgziQgen  van  dezen  standaard  -  barometer ,  die 
met  den  standaani  Tan  hel  Koninklijk  neteorologisch  In* 
sliiüut  te  Vireeht  is  vergeleken ,  worden  steeds  ten 
11(  uur  door  de  telegraaf  naar  het  wachtschip  o?erge- 
bragl,  dat  daarop  terstond,  door  paalmahs  seinen,  den  stand 
aan  een  ieder  bekend  stelt.  Buiten  en  behalwo  dit  middel 
van  Tergelgking  kan  een  ieder,  des  verkiezende,  zgn 
instrument  gedurende  eenige  dagen  ter  vergelijking  met 
den  standaard  in  het  gebouw  van  den  Tijdhal  ophangen. 


STAAT     A. 
UIST   BBE   IV    1858   INGEKOHBIIR   KAARTB5    E!f   SCnBTSBlf. 

Land  f  erkenning  der  77^oe-baai  Of  Boeroe  ^  door  het 
Elat  Major  Z.  H.  stoomschip  Etna. 

Schets  der  rivieren  Pladjoe^  Padang  en  Koemhang^ 
door  het  Etat  Hajor  Z.  H.  schroofschoonpr  Monlrado. 

Schels  van  een  gedeelte  der  Palambang- riyicr  ^  door 
idem     idem. 

Kaart  der  eilanden  Gomhara  en  Salanamay  door  idem 
idem. 

Schets  der  Selat  Borang  y  door  idem  idem. 

Opname  van  af  Oedjong  Sedehat  tol  Oedjong  Ban^ 
koengan ,  Luitenant  ter  zee  2*  kl.  w.  h.  f.  vau  oordt. 

De  Brouwer'Siraai  f   Kapilcin-Luilenant  ter  zee  j.  vAtr 

■AÜR1K. 

Schels  der  üftf/airtVrivier ,  Z.H.  stoomschip  Onrust. 

Looflingcn  voor  de  Koeala  Betth^  Kapilein-Luilenant 
ter  zee  j.  vah  haühik. 

Loodingen  in  de  west  vaarwaters  van  Soerabaija^  door 
den  1*  Stuurman  d.  o.  sghwerke. 

Loodingen   te  Tjilatjap^   Luitenant  ter  zee  2*  klasse, 

■*  I.   BIJLBYBLD. 

loodingen  te  Tjilatjap,  Luit.  ter  zee  2*  kl.  k.  g.  buiiicik. 
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Reode  Laleniêh^  LuitCDant  ter  zee  2*  kl.  h.  DTSEaiRtK. 
Reede  Daloio  ^   Luilenant  ter  zee  1«  kl.  i.  k.  yah  db 

KaUIJSSB   PILAAR. 

Loodingen  bij  de  Kinder  Zeé^  Luitenant  tor  zee  2*  kl. 

II.   J.    BIJLBVELD. 

Reede    fFeringen^   Luitenants    ter  zee  2«  kl.  j.  »•  j. 

HBGGB  SPIES   On   YISSBR. 

Schets  oostkust   zuid   Pageh^   Luitenant  ter  zee  l*kl. 

R.  L.    DB   UABS. 

Baaijen  Semelopeh  en  Sibervei ,  Luitenant  ter  zee 
2*  klasse  j.  p.  BUTBiiHoyBN. 

Schets  Straat  Lepar^  civiele  Gezaghebber  a.  n.  kuipers. 

Land  verkenningen  op  de  N.  W.  kust  van  Bomoo  y 
Luitenant  ter  zee  2»  kl.  w.  steffens. 

Schets  der  Sadong-tWiei  ^  Etat  Major  Z.  H.  stoom- 
schip Gelebes. 

Bioaen^reede   Tao  RiouWt  Luitenant  ter  zee  2*  klasse 

K.   G.   BUNNIK« 

Reede  Le  Koépang^  Luitenant  ter  zee  2*  klasse  h.  d. 

REEDE  yA5    OUDSHOORK. 

Reede  Tandjang^  Etat  Major  Z.  M.  schroefkorvct  Aroeiia. 

Schots  ü^arotf/a-rivicr,  Etat  Major  Z.  M.  stoomschip  Etna. 

Têlok  Linijoe ,  idem     idem. 

De  fFaardenburgê  groep,  enz.,  idem     idem. 

Oostelgk  gedeelte  iTanifan-baai ,  idem     idem. 

Binnenbaai  in  de  bogt  van  Lahahia^  idem    idem. 

Land  verkenning   Telok  Lintjoe  ,  idem     idem. 

Bogt  Tan  Kaimana^  idem     idem. 

Bogt  van  Lahahia^  idem     idem. 

Rust  van  af  de  bogt  van  Kaimana  tot  de  Jrt/afi-baa^ 

Reede  uipanatn ,  Luitenant  ter  zee  2*  klasse  d.  g.  b.  yms 

WOLTERBEEK   MULLER. 

Westkust  Nieuw  Guinea ,    van  jétii  Eiii  tot  de  g<»B" 
Maeehier  ^  Luitenant  ter  zee  2*  klasse  b.  dysbrivgk. 
Golf  Macchier ,  Luitenant  ter  zoe  2*  kl.  h.  »YSBRiirc=^ 
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Schets  rcecle  Kamhoe  ^  Civiele  Gezaghebber  Ie  Bima, 

Land  verkenningen  bezuiden  Indrapoêra^  Luitenant  ter 
zee  2*  klasse  e.  h.  p.  ya9  alpheit. 

Zuidwest  gedeelte  eiland  Lueipara ,  Z.  VL  opnemings- 
Taartuig  Pylades. 

Bank  voor  de  rivier  van  Batavia^  Z»M.  opnemings- 
vaartuig  Pylades. 


STAAT    B. 

OVTDBKTB  REYSN   EU    KADER    BEPAALDE   GBVAREV    IN   DEN 
INDISGHBN    ARCHIPEL,    GEDURENDE    1858. 

fFe9tku9t  Sumatra. 

Door  den  Luitenant  P  kl.  p.  yan  blbiswmk  ris,  Kom- 
mandant  Z.  H.  schroefscbooner  Montrado ,  werd  ecne  ver- 
kleuring  van    water  gezien   in  bet   Z.  W.  t.  Z. ,    op  twee 
kabellenglen  afstands,  zijnde  alstoen  in  de  peiling: 
Goenoeng  Karakara ,     •     •     .     .     N.  20^  O. 
Westhoek  Poelo  Témang ,      .     .     N.  10»  O. 

Poêlo  Panka, Z.  70»  40' O. 

Poelo  Robia , N.  56«  O. 

Tandjong  Biang^ N.  85*  O. 

Door  Z.  M.  schroefscbooner  Montrado,  Komroandant 
Luitenant  ter  zee  1*  klasse  r.  l.  de  haes,  werd  ecno 
branding  gezien  bezuiden  bet  eiland  Pinie  in  bet  O.  t.  Z., 
ongeveer  op  \  D«  mijl  afslands,  zgnde  alstoen  inde 
peiling : 

OQ&i\ïw!\L  Poélo  Pinie,     .    •    •     N.0.  |N. 
Westhoek  />o«fo  />im>,    .     .     .     N.W.fW. 
Later  werd  evengeraelde  branding  in  den  oosthoek  Poelo 
Pinie  gepeild  N.  N.  O.  |  O. 

Java  Zee. 

Door  bet  stoomschip  Padang  werd,  op  eene  reis  van 
Batavia  naar   Poniianak^   een  rif  ontdekt  met   6  voet 
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water ,  liggcode  op  ongeveer  |  D.  mgl  W.  t.  N.  vao 
Zand-ethmh 

Ingefolge  opgave  van  den  Gezagvoerder  a.  koot»  van 
het  schip  Mary  Goddard,  Hgt  de  in  1856  door  den  Gezag- 
voerder ABDüLLA  BIN  MOHAMAT  BAHOHARis  ontdekle  bran- 
ding Z.  Z.  W*  op  5  D.  mglen  van  O ndiepwaier ^eilani^ 
hebbende  het  rif  eeno  diepte  van  niet  meer  dan  één  lad. 

Door  Z.  H.  opnemings- vaartuig  Pylades,  Rommandant 
Luitenant  ter  zee  1*  klasse  i.  vos ,  werden ,  O.  Z.  O.  van 
het  eiland  Lueipara,  twee  reven  ontdekt  Het  buitenste, 
op  ecnen  afstand  van  \  D.  mgl ,  heeft  met  laag  waler 
2\  vad.  ,  terwijl  het  binnenste  op  ^  mgl  van  het  eilanil 
gelegen,  droog  valt.  Tusschen  de  reven  en  het  eiland 
heeft  men  ongelijke  diepte  van  5  tot  12  vad. 

Door  den  Luitenant  ter  zee  a«  g.  j.  edblino  werd  de 
Brouwers  droogte  bepaald  op  50^  17'  30"  Z.  Br.  en 
107*  4'  20"  O.  L.  van  Greenwieh. 

Ooitkuii  BillUon. 

Door  den  Gezagvoerder  walbsoii,  van  de  Engelsche 
brik  Gorcyra,  werd  op  de  oostkust  van  Billiion  een  klip 
ontdekt  van  ongeveer  \  kabollengle  in  omtrek ,  mei  eene 
diepte  van  2^  vad. ,  liggende  in  do  peiling : 

Ronde  berg  op  Billiion  Z.  57"  W.  (Misw.) 

Het  noordelgksle  eilandje  van  Tokohema^  even  vrg  fan 
hel  groote  eiland  N.61«15'W.    (Misw.) 

Het  westelijke  eilandje ,  even  vrij  van  den  zuidelgksten 
hompel  van  het  groole  eiland  Tokokema  0. 2^*.  N. 

Eilanden  beooeien  Java. 

Door  Z.H.  schroefkorvet  Medusa,  Kommandant  Kapitein- 
Luitenant  ter  zee  g.  fabius,  werd  ter  reede  jémpanan 
een  rif'  gevonden ,  hebbende  met  laag  water  eene  diepte 
van  2^  vad.,  liggende  in  de  peiling: 


379 

Tandjang  Rombeh  , N.  l.  W. 

De  groole  Boom , O.  U  N. 

yiaggeslok  Karang  Aêêam »      •     •    .    Z.  Z,  O.  |  O. 

Ooêikuii  Celebeê. 

Door  Z.  H.  stoomschip  Etna,  RomroandaDt  Luitenant 
ter  lee  1*  klasse  o.  royee,  ^verd  ter  recdo  yan  Kema 
eeoe  tandbank  ontdekt ,  liggende  op  7^  kabelleogte  fan 
het  haTeohoofd  in  de  rigling  O,  |  N.  Deze  bank  heeft 
eeoe  halte  scheepsleogte  uitgestrektheid ,  met  eene  diepte 
nn  5  Tad.  Volgons  opgave  der  Inlanders  is  deze  bank, 
gedarende  het  taaiste  jaar,  één  ?ad.  in  diepte  afgenomen. 

Chineêehê  Zee. 

Volgens  opgafe  van  den  Gezagvoerder  l.  r.  lundrgrrii, 
van  de  op  den  U^"""  April  1858  in  de  Chineeche  Zee 
verongelukte  Nederlandsche  bark  Hathilda  Cornelia,  heeft 
het  rif,  waarop  ovengemeld  vaartuig  is  gebleven,  eene 
uitgestrektheid  van  ongeveer  150  voet,  met  eene  diepte 
▼an  1|  vad. ,  terwijl  op  eene  kleine  scheepslengte  met 
130  Tad.  geen  grond  werd  gevonden.  Hetzelve  ligt  op 
9|  D.  mgl  O.  t.  Z.  van  de  Bombay  Shoal  tusschen  de 
Puraeêlê  en  Maeeleefield^bank. 
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XXIV. 

HET  VERBLIJF   TE   HONGKONG 

TA»    HIT 

BABKSOHip  Cteneraal  de  Staers» 

■N    VAN    DAAK    DB    BXI8    NAAm 

«tffeJbeii'baal  op  XleuW'Hotiana.  TLuMUnmU 

HET   BERIOTJBN  VAN   DIE   BAAI, 

OOOB 

r.  WOMLIÜENS, 

Gezagvoerder  Tan  dien  bodem  (1). 


Des  morgens  van  deo  3^'°  January  1857  begaf  ik  mg 
vroeglydig  op  hel  dek,  nieuwsgierig  om  te  zien,  waar  we 
lagen  en  ik  onldekle,  dal  do  loods  ons  des  avonds  lo  voren 
onder  den  weslwal  van  hel  Ghinesche  schiereiland^  hetwelk 
de  Cawmoon-hdi^x  vormt ,  (en  anker  gebragt  had.  Ter- 
zelfder Igd  zag  ik  een  maslbosch  van  schepen  onder  den 
wal  van  Hongkong  liggen  en  een  aantal  wille  gebouwen, 
groot  en  klein ,  amphilealerscb  legen  de  bergen  des  eilands 
gelegen,  de  slad  Fictoria  uilmakcnde.  Hongkong  zelve, 
met  hare  omliggende  eilanden  en  uilboeken,  allen  bgna 
van  ceno  gelijkvormige  bergachligo  gedaante,  deed  zich  bg 
uitstek  onvruchlbaar  en  onbehagelijk  voor.  De  rolsachlige 
bergtoppen  ,  zoowol  als  hare  glooijingen ,  verloooden  zich 
mei  hunne  bruin-gele  linl  op  de  meeste  plaatsen  in  volko- 
mone  naaktheid,  en  ter  naauwernood  scheen  de  grond  bier 
en  daar  mei  een  weinig  door  do  zon  verschroeid  don  gras 
overdekt  te  zgn,  in  enkele  rotskloven  waren  eenige  struiken 

(1)    Dexe  mededeeliDg  van  den  Heer  toxunb  it  een  TerTolg  der  reit 
Ttn  bl.  297  der  1«  Afd,  Tan  den  Jaargang  Toor  1857  Tan  dit  werk. 

JAOOB  tWAKT. 
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zigibaar,  doch  toor  hel  overige  was  er  noch  boscb,  noch 
woud,  en  bet  kontrast  dezer  kusten  mei  hel  vrolgke, 
levendige,  altijd  in  groene  plantentooi  gedoschle  Java  en 
eilanden  des  Jndiêehen  Arehipêh ,  was  werkelyk  zoo  grooL 
dal  het  eenen  melancholioken  en  onaangenamen  indruk  op 
mijn  gemoed  maakte. 

Omstreeks  8  uur  kwam  er  eene  saropang  langs  zijde , 
waarvan  de  Ghinescho  schipper  over  kwam,  mg  eenige 
bewgzen  van  Engelscbe  en  Hollandsche  gezagvoerders  ver- 
toonende,  wier  inhoud  mij  zcide,  dat  de  bezitter  een  ge- 
schikt bootsman  was;  ik  sloot  eene  overeenkomst  om  hem 
tegen  omstreeks  /  2,25  Holl.  per  dag  in  dienst  van  het 
schip  te  houden.  Deze  sampangs  zijn  uilmuntend  goede 
zeil-  en  tevens  roeivaartuigcn ,  met  ëén  of  twee  masten  : 
ieder  sampangman,  zoo  als  men  do  schippers  noemt» 
spreekt  een  weinig  Engelsch,  en  over  bel  algemeen  zgn 
ze  wel   te   vertrouwen. 

De  schipper  heeft  gewoonlijk  zgne  geheele  huishouding 
aan  boord  en  veelal  is  hij  zelf  en  zijne  vrouw  ook  op  een 
dergeiyk  vaartuig  in  de  wereld  gekomen,  terwijl  weder- 
keerig  zgn  kroost  op  hel  brooze  vaartuig  hel  eerste  levens- 
licht geniel  en  hunne  opvoeding  er  voltooid  wordl,  beslaande 
in  zeer  vroegtijdig  te  leeren  roeijen,  zeilen  en  sturen,  zoo 
dal  men  kinderen  van  zes  a  zeven  jaren  reeds  aan  den 
roeiriem  ziel  zitten,  de  meisjes  daarvan  niet  uitgezonderd, 
de  moeder  terzelfder  tijd,  met  het  pasgeboren  wicht  pp  den 
rug  gebonden,  aan  den  grooten  wrikriem  werkl,  hel  roer 
en  de  zeilschool  hanteert  of  vooruil  gaal  om  zich  aan  eene 
der  roeiriemen  te  plaatsen.  Bij  deze  laatste  bewerking  noemt 
het  hoofd  des  zoigelings  eene  beurtelings  achter-  en  voor- 
waartsche  slingering  aan,  juist  geëvenredigd  naar  den  ge- 
maaklen  riemslag,  komende  telkens  met  don  neus,. even  als 
een  hamer  op  den  klok  eens  uurwerks,  op  moeders  nek 
neder.  Het  arme  schaap  schijnt  reeds  onmiddellgk  na  de 
geboorte  zich  hieraan  gewend  te  hebben,  en  slaapt  onder 
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allo   die   voor  onze  kleinen  zoo  onnaluurlgke  bewegingen 
zoo  gerust  als  of  hel  in  een  schommelend  wiegje  ligU 

Ik  begaf  mij  vervolgens  mei  genoemden  sampang  en  den 
loods  naar  den  wal.  Zeilende  en  roegende  passeerden  wij 
de  menigte  schepen,  waarop  weinig  levendigheid  plaats 
had  en  landden  aan  de  trappen  van  een  der  steigers.  Hier 
heerscble  eeno  verbazende  drukte  en  hel  lag  er  vol  met 
sampangs  en  roeibooten.  Deze  landingsplaats  was  achter 
hel  huis  van  de  Heeren  pusTOvir  &  c^.  en  werd  alaoo 
Pu#/oio/-warf  genoemd. 

De  loods  wees  mij  den  weg  naar  het  huis  van  de  Heeren 
AEMST&ono  en  lawrvncb»  kooplieden  en  scheepsagenten, 
aan  wien  ik  geadresseerd  was.  Deze  Heeren  adsisteerden 
mg  om  het  schip  in  Ie  klaren»  en  geleidden  mij  vervolgens 
naar  het  kantoor  van  de  Pen,  en  Or,  Compagnie ,  die  mgno 
lading  in  ontvangst  mocslen  nemen.  (1)  Aldaar  vernam  ik, 
dat  er  nog  vier  schepen,  insgelijks  met  stecnkoolen  be- 
laden, mij  vóór  waren,  en  ik  alzoo  nog  eenigen  lijd  zoude 
moeten  wachten,  alvorens  met  lossen  te  kunnen  beginnen. 
Tevens  werd  mij,  met  voorkennis  van  den  havenmeester, 
eene  ligplaats  in  de  nabijheid  van  hunne  pakhuizen  aan 
hel  oostelijk  gedeelle  der  stad  aangewezen.    » 

Des  anderen  daags  nam  ik  vier  sampnngs  aan,  om  bet 
schip  naar  binnen  Ic  boegseren,  en  met  behulp  van  deze 
kwam  hot  des  middags  in  8  vad.  ten  anker,  op  -j-  mgl 
afstand  van  den  wal,  in  de  nabijheid  van  het  fort  en  van 
de  Fransche  en  Amerikaansche  oorlogschepen.  Den  loodt 
betaalde  ik  10  Dollars  vooi^  het  binnenbrengen  van  hel 
schip  en  gaf  vier  aan  de  sampangs  voor  hunne  hulp. 
Van  den  havenmeester  ontving  ik  bevel  om  het  schip  een 
paar  scheepslonglen  verder  te  verhalen,  en  alsdan  te  ver-* 
tugen  voor  twee  zware  ankers  N.0.  en  Z.  W.  elk  met 
veertig   vadem   ketting  uit.     Tevens  werd  mg  een  baveii* 

(1)  Deie  kompaf^nie  [PêntMular  ên  Oriental  Stêam  Aa9i^aHon 
Company]  hoefi  hire  kolenpakhuisen  zoo  wel  md  het  oMtetnde  alt 
aan  het  weiteinde  der  itad. 


383 

reglefflonl  aan  boord  gezondeo,  vtaario  de  Tolgende  voor 
ODxe  icbepen  belangrijke  artikelen  voorkomen. 

Art  2.  »  De  gezagvoerders  van  koopvaardyscbepen ,  die 
de  haven  fan  Fictaria  inkomen,  zijn  verpligt  om  de  num- 
mers van  hunne  bodems  Ie  hgschen,  wanneer  zulke  door 
bel  gewone  sein  van  het  havenkanloor  gevraagd  wordt.'* 

Art.  3.  » Binnen  24  uur  na  het  arrivemenl  moet  de 
geiagvoerder  van  zijne  aankomst  op  het  havenkanloor 
keoDis  geven,  en  den  zeebrief,  do  monsterrol,  eoiie  lijst 
Tin  de  passagiers  en  het  manifest  der  lading  afgeven ,  als^ 
mede,  wanneer  zulks  Terlangd  wordt,  eeno  kopie  van  het 
kililgeooemde.  Bij  nalatigheid  of  weigering  vervalt  de 
gesagvoerder  in  eeno  boete,  twee  honderd  Dollars  niet  te 
beveo  gaande/' 

Art.  4*  »  Wanneer  er  in  do  haven  sterfgevallen  plaats 
hebben,  hetzg  onder  de  equipage,  passagiers  of  andere 
penonen,  moet  daarvan  aan  den  havenmeester  schriftelijk 
keouis  gegeven  worden ;  alsmede  ook  ,  wanneer  er  desertio 
heeft  plaats  gehad.  Bg  nalatigheid ,  25  Dollars  boete  voor 
dkeo  doodo ,  gedeserteerde  of  op  een  ander  schip  over* 
gephaUte.*' 

Art.  5.  »De  gezagvoerder  mag,  hetzij  moedwillig  of 
deor  onachtzaamheid,  niemand  van  zijn  schip  achterlaten, 
looder  voorkennis  van  den  havenmeester,  dio  aan  den 
•diterblijvende  een  certificaat  afgeeft,  zouder  hetwelk  hij, 
tti  hel  ferlrck  van  het  schip,  wordt  opgepakt  en  eene  boeto 
TID  25  Dollars  moet  belalen  of,  bij  gebreke  daarvan,  wordt 
hg  als  landlooper  gearresteerd  of  gestraft." 

Arl«  6.  Zegt :  <lat  men  het  volk  niet  zonder  schriftelgk 
verlof  aan  den  wal  mag  laten  gaan.  Hieraan  werd  echter 
bg  mgn  verblijf  aldaar  geen  gevolg  gegeven. 

ArU  7.  »Elk  gezagvoerder  is  verpligt  om  het  schip 
oear  do  plaats  te  halen,  die  hem  door  den  havenmeester 
wordt  aangewezen;  ook  zal. hg  niet  mogen  verhalen,  be- 
halve in  hooge  noodzakelijkheid ,   zonder  voorkennis  van 

(1869)  N».  3,  !•  iFD.  30 
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dentelf en ,  een  en  ander  bg  nalaligheid  onder  eene  beela 
?an  100  Dollars.  Ook  is  hg  verpligl  om  telkens,  wanneer 
genoemde  bafenmeester  lolkt  beveelt,  hel  schip  naar  edoe 
andere  plaats  te  halen,  hieraan  sliptelgk  te  Toldoen.  Bg 
nalaligheid  of  onwilligheid  rerbeurl  bg  foor  olk  uur  iaager 
liggen  als  bevolen  is  20  Dollars.*' 

Art.  8.  >;  Wanneer  er  door  den  havenmeester  order  ge- 
tonden  m>rdt  om  de  bramstengen  en  i-a's  te  strijken,  klui* 
verboom  io  Ie  halm  enz.  of  om  te  vertngen,  moet  hier 
önmiddeNgk  aan  iroldaan  worden,  andora  vervalt  nen  in  da 
boete  van  200  Dollars." 

Art.  9.  » De  gezagvoerder ,  die  met  sgn  schip  gereed 
is  om  te  vertrekken ,  moet  minstens  24  nnr  te  voreo  de 
hlaauwe  Pieter  (vlagN<>.  8)  tan  den  voortop  laten  waagen, 
en  van  tgn  voornemen  schriftelijk  kennis  geven  aan  deo 
havenmeester,  bij  nalatigheid  50  Dollars  boete.** 

Arl«  10.  De  havenmeester  is  met  het  in-  en  uitklsren 
belast  en  op  egn  kantoor  worden  de  scheepspaiHeren  gede* 
poneerd,  welke  men  bg  do  nitklaring  lerug  ontvangt; 
indien  de  gezagvoerder  te  vergeet  en  daardoor  in  zee  of 
in  andere  havens  aangehouden  wordt,  is  zulks  voor  zijne 
ingene  risico." 

Art.  12,  »G€eno  lijken  mogen  binnen  de  limieten  der 
haven  over  boord  gezet  worden,  onder  eene  boete  tan  26 
Dollars.  Ook  is  hel  verboden  om  steen  of  andere  ballast 
over  boord  te  werpen ;  de  overtreder  vervalt  in  eene  boete 
van  200  Dollars.** 

Art.  13.  »  Tusschen  zes  uur  des  avonds  en  het  wacht- 
sohot  des  morgens  wordt  hol  schieten ,  met  welk  soort  van 
klein  geweer  ook ,  uit  eene  boot  of  van  een  koopraardg- 
schip,  dat  zich  binnen  de  limieten  der  haven  bevindt,  be- 
halve tol  zelfverdediging»  ten  strengste  verboden.  Bovendien 
mag  men  binnen  gonoenulo  grenzen  nimmer  een  kanon- 
schot doen  of  eenig  musket  of  klein  geweer,  dat  met  scherp 
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geladen   is,   losbranden*    Een  ea  aoder  onder  ecae  boete 
200  Dollars  niet  to  boien  gaande.*' 

Art.  14.  ^De  linieien  der  haven  van  Fi^taria  worden 
bepaald  als  volgt:  Ten  westen  door  eene  regte  lijn,  dio  » 
getrokken  wordt  van  de  wesiel^ste  punt  van  Hongkong 
tot  de  w^lijkste  punl  van  Staneeutierê^éluxiA ,  regt  door- 
gaande tot  de  Taste  kust  van  China  ^  en  ten  oosten  door 
eene  regte  lyo,  van  J9wrrif*#-punt  gelrokken  tot  bet 
naaste  gedeelte  van  genoemde  vaste  Ghinesche  kust/' 

Het  overige  van  dit  reglement   voor  onze  schepen  van 
geen  belang  sjjnde ,    vind  ik  het  onnoodig  om  dat  op  te 
noemen.   De  ruime  haven,  die  door  de  genoemde  limieten 
bepaald  wordt,   beeft  zeer   goeden  bougrond,  met  eene 
diepte   van  5   tot  9  vadem;  laatstgenoemde  diepte  is  hel 
diglste  voor  de  stad ,  terwijl  het  onder  den  vasten  wal  yan 
China  drooger  is  en  in  den  typhooiig-tyd  is  daar  de  beste 
ligplaats.     Ten  oosben  wordt  hg   door  het   land  van  den 
vasten  wal  van  China  ^  en  ten  westen  door  ir«//«^^^-banken 
en  daar  buiten  liggende  eilanden  tegen  alle  winden  beschut* 
Zoowel  ten  oosten  als  ten  westen  kao  o»en  de  haven  nade- 
ren;  bet  oostclgk  vaarwater  is  op  sommige  plaatsen  zeer 
naauw,  het  westelijke  is  veel  ruimer,  en  zonder  loods  is 
dat,  naar  mgn  gevoelen,  verreweg  het  beste.     De  reeds 
genoemde  KelUu^êA^vk  moet  door  schepen  van  ecoigen 
diepgang  zorgvuldig  gemeden  worden ,  daar  de  Ghinesche 
loodsen  mij  verzekerden  dat  er  plekken  op  gevonden  wer- 
den, waar  minder  dan  drie  vadem  water  stond  (op  de  kaart 
staat   het  minst   8(  vadem.)    Het  vaarwater  tusschen  het 
C7r^«fft*eiland  en  het  eiland  Hongkong  is  ook  zeer  goed 
en   wordt   veel  gebruikt ,   doch  dan  alleen  als  men  eenen 
g^d  bezeilden  wind  heeft.   Schepen  van  niet  meer  diep- 
gang  dan    14  a   15   voel,  kunnen  ook    tusschen  Greon* 
eiland  en  de  genoemde  bank  door,  doch  de  meeste  inko- 
menden  kieaen  het   vaarwater  ten  noorden  de  KolUtfê- 
bank  heen.    Daar  heeft  men  overvloed  van  ruimte  en  aan 
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hel  eiland  Cheungchow  {Chungyuê  'm  de  kaart)  dal  tleil 
aan  is,  heefl  men  een  kostelijk  merk  zoowel  des  nachu  aia 
bij  den  dag.  Des  avonds  werkle  ik  met  mgn  scbip  legen 
eeneo  noordelijken  wind  door  het  oostelgk  Zaïfifiia-kaDaal 
tot  in  do  nabijheid  ?an  Gr^^n-eiland  op;  als  toen  liep  da 
wind  naar  het  N.  O.  en  oost,  waarmede  wij  naai^£an/ao 
overliepen;  hel  was  donkere  maan,  stijve  bramszeikkoelte. 
Met  ecD  paar  fiksche  gangen  waren  wij  onder  hel  vooi^ 
noemde  Cheungchow^eW^ïxA  en  werkten  toen  roei  korte 
slagen,  digt  langs  deszelfs  hoogcn  sleilen  zuidwal  op.  Daar 
boven  zijnde  liepen  we  om  do  N.  N.0.  de  bogt  in,  wend- 
den vervolgens  en  zeilden  over  stuurboord  digt  langs  hel 
eiland  Wonchuchoufê  westhoek  heen.  Het  werd  toen 
burjig,  mei  harde  windvlagen  en  regen,  maakten  do  braiD- 
zeils  vast ,  deden  nog  drie  a  vier  slagen  en  ankerden 
vervolgens  met  eeno  zware  bui  van  wind  en  regen  ia 
fk\  vadem,  onder  de  westkust  van  Coto-Zo^n-punli  ten^ 
noorden  der  schepen ,  die  op  de  reede  lagen,  en  welke  wg^ 
uithoofde  der  duisternis,  niet  zien  konden. 

Het  eiland  Hongkong  is,  zoo  als  reeds  gemeld  is,  oveflT 
het  algemeen  onvruchtbaar  en  zeer  bergachtig;  de  hoogste 
piek,  nabij  deszelfs  N.  O.  gedeelte ,  verheft  zich  ongeveev 
1826  Eng«    voeten  boven    de  oppervlakte  der  zee;  kngn 
een  zigzag  voetpad  kan  men  dien  beklimmen  en  bg  heider 
weder  heeft  men  van  dat  hooge  standpunt  een  schoon  ea 
^er  gezigt  over  de  baai ,  omliggende  eilanden  en  de  vaste 
kust  van  China.    Eerst  in  1843  werd,  bij  helsluiten  m 
het  vredestraktaal  tusschen  Engeland  en  Chtna,  dil  ethod 
aan  de  Engelschen  afgestaan ,  die  het  in  Januarg  184S  m 
bezit   namen  en  zich  aan  de  noordzgde  bij  hel  oosicinda 
vestigden.    Er  bevonden  zich  toen  slechts  eenige  visKhen* 
hullen,  en  sedert  dien  korten  lijd  tol  heden  is  er,  als  hg 
looverslag,  de  belangrijke  stad  Fieioria  verrezen.     Deae 
stad   heeft   ruime  straten,  fraaijo  steencn  buizen,  kerken 
tn    torens,    benevens   verschillende  prachtige  en   IrotsclM 
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gebouwen.   De  f^ie^orta-straat,  die  hel  eersf  is  aaDgclegrl, 
n  de  langste  en  breedste,  loopende  efenwgdig  mel^het 
ilrand;     ty    be?at    de   fraaiste   huizen,    alle    regelmatig 
gebouwd  en  meest  door  kooplieden  bewoond;  die  aan  den 
«aterkanl  hebben  bet  Toorrcgt,  dat  hunne  achter-  of  pak- 
hiiiaen  onmiddellgk  aan  de  baai  uitkomen,  en  alzoo  cene 
gornkkelgke  gelegenheid  aanbieden,  om  goederen  te  ont- 
lehepen  of  af  te  schefien  aan  hunne  eigene  kaai  of  lan- 
dingsplaats.    De    huizen   en  gebouwen   zijn  meest  allen » 
oven  ab  aan  de  kaap  dê  Goêde  Hoopy  van  platte  daken 
toornen,   eeno  bouworde ,   doelmatig  om   wederstand  te 
kuooen  bieden  aan  de   heerschende  orkanen  of  tjfoongs. 
I*Qgs  hel  strand  en  op  de   hoogten   waren  ?erschillende 
btiiergeo  aangelegd,  en  ruime  kazernen,    arsenalen   en 
Qimrine-etabUssementen  bevonden  zich  aan  den  waterkant» 
oen  gedeelte  van  bel  oosleinde  der  stad  uitmakende.  Verder 
OQstwaarb  beeft  men  firaage  wandelwegen  aangelegd ,  waar- 
mede men  nog  bezig  was  om  te   vergrooten  en  te   ver- 
tna^CD»  Bovendien  waren  er  goede  ruime  wegen  langs  den 
lüippigen  grond,   welke  geschikt  waren  voor  rijtuigen  en 
niiters;  een  derzelve  was  meer  dan  een  half  uur  gaans 
Ung  en  geleidde  naar  een  open  grasveld  alwaar  de  hard* 
^vergen  {races)  plaats  hadden.     Deze  wegen,  zoo  wel 
dl  de   wandelplaatsen ,   werden  dos  namiddags  veelal  druk 
beteeht   door   rijtuigen,    ruiters    en    wandelaars.     Overal 
VIS   men ,    in    weerwil   van    den  hagchelijkcn  toestand, 
waarin    de  plaats   van  wege  den  oorlog  met  de  Chinezen 
«sriLeerde,    toch  druk   met  bouwen  en   verfraagen  bezig. 
Zoo  wel  aan  het  oost-  als  westelijk  gedeelte  der  stad  waren 
ttheepstimmerwerven ,   gelegenheid  aanbiedende  om  sche- 
pen te  kielen  en  om  verder  alle  reparatiên  te  kunnen  be- 
werkstelligen tegen  belrekkelgk  matige  kosten.     Het  wes- 
lelgk  gedeelte  der    stad  bevat  de  gemeenste  en  morsigste 
buurt,  die   men    zich    kan  voorstellen  en  bestaat  uit  een 
paar   stralen,  die  met  een  aantal  donkere  slegcn  en  gun- 
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gen,  berg  opgaande,  gemeenscbap  hebben,  digt  en  on« 
regelmatig  met  lage,  donkere  Chinescbe  buizen  beboowd 
zynde,  ¥raar?an  hel  grootste  gedeelte  voor  kleine  winkels, 
kroegen,  gaarkeukens  en  slaapsteden  gebruikt  wordt* 
Alhier  houdt  lich  de  gemeenste  volksklasse  op.  Koelies, 
zwervende  lediggangers,  dieven  en  afzetters,  abfoede  Ben* 
gaalsche  en  Haleische  zeelieden  houden  er  bun  verbigf, 
terwijl  bet  uitvaagsel  der  Chineesche  vrouwen,  waarvan  de 
meestcn,  door  vreessclijke  ziekten  ondcrmgnd,  er  als  wal-- 
gelyk  ongedierte  rondzwerven,  de  vuilste  en  allerellendig- 
ste  hutten  bewonende.  In  het  overige  gedeelte  der  atad 
vond  men  groote  en  fraaije  Engcische  winkds ,  die  van  «Ue 
Europesche  goederen  ruim  voorzien  waren,  alsmede  Ghi* 
na-shops  (kleine  winkels)  bijna  in  het  ontelbare,  die  de 
producten  hunner  nijverheid,  als:  zijden  sloffen,  lak»  «i 
sny werken  van  ivoor  en  hout ,  benevens  meer  andere  aiii'* 
kelen  van  dien  aard  uitstalden,  terwijl  bij  de  andere  de 
behoeften  van  het  dagelijksch  onderhoud  ruimseboott  te 
bekomen  waren.  De  Chinezen  oefenen  er  alle  soorten  vaa 
handwerken  en  ambachten  uit,  en  men  vond  er  verscbei* 
dene  schilders  onder,  die  tegen  matige  prgzcn  zeer  aardig 
portretten,  schepen  en  landschappen  vervaardigden.  Huis* 
bedienden,  sjouwerlieden  aan  den  wal  en  op  do  schepeD, 
timmerlieden  aan  de  werven  enz»,  waren  allen  van  detelfida 
natie. 

Hen  vindt  te  Hongkong^  behalve  Europeanen  en  Chioe* 
zen,  vele  Arabieren  en  Persianen.  Laatstgenoemde  waren 
meest  uit  Canion  "gevlugt.  Onder  hen  waren  zeer  voor- 
name handelaars,  wier  woningen  aldaar  verbrand  of  ter- 
woest  waren  geworden,  hebbende  evenwel  ook  hunne  ban* 
delshuizen  zoowel  te  Maoao  als  te  Hongkong  gevestigd. 

Er  waren  massa's  weggeloopene  zeelieden  van  alle  naliéff» 
die  in  de  menigte  herbergen  en  kroegen,  door  Engebdiei^B 
en  Duitschers  gehouden,   huisvesting   vonden;  vele  deze^^ 
kroeghouders  hadden  den  naam  van  slaapbazen  en  make 


laars  foor  secfolk.  Het  deserteren  van  de  icbepen  was 
er,  ab  het  ware,  eene  bepaalde  gewoonte  gen  orden, 
icbgaende»  dat  de  scbeepTaartwelten  er  even  aeo  flaauw 
agn  ak  bg  ons,  en  ?oor  het  volk,  welke  euYoldadea  ae 
io  zee  uitgevoerd  hebben ,  de  straf  er ,  oven  als  op 
£00  ligt  gemaakt  wordt,  dat  ze  er  mede  lagcban 
en  hon  tot  de  brooddronkenste  baldadigheden  aansporen  | 
erg  genoeg  om  menig  bmaf  gezagvoerder  tot  ver- 
lw§ielii^  te  brengen.  De  gagiën  waren  er  van  20  tot 
26  Dollars  voor  Earopescho  matroaen ,  en  voor  Javanen 
m  Bengaleaen  van  16  tot  20  Dolbrs. 

Haar  het  eiland  geenszins  in  de  behoeften  van  bet  dage- 
Igksch  leven  voorzien  kan,  zoo  worden  er  van  de  vaste 
kust  groenten,  vruchten,  aardappelen,  siagtvee  en  andere 
feventmiiUelen  gestadig  aangevoerd,  waardoor  wg  steeds 
da  markt  met  verschillende  goede  Europesche  groenten  en 
vruGhten  voorzien  vonden;  onder  laatstgenoemde  had  men 
oranjeappelen  van  de  beste  soort,  die  er  in  groeten  over- 
vloed VDorbanden  waren.  Het  vleesch  en  pluimvee  was  er 
tttr  goed^  alsmede  gevogelte,  waaronder  de  wilde  eenden, 
lalingen  en  snippen  uitmuntten. 

De  groenten  en  meest  alle  eetbare  waren,  werden  er. 
eten  als  het  vleesch',  bg  het  gewigt  verkocht,  de  gcroid- 
ddde  marktprga  was  destijds  als  volgt:  (1) 


Vleesch  per  tt.    .  S   0,10 

Groenten  per  ft. 

• 

0,03 

Spek,    .     .     .     .  »    0,12 

Vruchten,      » 

» 

0,05 

Versehe  Visch,    .  »    0,10 

Brood ,          » 

» 

0.10 

Hoenders pr.  dozijn  »    6, — 

Aardappel.pr.pic. 

» 

2,60 

lolden,   »       »      »    5,— 

Yams,        »     » 

» 

2,~ 

Sferen,    »      »      »   0,13 

Rijst ,         »     » 

» 

3è4 

Koffij  per  picol ,    y>  20, — 

Paddf,       »     » 

» 

8,- 

9mker,  »       »        »   8ilO 

Siroo ,         j»     » 

» 

J.- 

fïember  por  kist,    »    4,— 

üedr.  Viseba     » 

» 

7,- 

11)    t  lieUek«iit  nolUr  en  hMft  100  CfoU  AmerikMniGb. 
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Om  dergeirjke  artikelen  Ie  wegen,  gebruiken  de  Ghi- 
Dezen  hun  inlandscb  gewigl,  hetwelk  meestal  uit  nnsters 
beslaat,  wier  stangen  van  hout  vervaardigd  zijn,  waarop 
de  gewiglsverdeeling  door  koperen  pennetjes  gemerkt  is ; 
een  steen  maakt  gewoonlijk  het  tegenwigt  uit»  met  de 
grootste  konden  zij  tot  drie  picols  wegen.  De  voornoemde 
verdcelingen  op  de  stang  des  unsters  noemen  zg ,  even  als 
hunne  gewigten,  Paelê,  Katiies  en  PikoU^  houdende 
16  paels  één  kattie  en  100  katties  één  pikoh  De  pikol 
staat  er  gelijk  met  133J-  Engelsch  pond. 

Voor  specie  en  kostbare  metalen  gebruiken  zo  kleine 
ivoren  unsters,  die  netjes  gemerkt  en  in  kleinere  onderdee- 
len  verdeeld  zgn. 

De  voornaamste  gangbare  munt  zgn  Spaanscho  Dollars; 
dezelve  stonden  destijds  bg  de  bank  tusschen  56  en  67 
pences  sterling  per  stuk.  De  Hexicaanschc  en  Amerikaan* 
•che  waren  beide  in  omloop ,  doch  voor  eerstgenoemde 
gaven  de  Chinezen  de  meeste  waarde. 

Do  kleinere  specie  bestond  in  halve  en  kwart  Dollars, 
Schiliings,  Sixpences  enz.;  voor  het  overige  werd  de  Dollar 
tegen  honderd  Gents  berekend.  De  wisselkoers  waa  6  V«» 
op  de  bank  van  Londen* 

De  loods,  die  het  schip  binnenbrengt,  recommandeert 
gewoonlijk  eenen  leverancier,  die  leCompradoernaemtn; 
men  heeft  er  in  menigte,  bevalt  de  eene  niet  dan  neemt 
men  ecncn  anderen.  Er  zijn  er  die  solide  en  als  voorname 
handelaars  beschouwd  kunnen  worden  en  die  men  de  leve* 
raniie,  niet  alleen  van  provisiên,  maar  ook  van  verschillende 
andere  scheepszaken  als:  ballast,  koelies,  water,  eni. , 
wel  toevertrouwen  kan.  De  zandballast  kostte  destgda  22 
en  de  steenballast  45  Genten  per  ton.  Eerstgenoemde  be- 
stond uit  grof  bruin  zand  en  laatstgenoemde  uit  stukken 
zandsteen ,  uit  de  rotsen  gehouwen.  Zij  worden  tegen  dien 
prgs,  met  sterke,  breede,  vlakke  zeil  vaar  tuigen,  die  ?an 
80  tot    60   ton   kunnen  innemen,    langs   zgde    gebragt. 
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DriDkwater  is  er  teer  goed  cd  wordt  mede  door  zeil»wa(cr« 
scbuiten,  even  als  Ie  Batavia  en  elders,  op  gegeven  order 
langt  Bijde  gesonden.     Voor  het  lossen  en  laden  worden 
groote  seil?aarluigen ,  die  men  laadbooten  noemt,  gebruikt. 
Om  de  steenkolen  te  ontschepen  waren  er  die  van  60  tot 
100  too  innamen.  Gewoonlijk  gebruikt  men  daarvoor  vaste 
koelies,  die  aan  dit  soort  van  werk  gewoon  zijn  en  ik  liet 
alsoo  hoD  de  lossing  der  kolen  aannemen,  tegen  10  cents 
per  ton.    Wanneer  zij  goed  doorwerken  kan  men  100  ton 
op   een  dag  lossen;   zij  brengen   hun   eigen  eten  mede, 
alleen  de  Cbincsche  schrijver  of  toeziener  is  gewoon   om 
uin  de  kajuitstafel   roede   te  eten,  drinkende  gaarne  een 
glas  cherry  of  portwijn  on  houdt  veel  van  manilla-sigaren; 
diMNr  hem  een  en  ander  te  vergunnen  bevoordeelt  men  het 
achip.    Wanneer    men    het  verkiest  werken   zij  des  Zon* 
dags  ook|  doch  dan  moet  men  alvorens  schrifielijk  permissie 
Tragen  aan  den  havenmeester.     Wanneer  er  ruimte  in  de 
pakhuizen  is  gaat   het  lossen  zeer  spoedig;  het  tegendeel 
bad  eebler  bij  mij  plaats.    Alles  vol  zijnde  en  daarbij  ko* 
mende  het  pressen  der  laadbooten  door  den  Admiraal,  om 
kolen  naar  de  oorlogstoomboolen  te  brengen,   duurde  het 
▼erbazend   lang,  en  ik  koude  rekenen,  dat  ze  niet  meer 
dan  20  ton  per  dag  namen,  juist  het  minimum  bij  char* 
terpartg    bepaald.      Andere    schepen    daarentegen    waren 
aenigen  tijd  daarna  zeer  spoedig  van  hunne  lading  ontsla- 
geo»   lofsende    geregeld  van  80  tot  100  tonnen  dagelijks. 
Gedurende  mijn  verblijf  alhier,  van  het  begin  van  Januarg 
tol  bet  laatst  van  Blaart,  op  December  na  do  wintermaan- 
den  uitmakende 9   was  het  er  dikwijls   zeer  guur,  mistig 
en   zelfs  koud,    zooflat  men    bij    velen   aan   den  wal  de 
haardvuren  stookten,  waarby  ik  mij  menigmaal  met  myne 
menden   lekker  verwarmde.     Gemiddeld  was  destijds  de 
laagste  stand  des   thermometers   van   48   tot    50  en    zijn 
hoogste  stand  tusschen  72  en  80®. 

De  volgende  opgave  bekwam  ik  alhier  van  deskundigen: 


8ft2 

»De  maanden  Jong,  Jolg  en  Augostu»  zgn  de  beetste 
en  onaangenaamste,  wanneer  de  iherraoroeler  dikmaab 
bo?en  de  90"  rgsl  en  lelden  beneden  de  80^  daalt »  aUdan 
agn  ook  de  groenten  en  Trucbten  er  leer  schaars." 

»De  luidwest-moeson  neemt  een  aanvang  ongeyeer  half 
April  en  eindigt  tegen  het  midden  van  October;  somtgda 
wordt  het  tegen  het  begin  Tan  Mei  voor  en  aleer  hg 
goed  door  komt,  en  staat  ook  wel  iels  langer  en  kofter 
door.  April  en  October  worden  dan  ook  de  kenteringa- 
maanden  genoemd,  waarop  de  noordoost  moeson  volgt." 

» In  de  baai  heeft  men  bg  nieuwe  en  volle  maan  ten 
10^  20"*  hoog  water,  met  7^  voet  verval*  Gedurende  de 
somermaanden  beeft  men  het  hoogste  water  drie  dagen 
na  f  en  in  den  winter  drie  dagen  voor  de  volle  en  nieuwe 
maan.  In  September ,  October  en  Noveml)er,  alsmede  in 
Haart j  April  en  Hei»  is  het  water  het  hoogste  tegen  bet 
einde  van  hel  eerste  kwartier.  In  Haart  is  het  getij  aeer  laag." 

» Tyfoengs  üjn  er  in  beide  jaargelgden  te  verwachten ; 
evenwel  schijnt  het,  dat  die  in  de  maanden  Jung,  Juig  en 
September  woeden »  het  meest  te  duchten  zgn»  uilhoofde 
se  in  dien  tgd  hunne  grootste  kracht  ontwikkelen,  begint 
nende  veelal  in  bet  N.  N.  W»  en  noorden  met  regen ,  loo- 
pende  naar  hel  N.  N.  O.  en  N.  O, ,  uit  welke  streken  se 
meteene  bijna  onweerstaanbare  kracht  waaijen^  allervrees» 
selijksle  stortregens  aanvoerende.  Daarna  gaat  de  wind  ge- 
woonlijk naar  het  Q^  N«  O.  en  verder  door  het  oosten  naar 
bet  O.Z.O.,  waarop  hg  begint  af  te  nemen  en  apoedig 
beier  wéér  volgt,  vreesselijke  leekenen  van  verwoestingen 
in  de  baai  en  aan  den  wal  achterlatende.  De  aanwijzing 
van  den  barometer  is  ook  hier  en  bg  de  tyfoejïgs  van  veel 
waarde  en  mag  niet  verzuimd  worden.  In  dezen  t^d  is, 
zoo  als  reeds  vroeger  gezegd  is ,  de  beste  ankerplaats  onder 
den  vasten  wal  tegenover  de  stad ,  bev\  esten  Cowloon^p^nï , 
in  5  vadem  diepte." 

Volgens  verschillende  bcrigten,  alhier  ingewonnen,  ver- 
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aam  ik^  dal  men  mei  redéa  terunderstellen  kan»  dal  de 
tyfoengs ,  die  in  de  Chineêehé  zee  hecrscht d  ,  evett  als  die 
Ie  Hongkong^  beginnen  en  eindigen  van  linke  naar  rêgtê 
honnen  ronddraaijenden  loop  Ie  votgenf  terwgl  men  bg 
hen » die  beooslen  de  Ai#A0a-eilanden  en  Formoza  woeden , 
hel  U^enovergestcide  heefi  waargenomen»  loopende  mn 
TëgU  naar  linke  \  beginnende  mede  in  bel  noorden  ef 
N.  N.  W.  en  Yervolgens  rondgaande  door  bet  N.  W.  naar 
bel  westen,  uil  welke  streken  de  wind  bet  hevigst  is; 
verder  gaande  door  het  westen  naar  bet  znidweslen  neemt 
de  tyfoeng  af  en  beter  weer  voIgU 

Dat  er  beooslen  de  genoemde  ^a#A«e-eilanden  in  de 
maanden  December  en  Janaarij  soms  zware  stormen  beer* 
sehen,  was  algemeen  bekend ,  en  ook  ik  ondervond  op  mgne 
reis  herwaarts,  in  December,  alle  leekenen  van  eenen  op 
eenigen  afstand  plaats  hebbenden  storm. 

Het  was  intosscben  half  Februari)  geworden  voor  en 
aleer  de  Generaal  de  Sluers  de  steenkolen  gelost  bad.  lo 
dien  tosscbentijd  had  ik  een  charter  gesloten  met  Ghice* 
sehe  kooplieden  om  eene  lading  emigranten  van  die  natie 
«laar  GttscAen-baai ,  gelegen  op  de  zuidkust  van  Niêuw- 
Holland^  over  te  brengen.  Na  ruim  300  tonnen  ballast 
ingenomen  te  hebben ,  zond  de  Ghinesebe  bevrachter  bet 
noodige  water  en  de  provisie  aan  boord,  het  slaapplaatsen 
timmeren  op  de  kampanje ,  op  hel  dek  en  in  het  tusschen- 
deks,  voor  630  man,  welk  getal  het  schip,  volgens  op- 
meling  van  Gouvernements  wege,  nemen  mogU 

Uithoofde  de  genoemde  GwseAtfn-baai  nog  weinig  bekend 
was  trachlle  ik  allo  mogelijke  inlichtingen  nopens  haar  in 
te  winnen,  waarin  ik  evenwel  slecht  slaagde,  zijnde  er 
alleen  een  zeer  onvoldoend  schetskaartje  van  de  baai  en 
ankerplaats  te  Hongkong  te  bekomen.  Ëindelgk  vond  ik 
in  hel  Wauiical  Magazine  van  Februari)  1856,  hetwelk 
ik  aan  boord  had,  de  volgende  door  den  havenmeester 
van  Zuid-jitutratiê  ingezonden  officiëele  bekendmaking 
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dienaangaaiido :  »Raap  Dombêjf^  gelegeD  op  87^  9' 45" 
Z.br.  eo  139*  44' 15"  0. 1.,  vormt  den  tuidhoek  des  in- 
gangs  vaD  Gut cAeit-baai ,  lerwgl  de  j?atM/fft*rot8en  en 
reven  de  Doonipuiit  uitmaken ,  N.  t.  W.  4J(  Eng.  mgl  van 
elkander  gelegen.  Van  kaap  Dombey  slrekt  om  do  N.  If» 
W.  1}  mijl  ver  een  klippenrif  uit,  en  Tan  do  Baudif^ 
rotsen  een  ander  djio  rif  1^  Eng.  mijl  ver  om  do  Z.0.** 

»Kaap  Dombey  is  kenhaar  door  cene  suil  (obelisk)  Tan 
Tvitten  steen,  die  op  dersel?er  punt  is  opgerigt»  sgnde  on* 
gOTeer  100  Toet  bo^en  de  oppervlakte  der  aee  TerbeTon, 
en  kan  van  dek  ruim  12  Eng.  mijlen  Ter  gezien  worden. 
De  kust  auidwaarls  bestaat  uit  zandheuTelen,  die  mei  hoat- 
gewas  dun  begroeid  zijn;  langs  dezelve  heeft  men  op  ruim 
2  Eng.  mijlen  afslands  van  bet  strand  de  brekers,  ea  daar 
de  steeds  hoog  looponde  deining  registreeks  daarop  toezei « 
moet  dit  gedeelte  der  kust  zorgvuldig  vermeden  worden. 

D  De  i9af#i/f'n •  rotsen  bestaan  uit  eenige  eilandjes»  die 
7  Eng*  mijlen  ver  gezien  kunnen  worden." 

)»  Do  biiai  is  3  Eng.  mijlen  diep,  heeft  een  schoon, 
landig  strand,  en  haar  bodem  is  zuiver,  bestaande  in 
uilmuntenden  hougrond ,  met  eene  regelmatige  diepte  vn» 
6  tot  3  vademen  digt  bij  het  strand.  Behalve  eenige  rots- 
punten ,  die  slechts  weinige  vademen  afslands  Tan  het 
strand  by  hel  dorp  uitsteken,  is  alles  schoon." 

» Onder  kaap  Dombey  en  haar  rif  zijn  fregatsmoorings 
geplaatst  in  4  Tadems ,  geschikt  Toor  schepen  Tan  bet 
grootste  charter.  Nabij  de  oostelijkste  boei  is  bet  iets  die*> 
per.  Om  Tan  deze  moorings  gebruik  te  maken»  baall 
mon  aan  den  kleinen  ketting  zoo  Ter  op ,  totdat  de  simre 
boeiketting,  die  1|-  Eng.  duim  dik  is,  kan  ingeschakeM 
worden;  elke  boei  heeft  daarTan  37  Tad. ,  zijndo  Toidoendt» 
om  tot  aan  de  beling  in  te  hieven  en  te  beleggen ,  waarna 
men  er  een  der  zware  ankerkettings  aanschakelt,  ten  einde 
bg  slecht  wéér,  wanneer  er  eenige  deining  de  baai  mogt 
inloopeo,    eene   voldoende   lengte    te  kunnen    uitvicren.*' 
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D  Tbaiis  is  er  cea  ge&chikl  boofd  tot  iu  6  voet  diepte 
uilgeboowd ,  alwaar  booten  bg  alle  wéér  en  wiod  kunnen 
lossen  en  laden.'' 

x>Zeilaanwijzingen  :  —  Schepen ,  die  van  om  de  suid  ko* 
men»  moeten  de  zuil  Tan  kaap  Dombey  in  het  Z. O. 
brengen »  en  dozehe  tot  op  2|  Eng.  mijl  naderen ,  wan- 
neer se  de  punt  ?an  het  rif  ia  het  O  £  O.  zullen  hebben. 
Het  een'  open  wind ,  stuurt  dan  uost ,  tohldt  de  zuil 
'Lm  Z.  W*  gepeild  wordt  y  mindert  dan  zeil ,  en  stuurt  tan 
dair  tuiden  naar  de  mooringsboeijen ,  en  maakt  aan  de- 
telfe  Tast»  zoo  als  aangewezen  is." 

«Van  om  de  noord  komende»  moot  men  zorj^Tuldig  bet 
rif  mn  kaap  Bemouilli ,  gelegen  op  36**  53'  3ü"  Z.  en 
139*35' 30^  0.|  fernigden»  en  het  niet  binnen  10  Eng, 
mglen  naderen;  do  buitenste  rotsen  liggen  evenwel  maar 
5  mglen  van  het  strand  verwgderd ,  doch  de  grond  verder 
zeewaarts  is  zoo  ongelijk,  dat  de  zee  bij  slecht  wéér  reeds 
vnel  hevigheid  op  diep  water  breekt." 

•  Dé  mil  ziende »  en  na  deze  in  bet  Z.  O.  gebragt  te 
hebben  op  6  Eng.  mijlen  afst»,  en  de  Baudin-roi^n  in 
het  oost  op  2^  dito  mijlen  afst.»  stuur  dan  Z. O  t. O., 
houdende  op  de  Baudin  -  rotsen  aan  bakboord  ,  of  oost* 
waarts,  tot  dat  de  zuil  zich  in  bet  Z.  Z.  W.  \  W.  bovJDdt ; 
oiinder  dan  zeil»  en  stuur  naar  do  mooringshocijen»  vast* 
makende  aan  dezelve »  zoo  als  aangewezen  is." 

»Met  tegenwind  opwerkende»  zal  men  vinden»  dat  het 
iiarwater  tusschen  de  reven  goed  2\  E.  mijl  wijd  is ;  door 
bet  lood  gaande  te  houden»  kan  men  zulks  veilig  ten  uit* 
Yoer  brengen »  zorg  dragende »  om  de  bank ,  die  binnen 
^p  Dombeif  in  ééne  Ign  met  de  mooringsboeijen  ligt» 
■et  te  digt  te  naderen," 

Bin  deze  baai  is  de  barometer»  even  als  in  het  alge- 
xtetQ  overal»  een  onwaardeerbaar  instrument  en  getrouwe 
pdt  voor  weersgesteldheid»  dalende  hier  met  N.  O,  winden 
^B  met  vochtig  dik  weder  in  den  winterlgd." 
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Tol  besluil  zegt  genoemde  iiuender  :  »  Hel  is  mg  tan- 
genaam  te  kunnen  boYesligen,  dal  hetgeen  mijn  voorgan* 
ger,  Kapitein  Lipsorc»  &.if. ,  Tan  deze  baai  gezegd  heeft « 
zeer  juist  is  geweest ,  en  kan  er  bgvoegcn ,  dal  ik  door 
eigen  ondervinding  overtuigd  ben«  dat  zg  eene  allerbeste 
en  veilige  ankerplaats  en  noodhaTen  oplererl,  eene  on» 
schatbare  waarde  hebbende  voor  deze  kust»  alwaar  zoo 
dikwgls  schepen  op  bezel  raken.  Daarenboven  is  in  hare 
nabijheid    do    schoonste   landstreek   der   kolonie   gelegen. 

Ik  stem  volkomen  mei  genoemden  Kapt.  lipsoh  in,  dat 
gezagvoerders  van  schepen ,  die  deze  slreken  bevaren ,  het 
ten  sterkste  aan  te  radcu  is,  zich  met  de  gesteldheid 
dezer  baai  bekend  te  maken,  ten  einde  bij  weslelgke  oi 
zuidelijke  stormen,  die  hier  zoo  dikwijls  waageo,  w«ar- 
tegen  hot  onmogelijk  is  op  te  werken,  en  men  met  de 
riffen  van  kaap  Bemouilli  onder  Ig  weldra  een  gOTaarlijk 
lager  krijgt ,  met  gerustheid  af  te  houden  naar  dit  veilige 
toevlugtsoord.  Zelfs  bij  stormen  van  het  N.  W.  is  er  vol* 
strekt  geen  zee  op  do  ankerplaats;  alleen  bij  tusscbenpoo- 
zen  rolt  er  wel  wat  deining  in;  doch  wanneer  men  maar 
zorgt  eene  ruime  hoeveelheid  ketting  uit  te  hebbent  rgdt 
het  schip  er  zeer  gemakkelgk/* 

ï>  {(iet.)     B.    DOUQLAS, 
Zêfffieiw  en  Ha9ênmêê»ier  van  Znid^AaiIntte 

[Nieaw-HoUAiul].*' 

»  De  peilingen  zijn  per  kompas  en  de  miswgzing  6*  N.0." 


Na  de  vrachtpenningen  ontvangen  te  hebben,  kiramen 
de  genoemde  passagiers-emigranten,  met  laoge  staarten  in 
den  nek ,  den  26''«"  Maart  aan  boord ,  en  tegen  den  anad 
ligtle  ik  het  anker  en  zeilde ,  met  eenen  Ghineseben  loodt 
aan  boord,  de  baai  uil,  loopende  door  hel  naauwe  taar* 
water,  hetwelk  (7r0«n-eiland  met  de  kust  van  JBanjiamg 
daarstelt.  Wij  liepen  vervolgens  met  den  wind  van  hel  O. , 
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beweston  hel  Lamma-eihnd  heen,  om  de  Z..  W. »  en  na 
dit  gepaneerd  ie  sjjo,  sluurden  wg  mei  «ene  ODgestadiga 
bramxeilskoelle  zuiden  en  Z.  t.0.  aaar  bet  zuidelijkste  van 
de  XtfAMketlaiiden»  waren  te  10^  's  avonds  nabij  betzeUe, 
alwaar  de  loods  met  ztjo  sarapang  ons  Terliet,  hem  Toor 
ket  ailbrengen  by  nacht  12  dollars  betalende. 

Stgve  bramzeilskocfhe y  braslen  vol,  nadat  de  loods  ons 
Tfirlalee  bad,  en  Hepen  met  10  D^  mijb  vaart  het  vaar* 
waler  door,  bet  wolk  genoemd  eilandje  en  de  Ezelsoorên 
tornen»  naar  zee.  Bieren  Z.  t.  O,  doorsturen,  koersende 
onr  de  Maekle/ieUê  bank.  Hielden  eene  doorstaande 
stgve  koelte  uit  bet  ooslen ,  en  des  anderen  daags  middags 
bevmd  ik  mg  in  20''  23'  N.  en  114'  12'  O.,  bijna  35  mg- 
kn  zuidwaarts  van  Hongkong.  Hielden  dezelfde  scboooo 
getegenheid. 

Den  2»^.  Des  middags  17''2'N.  en  114"" 82' O.;  ge* 
nerale  koers  en  «erhcid  Z.  ^  O.  51  mglen,  4}  mgl  slroom 
om  dn  Z.Z.W. 

Be  wind  aanhoudend  oost,  boven  bramzeilskoelte,  noai 
weer,  bewolkte  lucht,  koers  Z.  Z.W. ,  liepen  des  nachts 
over  de  genoemde  Macklefields  banken,  en  merkten  dui- 
delgk  aan  de  korte  door  elkander  werkende  zee,  dat  wg 
op  ondiep  water  waren;  de  zucht,  om  de  reis  te  bespoe- 
digen ,  deed  mg  het  looden  verzuimen. 

Den  29»*«.  14' 38'  N.  en  113*48'  O  op  den  middag; 
generale  koers  en  verheid  Z.  Z.  W.  40  mijlen.  Verande- 
ring van  wéér  en  de  wind  noordelijk,  ligte  buijen  met 
regen ,  onaangenaam  werkende  holle  zee. 

Den  30»^».  'sMiddags  18*  14'  N.  en  113'  28'  O.; 
generale  koers  en  verheid  Z,  W.  19  mijlen.  Mooi  weder, 
flnauw  en  variabel  loopende  wind  van  N.  O.  tot  N.  W. 
«  If .  IL  W. 

Den  Sl'^".  1 2""  28'  N.  en  1 12  ""SO'  O.;  generale  koers  en  ver- 
heid Z.W.,  18  mgien.  De  wind  bleef  ook  dit  etmaal  eenigzins 
Tatsabel,  van  N.N.W.  tot  N.  O.  loopende^aauwe  koeltjes» 
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Den  l«^»  April,  's  Middags  10''52'  N.  en  UT  66'  O.; 
generale  koers  eii  verheid  Z«  Z.  W.  ^  W.  23  royleo.  De 
wind  N.  O.  met  aaDnemende  koi'lle, 

Den  2^.  8' 39' N.  en  U0''20'  O. ;  generale  koers  en 
Terheid  Z.  W«  t.  Z.  42  mijlen.  De  wind  aanhoudend  N.0. 
en  N.  O.  UO. ,  mei  eeno  frisscho  boven  -  bramseilskoelle 
gestadij^  doorwaaijendc. 

Den  3*«.  6'  34'  N.  en  108*  38'  O. ;  generale  koers  en 
terheid  Z.W.  l.Z.  41  mijlen ,  stroom  om  do  N.W*  4  mglen. 
Als  Torcn,  ligle  boven -bramzeilskoelte  van  het  N.W., 
mooi  weder;  wy  stuurden  als  voren  Z.  W«  t.  Z.  tot 
des  avonds  8  ure,  veranderden  toen  koers  om  de  Z.Z.  W. 
en  Z.  t.W.  naar  Noord  Naiunaê^  ontwaarden  des  mor- 
gens met  den  dageraad  genoemde  eilanden  in  het  Z.  O. 
Hadden  vervolgens  het  Zocf^/- eiland  om  9^  O.  op  ééno 
myl  afstands,  stuurden  Z.  t.W.,  ontwaarden  kort  daarna 
cene  rots  boven  water,  regt  vooruit,  hielden  af  om  de 
Z.  Z.  W.,  hadden  dezelve  om  11^  O.,  terwijl  ik  bet 
Zii</«/  eiland  O.  Z«  O.  ^  O.  van  ons  peilde.  Wij  passeerden 
vervolgens  ten  westen  van  de  klip  heen  op  een  paar  kabel- 
lengten afstands;  de  zee  brak  er  zwaar  tegen  aan  en  sloeg 
er  over  heen.  Zg  scheen  zeer  glad  en  kaal  Ie  zgn ,  en  was 
gitzwart ,  verheffende  zich  lusschen  de  20  a  25  voeten  bo* 
ven  de  oppervlakte  der  zee ,  bestaande  geheel  uil  eene 
ronde  klomp ,  met  eene  kleine  verhevene  punt  aan  de 
oostzijde;  wg  konden  niet  bespeuren,  dat  er  ondiepten 
afstaken. 

Den  4^«°  4o41'  N.  en  107"*  38'  O.  Generale  koers  en 
▼erheid  Z.  t.  W.  38  mglen.  Stroom  om  de  Z.  I.  W.  3  mgl. 

Stuurden,  nadat  wij  de  klip  gepasseerd  waren,  luidt 
flaauwe  bovenbramzcilskoelte»  mooi  weer,  liepen  op  tweei 
mglen  afstands  langs  de  P«ramic/«-klippen  of  LouhKoeKw 
heen,  zonder  dezelve  te  ontwaren,  waarvan  het  heldere 
lonlichl  welligt  de  oorzaak  zal  geweest  zgn.  Hadden  de^ 
avonds  om  6^  het  hoog  gepiekte  Poefoe-Sabor^  ook  Ptêk^il^ 
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genaamd  oost  en  Poelo  Soloedn  N.  O.  ^  O.  ran  ons» 
Yeranderden  toen  koers  en  stuurden  Z.  Z.  W.  Passeerden 
des  nachts  het  eiland,  de  Hooiberg'  genoemd,  ten  eesten » 
op  S|  mgl  afstands  en  peilden  des  morgens  Zaïo-eiland  (1) 
in  het  O.  t.  Z.  ongeveer  7  mgl  fan  ons. 

Den  5^".  2*44'N.  en  107*  7' O.  op  den  middag.  Ge- 
nerale koers  en  verheid  Z.  t.  W.  ^  W.  25^  mgl.  Stroom 
2f  mgl  om  de  Z.  t.  O. 

Hieklen  mooi  wéér  met  ligte  boven  -  bramzeilskoelte , 
stuurden  Z.  t.  O.  tot  's  avonds  8*,  wanneer  ik  Z.t.0.  Het 
bonden.  Ontwaarden  met  den  dageraad  het  2!adel'eihnA 
in  het  Z.  t.  O.  ^  O.  en  het  Kameel-eïlaud  in  het  Z.  t.  W. ; 
zeilden  vervolgens  tusschen  deze  beide  eilanden  door; 
zg  schenen  zeer  rotsachtig ,  onbewoond  en  roet  hoogo 
booraen  bezet  te  zijn. 

Den  6*«.  l*2l'N.  en  106' 59' O.  Generale  koers  en 
verheid  Z.  ^W.  21  mijlen.  Stroom  om  de  Z.t.W.  2|mgl. 

Bevonden  bg  goede  observatiën,  dat  beide  deze  eilandjes 
in  de  kaart  van  den  Heer  jagob  swart,  1846, -op  hunne 
ware  plaats  lagen.  Bleven  met  den  koers  van  zuiden  door* 
loopen ,  flaauwe  bovcn-bramzeilskoelle ,  mooi  wéér. 

Passeerden  des  avonds  om  6^  het  eiland  Si.  Julien  ien 
oosten  op  3  mglen  afstands  en  ontwaarden  de  JEsprii' 
eilanden  in  het  Z.  I.  W.  Passeerden  deze  groep  des  nachts 
bg  helder  maanlicht  op  1  a  2  mijl  afst.  Het  noord weste- 
Igkste  scheen  vrij  groot  en  hoog  (e  zijn,  de  overige  verder 
om  de  zuid  gelegene  deden  zich  kleiner  voor.  Stuurden 
vervolgens  Z.  (.  O.  en  Z.  Z.  O. ,  peilden  des  morgens  het  eil. 
Si.  Barbe  in  het  N.  O.  t.  O. 

Den  7^".  O*  41' Z.  en  107*  O' O.  Generale  koers  en 
verheid  zuid  32  mijl.     Stroom  om  de  Z.  Z.  O.  3|-  mgl. 

Stuurden  Z.  t. O,  naar  Ga#per- eiland,  de  wind  N.  UO. 


(1)    Zou^-eiland  is  niet  laag,  soo  als  de  naam  aanduidt,  maar  boog 
en  ver  ligtbaar. 

(1859),  N».  3,  !•  AF0.  31 
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als  voren,  bovcn-bramzeilskocilc  co  mooi  wéér.  Oolwaar- 
den  mei  den  dageraad  genoemd  eiland  in  hel  Z.Z.W.^W. 
op  ruim  7  mgl  afstands.    Stuurden  regi  op  hetzeife  aan. 

Den  8*<««.  2''2l'Z.  en  107' 9'  O.  Generale  koers  en 
Tcrheid  26  mijlen.  Stroom  Z.  O.  4|  mgl.  di«p«r*6iUnd 
O.  t.  Z.  1}  mijl  Tan  ons.  Stuurden  binnen  ééne  mijl  abt. 
))ezuiden  hel  eiland  heen  om  de  Z.  W. ,  onlwaarden  hei 
lage  ,  vlakke  rotsen-eilandje ,  Tree^cilanA  genoemd  ,  lich 
als  eeno  groolo  praauw  met  twee  masten  vertoooende » 
dat  door  een  paar  hooge  zwaro  boomen  feroorsaakt  wordU 
Zagen  daarna  spoedig  den  Trg  groolen  heuvel  van  Tanjang^ 
JBerikoi  of  Breekoiy  op  Baneas  ooslelgken  uithoek  ge* 
legen,  even  aan  lij  vooruit.  Stuurden  regi  daarop  aan , 
doch  ontdekten,  dal  de  stroom  sterk  om  de  Z. O.  liep, 
kregen  eene  hevige  bui  uit  het  noordwesten,  met  iwareo 
donder,  bKksem  en  stortregen,  maakten  de  ligte  leilen 
Tast ,  geiden  de  onderzeilen  op  en  waren  verpligt  de  mars* 
zeils  te  laten  loopen.  Bleven  om  de  Z.  W.  liggen  Toor  de 
bezaan  en  voorsteng-slagzeil ,  loodden  20  Tademen  diepte, 
harde  windvlagen  bij  lusschenpoozen  en  dik  van  regeo, 
zoodat  wg  niets  zien  konden ;  bespeurden  door  den  stroom 
sterk  om  de  Z. O.  gezet  te  worden,  maakten  de  leileQ 
Tast  en  ankerden  des  avonds  ten  5°  in  19  vademen  aaod 
met  scheipen  voor  65  vademen  ketting.  Logden  2|  mgl 
stroom  loopend  om  de  Z.  Z.  O.  Tegen  den  avond  klaaide 
het  op ,  en  boTonden  toen  door  den  stroom  1\  mijl  a^eiei 
te  zgn,  peilende  alstoen  van  onze  ankerplaats  Gaspm^ 
eiland  N.  1.0.^0.  en  TanfonyBrêêkoi  N.W.JW-, 
lagen  regt  voor  de  straat.  Des  nachts  flaauw  eo  stil, 
stroom  onophoudelgk  om  de  Z.  Z.  O.  en  Z.  O. ,  loopende 
van  2  tot  1^  mgl. 

Den  9^*".  Gingen  des  morgens  met  een  flaanw  UMthlje 
Tan  het  N. O.  onder  zeil,  stuurden  de  straat  door,  doch 
waren ,  uithoofde  van  den  sterken  om  de  zuidoost  loopea- 
den stroom ,  Terpligt  vier  streken  hoogcr  dan  den  gewonen 
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koen  Ie  sturen ,  loldal  ^g  de  noordpunt  van  PoêlihLêai 
ooêi  peiMeOy  bespeurden  toen,  dal  de  stroom  met  kracht 
om  de  zuid  en  Z.Z.W.  regt  door  de  straat  begon  te 
trekken.  Stuurden  Z.  Z.  W. ,  totdat  wg  het  kleine  ei* 
kndje  onder  Poelo^Lêai ,  met  sgne  uitstekende  kh'ppen , 
oost  van  ons  hadden,  waren  toen  de  ergste  gevaren  voor- 
bg ,  iteUlen  den  koers  zuiden ;  de  stroom  scheen  bier 
■Mt  nrinstens  drie  mgis  vaart  regt  om  de  zuid  te  loepen. 
fiMswe  koelte  van  het  N.  W. ,  waren  des  avonds  onder 
Jtêjfanf  *  pont ,  alwaar  wg  in  11  vademen  diepte  zand 
mei  aehelpen  ankerden.  Peilden  genoemde  punt  N.fW., 
op  eene  balve  mgl  abtands. 

Des  nachts  flaauw  en  stil ,  stroom  onophoudelgk  om  de 
soid  loopende,  met  minstens  twee  mijlen  vaart;  gingen 
des  morgens  anker  op ,  kregen  daarna  een  flaauw  koeltje 
Tan  het  N.  O.  en  stuurden  ^  met  den  stroom  in  ons  voor- 
deel, naar  buiten  om  de  zuid. 

Ben  10^.  3*14'Z.  en  106"*  59^0.,  diepte  11  vademen 
samlgrood;  den  geheelen  dag  flaauw  en  stil,  tegen  den 
aTond  een  opwakkerend  koeltje  van  het  Z.  O.  en  Z.  Z.  O* 
Stoorden  daarmede  bij  den  wind  op  om  do  Z.  W.  Des 
nachts  liep  de  wind  door  het  zuiden  naar  het  Z.  Z.W. 
Gingen  over  den  anderen  boeg  om  de  Z.  O.  liggen. 

Den  11*-.  SM6'Z.  en  107*  3' O.  12  vademen  diepte 
landgrond ;  stuurden  als  voren  met  een  flaauw  koeltje  van 
bet  Z.  Z.  W.  om  de  Z.  O.  en  Z.  O.  t,  O. ,  zeer  mooi  wéér, 
slecbl  water.  Gedurende  den  nacht  hetzelfde ;  zagen  des 
morgens  met  den  dageraad  het  Schoen  ^  eihnd  (Potlo* 
Sapaioe)  in  het  N.  O. ,  naar  gissing  op  3^  mgl  afstands ; 
bet  scheen  vrg  uitgestrekt  en  hoog  te  zijn,  en  wg  zagen 
bet  nog  op  meer  dan  6  roglen  afstands ,  zgndo  geheel  met 
twaar  geboomte  begroeid.  Wrj  verbeeldden  ons  de  masten 
?an  schepen,  met  zeilen  bg,  in  deszelfs  onmiddellgke  na- 
bgbeid  te  zien ,  hotvtelk ,  naderbg  komende ,  bleek  hooge 
zware   boomen  te   zgn.    Zagen   toIc  boomen  en  struiken 

31* 
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(kgven,  en  eene  ineoigle  van  fisschers  praauwljes,  eenige 
iieilende  en  andere  visscbcnde ;  laalslgenoemde  deden  sich 
meermalen  als  rotsen  boven  water  voor. 

Den  12«»".  4*  14'Z.  en  107*  49' O.  De  wind  als  voren 
Z.  Z.W.,  slecht  water;  hadden  genoemd  eiland  in  het 
N.  N.  O.  Des  namiddags  liep  de  wind  naar  het  Z.  O. , 
wendden  onmiddellijk  en  stuurden  bij  den  wind  op  om 
de  Z.  Z.  W.  Hielden  des  nachts  dezelfde  gelegenheid ,  en 
ontwaarden  met  den  dageraad  het  noordoostelgk  gedeelte 
van  de  Duizend  eilandengroep,  daarna  de  Noordwaektêr^ 
en  vervolgens  de  jdmemuidens-bank  van  top  in  bet  N.W., 
op  ongeveer  ééne  myl  afstands.  Passeerden  deze  tot  bin- 
nen \  mgl ,  en  vonden  het  eene  uitgestrekte,  zeer  witte 
koraulbank,  met  zwarte  rotspunten  omzoomd  en  doorsne- 
den.,  een  en  ander  ten  naastenbij  zes  voeten  boven  water; 
de  zee  sloeg  er  geweldig  overheen  en  veroorzaakte  er  eene 
zware  branding  tegen.  Volgens  opgaaf  van  helyill  tait 
GARNBEB  ligt  dit  rif  op  4^  mijl  afstands  oost  van  den 
ZV.  Wachter  op  5*  12' 22"  Z.  Br.  en  106*  49' 17"  O.L.» 
dat  met  ons  bestek  vrg  wel  overeenstemde. 

Liepen  vervolgens  op  korten  afstand  langs  do  in  de  kaart 
aangeteekend  slaande  Pruissens-  en  Sereefu^droogien^ 
zonder  van  dek  of  van  top  iets  van  dien  aard  te  bespeu- 
ren, loodden  gestadig,  en  vonden  van  12,  13  tot  15  va- 
demen diepte  grocnachtig  slijk  ,  met  koraal  en  schelpjes* 

Den  13*",  5*  20'  Z.  en  106^  38'  O.,  bevonden  bg  naaaw- 
keurige  peilingen  en  goede  obscrvatiën  dat  de  N.fFaekimr 
en  j^rnemuiden-baak ,  alsmede  de  overige ,  in  onzo  nabg* 
beid  liggende   eilandjes,    in    de    kaart    van   Yoornoemden 
H.  y.  G.  goed  geplaatst  waren;  liepen  daarna  op  raim  één» 
mijl  afstands  bewesten  het  fFeêt-eiland  heen,  zagen  ook. 
bier   van  dek  en  van   top  scherp  naar  de  7a#onVdroogt9 
uit.  Het  weder  was  zeer  helder  en  er  stond  vrg  wat  deining 9. 
doch  ontwaarden  niets  on  bespeurden  ook  niet  de  minsto 
verandering  in  het  water;  loodden  gestadig  van  15  tot  17 
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▼adem.  Sluurden  vervolgens  Z.  W.  U  Z.  naar  St.  Niho^ 
laa#-punt,  welk  hoog  voorgebergte  wg  reeds  in  hel  gezigt 
hadden.  Waren  tegen  zonsondergang  dezen  uithoek  lot 
op  2  mgl  afstands  genaderd ,  en  peilden  dien  Z.  W.  \  W. 
van  ons.  Stuurden  des  avonds  met  een  flaauw  landwindje 
onder  de  kust  heen  naar  Anjer  ^  passeerden  des  nachls 
om  12  uur  Brabandehoedje  en  ankerden  kort  daarna  in 
22  vadem  diepte. 

Den  14^"  bleven  wg  onder  Anjer  liggen  om  eenige 
profisiên  in  te  nemen. 

Liglten  den  15^^  des  morgens  vroeg  het  anker  en  gin- 
gen onder  zeil»  liepen  met  een  luchtig  iandwindje  digt 
kngs  de  vierde  punt,  koers  stellende  naar  de  Behouden 
Poêêagie^  waren  tegen  den  avond  voor  dezelve,  wanneer 
de  wind  plotseling  met  een  vlaag  naar  het  Z.0.  liep,  waar- 
door ik  genoodzaakt  werd  om  af  te  houden ,  sturende 
vervolgens  digt  langs  Prfmen-oiland's  westelijk  strand  heen 
en  liepen  alzoo  des  nachts  do  straat  uit. 

Den  19^.     De  wind  Z. O.,  met  ligte  bovenbramzeils- 

koelte,   mooi  wéér,  stuurden  ruim   bij  den  wind  om  do 

£.W.t.W.,  maakten  cenen  tamelgk  goeden  voortgang  en 

bereikten  met   dezelfde  gelegenheid   do    passaat,   die  zeer 

ongestadig    met    afwisselende    buijen    doorstond     tot    den 

2«»*«»,    wanneer    we    ons   in    28»  20'   Z.    en    90*  4'  O. 

bevonden  en   de  wind   naar   het  oosten   liep,  varieercnde 

M  paar  streken  en  aanhoudend  zeer  ongestadig  en  som- 

Igds  hard  uit  dien  hoek  bleef  waaijen,  gepaard  gaande  met 

iware  bugen  en    zeer    holle,    moeijcigke   zee,  geraakten 

bierdoor  verder  om  de  zuid  dan  mijn  plan  was.     Waren 

den  l»ton  Mei  in  38«  16'  Z.  en  95«  SV  O.,  toen  de  wind 

Doonlelgker  trok   en   vervolgens  voortdurend  tusschen  het 

1(*0.  en    N.    staan   bleef,    waagende  meestal  met  dubbel 

preefde  marszeilskoelte,  dikwijls  met  slormbuijen  gepaard 

pinde,  sneden  den  8'^*°  den  meridiaan  van  kaap  Leeuwin 

•nW*40'Z.  en  met  hetzelfde  weder  en  denzelfden  wind, 
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dia  to  bel  kaUt  somwglon  tot  N.  N.  W.  ruimde ,  hadden 
wg  eiDdelgk  den  19^«"  in  29®  13'  Z.  den  meridiaan  faa 
kaap  JBêmouilli  bereikt.  Kregen  loen  Teraodering,  loo- 
pende  de  wind  voor  de  eerste  maal  door  het  westen  naar 
het  suiden  en  werd  vervolgens  Z.  O.,  waarmede  we  noord- 
waarts stuurden. 

Deo  20*^"  ontdekten  wg  des  namiddags  om  3  uur  do 
lage  kusl  van  Zuid^Jluêtralië^  eenige  mijlen  ten  zuid«- 
oosten  van  6MfoAéfi-baai ,  en  na  doze  tot  op  mim  drie 
mglen  aCstands  genaderd  to  sgn ,  liet  ik  langs  den  wal  om 
de  N*  W.  sturen t  en  vond,  even  soo  als  hiervoor  aange- 
haald is,  dat  de  kust  geheel  uit  wille  zandheuvelen  be- 
stond, (veel  overeenkomst  hebbende,  zoowel  in  gedaante 
als  hoogte,  met  onze  vaderlandsche  zeeduinen)  en  dat  zy 
met  kreupelbout  schaarsch  begroeid  was,  strekkende  zich 
nagenoeg  in  do  rigting  van  Z.  O.  en  N.  W.  uit. 

Stuurden  naar  de  verst  om  de  west  uitstekende  lage 
punt,  zagen  eenige  rotsen,  onder  de  gedaante  van  kleine 
eilandjes,  hoog  boven  water  afsteken,  waartegen  de  zee 
allergeweldigst  zwaar  brak;  terzelfder  tgd  ontdekte  ik  zeer 
duidelijk  op  de  genoemde  punt  eene  alleen  slaande  baak 
of  toren,  bgna  onder  de  gedaante  van  het  steenen  baken 
op  Ggerée^  hetwelk  mg  de  verzekering  gaf,  dat  dit  kaap 
JDombey^  met  hare  van  witten  steen  gebouwden  obetisk 
moest  zgn.  Kort  daarna  zag  ik  de  toppen  der  masten  Yan 
een  in  de  baai  ten  anker  liggend  schip,  noordoost waarlz 
Tan  ons,  over  de  genoemde  landpunl  heen.  Daar  het  tegen 
den  avond  was,  oordeelde  ik  het  raadzaam  om  het  des 
nachU  op  zee  te  houden  en  draaide  alzoo  bg,  houdende 
het  gedurende  den  nacht,  met  den  wind  van  het  zuiden 
en  Z.  Z.  W.  bovengaats  gaande.  Bevonden  ons  des  anderen 
daags,  zgnde  den  2l**»»,  des  morgens  met  den  dageraad 
ruim  drie  mglen  van  de  witte  heuvelachtige  kust  verwijderd, 
liepen  in  den  wal  en  ontwaarden  weldra  weder  kaap 
Domhey^   met  hare  steenen  baak  in  het  N.  N.  O. ,  waren 
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foen  de  Lusl  tol  op  2  mijlen  genaderd »  bkkWa  af  on  sluur* 
dea  noordwaarU.  Ooldokteo  spoedig ,  dal  de  kleine  eiiand- 
jei,  dio  wg  daags  Ie  voren  reeds  gesiea  hadden,  roUea 
waren,  die  bezuiden  kaap  Dombey,  op  eenen  aanoierkeigken 
a&land  lan  bet  strand  verwgderd  lagen;  paneerden  deie 
op  I  mgl  afstands  en  badden  loen  de  jffaun^tn-rotten ,  on« 
der  de  gedaante  Tan  ongefoer  100  voet  hooge  Trg  uilge- 
strekte  effene  eilandjes,  in  ééne  Ign  met  den  vasten  wal, 
ttfwgl  N.  W.  waarts,  builen  doEelre  het  land  in  eene  lage  uit* 
slekeodo  punt,  kaap  BêmouilU  uitmakende,  eindigde. 
Spoedig  daarna  opende  zich  de  baai ,  en  het  ten  anker  lig- 
gend aohip,  welks  toppen  wg  des  avonds  te  voren  reedi 
geiien  hadden,  kwam  te  voorschijn,  waarna  ik  onldekte 
dal  hel  binnen  hard  waaide.  W§  draaiden  bg  en  staken 
eeo  rif  in  do  marszeils  en  maakten  bramzeils  on  grootzeil 
fati;  peilden  toen  de  zuil  oost,  2  mijlen  van  ons,  brasten 
vel  en  stuorden  N. O.  en  O.N. O.,  tot  dat  zy  zich  in  het 
Z»  O.  bevond ,  waarna  ik  volgens  de  voorgemelde  aanwij- 
stog  inzeflde. 

De  wind  was  vervolgens  te  zuidelijk  om  de  opgegevcne 

ankerplaats  te  bezeilen;  ik  was  verpligt  om  een  paar  slagen 

te  doen ,  waarna   ik  in  eeno  zware  bui ,  ten  noordoosten 

tan  de  boegen  hgna   midden  in  do  baai,  plotseling  in  5 

vadem,  voor  75  vadem  ketting,  ten  anker  moest  komen. 

De  wind  gedurig  in  kracht  toenemende,  zoo  zelfs,  dat 

bel  des  avonds  een  vliegende  storm  van  het  Z.  W.  en  W. 

£•  W.  woei ,  lieten  wg  het  tweede  anker  vallen  en  staken 

van  het  eerste  den  vollen  ketting  er  voor.   Er  liepen  korte 

zeeën  met  hooge  inrollende  deining,  het  schip  reed  even- 

vmI  leer  gemakkelgk;  wg  bespeurden  des  anderen  daags 

dat,  ia  fergelgkiog  van  den  barden  wind,  er  weinig  kracht 

Cf)  de  ketting  kwam ,   uithoofde  er  een  stroom  van  bgna 

eene  halve  mijls  vaart  ona^ebroken  in  den  wind  opliep, 

hetwelk  veroorzaakt  scheen  te  worden  door  het  in  de  baai 

gejaagde  water ,  dat  zich ,  eveu  als  Atfnfi«//Vstroom ,  in  de 
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baai  van  Biskaije ,  ophoople ,  on  Tervolgcos»  om  het  e? en- 
¥rigt  daar  te  stellen,  genoodzaakt  word  langs  den  noord* 
ooTcr  der  baai  eerst  oostwaarts  heen  te  floegen,  waar  het 
weldra  tegen  het  oostelyke  strand  stuitte,  en  fan  daar  io 
eene  tegenovergestelde  rigting  terug  vloegende,  eenen  uil- 
weg tusscben  kaap  Dombey  [?]  en  deszelfs  rif  xeewaarts 
zocht.  Eerst  na  drie  dagen  bedaarde  de  storm  in  xooverre, 
dat  ik  aan  den  wal  kon  komen  om  het  schip  in  Ie  klaren, 
hetwelk  bij  den  ha?enmeester  en  bij  den  agent  TaD  emi- 
gratie plaats  had.  Daarna  werden  do  passagiers,  529  (een 
was  gestorven)  in  getal ,  met  booten  en  roegers ,  tot  den  wal 
behoorende,  afgehaald  ,  waarmede  twee  dagen  verliepen.  (1) 

OPUEBKINGEN. 

Inzeilende  zy  men  indachtig,  om  kaap  Dombey^  alwaar 
de  baak  op  staat,  niet  nader  te  komen  dan  opgegeven  is, 
uithoofde  de  punt  van  het  rif  verder  uitsteekt,  dan  daar- 
omtrent gezegd  wordt,  en  er  veelal  geene  branding  op 
staat.  Hel  rif  van  de  Baudin  -  rotsen  daarentegen  brandt 
steeds  zeer  zwaar,  en  uit  dien  hoofde  zoude  ik  aanraden, 
om  dat  wat  nader  te  nemen;  evenwei  moet  men  op  een 
afzet  om  do  noord  rekenen. 

Uitzeilende ,  sture  men  van  de  ankerplaats  N.  t.  W.  tot 
zoo  lang,  dat  men  de  baak  Z.  t.  W.  peilt,  dan  zal  de  punt 
van  het  rif  der  Baudin  -  rotsen  zich  op  \  mijl  afslands 
noordwaarts  bevinden;  stuur  dan  west  tot  de  baak  Z.L.O. 
is,  waarna  men  om  do  Z.  W.  kan  houden.     Ik  vond  in 


(1)  Bjl  het  vertrek  betuigden  te  oijj  hunne  erkentelijkheid  voor  de 
goede  behandeling  gedurende  den  orertogt ,  en  tot  bewgt  hiervan  ver« 
eerden  tg  mg  met  eene  fraaye  krippen  Tlag ,  waarin  de 
beide  opperhoofden,  benerent  die  Tan  mg  en  het  tohip  met  < 
karakters  gewerkt  waren.  Ook  ik  ^an  mgne  tgdo  had  geen  reden  om 
mjj  over  hun  gedrag  gedurende  de  reit  te  beklagen ,  bettaande  de  eenige 
onaangenaamheid,  die  ik  ondervonden  had,  in  het  aanhoudend  gekakel 
an  de  vuile  boel ,  waaraan  natuurlijk  nieit  te  veranderen  wat. 
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dese  laatsle  peiling,  da(  de  slroom  ons  slcrk  om  de  ooord 
naar  de  riffen  Tan  kaap  Bemouilli  zette* 

Ik  heb  aan  den  ha?enmeester  te  Jldêlatdê  schriftelgk 
het  foorstel  gedaan,  om  in  den  bodem  der  baai,  op  een 
der  witte  sandheuvelen ,  tusschen  de  boschjes,  eene  dito 
baak  te  bouwen ,  als  er  op  kaap  Domhey  staat ,  regt  oost 
Tan  het  midden  des  zeegats,  dan  had  men  een  schoon 
merk ,  om  de  rifpunten  Ic  vermijden.  Het  bergje  Beiuom 
is  te  onkenbaar  en  als  geleidemerk  ongeschikt. 

De  baai,  f  mijl  diep,  en  1^  mgi  lang,  is  werkelgk 
niet  slecht,  en  wanneer  men  van  goed  ankerluig  Yoorzien 
is  f  en  nabij  de  boeijen  ligt,  is  er,  naar  mijn  inzien,  wei- 
nig gCTaar ;  alleen  stormen  van  hel  W.  en  N.  W.  veroor- 
zaken veel  zee  in  de  baai ;  doch  wanneer  men  een  honderd 
▼adems  ketting  builen  de  kluis  heeft,  kan  een  schip  lang 
rgden,  uithoofde  do  grond  er  buitengewoon  goed  houdt. 

Een  kustvaardcr,  die  sedert  eenigo  jaren  deze  baai  dik* 
vrerf  bezocht,  deelde  in  dit  gevoelen ,  en  raadde  aan, 
steeds  voor  één  anker  te  liggen,  met  de  volle  lengte  des 
ketlings  er  voor. 

De  mooriugs  beslaan  uit  Iwee  boeijen ,  wordende  alleen 
gebruikt  voor  schepen ,  die  er  cenigen  tijd  moeten  liggen ; 
doch  andere  gaan  er  bij  of  even  beoosten  ten  anker 
(niet  be westen). 

Het  van  den  wal  uilgebouwde  hoofd  levert  eene  perfecte 
landingsplaats  op ,  hebbende  eenen  goeden  trap ,  en  is 
mede  voorzien  van  eene  kraan,  zeer  geschikt  tot  het  laden 
eD  lossen  der  booten.  Mei  karren ,  loopende  op  ijzeren  spo- 
ren over  het  hoofd ,  worden  de  goederen  naar  en  van  den 
wal  gevoerd. 

Het  plaatsje  wordt  Robe  Toum  genoemd  ,  en  bestond 
ait  eenige  verspreid  slaande  sleencn  huizen  en  hullen, 
beneiens  een  paar  groole  loodsen  of  schuren ,  die  als  pak- 
huiien  voor  de  wol  gebruikt  werden,  waarvan  er  jaar- 
Jyks ,  zoo  als  men  mij  verhaalde ,  ruim  4000  tonnen  uit- 
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getoerd  werd.  De  Heer  oemb&od  ,  die  bal  «geiiiscbap  der 
einigralie  waarnain ,  was  de  foomaaroste  persoon ,  bewoonde 
een  zeer  goed  ingcrigt  sleenen  buis,  en  met  eene  zeer  fatsoen- 
Igke  beminnelgke  gade  en  lie? e  kinderen ,  leefde  hg  sedert 
▼erscbeidene  jaren  vergenoegd  en  leTredon  in  dit  afgelegeo 
en  eenzame  oord ,  Toornaroelgk  den  wolhandel  en  schapen- 
teelt  op  groole  schaal  uitoefenende.  Ook  bad  hg  eene 
weivoorziene  toko  {ships  ehandlery)^  waarin  bgna  alle 
benoodigdheden ,  zoowel  voor  schepen  als  voor  landbiww, 
alsmede  artikelen ,  om  huizen  te  bouwen,  en  verschilletide 
voorwerpen  ten  gerieve  van  bet  dagelgksche  leven  te  be- 
komen waren ,  wordende  door  eenen  Eogelscbman  waar* 
genomen. 

De  waarnemende  havenmeester ,  die  tevens  den  posi  van 
ontvanger  met  verschillende  andere  ambten  bekleedde,  bad 
zgn  kantoor  in  een  klein  steenen  gebouw,  voor  hetwelk  een 
vlaggestok  opgerigt  was,  doch  waarvan  gedurendo  ngn 
verblijf  van  acht  dagen ,  nimmer  eene  vlag  gewaaid  hoeft , 
ofschoon  die  van  de  Generaal  de  Stuers  dagelgks  vaa  de 
gaffel  wapperde. 

Behalve  de  genoemde  personen,  benevens  de  doetor, 
een  paar  klerken  en  een  politie  -  beambte ,  bestond  het 
grootste  gedeelte  der  bevolking  uit  te  Melboume  van  ache* 
pen  gedeserteerde  zeelieden ,  welke  in  het  goudzoeken  Ie 
leur  gesteld,  herwaarts  waren  aangekomen»  om  op  aono 
andere  wgze  iets  te  verdienen,  en  een  ligchaam  tormdeB 
van  slampamperg  ,  bg  elke  gelegenheid  hun  best  doende , 
om  gestrande  schepen  en  zeelieden  te  assisteren  op  eeno 
liefdergke  wgze ,  zoo  als ,  helaas  I  ook  in  Europa  op 
afgelegene  plaatsen  aan  de  stranden  maar  al  to  dikw^ 
het  geval  is ,  daarbg  de  Chinezen ,  die  hier  aankooM» , 
met  hunne  booten  en  sloepen  aan  den  wal  zettende,  fa§ 
welke  gelegenheid  zg  deze  op  eene  allerjammerifjkste  wgao 
geld  afpersten,  terwgl  hunne  vrienden  aan  den  wal  hen 
niet  minder  oncrbarmolijk  waarnemen. 
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Verflchilleiide  sleenen  huizeo  waren  in  aanbouw  i  waar- 
onder eene  woning  voor  den  havenmeester ,  benevens  een 
schoolgebouw   en  kerk ;    kverendc ,   even  als  Ie  Sidney , 
ook  hier  de  witte  zand*steenrotsen  de  stecnen  en  de  om- 
liggende bosschen  het  houl  tol  bouwen  op.     Een  vrij  ruim 
nieuw  gebouw   werd  ais   logement  en  kofGjhuis  ingcrigt ; 
Ueine  winkels,  welke  tevens  kroegen  waren»  bestonden  er 
neds.    Deze   werden  door    de  laatstgenoemde  klasse   van 
inwoners  druk  bezocht,  en  de  zoo  gemakkelijk  verkregene 
Mttvereins  en  dollars,  afkomstig  van  de  slagtoffers  van  hun 
ddmoedig  hulpbetoon,  vonden  aldaar  een  algemeen  dépAt. 
Uilboofide    van  het   verbazend    vele  geld,    dat  er  met  het 
afhalen  en   transporteren  der  Chinezen  te  verdienen  was, 
Iqde  zich   niemand   op   nuttigen   arbeid   toe ,   zoodat  de 
(rand    onbebouwd    bleef    en    niets    opleverde;    groenten 
Boch  vruchten   waren  er  alzoo  te  bekomen.     Behalve  do 
dig0r,  die  tevens  timmerman  en  metselaar  was,   heb  ik 
tt  geen  handwerkslieden  gezien ;   een  ieder  bakte  zijn  ei* 
gtt  brood,   wgl  er  ook   geen  bakker  was.     Yleesch  van 
wUe  runderen,   die  in  menigte  zich  in  de  nabijheid  op* 
Udden ,    was   uilmuntend  ,    wordende  hetzelve ,  even  als 
snder  wild ,  door  den  slager  gejaagd  en  geschoten ,  waarna 
hu  in  het  bosch  geslagt  en    met  kar  en  paard  vervoerd 
wordt.    Uen   schoot   voor   mij   een  jonge  roode  stier  van 
•igevcer  achthonderd    ponden ,   wiens  vleesch   eene  ware 
kkkerug  was  en  in  de  koude  lang  goed  bleef.    Vleesch  met 
wal  slechle  aardappelen  waren  de  eenige  producten  dezer 
plaalf ;   drinkwater   verkreeg  men  uit  kuilen  en  gaten  in 
dn  grond,   overvloedig  genoeg  voor  do  inwoners  en  voor 
de  Chinezen  die  er  aankomen ;  doch  Toor  de  schepen  was 
dal  hoog  noodzakelijk  levensmiddel  niet  te  krijgen. 

Sedert  primo  Januari)  dezes  jaars  waren  er  reeds  meer 
dftD  elf  duizend  Chinesche  landverhuizers  gedebarkeerd  , 
ao  men  verwachtte ,  dal  dit  getal  tot  twintig  duizend  zou 
komen ,  voor  en  aleer  het  jaar  ten  einde  zou  zgn. 
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De  redeo ,  dat  aldaar  zoo  vele  Gbinezen  naar  loe  stroom* 
den  ,  was  alleen ,  omdat  ze  er  geen  hoofdgeld ,  zoo  als 
op  andere  plaatsen  Tan  Australië ,  te  betalen  hadden ,  be- 
dragende tien  ponden  sterL  per  man.  Eenmaal  aan  den  wal 
zgnde ,  konden  ze  gaan  waar  ze  wilden  :  zoo  sloegen  dan 
ook  mrjne  passagiers  omiddeligk  buiten  de  lemilen  van  het 
dorpje ,  in  eene  kleine  f allei ,  hunne  tenten  op ,  en  bleven 
aldaar  drie  dagen ,  in  weiken  tussehentyd  ze  wasehdag  hiel- 
den, en  zich  gereed  maakten  om  de  reis  naarde  goudrognen 
fan  Victoria  te  ondernemen.  Die  afstand  was  tusschen  de 
260  en  300  Eng.  mglen,  die  zo,  na  zicb  van  eenen  gids 
voorzien  te  hebben ,  Ie  voet  in  drie  weken,  konden  afleggen. 
De  beide  hoofdlieden  huurden  voor  zich  eene  kar  met  een 
span  ossen  ,  die  tevens  voor  ziekenwagen  dienen  moest , 
en  alzoo  toegerust  logen  zij  den  vierden  dag  na  de  lan* 
ding ,  karavaansche  wijze ,  op  weg.  Tot  op  een  half 
uurtje  builen  hunne  legerplaats  deed  ik  hun  uitgeleide, 
en  had  aldaar  van  eene  hoogte  een  schoon  gezigt  over  de 
bosch-  en  grasrijke  landsireek ,  in  welker  valeijen  iwaro 
runderen  en  schapen  in  groole  menigte  graasden.  De  door- 
trekkende karavane  van  mgne  Chinezen  verhoogde  nog 
het  schoone  gezigt. 

Bg  hel  in-  en  uilzeilcn  dezer  baai  zij  men  voorzigtig  om 
het  noorder  lange  witte  strand  niet  te  na  te  komen.  Het 
klipperschip  de  Phaeton  was  aldaar  kort  te  voren  gestrand , 
en  het  wrak  zat  op  meer  dan  twee  kabellengten  van  de 
branding  op  het  strand.  Het  beslaande  kaartje  of  pbo 
dezer  haven  geeft  ook  geeno  bepaalde  diepte  nabg  den 
wal  op.  Heest  alle  do  sloep-  en  boolroegers  geven  lich 
voor  loodsen  uit.  Men  moet  daarmede  ook  behoedzaam  Ie 
werk  gaan ;  want  daar  ik  geenen  loods  uitgaande  nemen 
wilde ,  en  inkomende  er  geen  gezien  had ,  gaf  een  hnn« 
ner,  op  mgne  bepaalde  weigering  om  hem  als  loods  te 
nemen,  mij  den  goedhariigen  raad,  om  uilzeilendo  Mauni^ 
Bêftêom  N.  O.   lo   houden  ,   waarmede   ik  in  het  midden 
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des  zeegats  de  reven  veilig  zoude  passeren.  Daar  ik  eveU'- 
wel  weinig  naar  dien  broederlijken  raad  luisterde ,  en  op 
mgn  gezigt  en  eigen  idee  naar  builen  liep,  bad  ik  evenwel 
die  peiling  onthouden»  en  merkte  op,  toen  ik  buitengaats 
was,  dat  die  opgegevene  streek  juist  midden  over  de  klip- 
pen van  het  rif  der  ^am/fn-rotsen  liep.  Er  was  evenwel 
sprake,  dat  er  een  bekwaam  persoon,  met  name  robbults, 
Tan  gouvernemenlswege  als  loods  aangesteld  zoude  worden. 
Dit  scheen  een  fatsoenigk  man  te  zijn,  hg  was  eigenaar 
van  hel  in  aanbouw  zgnde  logement  en  koffijhuis;  evenwel 
oefende  hg ,  even  als  de  anderen ,  ook  de  slamparoperg 
uit.  De  nieuwe  vuurtoren  op  kaap  Narihutnberland  was 
reeds  ver  in  opbouw  gevorderd  (1) ,  en  met  ossenwagens 
was  men  bezig,  om  de  macbineriën  voor  de  verlichting 
naar  dien  uithoek  te  transporteren. 

Met  die  van  kaap  Barda  (^ang^ar^^e-eiland)  was  men, 
naar  men  mg  verhaalde,  ook  nog  druk  bezig  en  zoude 
deze  spoedig  gereed  zgn. 

Bleven  tot  den  31**'"  in  de  baai  liggen,  in  welken  tus- 
schentijd  er,  uit  hoofde  van  de  zuidwestelgke  winden, 
geene  gelegenheid  was  om  veilig  naar  buiten  te  komen ; 
alstoen  kwam  er  een  oostelijk  windje  door,  waarmede  ik 
anker  op  en  onder  zeil  ging,  de  baai  uitliep  en  vervolgens 
de  koers  westwaarts  nam,  met  het  voornemen  om  rond  kaap 
Zêeuwin  naar  Java  te  stevenen. 

De  gelegenheid  deed  zich  daarvoor  bijzonder  gunstig  op , 
waaijende  de  wind  de  eerste  vier  dagen  aanhoudend  met 
kleine  afwisselingen  tusschen  het  oosten  en  noorden,  zoo 
dat  ik  mg  den  S^*"  Junij  reeds  in  36"»  55'  Z.  br.  en  128"" 
4' O.  I.  bevond.  Daarna  liep  de  wind  naar  het  noordwesten 
en  westen ,  met  slecht  weder  gepaard  gaande ,  aannemende 
tot  harden  wind  met  stormbuijen ,  variërende  tusschen  het  . 
N.W.  en  Z.W.,  eene  allermoegelgkste,  boogloopende  dub- 

(1)  Dit  licht  it  thans  ToUooid,  en  den  Isten  Jan.  1859  ontstoken; 
»e  Verhandelingen  en  Berigten,  door  J**.  Swaat,  bl.  162  der  Ie  Afd. 
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bele  see  uit  die  streken  Toortbrengende.  Worstelden  met  soo 
Teel  kracbl  van  zeilen ,  als  bij  tusschenpoozen  met  mogelijk- 
heid gevoerd  konden  worden  tegen  dezelve,  doch  bevon* 
den  desniettegenstaande ,  dat  hetgeen  wg  met  handige  tns-- 
schenvlagen  vionnen,  door  de  daaropvolgende  storaibugen 
wéér  dubbeld  verloren  ging,  zoodat  wij  den  It^^  op  den 
middag  nog  in  128*  44' O.  zijnde,  alzoo  40  min.  om  deootl 
gedreven  waren. 

De  wind  aanhoudend  tusschen  het  W.Z.  W.  en  Z.W.» 
dubbel  gereefde  marszeilskoeite,  hooge  moegelgke  lee» 
besloten  om  af  te  houden  naar  ^aii-straat,  ten  einde  de 
reis  naar  Java  door  7Wre#' straat  te  volbrengen.  Begonnen 
des  middags  dit  plan  uit  te  voeren  en  stoorden  em  de 
O.  T».  O.  De  nacht  daarop  volgende  liep  de  wind  van 
het  W.Z.  W.  door  het  zuiden  naar  het  Z.O.,  en  na 
paar  uren  stilte  begon  hij  uit  dien  hoek  hand  over 
toe  te  nemen,  de  zee  naar  zgn  loop  rigtende,  waren  tegen 
den  morgen  verpiigt  om  digt  te  reven*  Hadden  det  mid- 
dags 39»  10'  Z.  en  129^56'  O.,  bleven  tot  des  aTondi 
bgliggon  co  besloten  toen  om  andermaal  van  plan  te  ?er« 
anderen  en  bg  ons  eerste  voornemen  te  bigven.  Hielden 
alzoo  wéér  af  en  stuurden  voor  den  wind  om  de  west; 
harde  wind  van  het  O. Z. O.  en  O.,  mooi  wéér»  daarna 
loopende  naar  het  N.  O.  variërende  tot  N. ,  somwglen  uit 
dien  hoek  met  zware  buijen  gepaard  gaande.  Bevoaden 
ons  den  20**«"  in  40"" 20'  Z.  en  llS^'Sl'  O.,  wanoeerUe 
wind  door  het  noorden  rond  ging  naar  het  W.  Z.  W.,  met 
vliegende  storm,  cene  vrceselijk  hooge  zee  voortzwoepende. 
Waren  verpiigt  voor  stormzeilen  te  gaan  bij  leggen ,  met  de 
kop  om  de  N.  W. 

Den  21*^*",  nieuwe  maan,  zijnde  tevens  in  haar  noonle- 
Igk  keerpunt  en  ongeveer  in  het  perigeum.  Stormweer  en 
hooge  zee,  als  voren.  De  wind  variëerende  tusscben  het 
W.  en  Z.  W.  t.  W,  met  zeer  zware  bugen  van  regen  en 
hagel  vergezeld  gaande. 
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Deo  22*^".  Hetzelfde  weér,  stormende  tuncheo  bet 
Zi.  W.  en  W.Z.W.,  xee  als  toren ,  het  schip  werkte  en 
slingerde  s\?aar. 

Seo  28*<«".  87'»27'Z.  en  115''  31'  O.  Tegen  den  middag 
bedaarde  de  storm  tot  dubbeld  gereefde  marszeilskoelte , 
mriëerende  Tan  W.  Z.  W.  tot  N.  W.,  daarna  Hep  de  wind 
BUMT  bel  W.  Z.  W,  met  Trij  goed  wéér. 

Den  24«^°.  86''6'Z.  en  11 5*  27' O.  Des  namiddags  kromp 
de  wind  op,  naar  hetN.N.W.  en  noorden,  wéér  aannemende 
met  eene  dikke  buijige  lucht.  Stoorden  om  de  W.  en 
W.Z*  W.,  doch  maakten  weinig  Tordering,  stampende  het 
sdup  allergeweldigst  in  de  nog  steeds  hoog  loopende  see 
imm  forea.  Kregen  des  naphts  vliegende  storm  Tan  het 
fU  N.  W.y  nseeslen  wéér  voor  slormzeilen  bg  gaan  leggen. 
Tegen  den  morgen  sloegen  de  verschansingen  met  de  bak- 
spieren,  varkenshokken  en  verschillende  andere  voorwerpen 
in  da  knil  aan  stukken  en  over  boord  en  ofschoon  bet  schip 
ligt  geballast  was ,  brak  de  zee  er  zwaar  over  heen.  De 
wind  daarna  N.  W.  Bar.  29,07. 

Den  25"*",  hetzelfde  wéér,  vreesselijke  hooge  zee,  des 
nachts  liep  de  wind  tot  west,  rgzende  bar. 

Den  26*^®'*  iets  afnemende ,  waren  des  middags  in  Bl°  55' 
L  en  114*  55' a  Barom.  29,64,  de  wind  W.  t.  Z.  Tegen 
den  avond  begon  het  kwik  weder  te  dalen,  en  de  wind 
kromp  weder  op  tot  N.  W.  en  N.  N.  W. ,  aannemende  tol 
luiden  wind,  met  zware  buijen,  zeer  hooge  moeijeltjke 
HSy  als   voren ,   loopende  uit  het  W.  Z,  W.  en  N.  W. 

Den  2T^.  38«irZ.  en  113» 34' O,  Bar.  29,20.  Zeer 
<)igeiladig  van  wind,  dikke  lucht  met  regenbuijen,  vergezeld 
Peilde  van  harde  windvlagen  uit  het  W,  N.  W.  en  N.  W., 
^nachts  aannemende  tot  storm.     Barom*  29,09. 

Den  28*««".  89<'8'  Z.  en  114''33'0.;  slormweder,  'sna* 
>^ags  liep  de  wind  wéér  naar  het  W.  t.  Z.,  zware  hagel- 
^e&  aanvoerende,  allergeweldigst  hooge  zee,  des  nachts 
^^•en  snel  rijzende  barom.,  de  wind  tot  N.W.  krimpende. 
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Den  29^.  Sr^afL.  en  114' S3' O.  Bar.  29.92,  de 
«iod  5.  W.  CD  iciwlgmi  ^ahëcfciide  Umcheo  W.N.W« 
en  ü.,  Bcl  dakodcn  InnMieler,  durna  weder  xeer  ODge- 
itadi^9  Btl  dïkke  lacht  en  kude  regenbogen,  het  kwik 
wcêr  geduy  tot  2S147. 

DcbW^.  36*»*  Z.  en  113'S5'0.  Bar.  29.38,  de 
wind  ü.,  tMtgigc  lacht .  liepen  onder  dobbel  gereefile  mars- 
teilen  en  gerccile  oodenetlen  oen  de  west,  bet  ichipaller- 
gewcUigfi  in  de  lee  stampende.  Des  nacbli  trok  de  wind 
naar  hel  5.  W.,  aannemende  met  iware  Tlagen  en  bageo* 

Den  l'^  Jolg,  39*27'  £.  en  112*  10'  O.  Bar«  29,18, 
*s  namiddags  bet  kwik  dalende  tot  29.06,  wind  W.  N.  W., 
des  nachts  stormweer,  weêrlicht  en  donder  in  bet  N.  W. 
en  Z.  \V.  Bir.  dalende  tot  28,74,  harde  regen«met  vrees- 
«Igke  zware  wiodf lagen,  lagen  bg  als  gewooolgk  foor 
digi  gereefd  grootmarsieil  en  stormbexaanije*  ' 

Den  2^.  Yliegende  storm ,  de  wind  tot  W.  Z.W.,  alier- 
Treeselgkite  hooge  zee,  hel  schip  smoorde  bgna  daaronder. 
De»  namiddags  rijzende  barometer  en  afnemende  van  wind, 
balsden  en  liepen  f  er  volgens  voor  digIgereefUe  marszeik 
en  gereefde  onderzeilen  om  de  N.  W.  Kregen  vreesselijk 
veel  waler  over  en  het  schip  werkte  zeer  zwaar  in  de  nog: 
steeds  hoog  loopende  zee,  maakten  met  den  harden  wind 
evenwel  eenen  goeden  voortgang. 

Den  3*«.  36*  14' Z.  en  lil*  56'  O.  Bar.  29.84.  bad- 
den  kaap  Leeuwin  y.  O.  ^  O.  op  47  mijlen  abtands  van 
ons.  Des  namiddags  schraalde  de  wind  wéér  naar  hel 
W.  N.  W. ,  bleven  voor  dubbel  gereefde  marszeik  en  ge- 
reefde  onderzeilen  doorloopen  om  de  N.  t.  O.  en  II.  N.O., 
rijzende  barometer;  des  morgens  daarna  de  wind  N.  W.  t  W. 

Den  4*-.  34*  12'  Z.  en  113»  26'  O.  Bar.  29,94,  bo- 
vonden  9  mglen  stroom  O.  t.  Z.  in  het  laatste  etmaal  gehad 
te  hebben.  Tegen  den  avond  daalde  het  kwik  weder  en 
de  wind  kromp  op  tot  N.  W.  l.  N. ,  vonden  ons  verpligt  om 
wéér  over  den  anderen   boeg  te  gaan.     Des  nachts  harde 
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wiodl,  roei  zware  buijen^  zeilden  zwaar,  om  bet  Tan  den 
lager  wal  te  houden ;  legen  den  morgen  scheurde  het 
▼oormarszeil ,  grootzeil  en  bezaan.  Daarna  liep  de  wind 
weder  naar  het  westen,  met  dikke  donkere  lucht  en 
regen. 

Den  5**«  Julij.  34*20'  Z.  en  113*24'  O.  Bar.  29,62. 
Bonden  een  ander  yoormarszeil  aan ,  en  zetten  het  dubbel 
gereefd  bij ;  de  wind  west  en  W.  t.  Z. ,  rgzende  barro- 
meter,  afnemende;  halsden  tegen  den  avond  weder  om  de 
noord.  Verwisselden  des  anderen  daags  's  morgens  het  ge- 
scheurde grootzeil  en  repareerden  de  bezaan. 

Den  6*«  S4*24'Z.  en  113*  27' O.  Bar.  29,90.  De 
wldd  weder  krimpende  lol  N.  N.  W.  Halsden  om  de 
W.  Z.  W.,w9n  trachtten  met  alle  mogelijke  kracht  van  zeil 
om  de  west  te  geraken.  Haakten  goeden  voortgang  legen 
de  hoog  loopendo  zee  in ,  waardoor  het  schip  geweldig 
stample  en  veel  water  over  kreeg.  Hard  dalende  baro- 
meter. Tegen  's  anderendaags  's  morgens  de  wind  weder 
aannemende ,  waren  verpligt  de  marszeils  digi  te  reven , 
en  de  onderzeilen  vast  te  maken  ,  bij  welke  gelegenheid 
fok-  en  grootzeil  aan  flarden  sloegen.  Maakten  daarna 
het  voormarszeil  vast,  en  lagen  bij  voor  het  digt  gereefd 
groot  -  marszeil  en  gereefd  achler-gafielzeil.  Zeer  hooge 
moegelijke  zee,  harde  wind  met  stormvlagen; 

Den  7^^°.  Geene  observatiên.  Vliegende  storm  van  het 
N.  W«  met  orkaanvlagcn  ;  heldere  lucht ,  allergeweldigsle 
hoog  loopende  zee ;  in  eene  der  vlagen  barstte  het  groot* 
marszeil ,  en  sloeg  het  geheel  weg.  Ook  het  achler-gafielzeil 
begon  zich  te  begeven.  Bar«  29,27.  Tegen  den  avond  iels 
afnemende ,  zetten  het  slormbezaan  en  de  voorsleng-stagzeil 
bij ;  het  schip  allergeweldigst  slingerend  en  zwaar  in  do 
see  werkende ,  zoodat  wg  genoodzaakt  waren  het  digt 
gereefde  voormarszeil  mede  bg  te  rukken.  Kregen  met 
veel  moeite  des  anderendaags  's  morgens  een  ander  grool- 
marszeil  aan ,  hetwelk  wij  gelukkig  digt  gereefd  bij  kregen. 

(1859)  N».  3,  1«  AFD.  32 
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TegcQ  den  middag  voormarszeil  vast,  helwelk  bg  hel  op* 
gcgen  scheurde  en  aan  stukken  vloog. 

Den  S*"*".  35"  25'  Z.  en  tl3*  10'  O.  Barom.  29»34. 
BeToiidcn  bg  obserfatic  18  mijlen  stroom  om  de  oosl  io 
Iwee  etmalen;  stormweer.  Lagen  bg  voor  het  digi  gereefd 
grootmarszeil  en  stormbezaan.  Tegen  den  avond  de  ba- 
rometer dalende  tot  29,23,  daarna  liep  de  wind  weder 
naar  het  westen ,  en  nam  lot  vliegenden  storm  mei  orkaan- 
vlagen  dermate  toe,  dat  er  bgoa  geen  zeil  legen  besUnd 
was.  Weldra  barstte  dan  ook  het  grootmarszeil  uil  de 
Igken.  Vreesselgk  hooge  verbolgene  zee ;  hel  schip  werkle 
geweldig.  Hielden  scheepsraad  en  vonden  hel  noodzake- 
Igk  ,  tot  behoud  van  hel  tuig ,  yoor  den  wind  te  hou- 
den. Lensden  voor  de  gereefde  fok  regl  voor  do  xeo 
oostwaarts,  besloten  hebbende  naar  King  Gêorgêê  Saumd 
te  loopen  om  de  zeilen  te  repareren. 

Den  9^*^.  36^21'Z.  Greeno  observatie  voorden  chrono* 
meter;  gegiste  lengte  114*0'  O.  Bar.  rijzende  lot  29»45, 
de  storm  iels  verminderende.  Waren  met  alle  man  bezig 
om  in  de  kampanje  een  der  marszeils  te  repareren.  Tegen 
den  avond  de  bar.  29,72,  terwijl  de  wind  naar  hel  N.N.W. 
geloopen  was.  Bonden  des  anderen  daags  morgens  hel  ge-» 
repareerde  marszeil  in  den  groeten  top  aan. 

Den  I0<«  36*  45'  Z.  en  117*  15'  O.  Bar.  2Q»82. 
Daar  de  wind  te  noordelijk  was  geloopen  om  Georgêê^ 
Sound  te  bezeilen ,  besloten  we  in  eenen  tweeden  scheept» 
raad  om  oostwaarts  door  te  sturen,  en  door  i9iw#-straat 
naar  Sidney  te  zeilen.  Hielden  aanhoudend  wesle-  eu 
zuidwestenwinden,  lot  in  88''46'Z.  en  133*  12' O.,  waar^ 
neer  de  wind  naar  hel  noorden  opkromp,  en  van  daar 
met  eeno  gereefde  marszeils  -  koelte  door  bleef  waagen « 
waarmede  wij  den  18^*°  des  avonds  hel  vuur  van  kiÉp 
Oiway  passeerden  en  J?a##-straal  inliepen. 

Den  \9^'\  39*  2'  Z.  en  145*39'  O.  Barom.  80,12. 
De  wind   verder  opkrimpcnde   tot   N.  O.  en  O.     Aodundo 
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roei  kaap    Wihon  en   Dog   andere   eilanden   in   het   ge- 
ligt. 

Hielden  aanhoudend  oostelgkeo  wind  met  mooi  weér« 
waarmede  wij  tot  den  25*^"  bezuiden  £7iir#tftf  •  eiland  ble- 
ven kraisen*  Liepen  Terscheidone  malen  beneden  en  boyen 
de  Piramidê-'rols  heen ,  die  steil  en  hoog  zich  boven  wa- 
ter lerhief ;  zagen  des  nachts  het  vuur  ?an  iP«n^#'»groep  ^ 
op  meer  dan  7  mijlen  afstands.  Op  dien  dag  kwam  er 
▼oor  het  eerst  des  middags  een  flaauw  koeltje  yan  het 
N.  W.  door.  Peilden  ^ro^^- eiland  N.O.t,N«,  en  deu 
witten  fuurtoren  yan  KenU^gvoep  N.  N.  W.,  plaatsten 
bet  schip  op  39""  50'  Z.  en  UV^'SO'  O.;  liepen  bezuiden 
Oraggy-eiltLud  heen,  en  passeerden  het  op  \  mgl  af- 
alands;  beyonden,  dat  wij  den  stroom  met  kracht  in  ons 
Yoordeel  kregen,  schijnende,  zoo  als  ook  in  de  zeilaanwg* 
sing  wordt  aangehaald ,  deze  om  half  drie  des  namid- 
dags om  de  N.  O.  begint  Ie  trekken.  Stuurden  tusschen 
genoemd  eiland  en  F7fW«r#  -  eiland  door,  zagen  zware 
branding  en  klippen  onder  en  boven  water,  op  verren 
a&land ,  ten  oosten  van  het  genoemde  Craggy  -  eiland  ; 
badden  het  om  5  uur  in  ééne  lijn  met  de  rots  van 
het  noordwaarts  gelegen  klippenrif;  flaauwe  zuchtjes  van 
het  Z.  W.  en  zuiden,  stuurden  N.0.  t.  N.  met  den  stroom 
mede ,  die  minstens  met  de  snelheid  van  3  a  4  mijl  den 
zeICJen  weg  liep;  waren  des  avonds  om  8  uur  gelukkig 
door  deze  passage,  en  des  nachts  om  12  uur  peilden  wij 
de  oostelgkste  der  Zustere  -  eilanden  Z.  O. ,  bleven  met 
denzelfden  koers  doorsturen ,  en  bespeurden ,  dat  de  stroom 
aanhoudend  denzclfden  weg  liep. 

Den  26*«*«  38»  55'  Z.  en  US^SVO.  Bar.  30,16,  de 
wind  O.  Z.  O.,  gereefde  marszeilskoelte  en  dikke  lucht  met 
regen.  Stuurden  met  kracht  van  zeil  bij  den  wind  om  de 
n.O.  Kregen  des  nachts  om  12  uur  het  vuur  van  het 
eiland  Gahoy  bij  kaap  Howe  gelegen,  in  het  gezigt,  na- 
derden het  tot  op  een  paar  mijl  afslands,  en  er  niet  boven 
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418 

kunnende  liggen,  wcnddeD  wg  over  den  anderen  boeg. 
Hooge  moeijelgke. deining  uit  bel  N.0.  en  O.N. O.  Gingen 
om  4  uur  des  morgens  wéér  overslag ,  om  de  N.  O.  bij 
den  wind  sturende,  hadden  met  den  dageraad  het  hooge 
land  van  kaap  Howe  en  omstreken  in  het  gezigt. 

Den  27**".  38»  O'  Z.  en  150*7'  O.  Bar.  50,17.  Goed 
weer,  marszeilskoelte  van  het  O.  Z.  O.,  hoog  loopende  dei- 
ning en  korte  zee  uit  het  N.  O. 

Bleven  tot  den  81**<^"  legen  den  aanhoudenden  O.  viind 
en  hooge  zee  opkruisen,  wanneer  eindel^k  de  wind  naar 
het  noordwesten  liep,  waarvan  wij  gebruik  maakten  en 
daarna  meer  westelijk  loopende  kwamen  wij  met  dien 
wind ,  op  den  2*>*"  Augustus ,  Ie  Sidney  aan. 

Aldaar  vernam  ik,  dat  gedurende  den  lijd,  dat  ik  in 
^a##*slraat  met  mooi  wéér  tegen  den  ooslelgken  wind  krui- 
sende was,  er  te  Sidney  en  omstreken  een  allergeweldigsle 
orkaan  gewoed  had,  waaijende  tusschen  het  N.  O.  en 
O. ,  waardoor  er  even  builen  het  vuurschip  drie  schepen 
Tan  hunne  ankers  geslagen  waren,  waarvan  twee  totaal 
op  de  Sow^  en  Pigs ,  gelegen  bij  het  inkomen  der  baai , 
verbrgzelden  en  de  derde  tegen  de  klippon  aan  het  strand 
een  gelijk  lol  onderging.  Ook  voor  de  stad  waren  verschei* 
dene  schepen,  met  twee  ankers  uit,  drift  geraakt,  elkander 
belangrijke  schade  veroorzaakt  hebbende,  hetwelk  aan  die, 
welke  in  de  haven  lagen,  ook  plaats  gehad  had.  Aan  den 
wal  hadden  huizen  en  gebouwen  veel  geleden  en  in  het 
binnenland  waren  door  de  hooge  vloeden  de  rivieren  buiten 
hunne  oevers  getreden,  vele  ongelukken  en  schade  veroor-* 
zakende;  ook  was  de  vreesselgke  woede  van  den  orkaan 
voor  de  schepen,  die  zich  \q  Pori-'Hunter  bevonden,  zeer 
noodlottig  geweest.  Het  scheen ,  dat  de  aanhoudende  hoog- 
loopende  deining  uil  het  N.  O.,  waartegen  de  Generaal  de 
Stuers  zoo  moeijelijk  te  kampen  had,  .door  den  te  Port^ 
Jacluan  en  verder  om  de  noord  waaijende  harden  wind 
veroorzaakt  was  geworden. —  Het  was  juist  twee  jaren  ge- 
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leden,  dal  ik  mg  ter  dezer  plaats  bevond,  en  het  verbaasde 
mg,  den  vooruitgang  en  welvaart  te  aanschouwen,  die  er 
in  dien  tusschentgd  bad  plaats  gehad.  Ongeloofelijk  ve^I 
was  er  aangebouwd,  waaronder  een  prachtig  beursgODOuw 
uitmuntte;  nieuwe  straten  waren  er  verrezen,  tcrwgl  men 
in  de  oude  meer  en  meer  prachtige  winkels  opmerkte,  die 
▼rofger  niet  bestonden. 

Ook  waren  er  onder  anderen  twee  stoom  -  beschuit - 
bakkergen  gekomen ,  die  op  eene  bijna  ongeloofelgk  spoe- 
dige en  goedkoope  wgze  werkten,  en  beschuit  in  alle 
soorten  ,  van  de  beste  kwaliteit ,  leverden.  Het  scheeps- 
brood  bestond  in  drie  soorten,  de  minste  soort  kostte  van 
19  tot  21  shillings  de  honderd  Engelsche  ponden,  en  de 
andere,  zoogenoemde  kajuitsbeschuit,  van  22  tot26shillingfi 
allerfgnsle  crackers  en  andere  kleine  beschuit  eenc  sixpence 
het  pond. 

Over  het  algemeen  waren  de  levensmiddelen  er  goed* 
kooper  dan  voor  twee  jaren.  Het  beste  Amerikaansche 
meel ,  per  vat  van  200  ponden ,  drie  pond  sterling ,  ea 
het  inlandsche  vgf  en  twintig  shillings  de  100  ponden. 
Ik  had  dagelijks  alleruitmuntcndsl  vleesch  van  den  slagter 
GLBBVE  tegen  drie  en  eene  halve  penco  het  pond ,  en  het 
voor  de  reis  medegenomen  cornheef  ^  alle  uitgezochte 
stukken ,  tegen  vier  pence ,  was  onverbelerlgk ,  alsmede 
hot  gezouten  vleesch ,  hetwelk  tot  Holland  zeer  smakelgk 
en  goed  gebleven  is,  voor  denzcifden  prgs.  Levende  scha- 
pen 21  shillings  per  stuk ;  hoenders  duur ,  doch  zeer  groot 
van  stuk ,  38  shillings  per  dozijn ;  kippenvoeder  of  gerst 
10  shillings  per  bushei;  hooi  18  shillings  per  centenaar. 
Groenten  en  vruchten  in  overvloed,  zeer  goed  en  middel- 
baar in  prgs,  wanneer  men  dezelve  op  de  markt  ging 
koopen;  aardappelen  13  shillings  de  zak;  pompoenen 
15  shillings  per  dozijn;  eijerenper  dozijn  een  halve  kroon, 
en  melk  een  shilling  de  flesch.  Voor  een'  roeiboot  met 
eenen  man,    van   zoUs  op*  tol  ondergang,    10  shillings; 
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ftjouwerlieden   van    10  tot  12;    kalfalers  en  timmerlieden 
16  shillings  per  dag ;  het  overige  bgna  zoo  als  vrooger. 

Onder  ;de  ?ooruilgangen  fan  Sidney  viel  mg  vooral 
den  spoorweg  in  het  oog ,  dien  men  pas  voor  twee  jaren 
begonnen  was  aan  te  leggen ,  en  nu  reeds  eenen  geruimen 
tijd,  dagelijks  geregeld  verscheidene  malen,  door  Paramatia 
naar  JUverpool  heen  en  terug  liep,  zgnde  laatstgenoemde 
plaats  twee  en  dertig  Engelsche  mglen  van  de  stad  ver- 
wgderd.  Ook  met  het  groote  dok  op  Ciieatou'^eildinA 
was  men  ver  gevorderd. 

Voor  schepen  was  er  te  Sidney  niets  ie  doen ;  vrachten 
waren  er  niet  te  bekomen ,  dan  bg  de  suiker-compagnie , 
biedende  men  £  2—10,  om  dat  artikel  van  Java  y  en 
£  2 — 17  om  het  van  Manilla  te  halen ,  waaraan  werke- 
Igk  niets  te  verdienen  was.  Ik  besloot  alzoo,  om  door 
TWrez-slraat  naar  Java  te  zeilen ,  nam  eene  commissie 
Tan  deskundigen  aan,  om  den  staat  van  het  schip,  tuig 
on  zeilen  in  oogenschouw  te  nemen ,  liet  vervolgens 
het  schip  buitenboords  boven  waler  luchtig  kalfaten,  en 
herstelde  een  en  ander  ter  loops;  kregen  daarna  het 
bewgs  van  die  heeren ,  dat  het  schip  in  staat  was  om  de 
Toorgenomen  reis  te  kunnen  maken,  en  den  16^"^  was  ik 
gereed  om  te  vertrekken. 

Aan  de  Heeren  prost  ,  koeler  &  g°  ,  beide  Hollanders , 
die  te  Sidney ^  sedert  eenige  jaren,  een  negotiehuis  op* 
gerigt  hebben»  had  ik  het  schip  geadresseerd.  Laatst- 
genoemde was  Hollandsch  0>nsul  van  Nieuw  South  Wales  ^ 
en  betoonde  op  eene  zeer  welwillende  en  onbaatzuchtige 
wgze  alle  bereid  vaardigheid ,  om  in  de  belangen  van  het 
schip  mede  te  werken.  Beide  heeren  stonden  daarvoor 
ook  algemeen  ten  gunstigste  bekend. 

Harde  wind  uit  bet  oosten  belette  mij  een  paar  dagen 
het  uitzeilen,  zoodat  ik  eerst  den  19^^*^  Augustus  1857 
buiten  do  Hoofden  was. 

{ffordt  vervolgd,) 
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XXV. 

VERSLAG 

TAV  EBT 

werhMiJf  Me  BOMBAY  em  BEMAUM  C^J 

STAATSRAAD  VAN  EWIJCK, 


Toen  ik  met  hel  onder  rngD  bevel  slaande  schip  Slaals- 
raad  fan  Ewyck,  op  den  18^^  Julij  1857  Newport  verliet, 
met  eene  lading  steenkolen,  was  hel  schip  in  een*  zeer 
goeden  staat,  en  inogt  ik  mij  vlegen  bg  de  beslaande  slechte 
tgden^  eene  goede  reis  voor  de  reederg  te  znllen  maken. 

Zeer  S|)oedig  na  mgn  vertrek  uit  Newport^  werd  het 
schip,  by  hoog  loopende  zee  en  zeer  zwaar  stampen,  lek, 
helgeen  gedurende  de  reis  allengs  zoo  verslimmerde ,  dat 
de  laatste  maand  in  zee  het  schip  9  Amsl.  duimen  water 
per  uur  maakte. 

Ik  bereikte,  den  18^^  Nor. ,  Bomhay^  de  haven  mijner 
bestemming  ,  en  twgfelde  niet ,  of  er  zou  aldaar  goede 
gelegenheid  zgn  ter  reparering  mijns  bodems,  indien  het 
blgken  mogt,  dat  de  lekkage  onder  het  koper  zat. 

Ik  vernam  echter  zeer  spoedig,  dat  er  geene  de  minste 
particuliere  gelegenheid  was,  om  een  schip  te  dokken  of  te 
kielen;  er  zgn  goede  drooge  dokken,  doch  deze  zijn  het 


(*)    Dexe  raededeeling  ia  ona  geworden  door  tuaachenltomat  van  den 
Heer  B.  A.  YEiGKiiis,  Boekhouder  en  Reeder  alhier. 
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eigendom  Taa  de  Ooêt'Indiêche  Compagnie  of  Tan  do 
Pentnsular  en  Oriénial  SteatiuNavig€Uion*Compagnie, 
Kielligters  zijn  er  in  het  geheel  niet. 

Na  mijne  lading  steenkolen  gelost  te  hebben ,  maakte  het 
schip  nog  steeds  te  veel  water  om  te  kunnen  laden»  en 
werd  mg  door  de  Heeren  experts  geordonneerd  het  schip 
te  dokken,  ten  einde  het  lek  op  te  sporen.  Zulks  was  ech- 
ter ligter  gezegd  dan  gedaan.  Reeds  fOor  dat  de  lading 
was  gelost,  was  ik  roet  den  Heer  a.  GUMPEaT,  lid  der 
firma  a.  h.  butsguke  en  c^,  mijn^  agent,  bg  den  Heer 
niBTSCHiE,  Chef  der  P.  en  O.  Compagnie,  geweest,  ten 
einde  in  het  drooge  dok  te  komen,  doch  deze  Heer  gaf 
ons  geene  de  minste  hoop ,  in  de  eerste  zes  maanden  in  het 
dok  te  kunnen  komen  en  wilde  ons  zelfs  geene  beurt  of 
turn  bepalen.  Builen  do  stoomschcpen  van  genoemde  Com- 
pagnie, lagen  de  volgendo  schepen  op  het  drooge  dok  Ie 
wachten:  het  schip  St.  Bernard ,  Ville  de  Tonnouns,  St. 
Joseph ,  Charles  Buck ,  Brilisch  Flag ,  Edmund  Kayo ,  Hary 
Grey,  drie  Kusters,  waarbg  kwam  Parisian,  ludian  Ocean, 
Kersoneese  en  Mirza  pori. 

Wg  TorToegden  ons  toen  bij  den  Hoog*£d.  Grestr.  Heer 
wiLLBSBBT,  O>mmandor  en  Ghief  Tan  de  NaTy,  met  Tcrzoek 
om  in  eene  der  Oost-Indische  0>mpagnie*s  drooge  dokken 
te  worden  toegelaten.  Z.  H.  E*  G.  zeide  ons ,  dat  er  in  de 
eerste  zes  maanden  geen  denken  aan  was,  en  alsdan  was 
het  nog  zeer  onzeker.  Z.Ed.  gaf  mij  echter  den  raad  bel 
schip  bg  Mazagon  op  de  modder  te  zetten,  waarTOor  ik 
Z.Ed.  zeer  beleefd  bedankte,  daar  ik  Tan  het  schip  op  de 
modder  te  zetten  bg  Magazon,  een  zeer  mooi  ToorbeeM 
Toor  mij  had  in  het  schip  Mirzaporo ,  Kapit.  büuiik.  Deae 
Kapitein  had  op  order  Tan  zijnen  Agent  en  Toor  risioo  tan 
dezen,  het  schip  naar  die  plaats  gebragt,  had  aldaar  iga 
koper  gelapt,  doch  was  bij  het  weder  terug  gaan  naar  de 
reedo  Bomhay  op  de  klippen  geraakt,  welke  builen  dezen 
moddergrond  liggen,  en  lag  op  die  klippen  mot  gebrokeno 
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kiel,  de  achtersteTen  6  A.  duimen  uit  hel  ferband  eo  bet 
scbip  gebroken,  zoo  dat  later  dit  fraaije  schip,  siechts  zes 
jaren  oud  en  850  (onnen  groot,  is  afgekeurd  en  gesIoopL 
De  Kapitein  van  dit  schip,  ^aar  ik  onderscheidene  malen 
mede  gesproken  bad ,  raadde  mij  het  ook  ten  sterkste  af, 
en  volgons  mijne  eigene  zienswijze,  zoude  het  eene  onver- 
antwoordelgke  zaak  zijn,  om  met  een  schip,  boven  de 
300  ton ,  daar  heen  te  gaan.  Loodsen  heeft  men  er  niet , 
en  men  moet  het  schip  aan  eenige  ?isscherlieden  overgeven, 
die  men  verantwoording  toekennen. 

Het  bleek  mg  spoedig,  dat  er  niet  aan  te  denken  viel, 
om  het  schip  te  Bomhay  of  in  eene  zeer  nabij  gelegene 
plaats  te  herstellen.  Op  1  Januarg  1868  ontmoette  ik  den 
Marine-Constructeur  van  Demaun,  en  deze  gaf  mg  de  verze- 
kering, dal  dit  wel  te  dier  plaatse  zoude  kunnen  geschie- 
den. Ik  sprak  daarover  roet  den  Nederlandschen  Consul 
j,  G.  YOLKART,  en  verzocht  Z.Ed.  om  een  certificaat, 
waaruil  blijken  kon,  dat  het  schip  niet  te  Bomhay  te  her- 
stellen was.  Z.Ed.  schreef  een*  brief  aan  den  Heer  beas 
FBRiTAiTDES  CU  ontviug  daarop  het  volgende  antwoord. 

BoMBAY,   5  Jaouarij  1858. 

)>In  antwoord  op  UEds.  brief  van  gisteren,  kan  ik  UËii. 
melden,  dat  ik  verzekerd  ben  van  den  Navy  Constructor,  die 
op  hel  oogenblik  in  Bomhay  aanwezig  is,  dat  het  HoUand- 
sche  schip,  dat  hier  ligt,  in  Demaun  gerepareerd  kan 
worden.  Hij  verhaail  mij,  dat  er  verscheidene  Engehche 
schepen  aldaar  hersteld  zgn,  en  twgfelt  niet  of  ook  het  uwe 
kan  aldaar  worden  gerepareerd." 

Alsnu  kreeg  ik  een  behoorlgk  certificaat ,  liet  mijne 
agenten,  de  Heeren  a.  h.  hüsghkb  &  c^,  koper  kpopen, 
kocht  zelf  pik,  teer,  werk,  papier,  enz.,  en  vertrok  den 
Q^""*  Januarg  1858  naar  Demaun,  liggende  op  20^  22'  Z,  br. 
en  730  2'  45"  L.  O. 

Volgens  j.  HORSBURGH  is  Defnaun  eene  zeer  goede  plaats 
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om  kleine  schepen  te  repareren ,  en  zgn  er  vele  schepen 
van  900  Ion  gebouwd. 

Den  13^'°  Januarg  waren  wij,  volgens  middagsbrecdte , 
dwars  van  Demaun^  liepen  tot  in  8  vadem  en  ankerden 
aldaar,  in  peiling  de  rivier  van  Demaun  O.  Z.  O.  f  O.,  de 
vlaggestok  op  het  kleine  fort  O.  t.  Z. 

Volgens  voornoemden  hydrograaf  is  Demaun  zeer  goed  te 
kennen  aan  twee  witte  torens  en  het  wit  aanzien  der  ge- 
bouwen*   Noch  het  een,  noch  het  ander  is  waarheid.   Er 
is  een  vierkante  toren,  welke  spoedig  zal  instorten;  deze 
iS|  even   als  alle  gebouwen  en  forten,  door  den  tand  des 
tgds  iwart  geworden;  wits  is  er  uit  zee  niet  te  zien,  echter 
is  de  Paiura^  of  /^an^/Zo-hoogte ,  met  de  ruïne  van  een 
fort  er  op,  een  zeer  goed  merk  voor  deze  plaats;  ook  kan 
men  de  vlaggestokken  op  de  forten  zeer  goed  onderscheiden; 
Ik  ging  in  de  A.9L  aan  wal,  en  kwam  ten  7°  's  avonds 
in  de  rivier;   wij  werden  bg  het  inkomen  gepraaid  en  bg 
het  aan  wal  stappen  door  een'  soldaat  naar  den  Gouverneur 
gebragt.  Daar  de  Constructeur  mg ,  den  4*«»  Januarg ,  gezegd 
bad ,  een'  expres  te  zullen  zenden ,  om  alles  klaar  te  maken, 
tegen  dat  wg  komen  zouden,  vermeende  ik,  dat  men  mg 
reeds  lang  wachtende  was,  en  alles  bereid. zoude  zijn.  Het 
bleek   echter,   dat  de  Constructeur  mg  maar  wal  voorge- 
praat  had,  want  ik  vernam  van  den  Grouverneur,  dat  ZEd. 
juist  dien  morgen  een'  brief  ontvangen  had,  dat  het  schip 
komen  zou.  Daar  ZEd.  niets  dan  Portugeesch  en  een  weinig 
Fransch  sprak,  zond  ZEd.  om  een'  Heer,  j,  de  ga  genaamd, 
die  te  Bombay   geboren  is  en  zeer  goed  Engelsch  spreekt. 
Deze  Heer  diende  voor  tolk,  de  Gouverneur  beloofde  rog 
alle   mogelgke  adsistentie  en  zond  om  den  loods,  om  het 
schip   den  volgenden  dag   in  de  rivier  te  brengen.     Deze 
loods,  een  zeer  onbekwaam  Muzelman,   sprak  een  weinig 
Engelsch,    en   zeide   mij  den  volgenden  dag  aan  boord  te 
zullen  komen. 

Aan  boord   lerug   gekomen  zijnde,   kwam  zeer  spoedig 
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de  loodi ,  mede  brengende  een'  ambtenaar  der  inkomende 
en  uitgaande  regten*  Wg  gingen  onder  zeil  en  liepen 
naar  de  riyier.  Voor  de  bank  komende  was  or,  volgens 
zeggen  Tan  den  loods»  geen  waler  genoeg,  en  aldus  gingen 
wg  op  8  vadem  ten  anker.  Het  was  een  dag  vóór  nieuwe 
maan,  en  later  bleek  bel  mg,  dat  er  water  genoeg  geweest 
was.  Den  15^*"  en  16^^  Januari)  maakten  wg,  met  dezen 
loods  aan  boord,  dezelfde  manoeuvre,  doch  steeds  was  er, 
als  wg  voor  de  bank  kwamen,  geen  water  genoeg.  Eindelgk 
den  17^^  Januarg ,  twee  dagen  na  nieuwe  maan ,  kwamen 
wg  in  de  rivier,  vonden  met  \  tg  niet  minder  dan  16 
voeten  water,  en  later  hebben  wg  op  de  t)ank,  met  nieuwe 
maan,  drie  dagen  voor  en  achter  haar,  nimmer  minder 
dan  17  voelen  water  gehad.  Aldus  blgkt  de  onbekwaam- 
beid  van  dezen  Muzelman  ten  volle. 

Reeds  den  14^"  Januarg,   toen  wg  niet  binnen  konden 
komen,   was  ik  naar  den   wal   geweest,   en   had  met  de 
timmerlieden    en    tweede   stuurman   de   plaats    bezigtigd, 
waar,  voor  15  jaren  geleden,  bet  Porlugeesch  oorlogsfregat 
gedokt   had.    Dit   soort   van  dok   was  door  langdurigheid 
Tan  tgd  zoo  met  modder  opgevuld,  dat  men  er  tot  over 
den  middel  inzakte.   Hoe  deze  plaats  in  orde  te  brengen? 
Aan  de  eene  zgde  was  de  grond  hard,  aan  de  andere  zgde 
inlegcndeel  zachte  modder.    Hoe  hel  schip  daarop  te  stut- 
ten? Na   pralen  en   verder  onderzoeken  keurden  wg  die 
plaats  af,   te  meer  omdat  er  geene  menschen   te  vinden 
Tvaren,    welke  dit   gat   van  modder  zuiveren  wilden.    Ik 
ging  er  later  mei  den  eersten  stuurman  heen ,  doch  Z.  E. 
▼ond,  even  als  wg  alten,  die  plaats  onbruikbaar. 

Met  den  Gouverneur  er  over  sprekende ,  zeide  Z.  E«  mg : 
»  Kies  zelf  eene  plaats,  en  ik  verzeker  u,  dat  ik,  met 
alle  mg  ten  dienste  staande  middelen,  u  zal  adsisteren;" 
"Wg  gingen  nu  de  plaats  eens  opnemen,  waar  de  schoener 
en  brik  stond,  en  spraken  met  eenige  Inlanders.  Deze 
zeiden,  dat  er  gcene  betere  plaats  te  vinden  was  dan  juist 
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(laar,  eo  in  acht  dagen  konde  aldaar  eene  soort  fan  dok 
gemaakt  worden  voor  het  schip,  niet  yer  van  waar  de 
tchooner  stond. 

Ik  sloeg  eenigen  voor,  hel  werk  van  mij  aan  te  nemen , 
doch  niemand  wilde  zulks  doen.  Wg  bakenden  dos  aelven 
de  plaats  af,  en  begonnen  den  IQ^^''^  Jan.  aan  bet  graven, 
en  waren  dagelgks  met  ongeveer  200  mannen  en  vrouwen 
werkzaam  y  zoomede  4  man  van  mgne  equipage.  De  man- 
nen graafden  het  zand  uil,  gooiden  het  in  kleine 
mandjes,  en  de  vrouwen  namen  het  aan,  en  gaven  het 
aan  elkander  over,  om  op  ééne  hoop  niet  ver  van  het 
gat  te  gooijen.  Dat  zulk  werk  niet  zeer  spoedig  ging ,  aal 
men  ligt  begrgpen.  De  Gouverneur  had  ons  eenen  opzigter 
gegeven,  en  twee  soldaten  waren  als  policie-agenlen ,  om 
toe  te  zien,  geplaatst,  bg  wien  somlgds  de  sergeant  van 
policie  zich  voegde,  en  ik  had  door  tusschenkomsl  van 
den  Heer  j.  de  ga  eenen  zeer  goeden  tolk  gekregen. 

Bg  mijne  komst  had  ik  geïnformeerd  naar  timmerlieden 
en  kalfaters;  de  constructeur  had  mij  gezegd,  dat  erin 
overvloed  te  Dêmaun  waren.  Ik  bevond  echter,  dat  er 
zeer  weinige  waren ,  allen  aan  de  schooner  werkten ,  en  er 
geene  meer  te  krggen  waren.  Ik  huurde  daarom  eeoe 
boot ,  en  zond  daarmede  den  derden  stuurman  f.  m.  m 
naar  Bombatf,  met  eenen  brief  aan  Kapt.  adam  ,  Toerende 
het  schip  Parisian.  Ik  beschreef  £•  E.  den  toestand  dor 
plaats  en  verzocht  een  contract  voor  mg  Ie  willen  maken, 
om  het  schip  met  een  benoodigd  personeel  timmeriiedan 
en  kalfaters  te  repareren. 

Den  24**<'°  Januarg  arriveerden  in  Demaun  2  bazen  en 
29  timmerlieden,  met  kalfaters,  die  het  schip  in  orde 
zouden  maken.  Zij  sloopten  het  oude  koper  tot  op  hel 
water  toe  af  en  breeuwden  op  die  plaats,  maakten  galen 
in  hot  nieuwe  koper,  enz. 

Daar  ik  op  den  28*^°  Januarg  zag,  dat  hel  dok ,  indien 
wij  zoo  voortwerkten,  met  het  spring  van  volle  maan  niet 
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gereed  zoude  zyn,  zoo  sprak  ik  eens  met  deze  beide  tim- 
mermansbazen. Ik  sloeg  hun  Toor  ook  dit  werk  van  mg 
aan  te  nemen,  hetgeen  door  hen  gedaan  werd  voor  de 
som  fan  650  ropu,  echter  geen  geld  te  ontvangen  voor 
bet  schip  goed  en  behoorlgk  in  hel  dok  zoude  slaan.  Ik 
zou  al  het  benoodigde  houl  voor  leggers  en  stutten  geven* 
De  Gouverneur  adsisleerde  mij  ook  hier  weder  met  alles, 
en  ik  vond  Z.E^  steeds  bereid. mij  ten  allen  tgde  ten  dienste 
te  slaan.  Een  klein  voorbeeld  zal  zulks  beter  doen  zien. 
Daar  de  derde  stuurman  naar  Bamhay  ging,  had  ik  do 
boot  aangenomen  voor  30  ropu  heen  en  lerug.  Toen  echter 
de  derde  stuurman  weder  terug  wilde  gaan,  eischle  de 
schipper  weder  40  ropu,  anders  wilde  hg  niet  lerug  gaan. 
De  derde  stuurman  was  verpligt  deze  40  ropu  te  hela* 
len.  Toen  ik  dit  aan  den  Gouverneur  vertelde ,  liet  Z.  E. 
gemelden  schipper  roepen,  zelle  hem  dadelijk  in  de 
gevangenis,  en  4^  later  had  ik  de  40  ropu  terug,  en  zoo 
zorgde  Z. E.  steeds,  dal  men  mg  niet  beroofde. 

De  timmermansbazen  beantwoordden  niet  aan  hunne 
Terpligting,  met  dat  gevolg,  dat  den  Sl*^**^  Januarij  het 
dok  niel  diep  genoeg  was,  en  er  een  voel  water  te  min 
in  stond.  Ook  waren  de  leggers  niet  stevig  genoeg,  om 
bet  schip  te  kunnen  dragen.  En  was  er  ook  water  genoeg 
geweest,  dan  had  ik  er  toch  met  hel  schip  niet  in  gegaan, 
daar  het  met  gevaar  vergezeld  ging, 

Den  1*^*°  Februarg  vertrokken  al  de  timmerlieden  naar 
Bombay^  on  ik  •—  geheel  alleen  staande,  zonder  iemand 
roei  wien  ik  eens  kon  raadplegen,  zonder  timmerlieden, 
zonder  kalfalers  —  l>esIoot  ook  maar  op  te  tuigen,  en 
lerug,  naar  Bomhay^  te  gaan. 

Mgne  equipage,  zulks  vernemende,  kwamen  gezament* 
lijk  achteruit,  met  verzoek  of  zg  het  dok  verder  klaar  mog- 
ten  maken ,  willende  geen  gagie  verdienen  voor  het  gereed 
was.  Ik  begreep  dit  aanbod  niet  te  mogen  aannemen, 
want,   wat  toch   moest  er  van  het  schip  worden,  indien 
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eens  geheel  de  equipage   ziek  werd.    Ook  raadde  mg  de 
Gouverneur  het   niel   alleen  af,  maar    zeide  zelfs  niet  te 
zullen  gedoogen,  dat  er  Europeanen  zulke  werkzaambeden 
▼erriglten»    en    was  ik   reeds   bepaald    besloten    niemand 
meer  te  laten  graven.    Ik  sprak  nu  met  den  havenmeester 
en  zeide,  dat  wg  weder  naar  Bomhay  terug  gingen.    Z.E. 
zoide    mg  ,    eenen  man  te    weten ,   die    al  de   te   doene 
werkzaamheden   van   mij    wilde   aannemen,   en  liet  dezen 
persoon  roepen;    Dit  was  een   Hindoe,   die   reeds  onder- 
scheidene vaartuigen  aldaar  gemaakt  had.   Wg  bezigtigden 
de  plaats,  waar  eenmaal  het  oorlogsfregat  gerepareerd  had , 
doch    die    werd    door   hem   ook   afgekeurd.     Ter  volgens 
hield  hg   mg  zes  dagen  aan  de  praat,  stelde  mg  van  dag 
tot  dag  uit,  en  zeide  eindelgk,  dat  ik,  alleen  voor  hot  dok  te 
maken,    8000   ropu    moest  geven.    Dan  had  bij  niets  voor 
zgne  moeite.    Ik  wilde  eens  zien  hoever  deze  onbeschaamde 
menschen  gaan  zouden ,  en  zeide :   »  Wel ,  deze  som  geef 
ik  n  en  wat  verlangt  gg  meer?"  Dit  zoude  men  mg  morgen 
zeggen.  Den  volgenden  dag  zeide  hij :  »  het  is  beter  dat  gg 
naar  Bomhay  terug  gaat,   ik    zie  er  geen  kans   toe  om 
uw  schip  te  repareren."     Daar  er  zich  nu  niemand  opdeed 
tuigden    wg   op,   met  plan   naar  Bomhay  terug  te  gaan. 
Toen   de    Gouverneur    zulks   hoorde,  zond  Z.  E.  mg  den 
havenmeester    aan    boord,     die    mij    uit   naam    van  Z.  E. 
Gestr.  verzocht  nog  een  paar  dagen  te  wachten,  daar  Z.  E. 
tijding    van   Bomhay   had,    dat  de  constructeur  met  den 
timmerbaas   klaar    waren    met    hunne   commissie    en    elk 
oogenblik   terug    konden   komen.     Daar  beide  die  heeren 
gezegd  hadden ,  dat  het  schip  te   Demaun  kon  repareren , 
twijfelde  Z.  E.   niet  of  wij  zouden  hier  wel  klaar  komen. 
Ik  besloot  dus  de  komst   dier   heeren   af  te   wachten,   en 
staakte  het  optuigen. 

De  Hindoe's,  die  het  schip  hadden  zien  optuigen, 
begre|)cn,  dat  wij  lerug  naar  Bomhay  gingen.  Dit  scheen 
hun  ook  niet  to   bevallen;    don    12^<"*  Februarg   kwamen 
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,  tiree  bazen,  dio  aan  den  schooner  werkten,  met  den  loods 
aan  boord ,  en  zeide  mg  het  schip  klaar  te  willen  maken » 
zoomede  bet  dok  in  goeden  staat.  Na  eenige  uren  pratens 
werden  wg  de  zaak  eens:  Voor  2300  ropa  het  dok  goed 
klaar  maken,  het  schip  er  in  brengen ,  yerder  het  gcheele 
schip  klaar  maken  en  weder  terug  in  de  rivier.  Ik  nam 
beide  mede  naar  den  Gouyerneur.  Z»  E.  liet  den  regter 
roepen,  en  alsnu  werd  een  zeer  goed  contract  gemaakt, 
waarbg  bepaald  werd :  len  eerste  het  dok  klaar  te  maken , 
dat  het  schip  den  27*^*"  Februarg  er  in  staan  kon ,  ten 
tweede  het  gereed  te  maken  naar  de  verkiezing  van 
constructeur,  hayenmeester  en  loods;  yervolgens  het  schip 
ontdoen  van  het  koper,  geheel  verbreeuwen,  op  nieuw 
koperen  en  aan  ééne  zijde  een'  nieuwen  schuurgang  er  bg 
te  leveren.  Ten  slotte  zorgen  dat  alles  gereed  is  met 
den  28'^^'"  Maart  e.  k.,  en  het  schip  weder  veilig  in  de 
rifier  brengen.  Het  dok  tegen  dien  tgd  niet  gereed  zgnde, 
aansprakelijk  zgn  voor  alle  schaden  en  kosten,  en  den 
28*^''"  Maart  niet  geheel  gereed  onder  verband  als  boven. 

Den  volgenden  dag  begon  men  reeds  weder  aan  het 
graven.  Dien  dag  arriveerde  de  constructeur  en  timmerbaas 
▼an  Bombay ,  en  verklaarden  mg,  dat  het  schip  zeer  goed 
repareren  zou,  en  dat  men  mij  in  alles  adsisteren  wilde. 

Den  26*'*°  Februarij  was  het  dok  gereed,  de  construc- 
teur inspecteerde  het  en  keurde  het  goed.  De  haven* 
meester  was  ziek,  ik  vond  het  ook  zeer  goed. 

Het  dok  was  lang  160  voeten,  breed  46  voeten;  er 
lagen,  ter  breedte  van  12  voet,  drie  balken  in,  van 
10  a  11  duim;  over  deze  balken  om  de  6  voet  een 
dwarsbalk,  van  10  a  12  duim.  Dit  raam  behoorlijk  ge« 
spijkerd  en  met  paaltjes  in  den  grond  bevestigd,  om  het 
opdrijven  te  beletten.  Op  den  wal,  14  voet  van  den  kant 
Tan  het  dok,  waren,  ter  hoogte  dwars  van  den  groolen  en 
fokkemast,  als  het  schip  in  het  dok  stond,  stevige  houten 
ankers  in  den  grond  gegraven,  met  zware  stroppen  daarin, 
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001  de  takels  io  te  pikken,  welke  wg  op  masten,  ter 
hoogte  der  zwigting,  genaaid  hadden,  ten  einde  hot 
schip  regt  te  houden  en  steun  te  geven, 

Den  27*^  Februarg,  des  nachts  ten  12%  kwam  het  schip , 
roet  behulp  van  den  constructeur,  loods  en  150  man,  in  het 
drooge  dok ,  hebbende  een'  diepgang  van  1 1  Yoet  yoor  en 
12  Toet  achter.  Van  het  tuig  was  niets  dan  de  onderraas, 
stengen  en  al  het  waarloos  rondhout  aan  den  wal, -heb- 
bende 150  ton  steenen  ballast  aan  boord. 

De  constructeur  had  een  goed  waterpas  medegebragt, 
en  met  den  dag  hadden  wij  onze  groote  seinlantaarn  op 
do  borstwering  Tan  het  fort  gezet,  ten  einde  het  schip 
juist  op  den  middelsten  balk  zou  komen  te  staan.  Allet 
ging  naar  wensch,  ten  3"  was  alles  gereed,  aan  beide 
zgden  stonden  10  stutten.  De  takels  op  de  masten  waren 
stgf,  en  het  schip  stond,  volgens  de  verklaring  van  den 
constructeur,  zoo  goed  als  in  het  beste  drooge  dok. 

Gedurende  de  geheele  maand  Maart  waren  wg  steeds 
met  laag  water  werkzaam.  Het  oude  koper  werd  door  do 
equipage  afgestroopt,  14  kalfatcrs  breeuwden  buiten  boord, 
maar  wilden  niet  hebben ,  dat  onze  timmerlieden  mede 
breeuwden.  Alleen  moglen  zij  de  naden  nazien  eo  nimmer 
pikten  zg,  vóór  dat  de  baas  timmerman  zich  overtuigd  had, 
dat  de  door  hen  gebreeuwde  naden  stonden;  het  breeuwen 
liet  dan  ook  niets  te  wenschen  over.  Met  timmerlieden  wai 
het  zeer  slecht  gesteld ,  en  het  aanhangen  van  papier  eo 
koper  is  meest  door  de  equipage  gedaan  met  behulp  van 
4  timmerlieden.  Wij  werkten  steeds  met  laag  water,  want 
met  hoog  stond  er  10  a  11  voet  water  in  ons  dok; 
kropen  dan  in  het  water  en  de  slik  rond ,  zoo  lang  maar 
even  mogelgk,  en  de  laatste  dagen  zaten  wg  soms  lot 
aan  den  hals  in  het  water  om  toch  maar  klaar  te  koineil* 
Zonder  do  hulp  van  mijne  equipage  was  het  schip  nimmer 
den  28*^  Maart  klaar  gekomen.  Steeds  werkten  zg  met 
lust;   nimmer   was  het  te  veel  of  te  laat,  en  ik  kan  niet 
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f^  dankbaar  genoeg  zijn  aaD  hot  Opperwezen ,  die  ons  allen 
^*  de  beste  gezondheid  deed  genieten ,  daags  bij  eenen  therr 
mometer-stand  van  90*^  tAHRBNHEiT,  aan  de  zon  blootgesteld, 
"*>  en  ^saTonds  soms  tot  9^  bg  fakkellieht  tot  aan  de  middel  in  het 
«)■  water.  Als  hel  echter  hoog  water  was  hadden  allen  rust,  en 
«il  steeds  hadden  2  man  de  vrijheid  om  zich  wat  te  amase* 
ies  ren.  Het  slimste  van  alles  was,  dat  wg  met  de  vóór-  en 
i«  achterspring  verpligt  waren»  4  a  5  Toeten  water  in  het 
schip  te  laten  loepen,  om  te  zorgen,  dat  het  niet  vlotte. 
lekf:  Toen  nu  het  schip  Tan  Toren  op  30  voet  en  van  achteren 

te  op  60  voeten  gereed  was,  werden  er  zware  kimbeddingen 
•ie.  gelegd,  en  alsnu  werd  de  slikbedding,  welke  tusschen 
AM.  deze  kimbeddingen  lag,  weggenomen,  aldaar  het  koper 
jii:  afgestroopt ,  gebreeuwd  ,  geluid ,  papier  en  koper  aange- 
^:  hangen,  en  den  28*^*'*  Maart,  des  morgens  ten  9^  waren 
tn        wg  roet  alles  gereed. 

di  Nadat  het  schip  in  het  dok  gezet  was;  en  de  construo- 

rj  leur  mot  den  havenmeester  het  hadden  geïnspecteerd,  zag 
jx  ik  den  constructeur  niet  weder.  Alleen  de  timmerbaas 
(s  was  de  laatste  veertien  dagen  bg  het  schip,  en  bewees 
ie£ï  ons  zeer  goede  diensten;  toen  echter  het  schip  gereed  was, 
f:'        kwam  do  constructeur  en  havenmeester  hel  inspecteren. 

Den  30"^  Haart,  ten  2*  30°>  in  den  achtermiddag,  haal- 
de        den  wg   uit  het  dok  en  ankerden  in  de  rivier,   bragten 
;^        dien  dag  de  stengen  op,  en  den  volgenden  dag  met  behulp 
t        Tan    31   Indamsche   zeelieden  de  ra's,  sloegen  de   zeilen 
aan  en  waren  des  avonds  ten  6^  tot  Terlrek  gereed,  kregen 
(         Torgunning  Tan  den  GouTcrneur,  zonder  uitgeklaard  te  zijn 
i'        te  mogen  Tertrekken,  namen  8  booten  met  6  trossen  Tan 
^         hel  GrOUTernement  in  huur  om  ons  te  assisteeren.    Toen 
het   echter  hoog  water  was  wilde  de  loods  niet  naar  zee: 
Na   zeer  Teel  pralen  en  Tele  onaangenaamheden  kreeg  ik 
het   eindelgk   zoo    Ter,   dat   wg    ten   2^    's  nachts   anker 
liglten  en  naar  zee  gingen.  Ten  3^  waren  wg  OTcr  de  bank, 
Tonden  niet   minder  dan    14  voelen  water,   en  ankerden 
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ten  5*  in  7  Tadem»  in  peiling  de  rivier  Tan  Dêmaun  oost. 
Hel  was  hoog  lijd ,  dal  wij  uitgegaan  waren ,  want  bet  was 
de  iaalslo  dag  van  naspring,  en  den  volgenden  dag  haddeo 
wg  er  niel  uil  kunnen  komen,  en  waren  dan  verpligt 
geweesl  14  dagen  Ie  wachten. 

Ik  verlrok  des  morgens  naar  den  wal,  klaarde  het 
schip  uil,  betaalde  inkomend  regl  voor  koper  en  spijkers, 
dal  men  zoo  laag  mogelgk  laieerde;  men  zond  ons  waar* 
loos  rondboul,  groote  bool  en  sloep  naar  boord,  met  be- 
hulp  ?an  den  Gouverneur  nog  eenige  booten  met  ballast; 
ik  kreeg  een  zeer  goed  certificaat  van  den  constructcior  en 
hafenmeester ,  welke  beide  hceren  geen  geld  voor  buone 
naoeile  wilden  nemen.  Ik  betaalde  de  timmerbazen,  en  was, 
den  3^^  April,  geheel  gereed,  nam  afscheid  van  deo 
GottTerneur*  bedankte  Z.  E.  Gestr.  voor  alle  bewezene 
hulp  en  vertrok  naar  boord.  Ten  5^  in  den  achtermiddag 
namen  de  laatsle  ballast  over,  ligtlen  ten  6^  anker,  en 
kwamen  den  volgenden  dag,  4  April  dos  namiddags,  ten 
ft*  Ier  reede  Bomhay  ten  anker,  gaande  het  schip  diep 
vAór  llf  en  achter  \2\  voel,  de  bramstengen  oeér  en 
alle  mogelijke  zwaarte  in  het  ruim,  het  schip  haalde 
wel  wal  zwaar  over,  maar  was  veel  stijver  dan  wg  gedacht 
badden. 

Om  nu  iemand  deze  plaats  aan  te  raden,  zotido  ik 
nimmer  doen,  en  wel  om  reden  men  zgn  schip  aan 
eenen  onbekwamen  Muzelman,  die  loods  is,  zijn  groot 
kapitaal  toevertrouwt.  Stool  hel  schip  op  de  bank,  en 
bigfl  hel  zitten,  dan  i%  hel  schip  verloren,  want  middelen 
om  te  adsisteren  zgn  er  niet;  daarbg  zgn  de  bewooen 
een  lui  soort  gewetenlooze  menschen ,  uitgenomen  de 
a&tammelingen  van  de  Portugezen,  doch  dit  zgn  alle 
beeren.  Des  morgens  naar  wal  gaande  liep  ik  over  de 
plaats,  waar  ik  's  nachts  met  het  schip  overgezeild  was. 
Demaun.  Indien  deze  plaats  in  de  hand  van  cene 
andere  natie  was  dan  de   Portugezen,   koude  er  geeoe 
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betere  plaats  zijn,  om  drooge  dokken  Ie  maken  en  schepen 
Ie  refiareren.  Bij  een  Ter  val  van  18  Toelen  water ,  cnecnen 
moogen  harden  grond ,  waren  er  tij-dokken  met  zeer  weinig 
moeite  te  maken.  De  bevolking  bestaat  uit  SSOêO  men- 
schen,  waartan  ongeveer  1000  Christenen.  De  overige  sgn 
Hindoe's,  Muzelmannen,  Arabieren  en  Parseé*s;  deze 
Christenen  zijn  afstammelingen  van  Portogeesche »  doch 
zeer  ontaard. 

De  Gouverneur,  die  een  Majoor  der  Portugeescbo 
armee  is»  de  constructeur  der  marine»  de  havenmeester» 
en  een  houtkcunler  van  hel  Gouvernement ^  zgn  de  eenige 
Boropeanen»  de  rest  zijn  inboorlingen  van  Goa^  Demaun 

De  rivier  is  mooi|  en  er  staat  met  laag  water  niet 
minder  dan  3  vadem;  bij  het  inkomen  is  op  eiken  oever 
een  fort»  op  den  linkeroever  een  groot  met  9  bastions» 
en  plaats  voor  250  vuurmonden.  In  dit  fort  is  het  paleis 
van  den  gouverneur,  het  arsenaal,  hospitaal»  gevangenis» 
secrelarie  en  eene  kerk ;  \erdcr  vele  particuliere  gebouwen 
en  2  conventen »  welke  zeer  spoedig  ruïnes  zullen  zgn. 

Het  fort  is  zeer  stevig  gcboui;\d,  en  getuigt,  wat  de 
Porlugeezcn  voor  3^4  eeuwen  waren;  thans  is  alles 
echter  zeer  in  verval,  omdat  er  de  hand  niet  aan  gehouden 
wordt.  Eenmaal  was  deze  plaats  een  parel  aan  de  kroon 
van  Portugal  ^AoQ\i  nadat  de  Engelschen  Kurachie  geno- 
men hebben»  is  alle  handel  naar  die  plaats  gegaan»  en 
thans  bepaalt  zich  de  handel  voornamelijk  tol  eenig  ligt  hout» 

Het  kleine  fort  op  den  regier  oever,  waar  zich  eene  kerk 
en  kerkhof  in  bevindt,  is  zeer  in  verval»  en  zal  spoedig» 
indien  er  niets  aan  gedaan  wordt»  eene  ruïne  zgn.  Alles 
achl0r  getuigt  van  vroegeren  rijkdom»  maar  thans  is  alles 
eten  arm. 

Buiten  het  groote  fort  zijn  er  nog  twee  kerken»  in  een 
van  welke  geene  dienst  gedaan  wordt;  deze  kerken  worden 
bediend  door  eenen   Prior  en  twee  Pastoors,  dewgl  allo 
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deze  CliTistencn  tol  de  Roomsch  Kathulijke  ccredieml  behoo- 
rcn.  Do  bezcUing  dezer  beide  forten  beslaat  uil  twee  honderd 
\tjflig  man,  gokoromaiMlecrd  door  een'  Majoor,  die  in  Goa 
geboren    is,   en    te   gelijk  kommandanl  ?an   het  fort  is* 

Er  staat  een  korvet  op  stapel,  Dcmao  gebeeten,  waar- 
TDor,  15  jaren  geleden,  de  kiel  gelegd  is;  echter  schijnt 
het,  dal  de  beurs  van  hel  Gouvernement  niet  toolaal, 
het  klaar  te  maken;  hel  is  gebouwd  voor  20  stuk- 
kon. Voor  de  rivier  ligt  een  baar,  welke  met  laag  water 
droog  valt,  deze  is  niet  breed,  ik  denk  twee  kabel* 
lengten;  is  men  echter  eenmaal  in  de  rivier  dan  Ewaait 
men,  over  beide  boegen  verluid  liggende,  zeer  goed  Trg, 

Volgens  de  Zeemaiis-Gitls  van  j.  hoesburgh,  heefit  men 
hier  overvloed  van  aardappelen  en  groenten;  beide  dezo 
artikelen  zijn  echter  hier  niet  te  krijgen,  of  men  moet  ze  Tao 
Bombay  of  Surat  laten  komen.  Rijst  is  het  hoofdvocdiug- 
middel;  do  varkens  en  gevogelte  zijn  niet  duur  en  goed 
te  bekomen.  Winkels  z'ijn  er  in  hol  geheel  niet;  van 
drukkery  of  nieuwspapier  weel  men  niets ,  voorwaar  ecno 
uenschelijke  zaak  voor  die  regering;  lol  zelfs  de  post- 
meester  wordt  door  do  Engeibche  Compagnie  betaald,  en 
hel  Postkantoor  door  die  G)mpagnie  onderhouden.  Alles 
is  dan  ook  zeer  arm ,  en  de  huizen  op  klein  Demaum 
zijn  niet  meer  dan  hokken. 

De  onkosten  zijn: 

Loodsgeld  in  en  uit  100  ropijen;  echter  zorgt  de  loods, 
door  aanneming  van  booten  tot  assistentie,  dat  er  nog 
120  ropijen  bijkomt;  havengeld  en  ballast  voor  een  achip 
van  750  ton  12  ropgen;  met  lading  een  weinig  racer. 

Bombay  is  eene  zeer  mooije  en  groote  haven,  kuDneode 
een  aantal  schepen  bergen ;  bij  het  aandoen  der  haven  moet 
men  een  goed  gezigl  op  hel  buitenste  lichtschip  hebbeo 
en  zien  of  er  de  loods  uitkomt»  In  den  goeden  moeson, 
welke  hier  van  November  tol  Julij  heerschl ,  komen  deze 
loodsen   uit   in   groote  sloepen,    mcl  2  latijnzeilen  er  op, 
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en  een  klein  %laggpije.      Deze  sloepen  zij^n  rood   geschil- 
derd en  hebben  een  nummer  op  eiken  boeg  slaan. 

In  den  west  moeson  heefl  men  dubbele  lopzeils  schoonors; 
deze  loodsen  komen  zeer  onbchouden  langs  zijde ,  zoodat 
men  Tooral  de  stormladder  niet  eer  moet  uithangen  voor 
bij  langs  zijde  is. 

Reeds  in  het  gezigl  van  den  vuurtoren»  komen  vele 
booten  langs  zijde  en  wordf  men  als  hel  ware  overstroomd 
door  Parsée's,  welke  hunne  dienst  aanbieden  om  het  schip 
m  te  klaren  y  hetzelve  van  ververschingen  te  voorzien  en 
tt  verder  te  bedienen.  Zij  worden  Dubasch  geheeten  en 
ieder  koopman  heefl  een  dezer  lieden  aan  zijn  kantoor^ 
en  ziet  gaarne »  dat  men  zijn  Dubasch  neemt.  Ik  voor  mij 
zou  ieder  in  gcmoede  aanraden,  het  allcrlaalste  de  Dubasck 
▼an  zgnen  agent  te  nemen. 

De  agent  is  een  zeer  groot  heer,  en  heeft  op  zijn  kan- 
toor, builen  de  Dubasch^  nog  een  Broker  of  makelaar 
en  ongeveer  12  satlelieten. 

De  meeste  agenten  bemoeijen  zich  met  het  schip  niet. 
De  Dubasck  klaart  in,  betaalt  alle  loods-,  havcn<  en  andere 
gelden,  om  later  voor  zijne  bcmocyingcn  100  ropijcn  te 
rekenen.  De  Broker  is  do  man,  die  zorgt,  dat  uwe  lading 
aan  boord  komt  en  geniet  ook  percenten ;  is  men  echter 
geadresseerd  aan  het  huis  volkart  Brothers^  dan  mag 
men  zich  gelukkig  achten.  Deze  Heeren  bezoeken  van  tijd 
tot  tgd  hunne  schepen,  raadplegen  met  do  kapiteins  over 
hunne  in  te  nemen  lading,  en  zijn  zeker  een  der  hupste 
menschen  in  Bombay.  Ook  het  personeel  van  H.EJs. 
kantoor  zgn,  even  als  de  chefs,  zeer  goode,  hartelijke 
mensclien;  overigens  geloof  ik,  dat  de  meeste  kooplieden 
de  kapiteins  als  koclie's  beschouwen,  en  ook  niol  veel 
beter  behandelen. 

Rosten  voor  een  schip  van  750  tonnen: 
Havengelden  met  lading  109  ropijcn ,  in  ballast  68  ropijcn. 
Looilsgelden  in  en  uit    15üO     )> 
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Policto-Gerlificaat    .     .  10  ropijen. 

Tonnegeld     •    .     .     •  46     » 

Voor  de  Dubasch  .     .  100     » 

Voor  daags  een  boot  .  1|   » 

Drinkwater  en  alle  Terdere  artikelen  zrjn  zeer  duur ,  uitge- 
zonderd fleescb,  hetwelk  goed  en  goedkoop  is;  men 
zeide  nig,  dat  deze  duurte  een  gevolg  ?an  den  oorlog  was. 

Zoo  als  ik  vroeger  aanmerkte,  bestaan  er  geene  parti- 
culiere gelegenheden  om  te  dokken  of  te  kielen;  echter 
zgn  er  vele  particuliere  scheepstimmerlicden ,  alle  Par- 
sée'sy  welke  aannemen  om  hel  schip  buiten-  en  binnen- 
boords  te  breeuwen.  Evenwel  kan  men,  van  hetgeen  zrj  vra- 
gen ,  wel  de  helft  afdingen ,  en  is  het  dan  zaak  goed  toe 
te  zien,  daar  men  anders,  mot  acht  man,  iu  twee  dagen 
het  geheele  schip  breeuwt.  Bg  het  maken  van  contract 
met  die  bazen,  zorge  men,  vooral  niet  te  vergeten,  om 
stellingen  en  stellingtouwen  in  het  contract  te  zetten,  daar 
men  deze  anders  eztra  betalen  moot. 

Hoet  men  nieuw  koperen  en  is  men  zoo  gelukkig  in 
een  der  dokken  te  kunnen  komen ,  dan  nemen  deze  Per- 
sée's  ook  aan  het  schip  te  verkoperen,  met  al  hetgeen  er 
bg  behoort;  men  zorge  dan  vooral  een  goed  contract  te 
maken  en  het  goed  uit  te  breiden,  daar  zij  anders  maar 
half  werk  maken.  Indien  men  enkel  verbreeuwen  en 
-verkoperen  moet,  is  Toor  een  schip  van  750  ton  600  a 
700  ropijen  genoeg;  echter  zorge  men,  voor  in  het  dok  te 
gaan,  dat  het  contract  gereed  is,  anders  zoude  men  ver« 
pligt  zgn  het  dubbele  te  betalen.  Ik  sprak  een'  kapitein, 
die  1500  ropijen  betaald  had; 

De  onkosten  voor  hel  drooge  dok  zgn: 

Voor   opening  Tan  de  deur  van  het  dok,  400  ropijen. 

»    eiken  dag  dat  men  er  in  staat,  •    .  30     » 
p     een    hoofdtimmerman ,     dien    men 

nimmer  te  zien  krggt,     •    •    •    •  8     » 
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Voor  elke  schoor  3  anna  of  22^  et.  per  springlij. 
»        »     plank    3      »     »     »      i>      )»         » 
»       »     balk      1      »      »    7§    »     ))         » 
)>       »     ladder   1  ropy* 

»  gaten  in  het  koper  maken,  Sropijende  100 stuks. 
»  halen  in  en  uit  extra  betalen. 
»  de  loods  Tan  de  reede  en  terug,  200  ropgen. 
Het  is  echter  eene  zeer  groble  gunst,  als  men  in  een 
dezer  dokken  komt,  daar  zij  niet  Toor  koópfaafEiy- 
maar  wel  ?oor  oorlogschepen  gemaakt  zijn,  en  men  is 
soo  onzeker,  dat,  mogt  men  des  avonds  geheel  gereed 
zgn,  den  folgenden  morgen  in  het  dok  te  gaan,  en  er  ar- 
riToerde  in  den  nacht  een  oorlogschip  of  een  stoomboot 
yan  de  P.  &  O.  Compagnie ,  welke  repareren  moeten ,  dan 
gaat  men  er  niet  in,  want  van  turn  of  beurt  wil  men 
niets  weten.  Er  was  een  kapitein,  gereed  om  oter  twee 
dagen  in  het  dok  te  gaan;  daar  arriieerdo  dien  dag  de 
stoomboot  Emu,  welke  in  de  Roode  zee  gestoten  had; 
deze  stoomboot  ging  den  volgenden  dag  in  het  dok,  om 
er  in  geen  2  maanden  uit  te  komen,  en  de  kapitein  kon 
zoo  lang  wachten. 

Op  bijna  niemand  kan  men  vertrouwen;  heeft  men 
iets  noodig  van  smid,  koperslager  of  dergelijke  zaken, 
dan  wordt  men  eerst  14  dagen  dag  aan  dag  teleurgesteld, 
tot  men  het  eindelijk  bekomt,  of  ook  wel,  zooder  gehol- 
pen te  zgn ,  vertrekt. 

Bij  de  meeste  agenten  is  hel  niet  meer  beter.  Men 
belooft  u  lading,  zegt,  zij  is  reeds  aan.  boord,  en  later 
aan  boord  komende  ziet  men  dat  nog  niets  is  ontvangen. 
Toen  ik  des  Zondags  van  Demaun  arriveerde ,  lag  mijne 
lading  reeds  4  maanden  gereed ,  en  toch  moest  ik  tot  Don- 
derdag wachten  eer  ik  200  balen  lijnzaad  kreeg.  Met  het 
laden  van  katoen  is  het  zeer  schandelijk.  Men  meet  do 
balen  in  de  pris,  en  voor  deze  meling  wordt  betaald; 
komen  dan  de  balen  2  of  3  dagen  later  aan  boord,  dau 
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xyQ  desclfo  5  4  6  duim  grootcr.  Dil  neeml  men  Toor 
niets  mede.  Ik  denk,  dat,  indien  mon  mgne  balen  nu 
o?ermeette»  sg  7  ii  8  duim  grooler  zouden  zgn.  Toen 
ik  op  Zaturdag ,  den  24"^^  April ,  aan  wal  kwam ,  verze- 
kerde de  Heer  i.  gümpbrt  mij,  dat  al  mgn  katoen 
reeds  aan  boord  was  en  ik  gerust  uitklaren  kon.  Ik 
xeide,  dat  ik  niet  geloofde,  dat  zulks  waar  kon  zgn»  en 
nu  moest  de  Broker  f  Dutaech  en  andere  bedienden  getui- 
gen, dat  het  waarheid  was.  Ik  ging  daarop  naar  mgne 
JDubaeehf  welke  hel  schip  zonder  mg  uitklaarde  ^  doch 
was  verstandig  genoeg  de  loods  niet  voor  Dingsdag  te 
bestellen ,  anders  had  ik  hem  moeten  betalen  60  ropgen* 

's  Avonds  aan  boord  komende  ontbraken  ons  nog 
125  balen.  Toen  ik  zondags  mijnen  Agent  er  over  sprak , 
zeide  Z.  E«:  )>dat  is  niets,  die  komen  morgen  zeer  vroeg , 
en  ik  zal  er  order  op  stellen ,  dat  u  die  zeer  vroeg  hebU" 

Maandag  morgen  ten  9**  waren  de  balen  er  nog  niet, 
ik  zond  daarop  den  eersten  stuurman  met  de  sloep  uit,  om 
deze  ladingboot  op  te  sporen,  welke  zoo  gelukkig  was 
haar  te  vinden.  De  opvarenden  van  de  boot  lagen  gerust 
te  slapen,  en  onze  Agent,  de  Heer  a.  gumpb&t,  had 
er  niet  eens  naar  laten  zien,  en  ik  mogt  mg  zelven 
geluk  wonschen,  dat  ik  zonder  moeite  en  onaangenaam* 
heden  ten  12°  de  lading  binnen  boord  had.  Dus  dient 
men  hier  wel  voorzigtig  te  zijn. 

Rekenen  kan  men  aan  het  kantoor  van  den  Heer  a.  h. 
HVSGHKE  &  G^  bgzouder  goed,  want  volgens  ?erklaring 
van  den  Consul,  den  Heer  j,  g.  volkart,  was  mgne 
rekening  1000  a  1100  ropijen  te  hoog.    (1) 


(1)    Of  dit  te  veel  betaald  is^  wordt  in  het  manuscript  niet  gemeld. 

DB  BSDAGXIB. 
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XXVI. 

EXTRACT  UIT  DB  KENNISGEVING 

BBTSBKni.IJK 

«eLOOlMSDlEillST  In  Xoarwegen, 

xboxgbduld  dook  dbs  bbbb 

Consul  der  Nederlanden  te  Ckriiiiama. 
(IkoT  het  D^artement  van  Marine  ter  pkuUsing  ingez(mden). 


In  oTereenstemming  mot  een  vonnis  van  den  Hoogen 
Bttd  ?an  Noorwegen  ^  van  den  12^<'"  Maart  1867»  wordt 
liederen  gezagvoerder  Yoorgeschreyen,  zieh  bepaaldolgk 
van  een'   loods  te  bedienen ,  en  wel  van  dien  loods ,  die 
lich  het  eerst  aanbiedt ,  om  het  schip  binnen  te  looilsen, 
xgnde  het  schip  niet  verpligl  mylgeld  te  betalen  voor  den 
aftland,  dien  het,  sinds  de  loods  aan  boord  is,  nog  te  zeilen 
heeft  buitengaats  tot  dat  het  de  uiterste  klip  bg  de  uitzeiling 
bereikt  heeft.   Noemt  de  gezag?oerder  den  loods  niet  aan, 
die   zich   hot   eerst  aan   het  schip  aanbiedt,  maar  neemt 
hg  eenen  anderen»   zoo  is  hg   toch  verpiigt  den  eersten 
loods  te  betalen ;  Terlrekt  hg  zouder  dien  loods  to  Toldoon, 
dan  zal  hg,  buiten  het  loodsgeld,  nog  hot  twoovoudigo  als 
boete   moeten  Toldoen.     De  schepen,   die   van  Zweden 
komen,   en  naar  vreemde  landen  bestemd  zgn,   behoeven 
geene  loodsgelden  bij  het  binncnzeilen ,  maar  wel  bg  het 
uiUoilen  te  betalen.    Ton  onrcgle  voronderstcllen  sommi- 
gen ,   dat   men ,  bij  inzoiling  bij  nacht  eenen  brandcnden 
laDiaren  vortooncndo,    doch  nalaat  ceno  vlag  te  hijschcn 
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om  ecnen  loods  to  Yertoonen,  of  te  schieten  lol  gelgk  einde» 
zg  dan ,  zonder  loods  len  anker  komende ,  niel  behoeden 
Ie  betalen  Toor  de  bindenloodsing.  Voor  eeno  dergelgke 
▼eronderstelling  bestaat  geen  grond ,  en  heeft  hel  Konink- 
Igke  Departement  van  Marine  Tcrklaard ,  dat  vrgdom  fan 
betaling  van  loodsgeld  aan  een  zonder  loods  binnenkomend 
zeeschip  niel  toegekend  kan  worden»  ofschoon  hel  schip 
eene  brandende  lantaren  heeft  fertoond ,  de  loodsvlag  niel 
is  gezien  of  het  schieten  niet  is  gehoord.  De  seinen  voor 
een'  loods,  of  elke  daarvoor  in  gebruik  zgnde  teekenen, 
moeten  Igdig  geschieden.  Hgigelden  worden  niel  gevor- 
derd» als  alleen  dan»  wanneer  men  'begeert  dal  de  loods 
ook  reeds  Zgne  functie  zal  uitoefenen »  als  men  nog  builen 
de  klippen  of  buitengaats  is.  Zonder  dat  verlangen  zal  hel 
loodsen  eerst  een  aanvang  nemen  als  men  binnen  de  klip- 
pen komt.  Om  vrijdom  van  de  betaling  der  loodsgelden 
te  hebben»  moeten  de  kenleekenen  aan  boord  om  eenen 
loods  zoo  duidelijk  aanhoudend ,  en  het  schieten  zoo  ge- 
stadig zijn»  dat  men  algemeen  kan  aannemen»  dal  meo 
met  allen  ernst  en  aandrang  om  eenen  loods  heeft  gevraagd. 
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XXVII. 

WET 
lEDERLilDSCHE  LOODSDIERST. 


t^e  voornoemde  Wet  ontkenen  wij  uit  de  Staats-Courant 
van  den  V^  September  1859,  N\  207. 

(SiaaUblad  N\  93.}  l^ET  van  den  20*^  AuguHus 
1859,  houdende  bepalingen  op  de 
loodsdienst  voor  zeeschepen. 

'Wu  WILLEM  III,    BU   DE   GRATIS  GODS ,    RoNINO   DSR 

^^t^xaLANDEir,  PaiNs  yan  Oranje-Nassaü  ,  GEOOT-HsaToa 

^^K    LVXBMBURO,   ENZ.,   ENZ.,    EHZ. 

Allen  die  deze  zullen  zien  of  hooren  lozen ,  salut  l  doen 
*^^    Welen  : 

Alzoo  Wy  in  OTerweging  genomen  hebben ,  dat  het 
^^H>dig  is,  wctlelijke  bepalingen  te  maken  op  de  loods* 
dienst  Toor  zeeschepen. 

Zoo  is  het»  dal  Wij,  den  Raad  van  State  gehoord  en 
^^t  gemeen  o¥erleg  der  Staten-Gcncraal ,  hebben  goed- 
S^ bonden  en  verstaan,  golgk  Wij  goedfinden  en  verstaan 
^U  deze: 

Art.  1.  Aan  den  Staat  wordt  voorbehouden  de  uitslui- 
^^tide  bevoegdheid  tot  hel  doen  loodsen  van  zeeschepen  in 
^^  uit  de  Nederlandsche  zeegaten  of  zeehavens  en  langs 
*  ^  rivieren ,  stroomen ,  vaarwaters  en  kanalen  van  dit 
^{jk  ;  zooroedo  tot  het  heffen  der  loodsgelden ,  voor  deze 
^^^•dienst  verschuldigd. 
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De  uitoefening  der  loodsdienst  geschiedt  door  daartoe 
geëxamineerde  en  beëedigde  loodsen ,  voorzien  van  eene 
acte  van  aanstelling  en  Tan  een  loodsmansteoken. 

Art.  2.  De  regeling  der  loodsdienst  wordt  door  Ons 
bg  algemeenen  maatregel  van  inwendig  bestuur  vastge- 
steld,  waarbij  de  verpligtingen  der  loodsen  en  der  sebeeps- 
gezagTOcrders,  opzigtelgk  deze  dienst ,  omschreven  en  de 
wgze  van  uitvoering  bepaald  worden. 

Plaatselgke  loodsdieusten  in  de  binnenhavens  worden 
geregeld  en  beheerd  door  de  gemeentebesturen. 

Art.  8.  De  bij  deze  wet  gevoegde  tarieven  litt.  A^-E 
bepalen  het  bedrag  der  verschuldigde  loodsgelden  wegens 
de  rgks^,  zee»  en  binnen-loodsdienst  voor  de  loodsreizea 
in  die  tarieven  genoemd ,  over  de  districten : 

1.  Friessehe  zeegat  en  Eems. 

2.  Terschelling  en  het   Vlie. 
8.    Teael. 

4.  Goedereede  en  Maae. 

5.  Brouwerehaven. 

6.  Honden  der  Schelde. 

De  berekening  geschiedt  naar  gelang  van  don  diepgang 
der  schepen  in  palmen ,  en  (voor  zoover  daarbij  bepaald 
is)  naar  de  zomer-  en  winterdienst ,  behoudens  de  bepa- 
lingen omtrent  de  toepassing  in  bgzondero  gevallen  onder 
§  $  a — o  achter  de  tarieven  omschreven. 

De  halve  palm  en  daarbencden  wordt  niet,  —  wat  daar- 
boven gaat  wordt  voor  eene  geheele  palm  gerekend. 

De  zoraerdienst  vangt  ai\p  den  V^  April,  de  winter* 
dienst  den  !»*<"»  Oclober. 

Voor  eene  loodsreis,  begonnen  in  zomer-,  doch  geëin- 
digd in  winterdienst,  wordt  het  zomerloon ,  en  omgekeerd , 
voor  eeno  loodsreis,  begonnen  in  winter-,  doch  geëindigd 
in  zomerdienst,  het  winterloon  betaald. 

Met  opzigt  lot  de  berekening  van  zomer-  of  winterloof 
voor  binnenkomende   schepen,    wordt  de  loodsreis  geacht 
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aan  Ie  Yangen  waar  de  veranlwoordelgkbeid  van  den  loods 
begint;  zijnde,  voor  zoover  hg  buiten  de  door  Ons 
te  bepalen  kruisposlen  der  loodsvaartuigen  aan  boord 
komt  9  op  vier  Duitsche  mglen  (2996  Ncderlandsche  mglen) 
buiten  de  uiterfonnen  van  het  zeegat  der  bestemming. 

Art.  4.  De  gevallen,  waarin  boven  en  behalve  de 
loodsgelden ,  dag*  en  reisgelden  door  de  gezagvoerders  der 
schepen  aan  de  loodsen  verschuldigd  zgn,  en  hun  bedrag, 
worden  bg  algemoenen  maatregel  van  inwendig  bestuur 
door  ons  bepaald. 

Art.  5.  De  gezagvoerders  van  zeeschepen,  daarmede 
de  zeegaten  of  zeehavens  van  dit  Rgk  willende  uitvaren 
of , binnenkomen,  of  wel  de  rivieren  en  binnenwateren  be- 
varen ,  zgn  verpligt ,  voor  zoover  bg  algemeenep  maatregel 
Tan  inwendig  bestuur  in  de  loodsdienst  op  die  vaarwateren 
is  voorzien,  zich  van  de  daarvoor  aangestelde  loodsen  te 
bedienen  en  de  bg  de  tarieven  vastgestelde  loodsgelden  te 
betalen,  behoudens  de  uitzonderingen,  vermeld  in  art.  9 
dezer  wet. 

Wanneer  zg  den  loods,  dien  zij  hebben  kunnen  ver- 
krggen,  niet  bezigen,  zullen  zg  niettemin  het  loodsgeld, 
volgens  de  tarieven ,  moeten  betalen. 

Wanneer  vóórgaats,  op  de  daarvoor  aangewezen  posten, 
of  in  het  zeegat,  zich  geen  loodsen  hebben  bevonden, 
of  indien  het  bewezen  is,  dat  geene  mogelijkheid  heeft 
bestaan,  die  te  bekomen,  is  geen  loodsgeld  verschuldigd; 
evenmin,  wanneer,  bg  het  op-  of  afvaren  der  binnen- 
stroomen en  kanalen ,  geen  loods  beschikbaar  is  geweest. 

Art.  6.  Gezagvoerders  van  koopvaardgschepen  zijn  ver* 
pligt  de  loods- ,  dag-  en  reisgelden  bg  de  daarvoor  gestelde 
ontvangers .  te  betalen,  uit  zee  komende,  binnon  eene 
maand  nadat  zg  verschuldigd  zijn;  uitgaande,  vóór  het 
vertrek  naar  zee; 

Geen  bewijs  dier  betaling  of  wel  van  die  niet  verschul- 
digd te  zgn  overleggende,   bekomen  zij  geene  afrekening 
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bg  de  administratie  der  in-  en  uitgaande  regten  en  worden 
niet  uitgeklaard. 

Die  bewgzen  worden  kosteloos  uitgereikt. 

Art  7.    Tan  legel  zgn  vrijgesteld: 

a.    de  bewgzen,  yermeld  in  art.  6  dezer  wet; 

b»    de  certificaten  ?an  bewezen  loodsdtenst; 

0.    de  betaallysten  voor  gedane  loodsdicnsten. 

Art«  8.  Vorderingen  wegens  te  veel  of  te  weinig  be- 
taalde loods-,  dag-  en  reisgelden ,  niet  binnen  den  (gd 
Tan  twaalf  maanden  na  de  betaling  ingesteld ,  zgn  verjaard. 

Art  9.  Van  de  verpligting  tot  het  nemen  van  loodsen 
zgn  uitgezonderd: 

a.  oorlosschepen ,  zoo  Nederlandscbo  als  vreemde, 
mits  de  vereischte  onderscheidingsteekenen  voerende; 

ft.  vaartuigen  van  Nederlandsche  en  Treemde  zeil-  en 
roeivereenigingen  of  yocht-clubs,  als  zoodanig  erkend; 

e.  vreemde  loodsvaartuigen,  mits  wettig  toegelaten  en 
de  onderscheidingsteekenen  als  zoodanig  voerende; 

d.  vaartuigen  in  dienst  bij  's  Rijks  loodswezen »  belon- 
ning  en  bebakening,  jagten,  werk-  en  andere  vaartuigen 
van  's  Rgks  Marine,  en  de  recherche- vaartuigen  der 
ambulante  dienst  van  de  in-  en  uitgaande  regton  en 
accgnsen ; 

e.  reddingsvaartuigen,  in  de  uitoefening  van  die  dienst; 
ƒ#     binnenvaarders y   die    van  zeebrieven  zgn   voorzien, 

wanneer  zij »  zonder  bestemming  naar  zee  of  zonder  van 
eene  zeereis  terug  te  keercn ,  de  rivieren  en  binnenwa- 
teren bevaren ; 

g.  vaartuigen,  binnenkomende  of  uitgaande,  telken 
reize,  dat  zij  geheel  of  gedeeltelijk  het  Friesiche,  het 
Groninger  of  het  Uithuizer  wad  bevaren; 

A.  stoomboolen ,  slecpdienslen  of  wel  ])roeflogten  in  de 
zeegaten  of  op  de  binnenstroomon  doende ,  mits  in  beide 
gevallen  niet  dienende  tot  eenig  vervoer  van  goederen  of 
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personen ,  freemd  aan  den  infentaris  of  aan  de  bemanning 
Tan  hel  vaartuig; 

••  schepen  van  cene  binnenhaven  vervoerd  wordende, 
om  Ie  timmeren,  of  na  timmering,  zonder  lading,  naar 
hunne  lad jngsplaats  terugkeerende ; 

h.  vaartuigen  in  ballast,  minder  dan  19  palmen  diep 
gaande; 

L  voor  zoover  betreft  de  vaart  op  het  Grooi  Noord' 
Jiollandêoh  kanaal,  de  schepen  en  vaartuigen,  minder 
dan  35  palmen  diep  gaande ; 

m.  Nederlandsche  visschers-vaartuigen ,  uitsluitend  tot 
Tischvangst  en  schelpvisscherg ,  of  tot  het  vervoeren  van 
verschen  en  gezouten  visch  of  schelpen  gebezigd,  mits 
geene  andere  koopgoederen  geladen  hebbende. 

Art.  10«  Het  voeren  jan  ondencheidingsteekenen  der 
loodsvaartuigen ,  of  iets  daarnaar  gelgkende,  op  vaartui- 
gen, niet  tot  het  loodswezen  behoorende,  gelgk  mede 
bet  dragen  van  het  loodsmansteeken ,  of  het  zich  aanbie- 
den als  een  door  het  bestuur  aangestelde  loods,  door 
daartoe  onbevoegde  personen ,  is  verboden  op  straffe  van 
één  honderd  tot  vier  honderd  gulden  boete»  of  van  één 
tot  vier  maanden  gevangenis. 

Art,  11.  Een  tot  hel  loodsen  niel  geregtigd  persoon, 
niet  behoorende  tol  do  scheepsbemanning,  op  eenig  schip 
als  lowls  handelende,  wordt  gestraft  met  eeno  boete  van 
vgftig  tot  honderd  vijftig  gulden,  of  met  gevangenis  van 
tweo  tot  zes  weken,  wanneer  bewezen  wordt,  dat  vóór- 
gaats,  op  de  daarvoor  aangewezen  posten,  in  hetzeegat 
of  op  de  rivieren  en  binnenwateren ,  een  bevoegd  loods 
is  te  bekomen  geweest. 

Art.  12*  Bg  elke  veroordeeling  tot  geldboete  wordt  tevens 
door  den  regter  bepaald  de  gcvangenzetling ,  binnen  do 
grenzen  bg  de  art.  10  en  11  gesteld ,  welke  moet  worden 
toegepast,  indien  de   geldboete  en  de  geregtskosten  niet 
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xijn  Toldaan  binnen  twee  maanden  nadat  de  veroordeelde 
by  deurwaarders-cxploit  tot  betaling  is  aangemaand. 

Opfolgende  betaling  van  de  boete  en  de  geregtskosten 
ontslaat  Tan  alle  Terdere  gefangeais. 

Art.  13*  De  Slaat  is  niet  ferantwoordelgk  voor  de  daden 
of  TerEuimen  der  loodsen  en  der  beambten  bg  de  loodsdienst* 

Echter  wordt,  in  geval  van  en  naar  gelang  der  daardoor 
te  weeg  gebragte  schade,  geheele  of  gedeelleigko  Trg- 
stelling  van  het  loodsgeld  Terleend,  onTcrminderd  de 
persoonigke  Terantwoordelgkheid  Tan  dengene  door  wiens 
schuld  de  schade  is  veroorzaak t« 

Art.  14.  Het  kapitaal,  bg  het  in  werking  treden  dezer 
wet ,  op  hel  grootboek  der  nationale  schuld,  rentende  twee 
on  een  half  ten  honderd ,  ten  name  ?an  do  Algemeene  kat 
van  het  Loodswezen  ingeschreven,  wordt  met  dat  tgdslip 
daarvan  afgevoerd  en  overgeschreven  op  het  hoofd :  Ge^ 
amartiseerde  schuld. 

Art.  15.  De  inkomsten  van  het  loodswezen  worden 
onder  de  middelen  tot  dekking  der  staatsuitgaven  opge- 
nomen, on  de  uitgaven  op  de  begroeting  der  staatsuit- 
gaven gebragt. 

Art.  16.  De  ontyangsten  en  uitgaven  bg  de  compta- 
belen bg  het  loodswezen,  onder  het  Departement  van  Ma- 
rine, worden  door  die  comptabelen,  tot  op  het  tgdslip 
van  het  in  werking  treden  dezer,  wet ,  op  de  tot  nu  toe 
gevolgde  wgze  verantwoord  aan  Onzen  Minister  van  Marine, 
die  hunne  deswege  Ie  doene  rekening  en  verantwoording 
opneemt  en ,  na  goedkeuring ,  aan  hen  daarvan  décharge 
uilrcikt. 

De  saldo's  dier  rekeningen  worden  als  cene  toevallige 
bate  in  's  Rijks  schatkist  gestort. 

Art.  17.  De  pensioenen  van  vroegere  beambten  bg  hel 
loodswezen,  aangewezen  op  de  Algemeene  Loodskas,  ko- 
men, te  rekenen  van  het  tijdstip  van  hot  in  werking 
treden  dezer  wel,  ten  laste  van  den  Staal. 
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Art.  18.  De  wel  van  deD  9^  Mei  1846  (SiaatsHad 
n\  24),  zoo  als  zij  gew^zigd  ïs  bg  de  wet  fan  den  S^^>^  Mei 
1851  [Staatêhlad  u^.  49),  is  van  toepassing  op  de  amln 
tcnaren  bij  het  loodswezen ,  die  de  fereischten  bezitten , 
bg  art.  2  der  bedoelde  wet  gevorderd,  behoudens  de  na«> 
volgende  bepalingen: 

a.  hun  pensioen  en  dat  van  hunne  weduwen  of  wee* 
zen  wordt  verleend  en  geregeld  volgens  de  voorschriften, 
Terval  in  de  eerste  afdeeling  dier  wet; 

h*  de  wedde  of  belooning  door  hen,  die  bg  de  in* 
Toering  der  tegenwoordige  wet  in  dienst  zgn,  op  dat  tgd* 
stip  genoten  wordende ,  ondergaat  alleen  de  doorloopendê 
korting; 

e.  de  kortingen ,  verschuldigd  door  de  ambtenaren  bg 
de  vorige  zinsnede  bedoeki,  worden  onder  do  middelen 
tot  dekking  der  staalsuilga?en  opgenomen. 

Hun  pensioen  en  dal  hunner  weduwen  en  weezen  wordt 
op  de  begrooling  der  staatsuitgaven  gebragt, 

</•  de  kortingen,  verschuldigd  door  hen,  die  na  de 
invoering  der  tegenwoordige  wet  worden  aangesteld ,  komen 
ten  bate,  en  hun  pensioen,  gelgk  dat  van  hunne  weduwen 
en  weezen,  komt  ten  laste  van  het  Pensioenfonds  voor 
£urgerlijke  Amhtenaren. 

Art.  19.  Het  loodspersoneel  is  onder  de  in  het  vorige 
artikel  genoemde  ambtenaren  niet  begrepen. 

Hunne  {pensioenen  en  onderstanden,  zoomcde  die  van 
bunne  nablgvende  vrouwen  en  kinderen,  worden  bg  de 
vret  geregeld. 

De  thans  aanwezige  vaslo  loodsen  op  het  Groot  Noord-* 
Sollandsch  kanaal^  in  der  tgd  aan  de  korting,  bepaald 
bg  de  wet  van  den  Q^^""  Mei  1846,  {Staatêhlad  n^  24), 
onderworpen,  big  ven  hunne  aanspraak  op  pensioen  volgens 
de  bg  die  wet  vastgestelde  regels  behouden. 

Art.  20.  Deze  wet  Ireedl  in  werking  op  den  l"^*^  Jan.  1860. 

Met  dat  tgdslip  zijn  opgeheven  de  gemeentelijke  binnen- 

(1859),  K^  3,  !•  AFD.  34 
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looJjiiiefislen  voor  tccschcpen  op  do  vaarwaters,  rivieren 
oo  MroomeD,  en  sjjii  olie  vroegere  rijks  cd  genicenleljjko 
veronleniqgen  en  Uricven  op  do  ioodsdienil  kknt  teescfac*- 
pen  en  daarin  gebragte  ^vgsigingen  vervallen  p  niel  uilton- 
dering  van  die,  bedoeld  bij  de  laatste  alinea  van  arl.  2  dezer 
wety  en  die  voor  de  schcepvaarl  uil  volle  seo  naar  België 
en  vmn  Bêlgii  naar  volle  sce ,  langs  de  Sehtldê  oï  hel 
Kanaml  oam  Neuzen  ^  verval  in  het  Koninkigk  bcsluii 
Tan  den  9^««  September  1843  (SiaaUhlad  n».  45). 

Lasten  en  bevelen ,  dal  deze  in  hel  SiaaiMad  aal  wor- 
den geplaatst,  en  dal  alle  ministeriele  departeroenlon , 
•«loriteilent  coilegicn  en  ambtenaren,  wien  zulks  aangaat, 
aan  de  naauwkeurigc  uilvoering  de  hand  zullen  hondeo» 

Gegeven  te  fFieehaden  den  20'^<'°  Augustus  1859. 

WILLEM. 

Dê  JUimiêier  van  Marine  ^ 
S.  J.  LOTSU , 

Uitgegeven  den  zes  en  twintigeien  Augustus  1859. 

Di  Direcieur  van  het  Kabinet  dês  Koninga  ^ 
DE   KOCR. 


TARIEVEN. 


34» 
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Ui.   A.      TarkJ  vaii   Loodsgelden    uit    en    tumt^ 
van   den    loods   ten   westen    dep 


Voor  het  OTornemen  Taa  den  Loods  ten  westen  der 
]ijn  van  Noord-Voorland  op  Duinkerken. 


ZomordiensU 


l5endur< 
onder 
16 
17 
18 
19 
20 
21 


24 

25 

26 

27 

28 

29 

3Ü 

81 

82 

88 

84 

85 

80 

87 

88 

89 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

SO 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

69 

60 
voor  elke 

palm 
daarbofen 


Gl.  a. 
27.GÜ 
27.80 
28.00 
28.40 
28.80 
29.20 
29.60 
30.00 
80.40 
80.80 
31.40 
32.00 
32.60 
83.20 
34.110 
34.80 
35.80 
36.80 
37.80 
38.80 
89.80 
40.80 
41.80 
42.80 
44.00 
45.60 
47.60 
49.00 
51.60 

56.00 

58.40 

60.80 

63.20 

67.20 

71.20 

75.20 

79.20 

88.20 

87.20 

91.20 

96.00 

102.00 

108.00 

116.00 

124.00 


8.00 


Gesleept. 


Gl.  Ct, 
25.90 
26.10 
26.30 
26.60 
27.00 
27.40 
27.80 
28.10 
28.50 
28.90 
29.40 
80.00 
30.60 
8t.20 
81.80 
32.60 
83.60 
84.50 
35.40 
36.40 
37.80 
88.30 
39.20 
40.20 
41.20 
42.80 
44.60 
46.50 
48.40 
50.30 
52.50 
54.80 
57.00 
59.30 
68.00 
66.80 
70.50 
74.80 
78.00 
81.80 
85.50 
90.00 
95.60 
101.30 
106.80 
116.30 


7.50 


Stoomsch. 


Winterdienat» 


Uit  zee  vóór  de 
tonder  op  de 


Zomerdiemst 


Zeilschip 


Gl.  Gt. 
24.10 
24.30 
24.50 
24.90 
25.20 
25.60 
25.90 
26.20 
26.60 
27.00 
27.50 
28.00 
28.50 
29.00 

30.50 
31.30 
32.20 
33.10 
34.00 
34. 8U 
35.70 
86.60 
37.50 
38.50 
89.90 
41.70 
43.40 
45.20 
46.90 
49.00 
.51.10 
53.20 
55.30 
58.80 
62.30 
65.80 
69.30 
72.80 
76.80 
79.80 
84.00 
89.30 
94.50 
101.60 
108.50 


7.00 


Gl.  Gt. 
28.80 
29.00 
29.20 
29.60 
80.00 
30.60 
31.20 
31.80 
32.40 
33.00 
33.60 
34.40 
35.20 
36.00 
37.20 
38.40 
89.60 
40.80 
42.00 
43.20 
44.40 
45.60 
46.80 
48.40 
50.00 
52.40 
54.80 
57.20 
60.00 
62.80 
65.60 
69.20 
72.80 
76.80 
80.80 
85.60 
90.40 
95.20 
100.00 
105.60 
111.60 
117.60 
125.20 
133.20 
143.60 
154.00 


10.40 


Gesleept. 


Gl.  Gt. 
27.00 
27.20 
27.40 
27.80 
28.10 
28.70 
29.30 
29.80 
80.40 
30.90 
31.50 
32.30 
33.00 
33.70 
.  34.90 
36.00 
37.10 
38.20 
39.40 
40.50 
41.60 
42.80 
43.90 
45.40 
46.90 
49.10 
51.40 
58.60 
56.30 
58.90 
61.50 
64.90 
68.30 
72.00 
75.80 
80.30 
84.80 
89.30 
93.80 
99.00 
104.60 
110.30 
117.40 
124.90 
184  60 
144.40 


9.80 


Stoomscb.   ZeUfchip.  Gesleept 


Gl.  Gt. 
25.20 
25.40 
25.60 
25.90 
26  20 
26.80 
27.30 
27.80 
28.40 
28.90 
29.40 
30.10 
30.80 
31.50 
32.60 
33.60 
34.70 
35.70 
36.70 
87.80 
38.90 
39.90 
41.00 
42.40 
43.80 
45.90 
48.00 
50.00 
52.50 
55.00 
57.40 
60.60 
63.70 
67.20 
70.70 
74.90 
79.10 
83.80 
87.50 
92.40 
97.70 
102.90 
109.60 
116.60 
125.70 
134.80 


9.10 


Gl.    Ct. 

7.^:0 

7.60 

8.00 

8.80 

9.60 

10.40 

11.20 

12.00 

12.80 

13.60 

14.80 

16.00 

17.20 

18.40 

20.00 

21.60 

23.60 

25.60 

27.60 

29.60 

31.60 

33.60 

35.60 

37.60 

40.00 

43.20 

47.20 

51.20 

55.20 

59.20 

64.00 

68.80 

73.60 

78.40 

86.40 

94.40 

102.40 

110.40 

118.40 

126.40 

134.40 

144.00 

156.00 

168.00 

184.00 

200.00 


16.00 


Gl.  Cu 
6.70 
7.10 
7.50 
8.20 
9.00 
9.70 
10.50 
11.20 
12.00 
12.80 
13.90 
15.00 
16.10 
17.80 
18.70 
20.30 
22.10 
24.00 
25.90 
27.80 
29.60 
31.50 
33.40 
35.30 
37.50 
40.S0 
44.30 
48.00 
51.80 
55.50 

eo.00 

64.50 

09.00 

73.50 

81.00 

88.60 

96.00 

103.SO 

111.00 

118.50 

128.00 

136.00 

146.a0 

157.50 

172.S0 

187.50 


15.00 


I 


TOSPA88Iir&   TAK    HSV 

Uit  zee  tot  Oostmahom /^  gedeelten  van  het  tarief  «il 

Van  Oostmahorn  naar  Zoutkamp  /^         »  »      è         m 

Van  Zoutkamp  naar  Oostmahorn  tV         »  »       »         » 

Van  Oostmahorn  naar  zee j^         »  »      »         9        • 
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\edê   üflfi  verschuldigie  betaling  voor   hei  overnemen 
NooTd-Yoorland  op  Dninkerken.    - 


op 

de    reede 

,     of, 

Van  de  reede  of  uit  de  hayen .  xonder  op  de  retde          1 

Ie», 

in   de  haven. 

te  ankeren ,  naar  en  lot  ii»  teet    i 

Wimttrdinut, 

Zomerdiensi, 

Wimiêf'dieitsi, 

(tip. 

G^daflpt. 

Stoomsch. 

Z^Uiehip. 

G«sl«ept. 

Stooaucfa. 

.  .0«slcfj^ 

Stoonach. 

GL. 

GI.   Ct. 

Gl.  Ct. 

Gl.  a. 

Gl.  a. 

Gl.  a. 

Gi.  Ct. 

Gl.  Q. 

Gl    a 

%o 

9.Ü0 

8.40 

5.20 

4.90 

4.60 

6.40 

6.00 

5.60 

m 

9.M 

8.80 

5.60 

5.20 

4.90 

5.20 

6»4P. 

6.00 

M  ' 

9.80 

0.10 

6.00 

5.60 

5.30 

6.80 

6.80 

.00 

10.50 

9.80 

6.40 

6.00 

5.60 

7.60 

7.10 

6.70 

11 .00 

10.60 

6.80 

6.40 

6.00 

8.00 

7.50 

7.00 

.20 

12.40 

11.00 

7.20 

6.70 

6.30 

8.40 

7.90 

7.40 

& 

18.60 

12.60 

7.60 

7.10 

6.70 

8.80 

8.80 

7.70 

i4«eo 

13.70 

8.00 

7.80 

7.00 

9.60 

9.00 

8.40 

80 

15.80 

14.70 

8.80 

8.30 

7.70 

10.40 

9.80 

9.10 

» 

16.00 

15.80 

9.60 

9.00 

8.40 

11.20 

10.50 

9.80 

10 

18.00 

16.80 

10.40 

9.80 

9.10 

12.00 

11.30 

10.50 

10 

19.50 

18.20 

11.20 

10.50 

9.80 

12.80 

12.00 

11.20 

iO 

21.00 

19.60 

12.00 

11.80 

10.50 

18.60 

12.80 

11.90 

10 

22.50 

21.00 

12.80 

12.00 

11.20 

14.40 

13.50 

12  00 

iO 

24.80 

28.10 

13.60 

12.80 

11.90 

15.20 

14.30 

13.30 

0 

27.00 

25.20 

14.40 

13.50 

12.60 

16.00 

16.00 

14.00 

io 

29.20 

27.30 

15.20 

14.30 

13.30 

16.80 

15.80 

14.70 

D 

31.50 

29.40 

16.00 

15.00 

14.00 

17.60 

16.50 

15.40 

0 

33.80 

31.60 

16.80 

15.80 

14.70 

18.40 

17.30 

16.10 

9 

36.00 

33.60 

17.60 

16.50 

15.40 

19.60 

18;40 

17.20 

38.30 

35.70 

18.40 

17.80 

16.10 

20.80 

19.60 

18.20 

^ 

40.60 

37.80 

19.60 

18.40 

17.10 

22.00 

20.60 

19.30 

D 

42.80 

89.90 

20.80 

19.50 

18.20 

23.20 

21.80 

20.30 

D 

45.80 

42.70 

22.00 

20.60 

19.30 

24.40 

22.90 

21.40 

0 

48.80 

45.50 

23.20 

21.80 

20.30 

25.60 

24.00 

22.40 

53.80 

49.70 

24.40 

22.90 

21.40 

27.20 

2S.50 

23.80 

0 

57.80 

53.90 

25.60 

24.00 

22.40 

28.80 

27.00 

25.20 

62.80 

58.10 

26.80 

25.10 

23.50 

30.40 

28;50 

26.60 

1 

67.50 

63.00 

28.00 

26.3a 

24.50 

82.00 

80.00 

28.00 

1 

7».80 

67.90 

29.20 

27.40 

25.60 

34.40 

32.30 

30.10 

1 

78.00 

72.80 

32.00 

30.00 

28.00 

36.80 

34.50 

32.20 

1 

84«80 

79.10 

36.00 

33.80 

31.50 

40.00 

37.50 

35.00 

i 

91.50 

85.40 

40.00 

37.50 

35.00 

44.80 

42.00 

39.20 

t 

99.00 

92.40 

44.80 

42.00 

89.20 

51.20 

4a.oo 

44.80 

) 

106.50 

99.40 

51,20 

48.00 

44.80 

57.60 

54.00 

50.40 

) 

115.50 

107.80 

57.60 

54.00 

50.40 

64.00 

60.00 

56.00 

1 

124.50 

116.20 

64.00 

60.00 

66.00 

72.00 

67.50 

63.00 

i 

133.50 

124.60 

72.00 

67.50 

63.00 

80.00 

75.00 

70.00 

142.50 

133.00 

80.00 

76.00 

70.00 

88.00 

82.50 

77.00 

1 

158.00 

142.80 

88.00 

82.50 

77.00 

96.00 

90.00 

84.00 

1 

164.20 

153.30 

96.00 

90.00 

84.00 

105.60 

99.00 

92.40 

1 

175.50 

163.80 

105.60 

99.00 

92.40 

115.20 

108.00 

100.80 

1 

189.80 

177.10 

115.20 

108.U0 

100.80 

124.80 

117.00 

109.20 

1 

204.80 

191.10 

124.80 

117.00 

109.20 

134.40 

126.00 

117.60 

1 

224.30 

209.30 

134.40 

126.00 

117.60 

144.00 

135.00 

126.00 

Eo 

243.80 

227.50 

144.00 

135.00 

126.00 

153.60 

144.00 

134.40 

00 

19.50 

18.20 

9.60 

9.00 

8.40 

9.60 

9.00 

8.40 

UT 

Voor  het  loodsen  van  «chepen  van  do  reede  van  Del/Mijl  en  Zoutkamp 
tot  in  de  haven,  en  vice  veraa ,  is  verschiilaigd : 
xomerdienst   /  3.00»    in   winterdienst  /  4.00.     Het  nemen  van  eenen  loods  voor 
dexe  dienst  is  echtpr  niet  vrrplig;tpnd. 
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Ut.  ft.      Tarief  von  Bvmt 


onraAHO 

ZH 

Zwnefdinkêi, 

Winttrdim^ 

ZeUachip. 

G«sleq>t. 

Stooaudiip. 

Zeilidttp. 

G«lMpt 

15  en  dtarondor 

/  8.20 

/  7.70 

/  7.20 

/  9.80 

ƒ  8,70 

16 

8.80 

8.20 

7.80 

9.90 

6.86 

1« 

9.80 

8.70 

8.10 

10.60 

6.80 

18 

9.80 

9.20 

8.60 

llélO 

10.49 

19 

10.80 

9.70 

9.00 

11.60 

10^96 

SD 

10.80 

10.20 

9.40 

12«S0 

11.40 

21 

11^80 

10.00 

9.90 

12.80 

18«68 

n 

11.80 

11.10 

10.40 

18.40 

li.iB 

23 

12.80 

11.00 

10.80 

13.90 

18^00 

24 

12v80 

12.00 

11.20 

14.00 

18.08 

26 

18.80 

12.50 

11.70 

15.10 

14.10 

20 

18.90 

18.00 

12.20 

15.70 

14.70 

2f7 

14.40 

18.50 

12.70 

16.80 

15.86 

20 

15.40 

14.50 

13.50 

17.40 

16.86 

2B 

16.40 

15.40 

14.40 

18.60 

19.80 

SO 

17.40 

16.40 

15.80 

19.70 

18.40 

81 

18.60 

17.40 

16.20 

20.80, 

10.68 

82 

19.50 

18.40 

17.10 

22.00 

20.08 

88 

20.60 

19.80 

18.00 

23.20 

21.70 

84 

21.60 

20.20 

18.90 

24.80 

20.» 

85 

22.00 

21.20 

19.70 

25.60 

28^ 

86 

28.60 

22.10 

20.60 

26.70 

2iktt 

Toor  elke  palm 
daaiboTeki 

1.00 

0.90 

0.80 

1.20 

1.16 
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Am    2^   ên   »>   Didrict. 


TOEPASSING   VAN   HET  TARIEF. 


Van 
fmsterdam 


a*  naar   de   reede  van    Tesel,  het  Nieuwe  Diep^  Vlie^ 

m«r ,  Wieriitgen 

b»     »      Stavoren ,   ff orAttni 

«.      »      Kampen ,  Zwolle ,  Medemblik 

cf.     »      iloom^   EnkhyiEen 

0*      M      Züandam ,  Muiden ,  Edam 

en  tico  versa. 


t 


[  /.   naar  het    Vlie ,    Terschelling  ,   </«  Lemmer ,  Zwolle  , 
^fo  reede  l  Kampen ,  fForAvm  i  Hiudelopen ,  Stuvopen  .... 

n  Te^^l      ]  ft,     »      Zaandam  t  Muiden 

Medemblik  ,   EnUhuisen ,    Hoorn ,  i^^om ,  //ar- 

Hngen 

Wierittgen 


of  l&et 

111170  Z^V/» 


C: 


tde  reedo  } 
^■n    het 

I 

bde  reede 
FUeiaHd 

jÊSchelliag 

El  de  feede 
b  riieiand 

L     Van 
uartingen 


door    het    Nieuwe   Diep,    dadelijk    doorTarcpde  tot 
binnen     de     ahiis    van   tiet    Groot   Noordhotiandseh 

Kanaal^  of  in  «de  binnenhaven  oldaar , 

in  bet  Nieuwe  Diep 

tot   binnen   de   sluis  van  liet  Groot  Noordholtandsch 

Kanaal^  of  iu  de  binociihaven  aldaar , 

en  vicc  versa. 


••  naar  Wieringpn  ,  Medemblik  ,  Enhhuizen  ^  •  Hoorn  , 
Edam ,  Kampen ,  ZuH^lle ,  de  Lemmer 

a.      9      Muiden ,  Zaandam 

p.     »      Stavoren ,  //indeiopen ,  Workum  . » 

q.     •      liarlingen 

r.      »      het    Svhuitegat,  of  tot   in   de  haven  ^Nin  Ter^ 

eehvlling  of  van  fUeland ,  onderling 

en  vtce  versa. 


9*  naar   Medemblik^     Enkkuizen, 

Zwolle ,  de  Lemmer 

en  vice  versa. 


Uoorn ,      Kampen , 


XooilUreizen ,  hiervoren  niet  omschreven ,  worden  berekend  tegen 
xV  van  het  tarief,  per  Duitscbe  mtjl  (7,4  flederl.  mijLün),  yau  het 
te  loodsen  vaarwater;  gedeelten  van  niijlcu  voor  gchcelcu  te  ucmcn. 


ti. 
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Ui.   C.      Tarief  v€in  Binnen-Loodêgd 


snrGAVG 

ZoM$r'  ên   Wiut^rdiêugt, 

IK 
SlDSRLAlfOSCHE 

riLMUI, 

Z«Uachip. 

Gesleept. 

5 

t 

15  en  daaronder 

/  8.50 

/    8.00 

J 

_•    1 

16 

8*90 

8.40 

17 

9.40 

8.80 

1 

18 

9.80 

9.20 

19 

10.30 

9.60 

i 

90 

10.70 

10.10 

21 

11.20 

10.50 

§ 

22 

11.60 

10.90 

28 

12.10 

11.80 

1  < 

24 

12.60 

11.80 

25 

13.00 

12.20 

26 

13.40 

12.60 

3 

27 

13.90 

13.10 

28 

14.40 

13.50 

> 

29 

14.90 

14.00 

j^ 

ao 

15.40 

14.50 

H 

81 

15.90 

14.90 

B 

82 

16.40 

15.40 

83 

16.90 

15.90 

84 

17.40 

16.30 

^               36 

17.90 

16.80 

86 

18.60 

17.50 

87 

19.40 

18.20 

• 

88 

20.10 

18.80 

K 

89 

23.20 

21.80 

1 

40 

24.00 

22.50 

41 

24.70 

23.20 

42 

25.40 

23.90 

s 

43 

26.2Ü 

24.50 

S     i 

44 

26.90 

25.20 

M     ^ 

45 

27.60 

25.90 

1 

46 

28.40 

26.60 

47 

29.10 

27.30 

48 

29.80 

28.00 

g 

49 

80.60 

28.70 

50 

81.30 

29.80 

► 

51 

32.00 

30.00 

52 

32.80 

80.70 

Toor  elke  palm 
V        daarboTcn 

1.10 

1.00 

455 
•^Mfdhollandsch  Kanaal  (S^*  District). 


T0SPAS8IHG   VAR  HST  TARIEF. 


ii' 


I 


Urdam 


a.     tot  binnen  de  ilais ,   bg  bet  inkomen  Tan  het  kanaal  1 
aan  bet  Niêuw  Diep f 

tot    in    de    koopTaarders-binneuhaven    aldaar,    of, 
onmiddellijk  doorvarende,  tot  in  het  NÏBuwe  Diep,* 

h,    tot  Alkmaar »  Sp^kerhoar 

tf .    tot  Purmêfênd 

en  vice  versa  • 


91  het  Nieuwê  Diep  onmiddellijk  doorvarende  "^ 
I  de  kooDTaardert-binnenhaven  of  van  binnen  (  >     j    ^ 

alQi«,  bg  het  inkomen  van  het  kanaal  aan  het(  ^^^  Jtmstêrdam. 

kuwe  Diep j 

idem        idem       idem        tot  Purmerend 

idem        idem       idem        iai  i^pyherbe^r^  Aikmaar 

en  vice  versa. 


h 


Purmêremd  naar  Alkmaar ,  Spijkerboor 
en  vice  versa. 


ii^direixen,  hiervoren  niet  omschreven,  worden  berekend  tegen 
Tf  van  het  tarief,  per  Duitsche  mijl  (7.4  Rederlandsohe  mijlen), 
v«a  het  te  loodsen  vaarwater;  gedeelten  van  mijlen  voor  geheelen 
ie  nemen. 
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IA.   D.      Tari4  voH  Bimm-Loei 


ZK 
HBOAkLAlIDSCHB 

Zomerdiemst 

• 

WintwdieMt. 

71IJCEM. 

ZeUscbip. 

Gesleept. 

Stoomsdiip. 

Gedoept. 

-^ 

15  en  daaronder 

/  7.30 

ƒ  6.80 

/  6.30 

f  8.40 

/  8-00 

1 
1 

/7. 

16 

7.60 

7.10 

'6.60 

8.90 

8.40 

7, 

It 

7.90 

7.40 

6.90 

9.40 

8.80 

8. 

18 

8.20 

7.70 

7.20 

9.t)0 

9.30 

8 

19 

8.60 

8.00 

7.60 

10.40 

9.80 

ft 

2Ü 

9.G0 

8.30 

7.80 

11.00 

10.30 

9 

21 

9.40 

8.70 

8.10 

11.50 

10.80 

10 

22 

9.80 

9.10 

8.50 

12.00 

11.20 

10 

23 

10.20 

9.60 

8.90 

12.50 

11.60 

ld 

24 

10.60 

10.10 

9.30 

13.00 

12.10 

11. 

25 

11.10 

10.50 

9.80 

13.50 

12.60 

U. 

26 

11.60 

10.90 

10.20 

14.00 

13.10 

1^! 

27 

12.00 

11.30 

10.60 

14.ÏK) 

13.70 

Vk 

28 

12.50 

11 .80 

11.00 

15.10 

14.30 

13 

29 

13.00 

12^.30 

11.40 

15.70 

14.80 

IS 

80 

13,50 

12.70 

11.60 

16.80 

15.30 

14 

31 

14.00    ' 

13.^ 

12.20 

17.00 

15,90 

14 

32 

14.50 

13.70 

12.70 

17.60 

16.60 

33 

15.00 

14.20 

13.20 

18.20 

17.10 

34 

15.60 

14.70 

13.70 

18.90 

17.70 

i5 

35 

16.2Ü 

15.20 

14.30 

19.50 

18.20 

i«l 

36 

16.80 

15.80 

14.90 

20.20 

18.90 

17, 

37 

17.60 

16.40 

15.50 

20.90 

19.60 

18. 

38 

18.20 

17.00 

16.00 

21.60 

20.30 

19. 

39 

18.80 

17.70 

16,50 

22.40 

21.00 

19^ 

40 

19.50 

18.40 

17.10 

23.20 

21.80 

20. 

41 

20.30 

19.10 

17.80 

24  00 

22.50 

ai 

42 

21.20 

20.00 

18.60 

24.90 

2S.4t| 

m 

48 

22.10 

20.80 

19.40 

26.00 

24.50 

2ft 

44 

23.00 

21.60 

20.20 

27.10 

25.60 

2i 

45 

24.00 

22.50 

21.00 

28.20 

26.60 

24 

46 

25.00 

23.40 

21.90 

29.80 

27.60 

47 

26.10 

24.50 

22.90 

30.50 

28.70 

% 

48 

27.30 

25.60 

24.00 

31.70 

29.80 

49 

28.S0    < 

26.80    < 

25.00 

32.96 

30.90 

fli 

50 

20.90 

27.90 

26.«0 

84.10 

32.00 

S3 

51 

90.90 

29.10 

27.00 

35  40 

38.10 

|3 

52 

32.10 

30.20 

28.00 

36.70 

34.20 

3 

53 

33.30 

31.30 

29.00 

38.00 

35.40 

3 

54 

34.50 

32.40 

30.00 

39.30 

36.60 

3 

voor  elke  palm 

j 

daarboven 

1.20 

1.10 

1.00 

1.30 

1.20 

' 
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i  ka    4**    «n    5"^    District. 


TOSPA88ING  VAN  HST  TARIEF. 


Van 
tUterdam  | 
ffiêhaven , 

$8hiedam 

I 
of 

hardingen 


/• 


naar  de  reede  Tan  HelUvooUluis  : 

Vm  door  het  kanaal  Tan  Fboma 

2^.  door  het  Spui 

S^.  door  de  Dordsehe  Kil 

tot  binnen  de  slnis  aati  de  tuidsijde  Tan  het  kanaal 

van  Voome 

tot  aan  de   slois  aan  de  noordsijde  van  het  kanaal 

Tan  Voome ^ 

naar  Brielle  en  Maassiuie • 

naar  Dordrecht  oVe  Gravendeel : 

\^,  door  do  Noord . .  •  • 

2°.   langs  de  Oude  Maas 

langs  de  Oude  Maas  en  door  het  Spui  of  de  Dor dsehe 

Kil  naar  Brouwershaven  ^  Zieriksee 

naar   Vlaardingen^    Schiedam   of   Delftshaven  ^  en 

deie  onderling 

en  Tice  Torsa* 


WLDordrechtC  h. 
Lot  \i. 

Mfavendeel  ( 


naar  ITellevoetsluis ,  Brielle^  Maassluis, 

naar  Brouwershaven ,  Zieriksee 

en  Tioe  Tersa. 


k»     naar  Brouwershaven ,  Zierik»ee 

I     y^Q  )  /.     naar   Brielle ^    Maassluis^   Middelharnis ,   de   oade 

^UevoelsMs  i  ffoornsohe  hoofden ,  de  Qnarantaineplaats 

*  -^     tot  aan   en  door  de  sluis  aan  de  noordigde  van  het 

kanaal  Tan  Voome 

tot  in  de  haTen ,  of  binnen  de  slilis  aan  de  zliiditjde 

Van  het  kanaal  van  Voome 

en  Tice  Tersa. 


||bi  de  reede  f  «. 


i     Tan 
JÊUêvoetsktis 


rVan  de  reede  van  Brielle » 
nassluis  of  Brouwershaven 


tot  in  de   haven ,    of  binnen  Dwars 

in   den  weg « 

on  vice  Tersa. 


loodsreizen ,  hierToren  niet  omschreven  ,  Worden  berekend  tegen  tv  v<>n 
^  tarief  I  per  Duitsohe  mgl  (7.4  Ifederlandscbe  mijlen)^  Tan  het  te  loodsen 
Ivwater:  gedeelten  van  mijlen  voor  geheelen  te  nemen. 
))e  loodsgelden  .  voor  reiien  van  havons  en  plaatsen ,  in  het  4dc  en  5<Ie 
iitrict  gelegen,  naar  haTens  en  plaatsen  in  het  &!«  district,  worden 
irekend  door  zamenvoeging  yan  de  tarieven  voor  het  i^  en  5de  en 
lor  het  6de  district. 


4S8 


Lit.   E.      Taruf  ven  Binnen-LooA 


DnrsAKo 

UI 
XnoBBLAIIDSCHl 

Zomerdienst 

Winterdiemst. 

- 

Tkuaas, 

Zeilschip. 

Gesleepl. 

Stoomschip. 

Zeilschip. 

GesleepU 

Stoom 

15  en  daaronder 

/  9.60 

/   9.10 

/  8.60 

ƒ10.80 

ƒ10.30 

/  9- 

16 

9.90 

9.40 

8.90 

11.30 

10.70 

10. 

17 

10.20 

9.70 

9.20 

11.80 

11.20 

IOj 

18 

10.50 

10.00 

9.50 

12.30 

11.70 

tu 

19 

10.90 

10.40 

9.80 

12.80 

12.10 

IIJ 

20 

11. 30 

10.70 

10.10 

13.30 

12.60 

IIJ 

21 

11.70 

11.10 

10.50 

13.80 

13*10 

12^ 

22 

12.10 

11.60 

10.90 

14.30 

13  60 

12.1 

23 

12.60 

12.00 

11.30 

14.80 

14-10 

13- 

24 

13.00 

12.40 

11.70 

15.30 

14.60 

18J 

25 

13.60 

12.80 

12.10 

15.90 

15.00 

14. 

26 

14.00 

13.20 

12.50 

16.40 

15.50 

14J 

27 

14.50 

13.60 

12.90 

16  90 

16.00 

15. 

28 

15.00 

14.10 

13.30 

17.50 

16.50 

15. 

29 

15.40 

14.50 

13.70 

18.10 

17.10 

16. 

30 

15.90 

15.00 

14.10 

18.70 

17,70 

16J 

31 

16.40 

15.50 

14.60 

19.30 

18.20 

17. 

32 

16.90 

16.00 

15.10 

19.00 

18.80 

17. 

33 

17.50 

16.50 

15.60 

20.60 

19.40 

18. 

84 

18.00 

17.10 

16.10 

21.20 

20.00 

18 

35 

18.60 

17.70 

16.60 

21.80 

20.60 

19. 

36 

19.20 

18.20 

17.20 

22.50 

21.30 

20. 

37 

19.90 

18.80 

17.70 

23.20 

22.00 

20, 

38 

20.50 

19.40 

18.30 

24.00 

22.70 

21. 

38 

21.20 

20.00 

18.90 

24.80 

23  40 

a2. 

40 

21.90 

20.70 

19.50 

25.60 

24.10 

22. 

41 

22.80 

21.40 

20.20 

26.40 

24.80 

28j 

42 

23.70 

22.20 

20.90 

27.40 

25.80 

24.1 

43 

24.60 

23.10 

21.70 

28.40 

26.80 

25.1 

44 

25.40 

24.00 

22.50 

29.60 

27.90 

26. 

45 

26.30 

24.90 

23.30 

30.70 

28.90 

27. 

46 

27.40 

25.80 

24.20 

31.80 

30.00 

47 

28.60 

26.90 

25.30 

32.90 

31.00 

s 

48 

29.80 

28.10 

26.40 

34.10 

3210 

49 

31.00 

29.20 

27.40 

35.30 

32. 20 

•ifS 

50 

32.20 

30.40 

28.50 

36.50 

34.40 

ds] 

51 

33.50 

31.50 

29.60 

87.80 

35.60 

S3 

52 

34.70 

32.70 

30.60 

39.20 

36.80 

P 

53 

35.90 

33.80 

31.70 

40.50 

38.10 

54 

37.10 

34.90 

32.70 

41.90 

39.40 

voor  elke  palm 

1 

daarboTen 

1.20 

1.10 

1.00 

1.40 

1.30 

1 

I 

J 
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het   6"^    District. 


TOEPASSING    VAN   HET   TARIEf. 


Tan 
ïsHngen 

I  de  reede 
Tan 
Unngen 


Van 


I  de  rcede 

1  van 
\i9rikzee 


a,     naar  Zierikzee ,  Goestohe  Sa*  ^  Baih 

6.        »    Bergen  op  Zoom ,. 

e.        »    Middelburg ,  Veere  ^  Neuzen 

d*        »    Rammekene 

!«.     in  eene  der  havent 
/•     en  tot  in  het  dok • 
en  vice  Teria. 

1^.    naar  het  Ooessehe  Sas 
h,       »    Middelburg^    Veere ^   Brouwershaven p   Bergen 
op  Zoom ,  Baih 

«.     in  de  haven 

en  vice  versa. 


k  de  reede 
[êfeuzen 


k»     in  de  haven  , 


tdtreicen  ,  hiervoren  niet  omschreven ,  worden  berekend  legen  -f^  van 
bet  tarief»  per  Duitsche  mijl  (7.4  Nederland sche  mijlen),  van  het  te 
loodsen  vaarwater;  gedeelten  van  mglen  voor  geheelen  te  nemen, 

i  loodsgelden ,  voor  reiten  van  havens  en  plaatsen  in  het  6de  district 
^uiar  havens  en  plaatsen  in  het  4da  of  &I0  district,  worden  berekend 
bioor  xamenvoeging  van  de  tarieven  voor  het  6de  en  voor  het  4de  en  5de 
|di«trict. 


I 
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Bepalingen  voor  de  toepet^sing  der  tarieven  van 
Loodsgelden, 

§  a.  Het  verminderd  tarief  Toor  gesleepte  schepen  is 
niet  toepasselijk»  vvaDDCcr  alleen  bg  het  uit-  en  ingaan 
der  havens  naar  en  van  de  reede,  bg  den  aanvang  of 
het  einde  der  loodsreis,  van  de  sleepboot  is  gebruik 
gemaakt. 

Voor  ofioo  InodsTfiisi  aaavaugeadfi  'm  eene  \mm  cp 
onmiddellgk  voortgezet  wordende,  zonder  op  do  reede  te 
ankeren  of  indien  bg  het  einde  eener  loodsreis  het  schip, 
zonder  op  de  reede  te  ankeren»  oDmiddeUgk  in  eene 
haven  gaat»  wordt  voor  het  uit  of  in  de  haven  brengen 
geen  afzonderlek  loodsgeld  betaald. 

Evenmin  wordt  afzonderlijk  loodsgeld  betaald  voor  het 
onmiddellgk  doorloodsen  van,  uit  zee»  de  fFeeter-Sehelk 
binnenkomende,  of  wel  die  rivier  afkomende  schepen 
naar  de  reede  RamnUkens* 

§  b.  Een  schip  gedtvendc  de  loodsreis  ladende  of  los- 
sende, wordt  het  loodsgeld  Ijerekend  naar  den  diepgang, 
dien  dat  schip  na  de  inlading  heeft,  of  vóór  de  lossing 
had. 

§  e.  Bijaldien  een  gezagvoerder,  voor  de  meerdere 
zekerheid  by  het  loodsen  van  zijn  schip  een  tweeden  loods 
overneemt,  wordt  voor  dien  tweeden  loods  de  heUl  van 
hot  loodsgeld  betaald. 

§  d.  Een  loodsvaartuig ,  door  slecht  weder ,  of  andere 
omstandigheden,  geen  loods  aan  boord  van  oen  schip 
kunnende  afzetten  doch  het  bg  vóórzeiling  loodsende, 
wordt  hot  volle  loodsgeld  betaald» 

Voor  een  ^hip,  geen  Joods  aan  boord  hebbepde,  maar 
door  een  ander  schip «  waarop  zich  een  loods  bevindt, 
Tóórgeloodsd ,  wordt  de  helft  van  het  loodsgeld  betaald. 

§  e.  Wanneer  de  gezagvoerder  verkiest  cenen  loods  over 
te  nemen,   niet  bevoegd  voor  het  zeegat  zgner  bestem- 
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miog,  ea  hg  later  ccn'  daaffoor  asngcsleUati  lood«  aan 
boord  krijgt y  is  ?oor  don  eersten  loods  verschuldigd  het 
halvo  loodsgeld,  benevens  het  reisgeld  tot  terugkeer  naar 
zyno  standplaats;  onverminderd  de  betaling  van  het  volle 
loodsgeld  voor  den  laatste vergenonfien  loods. 

De  betaling  van  half  lopdsgekl  ii  niet  toepasselgk,  eoo 
do  loods  mogt  zgn  overgeaomen  ten  westen  der  1^  van 
Noard^Foorland  op  Duinkerken^  in  welk  geval  bg  het 
tarief  iit.  A  is  voorzien* 

§  f.  Buitengaats  geen  loods  te  bekomen  zgode,  on 
binnen  de  nitcrtonneni  aan  den  ingang  van  hel  zeegat, 
een  loods  zich  aanbiedende,  is  het  halvo  binnenkomend 
loodsgeld  verschuldigd;  meer  binnenwaarts  de  loods  wor- 
dende aangetri^en,  wanneer  zulks  is  binnen  eene  door 
ons  te  bepalen  en  op  de  hydrographische  kaarten  van  de 
zeegaten  aan  te  wgscn  Igo,  wordt  bei  loodsgeld  tot  op 
een  vierde  verminderd. 

§  jf«  Voor  schepen  in  ecnige  haven  des  Rgks  binnen- 
vallende als  bijlegger,  om  order,  door  nood,  of  om  te 
overwinteren ,  die ,  zonder  last  te  breken  of  bij  te  laden , 
weder  naar  zoo  gaan ,  wordt  half  loodsgeld  betaald ,  zoo- 
wel binnenkomende  als  uitgaande. 

Door  lastbreken  wordt  niet  verstaan  het  voor  korten 
tijd  ontschcpcn  en  havenen  van  eenige  goederen,  tot 
reparatie  van  het  schip,  of  om  andere  voldoende  redenen. 

Zoo  de  gezagvoerder ,  den  loods  overgenomen  hebbende, 
hem  weder  imtscbeept  zonder  het  zeegat  binnon  te  Tallen, 
is  de  helft  van  hot  bovenvermelde  Joodsgold  verschuldigd, 

§  A.  Toor  schepen  en  vaartuigen,  bestemd  naar  de 
zeegaten  van  de  Goeder eede  en  de  Maete^  wetke,  om  te 
ligten,  vooraf  hot  zeegat  van  Brouwerehaven  aandoen, 
en  van  d4ar,  buitenom,  do  plaats  hunner  bestemming 
willen  bereiken,  is  voor  bet  binnenloodsen  te  Brauwere' 
kaven  het  toIIc  loodsgeld  verschuldigd,  doch  voor  het 
weder  naar  zee  gaan ,  zoowel  ais  voor  het  })innonbrengen 


I 

l 
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in  Goedereedê  of  de  Maoê^  slechts  het  hal  Te  loodsgeld, 
naar  den  diepgang,  dien  het  schip  na  de  ligting  heeft 
▼erk;*egen. 

$  {.  Wadvaarders,  bedoeld  bg  §  jf  van  art.  9  der 
^et,  betalen,  wanneer  zg  sich  in  het  zeegat  van  eenen 
loods  bedienen ,  half  loodsgeld. 

§  k.  Nederlandsche  visschers^aartuigen  uitsluitend  lot 
TischTangst  en  schelpvisscberg ,  of  tot  het  Tervoeren  ?an 
Torschen  en  gezouten  ?isch  of  schelpen  gebezigd,  rails 
geen  andere  koopmansgoedcrcn  geladen  hebbende,  be- 
talen, wanneer  zg  zich  Tan  eencn  loods  bedienen,  half 
loodsgeld. 

§  /•  In  geval  van  gsgang,  gelgk  ook  v^anneer  het 
schip,  door  te  weinig  ballast,  of  door  eenig  belangrgk 
gebrek  aan  tuig ,  roer  enz. ,  niet  behoorlgk  bestuurd  kan 
worden ,  wordt  anderhalf  loodsgeld  belaald.  Door  ijsgang 
wórdt  geenszins  Terstaan,  dat  hier  en  daar  enkele  scbot'- 
sen  driJTen,  maar  zoodanig  drgfijs,  waardoor  eene  aan- 
merkelgko  Terlraging  in  den  voortgang  van  het  schip 
Teroorzaakt,  of  wel  de  loodsrcize  gevaarlijk  gemaakt 
wordt;  -~  alles  ter  bcoordeeling  van  den  hoogslen  Ier 
plaatse  aanwezigen  ambtenaar  Tan  het  loodsbesluur. 

De  betaling  van  anderhalf  loodsgeld  is  niet  toepasselgk 
op  de  vaart  door  besloten  kanalen. 

§  m.  Als  een  naar  zee  bestemd  schip,  met  eenen 
loods  de  reis  aanvaard  hebbende,  verpligt  is  terug  te 
keeren,  wordt  voor  zoodanig  schip,  tot  aan  de  uiterlon 
van  het  zeegat  gevorderd  zgnde,  het  halve  uitgaand 
loodsgeld  betaald,  en  voor  minder  afgelegden  afstand, 
binnen  de  bij  $  f  vermelde  lijn,  een  vierde  van  het 
loodsgeld. 

§  ft*  Een  schip,  door  storm,  het  doorgaan  of  breken 
van  ankers,  of  door  andere  oorzaken,  genoodzaakt  wor- 
dende van  zijne  ligplaats  te  vlugten  en  veiliger  reede  te 
zoeken,  of  wel  eene  loodsreis  op  de  binnenwateren  piet 
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kunnende  fölbragt  worden,  wordt  vooir  het  heenloodsed 
het  volle  en  Toor  het  terugloodsen  naar  de  reedo,  van 
waar  het  gekomen  is,  de  helft  van  het  loodsgeld  betaald. 

Gelijke  berekenitig  h  toepadselgk  op  stoonltadrluigen , 
zich  hg  hot  doen  Van  proeftOgten  öp  binnenwateren  van 
loodsen  bedienende. 

§  o»  Voor  zoover  de  loodsreis  in  hét  tarief  van  loods- 
gelden niet  uitdrukkelijk  wordt  genoemd,  wordt  het  loods- 
geld berekend  naar  gelang  van  den  naastbij  komenden 
afstand. 


(1859)  N^  3,   1«  APD,  35 
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XXVIII. 

BEKENDMAKING 

▼A»    HIT 

B£PART£M£NT   VAN  MARINE   IN  NOOEWEQEN. 


In  OTcreenstemmiDg  mei  de  bekendmaking  ?aD  12  dezer 
Tvordt  hiermede  ter  algemeene  kennis  gebragt,  dat  de 
\olgende  vuren  aan  de  Noorweegsehe  kust  op  den  24°  SepL 
e.  k.  ontstoken  zullen  worden. 

1.  FuglencBs.  Vuur  der  6*  orde.  Dient  lot  geleide  voor 
schepen,  die  de  haven  van  Hammer  f  est  zoeken.  Hel  i^ 
geplaatst  op  de  buitenste  punt  van  Fuglenoes^  en  zat 
schijnen  van  N.  N.  W.  door  W*,  Z.  en  lot  O.  N.  O.  cd 
branden  van  25  Aug.  tol  20  April. 

N.  Br.  70»  40'  15''.     L.  O.  ?.  Greenw.  28°  40^ 
Hoogte  boven  de  zee  33  voelen.  Verheid  2^  k  3  mgleDr 

2.  Hekkingen.  Vast  vuur  der  4®  orde,  dient  hoofd- 
zakelijk lot  geleide  voor  schepen ,  die  de  Fjord  van  Mch 
langen  zoeken.  Het  is  geplaatst  op  de  noordelijke  zijde  vao 
het  eiland  Hekhingen ^  zal  schgnen  van  N.  W.  t.  W.  door 
N.  en  O.  lol  Z,  O.  t.  Z.  en  branden  van  15  Augustus  lot 
1  Mei. 

N.  Br.  69»  36' 0^     L.  O.  van  Greenw.  IT  50'  30^^. 
Hoogte  boven  de  zee  68  voeten.     Verheid  3^  mijl. 

3.  jindenee*.  Vast  vuur  der  2*  orde ,  met  cene  schit* 
tering  om  do  3  minuten.  Het  zal  schijnen  door  alle 
streken  van  het  kompas  tegen  de  zeo  en  branden  vao^ 
15  Aug.  tot  1  Mei.  Het  vuur  is  aangebragt  in  cenen 
rouden,  rood  geschilderden  ijzeren  toren,  UI  voelen  heog 
i^aa  den  grond  lol  do  lantaarn. 


( 


f».  Br.  G9*  19'  30".    L.  O.  van  Greenw.  IC'»  9'. 
Hoogte  boren  do  zee   143  voelen.    Verheid  5  mijlco. 

4.  ffaagö.  Vasl  vuur  der  6«  orde,  dicnl  lot  geleide 
^oor  schepen,  dio  de  havens  van  fFaagö  en  Nard  Hel- 
iigevaer  zoeken.  Hot  is  geplaatst  op  do  noord  oostelijkste 
|)UDl  van  Waagden^  zal  schijnen  van  N.  W.  \  N.  door  N. 
«n  O.  tot  Z.  O.  \  O.  en  branden  van  15  Aug.  lot  1  Mei* 

N.  Br.  67«  26'  O".     L.  O.  van  Greenwich  I4M'  40". 

Hoogto  boven  de  zee  48  voeten.     Verbeid  3  mijlen. 

Schepen,  die  naar  hei  vuur  sturen,  kunnen  langs  de 
costelijke  zijde  van  fF'aagöen  loopcn,  \vaar  het  vaarwater 
schoon  is,  en  het  land  volgen,  tot  dat  zij  het  vuur  uit  het 
gczigl  verliezen,  waarop  zij  in  7  a  8  vadem  water  kunnen 
ankeren,  met  goeden  aokergrond. 

j^anmerking.  De  l>ovon  opgegeven  kompasstreken  zijn 
allen  regtwijzeiid. 

Chriêtiania ,  den  29  Aug.  1859. 

Voor  translaat  conform. 
De  Comul  der  Nederlanden. 

C.    W.    STIBOLT. 

Het  systeem  der  vuren  in  Noorwegen  is  dal  van  PütsuEf., 

Dit  berigt  is  ons  onmiddellijk  door  ded  Wel  £d.  Gcslr. 
Heer  G.  TT.  STIBOLT,  Ridder  der  Eikcnkroon,  Consul  der 
Nederlanden  te  Chriêttania ,  (er  plaatsing  toegezonden ; 
Vlij  brengen  voor  die  onmiddellijke  toezending  en  belang- 
slciling  onzen  dank  aan  den  Heer  stibolt  ,  en  houden  ons , 
in  bet  belang  der  zeevaart,  voor  alle  bcriglen  betrekkelijk 
de  zeevaart  van  Noorwegen  aan  Z.  W.  Ed.  Geslr.  aan- 
bevolen. 

^ACOB   S-WAHT. 
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XXIX. 

DE  mmm  m  m  mmm  klip 

irooB 
JACOB  SWART. 


Hel  5*^  blad  der  kaarl  Tan  het  eiland  Ja^a  en  omligt 
gende  eilanden  en  vaarwaters  is,  in  18429  onder  opzigt 
van  de  Commieeie  voor  de  verbetering  der  Indische 
Zeekaarten^  door  den  Luit.  ter  zee  1*  kl.  helvill  vArr 
GARitBEE  te  zameogesteld  9  en  vervolgens  op  last  van  het 
Departement  van  Koloniën  in  1845  onder  nign  opzigi 
alhier  gegraveerd  en  uitgegeven*  In  1855  is  vun  die  kaart 
naar  latere  opnemingen  een  geheel  nieuw  5^  blad  uitge- 
geven. Op  dit  nieuwe  blad  zgn  de  ondiepten  of  gevaren 
tan  het  vroegere  bh  5  niet  allen  teruggegeven  of  over- 
.  genomen  en  andere  in  Haam  of  geographische  positiën  iets 
teranderd.  Ofschoon  mg  in  der  tijd  dit  verschil  niet  is 
ontgaan,  heb  ik  gemeend,  dat  latere  bepaalde  onderzoe- 
kingen hel  besluit  lot  het  weglaten  van  sommige  gevaren 
in  dit  taarwalcr  volkomen  hadden  gewettigd. 

In  hel  westelijke  deel  van  straat  Madura^  nabij  den 
Trechter^  vindt  men  ónder  den  wal  van  Madura^  P^^Kam- 
hing  of  Bohhen-eWdLtiA»  Zuidweslclgk  van  dit  eiland  lig-* 
gen  eenige  ondiepten  en  droogten^  wier  juiste  ligging  niet 
\oIkomen  bekend  schijnt  te  zijn*  De  Gids  voor  de  vaar* 
waters  om  Java^  mede  door  melyill  yatt  cari!<bbe,  do 
3«  druk ,  spreekt  van  Karang  Koko  (de  Zwaantjes  droogte) , 
zegt  dat  zij  meestal  boven  water  is  en  door  een  ijzeren 
bül-baken  wordt  aangewezen.  In  een  berigl,  te  vindcnop 
bl.  3G5  der  1*  Afd.  van  dit  werk,  wordt  gesproken  van 
ecne  klip,  waarop  voor  eenigen  tijd  het  Nederlandsche 
barkschip  Souburg  is  gebleven^     De  Commissie  voor  het 
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verbeteren  der  Induehe  Zeekaarten  heeft  daarna  die 
ondiepte  doen  opnemen  en  worden  de  peilingen  op  TOorn. 
bladz.  daarvan  opgegeven.  Brengt  men  die  peilingen  in 
de  kaart,  eoo  komt  men  nagenoeg  op  eone  plaats,  waar,  in 
het  vroegere  5*  blad ,  de  Eendragte  kh'p  gevonden  wordt; 
dio  kh'p  wordt  echter  niet  gevonden  op  het  nieuwe  5«  bl. 
Is  nu  die  kh'p,  waarop  de  Souburg  is  gebleven  en  do 
Eendragtê  klip  een  en  dezelfde  droogte,  en  waarom  zg  niet 
op  het  nieuwe  bl.  n<>.  5  aangetroffen  wordt?  zgn  vragen, 
welke  wij  hier  niet  kunnen  beantwoorden.  Z.  W«  van 
P^.  Kamhing  liggen  op  bh  5  (1845)  tv\ce  ondiepten,  de 
eene  heet  Kaheljaauwe  droogte  en  de  andere  is  door 
2  F^ad,  aangeduid.  Op  bh  5  (1855)  vindt  men  slechts 
ëéne  ondiepte  K>  Manilla;  is  dit  welligt  Ae  Kabelfaauwe 
droogte?  en  die  met  2  F^ad,  wordt  op  het  nieuwe  blad  weder 
gemist,  Icnzg  men  daarvoor  K.  Siroempah  moet  nemen. 
Op  beide  do  bladen  wordt  E.  Boera  aangetroffen.  Volgens 
den  Gidê^  3*  druk,  is  dit  gevaar  een  steen-  en  zandbank, 
met  i  vad.  water,  gelegen  op  T"  27^'  Z.Br. en  \Wi!OX. 

Gaarne  nemen  wij  aan,  dat  het  latere  blad  N^  5  (1855) 
vollediger  is  en  veel  meer  waarde  heeft  dan  hel  vroegere 
blad  5  van  1845;  doch  ook  tevens  zal  het  gebeurde  met 
do  Souburg,  als  ook  de  kleine  verschillen  in  de  gcogra-^ 
phische  positiè'n,  tusschen  de  vroegere  en  latere  bladen  van 
dit  gedcelle  van  straat  Madura^  die  nog  door  zoo  vele 
schepen  bevaren  wordt,  wel  aanleiding  aan  de  schepen 
moeten  geven  om  met  alle  zorg  dit  gedeelte  te  bevaren, 
en  do  Commissie  voornoemd  doen  besluiten  lot  een  nieuw 
onderzoek  in  deze,  en  zooveel  hare  moeijelijke  taak  zal  toe- 
laten de  kaarten  met  de  Gidsen  te  doen  overeenstemmen, 
en  bij  het  weglaten  van  gevaren  ,  welke  lang  op  de  kaart- 
ten zgn  aangewezen,  daarvan  de  reden  der  weglating  doen 
kennen,  zoo  als  de  Commissie  dit  in  den  3°  druk  van  den 
Gide  voor  Java  betrekkelijk  de  fTolf-klip  gedaan  beeft. 
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KOBTE    BEBISXjb.»» 
nEDEDEELmSENT  enOPHEBIillieBH  « 

BBTBIKXBLUX 

de  ZEEVAABT»  AABDBUKSKIJBIDE* 
de  KOLOBIIEH,  enz.  (1) 


188*.  fFêêrggeêieldheid  ie  Ternate  #»  Banda.  —  Têtm^U. 
Door  de  hevige  regens  is  op  deo  1(H«°  April  1859  hel  berg- 
water  met  zoo  veel  geweld  komeo  afslroomen »  dat  geheele 
stukken  grond  en  geweldige  rolssleenen  door  den  vloed  wer- 
den medegevoerd ,  en  het  water  ter  manshoogte  op  deo 
weg  tusschen  de  hoofdplaats  en  het  fortje  AatM  •«!«&/« 
stond. 

De  weersgesteldheid  was,  niettegenstaande  de  vele  re- 
gens ,  zeer  drukkend.  Op  den  8J«»,  4***»,  T***",  9*^,  lO**», 
li<i«'>,  17<^«n  en  25*('o  April  zijn  ligle  schokken  van  aardbeving 
waargenomen. 

De  berg  wierp  aanhoudend  dikke ,  donkere  rookkolommen 
uit ,  en  deed  van  tijd  tot  tijd  eenen  dreigenden  onderaard- 
scben  donder  hoorcn. 

Banda,  In  den  morgen  van  den  d*^'"  op  den  6^*^,  en  io 
-den  nacht  van  den  7^*^°  op  den  8«^«u  Maart  hebben  vrij  he- 
vige aardschuddingen  plaats  gehad* 
De  rigtiog  was  horizontaal  van  het  N.  W«  naar  hel  Z.  O. 
De  weersgesteldheid  kenmerkte  zich  gedurende  de  maaH* 
den  Haart  en  April  door  zware  regenbuijen ,  vergezeld  vao 
sterke  winden. 

Timor.    Volgens  berigt  van  den   gezaghebber  te  Bêiêê 
(midden  Tinwr) ,  zijn  in  den  nacht  van  den  8<^'"  op  den  9^ 


(1)    De  voorgaande  Ros.  dur  betigleu  iiju  Ic  vindco  op  U.  14&-«' 
«tt  3aU^-vC6  dix  i^  Afd. 
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'AprQ  j.  1.  te  Atapoepoê  twee  hevige  schokken  van  aardbeving 
waargenomen.  De  rlgting  der  beweging  was  horizontaal  van 
tiet  N.  O.  naar  bet  Z.  W.  Omtrent  den  duur  der  schokken 
werd  niets  gemeld.  Ongelukken  hebben  er  niet  bij  plaals 
gevonden.  Te  Ko9pang  heeft  men  van  deze  aardschudding 
niets  bespeurd. 

134**.  BHonning  van  hei  Frietehe  zeegat*  —  Volgens  een 
bekend  gemaakt  berigt,  zijn  wegens  het  verschuren  der 
buitengronden  van  het  Friesehe  zeegai  de  volgende  verande- 
ringen in  de  betonning  voorgevsrllcn ,  als : 

Het  JVoorder^  of  Rifgat  is  een  nieuw  vaarwater ,  waarin 
niet  minder  dan  40  of  43  palmen  of  14  of  15  voelen  walcr 
blijft ,  en  dezen  zomer  betond  met  eene  ankerboeivormige 
uilerton ,  rood  ,  wit ,  rood  geschilderd ;  voorts  drie  zwarte 
en  twee  witte  tonnen ;  tot  derde  witte  ion  dient  de  bonte., 
tevens  zwarte  Ion  van  het  N.  O.  zeegat.  De  uilerton  ligt  in 
130  palmen  of  46  voeten  diepte,  op  het  merk:  de  zuidcr* 
kaap  eene  halve  spaakslengte  beooslen  de  noorderkaap  van 
de  EngeUmampJaat  en  de  zuid  lichltoren  van    Schiermon- 
nikoog Z.Z.0.  ^0. ;  de  koers  door  dit  gat  is  Z.Z.0.  tot  de 
eerste  zwarte  en  vervolgens  Z.Z.W.  en  Z.  t.W,    Met  deze 
koersen  loopt  men  dö6r  langs  den  O.  kant  der  EngeUmanê 
plaat  tot  dat  het  vaarwater  eene  Z.  rigling  aanneemt  of  tot 
aan  de  7«  witte  ton  tegen  de  Z.  punt  van  den  Eilander-rug. 
Het  oude  middelgat  is  ook  in   dezen  zomer  bruikbaar  ge- 
worden en  betond  met  eene  witte  buikton  als  uilerton  in 
53  palmen  diepte ,  op  het  merk :  Peesene  eene  hand  spaaks- 
lengte be westen  de  kapen  op  de  EngeUmaneplaat  en  de  zuid 
lichltoren  van  Schiermonnikoog  Z.  O.  t.  O.  w/z.  O.     Verder 
liggen  in  dit  gat  eene  witte,  eene  zwarte  en  eene  bonte  ton. 
De   2»  wille  of  bonte  ton,   rood   en  wit,  ligt   tegen  den 
Z.  O.  hoek  3er  Noorder-^vond^n ,  en  dient  als  zwarte    ton 
voor  het  andere  vaarwater.    De  koers  daardoor  is  Z.  O.  lot 
O.  t.  Z.  tot  voorbij  de   zwarte  ton ,  waar  men   in  het  ge- 
meenschappelijk vaarwater  komt.    Met  ruime ,  vooral  zuide- 
lijke winden ,  is  het  middelgat  goed  te  bevaren;  het  is  echter 
Blinder  geschikt  om  er  in  op  Ie  werken ,  wegens  de  geringe 
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Fulmte.  Op  bet  droogslc  gedeelle ,  bij  de  witle  ton ,  be^li 
men  tbans  niet  minder  dan  27  palmen  water.  De  ulterloa 
van  het  N.0.  gat  ligt  thans  op  het  merk :  fFierum  bezuiden 
en  op  een'  driesprong  met  de  beide  kapen  in  den  zuid  iicht- 
toren  van  Schiermonnikoog  Z.  \  0,^  de  koers  is  tot  aan  de 
eerste  zwarte  ton  Z.  W. ;  van  de  l^  zwarte  tot  de  4*  zwarte 
of  bonte  ton  W.Z.  W.  tot  Z.  W.  t.  Z.  of  Z.Z.  W.,  waarmede 
men  in  het  vaarwater  beooslen  de  Engehmans  plaat  komt. 
De  kompasstreken  zijn  miswijzend  en  de  diepte  gerekend 
met  gewooii  laag  water. 

135?.  Tonnen  in  de  TexeUehe  zeegaien.  -*  De  zuidelijkste 
van  de  twee  langs  de  buitcngronden  der  Texeïtehe  zeegaten 
liggende  ankcrboeivormige  tonnen ,  met  roode  en  witte  ho* 
rizonlalc  banden ,  en  aan  den  top  het  woord  Z,  Haake  voe« 
rende ,  heeft  thans ,  in  plaats  van  eenen  ronden  rooden  bol , 
eenen  halfronden  rooden  bol ,  ter  betere  onderscheiding  van 
de  tweede  ankerboeivormige  ton ,  die  zwarte  en  witte  ver- 
ticale strepen  h^eft,  met  het  woord  JV,  Raakê^  en  die 
eenen  geheel  ronden  zwarten  bol  voert. 

136«.  Brijjlakene  naUj  Wieringen.  —  De  Minisier  van 
Marine  heeft  bekend  gemaakt,  dat  in  de  geul,  bezuiden  den 
Balg ,  bij  W leringen ,  twee  drijfbakens  zijn  gelegd,  op  de 
volgende  merken  en  diepten ,  als : 

!<>.  £cn  drijfbaken  in  35  palm ,  op  de  merken :  de  hout- 
zaagmolen te  Nieuwe  Diep,  midden  in  de  Roomsche  kerk 
aldaar;  —  een  watermolen  op  Texel,  even  beoosten  éen 
huisje  op  den  dijk. 

2?,  Een  drijfbakeix  in  70  pafan ,  op  de  merken :  de  lichl- 
toren  van  kijkduin  even  bezuiden  het  hospitaal  te  fFiU 
lemioord;  —  en  de  kleine  kaap  op  Wierifigen  in  het  oosl,- 
^inde  van  het  gel^ucht  de  Gees/. 

137«.  Ton  Off  N.  Pampus,  *^*  Goederecde.  —  De  Minister 
\an  Marine  heeft  bekend  gemaakt,  dat  de  zwai^le  ton  N*". 7> 
liggende  pp  hel  N,oerder  Pavii^uê ,  in  bet  «cegat  van  Qoedfi- 
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ireédê,  is  opgcncmcD  en  vervangen  door  eene  zwart  geschil- 
tierde  ijzeren  reddingboei,  naar  de  uilvinding  van  peacock. 

138".  Ton  voor  hei  SHjkgat  htj  Goedereedc;  —  De  Minisier 
van  Marine  heeft  ter  kennis  van  belanghebbenden  gcbragt , 
dat  de  zwart  geschilderde  reddingboei,  naar  de  uitvinding 
van  FBAcocKi  voor  het  SHjkgat  van  Gooderêfdo,  ten  gevolge 
van  bekomene  schade,  is  opgenomen  en  vervangen  doo^ 
eene  zwarte  houten  ankerbocivormigc  bakenton  ,  1«groollc , 
met  dito  korfbal. 

1390.  Lichi  op  dè  Smalls  in  hei  St.  GcoTg^-kanaal  —  Het 
boawen  van  eencn  nieuwen  lidittoren  op  de  Smalis  rots  in 
het  Si.  Georgeê  kanaal  is  thans  s^oo  verre  gevorderd  ,  dat 
het  bestaande  licht  op  die  rots  dooi*  den  nieuwen  (orcii 
onzigtbaar  gemaakt  wordt  in  de  rigling  lusschcn  N.  N.  0. 5  Ö. 
en  N.  N.  O.  é  O.    (PciUngen  regtw. ,  misw.  24  J«  N.  W.) 

140.  Middel -tani  in  de  Humber,  O.  kuet  van  Enge- 
land. • —  Het  Middel-zsLTid  in  de  Humher  is  in  de  nabijheid 
van  de  Opper  Middel-ion  (N*.  3)  eenigzins  verloop  eö  of 
weggeschuurd ,  en  men  heeft  het  daarom  noodig  geoordeeld 
genoemde  ton  \  mijl  om  de  west  td  verplaatsen,  op  de 
Z.W.  zijde  van  de  bank  in  3  vadem  bij  laag  water  j  gewoon 
springtij ,  met  de  volgende  merken : 

Killingholme  Z.  lage  lichttoren  ,  juist  rakende  aan  den 
hoogen  lichttoren,  aan  de  Z.W.  zijde,  W*N.W.  JW. 

6fr<m«3y-kerk ,    in    één    met  een  groot  vierkant  gebouw 
aan  het  Z.  einde  van  harbis  touwslagerij ,  Z.  W. 
(fTiiitf^y-Hydraulische  toren  Z.  W.  t.  W. 

Door  de  lichten  in  één  te  houden  passeert  men  vrij  van 
de  ton  en  van  de  bank  ^  en  men  moet  vooral  zorgen  het 
booge  licht  niet  benoorden  het  lage  te  brengen» 

Bij  het  opzeilen  van  de  Humber  met  een  groot  schip  moet 
men  de  genoemde  ton  niet  passeren  voor  dat  de  vloed  is  be- 
gonnen ,  dewijl  er  vóór  dien  tijd  op  sommige  plaatsen  aldaar 
slecht»  21  voet  water  staat. 
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Om  den  Z.  lagen  lichttorcn  te  KiUingholme  bij  dag  beier 
zigtbaar  te  maken  als  een  geleldemcrk  voor  de  scheepvaart 
op  dal  gedeelte  der  rivier,  wordt  die  toren  wit  geschilderd. 
(Peilingen  regtw.,  misw.  %  streken  N.  W.) 


141^  FêTfffiainny  êer  Bn^n^nd-Iichtioren^j  rivier  TeeSy 
O,  ku9i  94i>  Engeland.  —  Ten  gevo^e  van  eene  verande- 
ring ia  de  rigling  van  bet  vaarwater  aan  het  inkomen  êer 
rivier  Têês^  zijn  de  i9rait -Zaï? J-licbttorens  verplaatst  ift 
O.  rigting,  namelijk:  de  hooge  toren  is  167  vad.,  en  de 
lage  129  vad.  om  de  O.  verplaatst.  De  rigting »  waarin  die 
torens  nu  van  elkander  slaan ,  is  Z.  {  O.  ea  N.  |  W« 

De  Baar  -  ton ,  zwart  en  wit  geruit ,  en  de  zwarte  ion 
N*».  1 ,  zullen  op  hare  juiste  plaats  gelegd  worden ,  zoodr^ 
het  weder  dat  zal  mogelijk  maken. 

IHj  het  inkomen  van  de  Tees,  zal  men  als  nu  van  de  vaar- 
waterton  af  Z.  Z.  W.  \  W.  sturen ,  tot  dat  men  de  Bran-- 
Zaïf J-licblcn  in  ^'én  gezeild  heeft.     (Peilingen  regtw.) 


1 42».  fyoki  op  beê  eiland  Tapia ,  —  kuei  van  Canlabrié ,  — 
Middellandsche  Zee.  —  Volgens  bcrigt  zoudo  op  den  P*«« 
September  j.1. ,  op  het  eiland  Tapia  ^  een  stilslaaod  licht 
van  de  derde  grootte ,  ontstoken  zijn.  De  hoogte  is  28,^ 
el  boven  het  zeevlak  qx\  8,3  el  boven  den  grond.  Om 
de  twee  min,  wordt  het  licht  door  heldere  schitteringen 
afgewisseld,  bij  gewoon  weder  is  bet  op 3 f  D.  mijl  zigtbaar. 
De  toren  is  van.  aachgraauw  graniet ,  opgetrokken  in  twee 
deelcn  boven  het  noordelijk  ft'onfe  van*  de  wontng  der  licht- 
wachters;  het  grondvlak  van  het  eerste  gedeelte  is  een 
achthoek  >  vap  het  |weede  een  fricnhoek.  Hij  staat  op  43''  35' 
36*  N.  br.  en  6'  58»  10*  W.  L. ,  op  dto  top  des  eilands ,  op 
lÜO  el  afslands^  van  do  kq^t.  De  tanlaarnkoepe}  is  evea  als 
de  wodpi^  wit. 

143?..  Vi&ereu  der-  sch^eptpapieren  in  de  Dardauelicn.  — > 
piijHeus    verordening    der   Turksche   Regering   moeten  de 


J 
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aclieepspapieren  b^  het  bmnenkomen  der  DmriamlkH  gevi- 
seerd werden ,  dakt  aUeen  des  daags  geschiedt ,  zoodal  zij , 
die  des  nachts  vöór  de  DardanelUn  komen,  bij  het  eersle 
kasteel  moeten  ankeren.  Die  aan  deze  verpligting  niet  vol- 
doen, slaan  niet  alleen  bloot,  dat  de  Turksche  batterijen 
op  hen  voren ,  maar  ook  vervallen  zij  Ie  Konsianiinopêl  in 
eene  straf-quaranlaine  van  tien  dagen,  al  zijn  overigens 
hunne  papieren  ook  in  goede  orde. 

144°.    Bei  ophouden  van  kuüUehion  in  do  Voroonigdo  Sia* 
ion  van  N.  Amerika.  —    Het  1®.  Augustus  zullen ,  volgens 
eene  bekendmaking ,  de  volgende  lichten  niet  meer  ontsto- 
ken worden ,  als : 
Mame  :  Si.  Croix  -  rivier ,   Protpooi  •  haven ,  Bomuchamp 

Poinij  Kennebunk  Pier. 
Masêoehuêêiis :  Poini  Cammon, 
New  -  York  :   Prymet  Booh  ,  Caigkill'Sirsiud ,   Barcelona  ^ 

iSa/mon-rivier ,  Caitaraugu$, 
Nieuw  -  Yeraey:    Tucker't  strand. 
Deiéware:  Miopillüm. 
Virgtniê:  Smiih'ê  Poini. 
Noard-Carelina:  Ocracoko-kMkdaX  ^  IVinefeêi'hank ,  (licht- 

schepen) ,  Beaeon-aWsind. 
Zmd'CttroUna:  Mouni  P/tfa«ait/-lichtloren. 
Ohio:  Pori  Clinion. 
Miehigan:  CUnton-rivier ,  Nieuw-Buffalo ,  Round-eW^cad  ^ 

/focA-haven* 
iUawis:  Chicaga,  Taylorsporij  Pori  Clinton  (lich Horens). 
IVisconsin:   Zuid-Beaeon,   te  Milwaukio ,    Jimit- rivier, 

Menasha  (lichtlorens). 
Woêkingion-Terniorff:  het  licht  op  de  Shoalwaior-hdoi 

zal  eerst  na  den  l*^*»  September  niet  meer  branden. 

145*'.  Benige  medodoeÜngen  beirekkêlijk  do  kuêiliehien  in 
de  Verecnigde  Staten  van  N.  Amerika.  —  Schepen ,  die  de 
lichlschepen  van  voornoemde  staten  bij  mistig  weder  na- 
deren of  voorbij  varen ,  zullen  van  de  nabijheid  dier  licht - 
schepen  kennis  krijgen  door  het  beurtelings  luiden  eencr 


^^miren,  bij  tusschcnpoozen 
.^  boord  van  het  lichtschip. 

..«    ir  rivier  Suriname.  —     Blijkens 

^  Minister  van  Marine  ligt  genoemd 

..•tT  in  3  vadem,  met  laag  waler  springtij  , 

^,.   u  de  peilingen :  het  baken  op  Braatmpuni 

.^«ji  f.]  mijl  afslands ;  de  uilerton ,  zijnde  eeno 

»a.  2.  Stj'^W.  op  ruim  j  mijl  afslands,  en  de 

.^li.t'iuïigc  tweede  of  middelste  ton  Z.  26^''  \V. 

^^•u.  den  wil  naar  de  rivier  Suriname  hebbende,  zul- 

.^,  ««lil  Jtf  bel  lichlschip,  met  den  koers  van  Z.  W.  t.  \V. 

^  uierion  oploopen ,  en  voorts  langs  de  tonnen  naar  bin- 

^^  ^«erken ;  die,  welke  meer  dan  12  voet  diepgang  hebben, 

■MOCten  den  vloed  afwachten. 

{Staats- Courant  ?i°.  ICC,   1U:*J.; 


147«.  Atlas -(frcMi^/*,  bezuiden  Zuid  Afrika.  —  Deze 
droogte,  eerst  onlangs  ontdekt,  is  gelegen  op  3  «"'S?' 30* 
Z.  br.  en  20'  22'  SO*  O.  L. ,  i  D.  mijl  van  het  strand ,  omge- 
ven door  ecne  diepte  van  6^—7  vad. ;  bij  laag  water  heeft 
zg  eene  diepte  van  3  vad. ;  zij  is  ecne  vierkante  rots  van 
slechts  ongeveer 20  vierkante  roeden  in  oppervlakte.  Men  peilt 
van  deze  droogte :  den  lichtloren  op  kaap  Jgulhag  Z.  BG"  W., 
op  ruim  5^  D.  mijl  afstand;  —  i^/ri<i#-punt  Z.  82»  VV. , 
\\  D.  mijl  afstand;  eene  drievoudige,  binnenlands  gelegene 
en  op  zich  zelf  staande  piek  N.  48^  W. ,  welke  piek  in  die 
peiling  eenen  kegel  gelijkt.  Nabij  de  droogte  wordt  kaap 
Agulhae  door  f/rtfyf- punt  onziglbaar. 

De  zee  breekt  over  de  rots,  uitgenomen  bij  zeer  schoon 
weder;  de  rolling  begint  op  \  D.  mijl  van  hel  zandigc 
strand.  Dit  lage  gedeelte  van  de  kust  moet  niet  digler 
genaderd  worden  dan  op  1  \  D.  mijl  afstandb ,  waar  20  vad. 
Zandgrond  gevonden  wordt.  Strut^e-^MxA  moet  in  het  bijzon- 
der vermeden  worden ;  op  J  D.  mijl  afslands  zecwaarl^ 
liggen  klippen  onder  water,  waarover  de  zee  geweldig  breekt. 
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148o.     JViêuwe  lichten  op  d$  hutten  van  Victoria,  —  Auslraliê.  «* 


1  Kadin 
t  Liebl 


PUal«, 


Vaii- 
tldit. 


Klour. 


^1 


^  o  ï> 


^£tA9itfritfA^«a. 


cJUiJteA. 


Op  3»°  30  O*  Z.Lr. 

np  bei  hc^gtle  gtJ* 
deel  te  ücr  kaap , 
ongcfftor  1  D.  mijl 
Ü.Jf.W,  tan  do  Pul- 


ni«t 


Wil, 


54 


353 


Op30^'>*0'Z,Lr 

f't/^f»»,  op  liel  Z,  O,  j^cdcclte 
dier  kaap. 

fc<rf-  Op  38»  Ib' 0*1.  Lr 
lilArcu.  en  146''  33  (T  Q<  L* , 
op  het  Op  eindo  vati 
ta   Fmfijï-'DiUnd 


W^Mmmd- 


teTen 


Op33"22'0'Z.br, 
«nUl^'Sair  O,  L., 
èp  de  Baticrijh^^- 
T^l  nabij  tien   VJa^- 

Op33ö21  O-Zbr 
e»  119^19^0^  O,  L 
op  Hel  Z.  O,  eïiidtï 
van  Jïa££i^eilEiad , 
1  Ned.  el  van  bel 
Imoj^w*  Icr-merk , 


met 

■ch' ■ . 


V, 
met 

Bob;i« 


Wïl. 


Rood. 


Rodd. 


Rood. 


%ViL 


3iia 


Op  eoneii  afiland  Tan  2  D.  H«  ea 
verJei'  lal  b«t  licht  ^cdurendo  1*^ 
Kteh  aJi  vail  Itêbi  Tertoon^ii ;  dan 
plotMltiif^  voor  25*  Tcrd  uil  teren  ^ 
daarna  lÜ*  o«ao  hddeto  te  bil  lering 
vcflnonea ,  dan  25*  v ei- dai« teren  * 
om  d»atna  op  nieuw  een  vait  Licht 
te  verbDuacn,  Bi»nen  IJ  D»1I.  af* 
aUnü  zal  dit  niet  %taar  lo  nemon 
ïijn ;  het  ■tcrke  tchitierlioht  lal  dan 
vo<i7ldurcnd  door  een  iwak  Jieht 
worden  afKewii«cbI,  Eet  li«ht  vef- 
lichl  den  horiïon  ïeewaarU  raii  O* 
I  Z.  door  het  I.  tot  If  ,\V,  )  W.  Jlo 
toren  ji  rond,  vim  tlecn  en  rood 
(rex^biblerd.  Het  rir  bcmidcn  do 
Pu//iil*lilip  iif^l  nagenoeg  7  kabclh 
Z»Z,0.  Tan  den  Tichltorpn  \  de  lehe-* 
pen,  die  den  toren  pBueruii,  mueten 
heni  dui  copo  goede  rutmto  geven. 

ï)e  loren  ia  rond  ^  van  ile«n  en 
wit  getchilderd» 


Om  do  Z^  eone  roode  fohitUs* 


By  bol  onUteken  tan  dit  lioht 
%è\  het  roodo  liebt ,  aan  het  ïee- 
wanrU  gelegen  eiiidu  vau  bet  bn- 
veuhnofd ,  veranderd  worden  in 
een  groen  UcUt. 

Om  de  3*"  eeno  Bcbiilering«   Hen 

onderAcbeidó  dit  JLchlwel  van  bet 
)icht  op  ¥kt  Öiwatf,  düt  wit  ii  en 
tijne  grooUto  flebiUcrin^en  oiu  é^ 
minuut  vcilopnt. 


Op33°2C  O'Z.br. 

op  ^iW/rciland.  t 

•  kleüi  rood  gelciderlicbt  lal  den  Islm  Januarij  18Gfl  ontatokcn  worden  op  oenen  toren, 
mttde  een  weinis  l'oven  bet  lioog  water  merk  in  cëno  bjn  met  twee  ftoenen  obeUsken , 
•tke  iu  één  gehoaden,  in  ecne  peiling  voor  loo  veel  iioodig  Koordelijk  naar  de 
kerpUaU  geleidt.  Het  mI  den  horiiou  verlichten  van  Z.  0.  lot  Z.  eii  dient  om  «chepen 
ji  4e  houden  van  de  buitcnrovcn. 

iksbiea    onder    Ro.  3,   4,   5  cu  6  genoemd,   louden  deii  Utcu  SepCombcr  ouUlokcn  en 
neder  deawegent  nog  ccnigo  bijioudcrheden  ingewacht  kuuocn  worden. 
(CgevcB  peilingen  xgn  alle  volgens  het  miswijicud  koniput. 
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klok  en  het  blaken  op  cenen  mislhoreii ,  bij  tusschcnpoozed 
van  lioogslcns  vijf  minuten ,  aan  boord  van  het  Hchtschip. 

146^  Lichiêchip  voor  do  rioior  Suriname.  —  Blijkens 
bekendmaking  van  den  Minister  van  Marine  ligt  genoemd 
schip  thans  ten  anker  in  3  vadem ,  met  laag  water  springtij , 
seachten  modder,  in  de  peilingen :  het  baken  op  Braanupuni 
Z.  18°  O.  op  ruim  1.^  mijl  afstands;  de  uiterton,  zijnde  eene 
eivormige  ton,  Z.  Slj**  W.  op  ruim  J^  mijl  afstands,  en  de 
ankerbocivormigc  tweede  of  middelste  ton  Z.  26^''  W. 

Schepen ,  den  wil  naar  de  rivier  Suriname  hebbende ,  zul- 
len ,  van  af  het  lichtschip ,  met  den  koers  van  Z.  W.  t.  W. 
de  uiterton  oploopcn ,  en  voorts  langs  de  tonnen  naar  bin- 
nen werken  ;  die,  welke  meer  dan  12  voet  diepgang  hebben, 
moeten  den  vloed  afwachten. 

{StaatS'Courant  Ji«.  160,  IS^J.J 

147<>.  Xlhs- droogte,  bezuiden  Zuid  Afrika.  —  Deze 
droogte,  eerst  onlangs  ontdekt,  is  gelegen  op  34''37'30' 
Z.  br.  en  20^  22'  50^  O.  L. ,  i  D.  mijl  van  het  strand ,  omge- 
ven door  eene  diepte  van  6^—7  vad. ;  bij  laag  water  beeft 
zij  eene  diepte  van  3  vad. ;  zij  is  eene  vierkante  rots  van 
slechts  ongeveer 20  vierkante  roeden  in  oppervlakte.  Men  peilt 
van  deze  droogte :  den  lichlloren  op  kaap  Jgulhae  Z.  86^  W., 
op  ruim  5j  D.  mijl  afstand;  —  Slruis-^Mui  Z.  82o  W., 
\\  D.  mijl  afstand;  eene  drievoudige,  binnenlands  gelegene 
en  op  zich  zelf  staande  piek  N.  48^  W. ,  welke  piek  in  die 
peiling  eenen  kegel  gelijkt.  Nabij  de  droogte  wordt  kaap 
Agulhat  door  f/ri^yf-punt  onziglbaar. 

De  zee  breekt  over  de  rols,^  uilgenomen  bij  zeer  schoon 
weder;  de  rolling  begint  op  |  D.  mijl  van  het  zandige 
strand.  Dit  lage  gedeelte  van  de  kust  moet  niet  digler 
genaderd  worden  dan  op  1 }  D.  mijl  afstands ,  waar  20  vad. 
2andgrond  gevonden  wordt.  Slruys-f  uni  moet  in  het  bijxoo- 
der  vermeden  worden ;  op  J  D.  mijl  afstands  zcewaarls 
liggen  klippen  onder  water,  waarover  de  zee  geweldig  breekU 
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148o.     Nieuwe  lichten  op  de  koeten  van  Yicloria ,  —  AusUraliê.  ^ 


dLkht 


PlaaU. 


óf 
Jiolit 


Kleur* 


11 


d  o  *J 

O  ^  Ü 


^anm^Mt^A^ffB^ 


^iiii«A. 


np  het  boog«te  gC' 
d«elia  der  kaap , 
oDgeveor  \  0.  mijJ 
H.I1-W,  Tan  d©  Pul- 


met 


Wit. 


H 


3B3 


ftor- 
[f  berg  ie 


Himmd- 


op  Het  Z,  0«  gedeelte 
dier  kaap, 

op  het  Op  einda  van 
La  Tr9&e^cïUt\d , 

Op38°a2'0'Z,br. 
en  141*»  33' Cr  O.L.j 
ap  da  SaticriJ-heXÈ* 
T«|  nnbjj  de  tl   VU^ 

Op  3S=  2r  O'  1  Ijr, 
eij  149'19'0'0,  L., 
op  het  Z.  O,  oifide 
van  /ta^AtV-eilanil , 
9<  ilcd,  el  van  het 
boo  vwater-merV . 


met 

Bch». 


met 


WU. 


Bood. 


Hoad. 


Rood. 


Vflt 


3üa 


op  eonert  afildtid  Tan  2  O,  H.  en 
terder  t«(  het  liclit  fodurend«  1^ 
tich  aïi  vaii  Itchl  TortoanoD ;  dan 
ptqttelinf;  Tocir  2u*  verUuistetea  ^ 
üaarnsi  tÜ^  ceao  Netderc  schiLterittg 
TËrtooncv  I  dan  25*  verdui«toren  « 
om  dam  na  op  nieuxr  een  vait  licht 
ie  \erlf)0[ion<  Binnen  Ij  D*II.  nf- 
iLand  uil  dit  nJct  v/aat  te  nemen 
tpn ;  het  sterke  lohitLerElcht  tal  dan 
voortdurend  door  eaa  twak  jicht 
warden  afgewii^rldi  Ilct  Uoht  ver- 
lïetit  den  horiion  leewaarti  yaii  O* 
i  Z.  door  liel  2.  lot  IV.W.  ^  W,  Jhi 
toren  Ia  rond^  van  atccn  un  rood 
|feichtld{ïrd,  liet  rif  beïniden  d^ 
Paipit'^Up  ligt  Aagenocjt;  7  kabolL 
Z,Z.O.  TJin  den  licht  toren  {  de  ac  he- 
pen j  die  den  loren  pasicrcn,  moe  te  n 
hem  diii  c<3D0  goede  rnïm(e  geven. 

De  toren  i^  rond,  tan  dLecn  en 
ifit  geflchilderdi 


Om 

ring- 


de 3^    eene  loede  lühitiQ- 


Bjj  het  óiititukcn  van  dit  Lich 
lai  het  ronde  EicUt,  -i^n  het  leo' 
wam  11  gctegcn  eindi:  van  het  lm- 
venhoofd  f  veranderd  worden  ii 
een  groen  lichtr 

Om  de  3"*  eeno  schittering*  Mei 
ondersclieido  dit  licht  wel  van  he 
licht  op  K.  Oitvay,  düt  wit  ii  ei 
iijne  grootste  ^chiUerinj^en  om  d' 
minuut  veilofïnti 


Op  30*"  2C"  O*  Z*  Lr. 
ftoö/.  en  142**  ^2' O*  O.  L. 
op  MiddiecUané* 

klein  rood  gclcidc-licht  lal  den  letcn  Janna  rij  18Gfl  ontatokcn  worden  op  eenen  toren 
ode  een  weinis  l'ov»"  *»«^  '»<»C  water  merk  in  cénc  lijn  met  twee  •toenen  obehskcn 
ke  itt  ccn  gchonden,  in  eeno  peiling  voor  xoo  veel  iioodig  Noordelijk  naar  d 
erpbaU  geleidt.  Het  lal  den  horixon  verlichten  van  Z.  O.  tot  Z.  en  dient  om  tchepei 
ie  houden  van  de  buitcnrcvcn. 

chtCQ    onder    Ro.  3 ,   4 ,    5   en  6  genoemd,    louden  dcii  Uien  Seplcmbcr  ouUlokcn  e 
ttder  dcawegeüa  nog  ccnigc  bijzonderheden  ingewacht  kuuocn  worden. 
f  Cf  en  peilingen  xijn  alle  volgent  het  miswijicud  komput. 
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klok  en  het  bladen  op  ccncn  mislhoren ,  bij  tusschcnpoozen 
van  hoogstens  vijf  minuten ,  aan  boord  van  het  lichlschip. 

146^  Liehischip  voor  de  rioier  Suriname.  —  Blijkens 
bekendmaking  van  den  Minister  van  Marine  ligt  genoemd 
schip  thans  ten  anker  in  5  vadem,  met  laag  water  springtij, 
seachten  modder,  in  de  peilingen :  het  baken  op  Braamspuni 
Z.  IB'^O.  op  ruim  1.^  mijl  afstands;  de  uiterton,  zijnde  eenc 
eivormige  ton,  Z.  51  ^''W.  op  ruim  ^  mijl  afstands,  en  de 
ankerbocivormige  tweede  of  middelste  ton  Z.  26^''  W. 

Schepen,  den  wil  naar  de  rivier  Suriname  hebbende,  zul- 
len, van  af  het  lichlschip ,  met  den  koers  van  Z.  W.  t.  W. 
de  uiterton  oploopcn ,  en  voorts  langs  de  tonnen  naar  bin- 
nen werken ;  die,  welke  meer  dan  12  voet  diepgang  hebben, 
moeten  den  vloed  afwachten. 

{Staats^ Courant  xV.  160,  \dtO.) 

l47o,  Xihs 'droogie,  bezuiden  Zuid  Afrika.  —  Deze 
droogte,  eerst  onlangs  ontdekt,  is  gelegen  op  34° 37' 30* 
Z.  br.  en  20"*  22'  50^  O.  L. ,  i  D.  mijl  van  het  strand ,  omge- 
ven door  eene  diepte  van  6^—7  vad. ;  bij  laag  water  beeft 
zg  eene  diepte  van  3  vad. ;  zij  is  eene  vierkante  rots  van 
slechts  ongeveer  20  vierkante  roeden  in  oppervlakte.  Menpeili 
van  deze  droogte :  den  lichllorcn  op  kaap  Jgulhae  Z.86'' W., 
op  ruim  5^  D.  mijl  afstand ;  —  Struiê-i^^ni  Z.  82«  W. , 
1}  D.  mijl  afstand;  eene  drievoudige,  binnenlands  gelegene 
en  op  zich  zelf  staande  piek  N.  48^  W. ,  welke  piek  in  die 
peiling  eenen  kegel  gelijkt.  Nabij  de  droogte  wordt  kaap 
jlgulhat  door  5/riiy«-punt  onziglbaar. 

De  zee  breekt  over  de  rols,^  uilgenomen  bij  zeer  schoon 
weder;  de  rolling  begint  op  |  D.  mijl  van  het  zandige 
strand.  Dit  lage  gedeelte  van  de  kust  moet  niet  digter 
genaderd  worden  dan  op  1  \  D.  mijl  afstands ,  waar  20  vad. 
2andgrond  gevonden  wordt.  Slruye-^imX,  moet  in  het  bijsoo- 
der  vermeden  worden ;  op  J  D.  mijl  afstands  zcewaarls 
liggen  klippen  onder  water,  waarover  de  zee  geweldig  breeki. 
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l48o.     Niêuwe  liehien  op  dê  kuilen  van  Yicloria ,  —  Auslraliö.  ^ 


i|l  IViiani 


PIaat«. 


of 


Kldiif. 


o  ^ 


w-g  1 


Aanmerkingen  t 


Op  38*  30  O*  r,  Lr. 
eol4i''54'0'O,L,, 
<»p  hel  boog  «Ie  go- 
ileeltu  der  k«ap , 
oageveor  \  tl.  myt 
d^N.W.  Tan  de  /^a/- 


schii 


WH, 


5i 


353 


0^1  39*fl'0*Z.br, 
gebcrgjejrn  l46''23'0'0, 1. 
\fiixon,  op  het  £.  O*  gcdcctlü 
diür  kanp, 

rUirrf-         Op  3S*  4ti'  O*  2,  hr. 

IchlUmn.  ifn  146^  38  (T  O,  L 
op  hel  Q,  eindo  ¥au 
ta   7'ro6e*eilaTid 

PwrflanJ^    Op38**22'0'Z.bf. 

op  de  iffa'/^y- heu- 
gel nabij  den  YU§- 
gciiok* 

Fatry-  Op  3a''24' O*  Z  hr 

hvfcii.  eji  149^19'O'O.L  , 
op  hel  Z.  O.  cïndc 
van  Hat&ii^mlund , 
9.  lied.  el  van  hc( 
1iQOrt;iraler-mcrk 

tormaM-    **P  38°2a  (T  Z,br. 


V. 
met 
iGh». 

V. 


met 


Wit. 


Koudn 


Rood. 


3G8 


Op  conoo  sfiUnd  Tati  2  D.  M,  en 
verder  zfti  bet  lïcht  |rodur«ndo  l"* 
lich  BJa  Taai  licht  Terloonen ;  dan 
pïotjÊLLnj;  vo(ir  2^*  verduistaren , 
duarna  1(1'  et;  ei  o  hefdero  achiUcriaj; 
vertoonen ,  dan  2^*  vercttiMtercn  ^ 
onti  daatiia  op  nieuw  een  vatt  Licht 
Ic  vml^^^onen.  Binnen  1|  B^H.  af' 
•ianü  Vil  dit  niet  waar  Ie  namea 
tjjn;  het  iletke  tehilterlicht  lal  dan 
voüHdnrend  door  eon  iwak  Jicht 
worden  afgewiMdd.  liet  licht  ver- 
Mcht  don  horiïoa  leewaarta  van  O, 
I  Z.  door  het  Z.  tot  Jf  .>V.  ^  W.  J>o 
toren  ïji  rond,  van  tieen  en  rood 
^etchilüerd,  Ifet  rif  bemideti  de 
Puipii'kWp  ligt  nagenoeg  7  babetl, 
Z.Z,0,  van  den  tichl toren ;  de  «che* 
|ien,  dïe  den  Lormi  paiacreii,  muoten 
hem  dui  eooo  goede  ruimte  geveu . 

Be  toren  ia  rond  ,  Tan  aUïea  eo 
Tïit  geiefailderd. 


Rood. 


Wit. 


Dm   do   3^^ 
ring. 


oone  roods  tahitto* 


Bj]  bot  antntehen  van  dit  lieht 
xal  het  rondo  lielitf  nan  hot  zeo^ 
waotti  gelegen  eiitdo  van  het  ha- 
ve Jihaord^  veraod^rd  worden  in 
een  j^roen  licht. 

Om  de  Z^  ceiia  «chiLieiing»  Men 
ondertcheidc  dit  licht  wel  van  het 
licht  op  K«  Öliiiat/^  dat  wit  U  en. 
lijn  e  grootfltc  acbiltcrin^en  om  do- 

rainuut  vejtopnt* 


enl42*S2  (TO.L. 

op  Middia-cihmL 

les  LleiB  rood  geleide-licht  lal  den  letcn  Jonnarü  18Gfl  ontatokcn  worden  op  ecnen  toren, 
bADd«  een  weinig  boven  het  hoog  water  merk  in  céno  lijn  met  twee  ftoenen  obehsken , 
relke  iii  cun  gehouden,  in  ecne  peiling  voor  loo  veel  iioodig  Noordelijk  naar  de 
dkerpUaU  geleidt.  Het  lal  den  horiiou  verlichten  van  Z.  O.  tot  Z.  en  dient  om  fchcpcn 
rg  fe  houden  van  de  buitcnrcvcn. 

ücliica    onder    Ro.  3,   4,    5  cu  6  genoemd,   louden  den  1»ttu  September  ouUlokcn  en 
nader  detwegeós  nog  ccnigo  bijzonderheden  ingewacht  kunnca  worden. 
(escTcn  peüingen  ijju  allo  volgcna  het  miswijicud  kompas. 
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149*^.    Berigt  betrehkêiyk  frasklim.  — 

De  Londen ache  dagbladen  beirattcn  het  volgende  officiële  rapport: 

»  Aan  den  Secretaris  der  Admiraliteit, 

»  Aan  boord  yan  het  Koninklijk  atoomjagt  the    Fox. 

» Mjjnheer !  Ik  heb  de  eer  u  te  verzoeken  aan  de  Lords  Commissioners 
der  Admiralileit  wel  kennis  te  Tvillen  geven ,  dat  de  laattte 
expeditie  ter  opsporing  raet  de  Lady  Franklin,  en  welke  ik  de  eer  had 
te  kommanderen ,  in  dit  land  ia  teruggekeerd.  Hunne  Lordtchappen 
sullen  met  voldoening  vernemen ,  dat  ome  pogingen ,  om  ona  van  het 
lot  van  i&ARKLiKS  eipeditie  te  venekoren ,  met  een  volkomen  uitalag 
ttjn  bekroond  geworden. 

»  Te  Point'Fieiory ,  op  de  II.  W.  kust  van  het  AToMii^-IFtV/taaM-eiland, 
is  een  rapport  gevonden,  gedagteekend  25  April  1848,  en  geieekend 
door  de  kapiteins  crozixr  en  iitzjamxs.  Uit  dit  rapport  zien  wij ,  dat 
Ur.  Xs.  schepen  Erebus  en  Terror,  den  228ten  April  1848,  te  midden  der 
(jsscholsen  door  de  bemanning  verlaten  sijn  geworden  ,  en  dat  die  lieden, 
ten  getale  van  105,  onder  bevel  van  kapitein  crozibb,  zich  naar  de 
(rf 00/0- K*«cA- rivier  hadden  begeven.  Sir  jonif  FRAKKUif  overleed  den 
lideu  Juny  1847. 

aZeer  veel  belangwekkende  voorwerpen,  aan  onze  ongelukkige  land- 
genooten  toebehoord  hebbende ,  zijn  op  de  westkust  van  het  Koming" 
fFtV/iaflM-eiland  bijeenverzameld,  en  andere  hebben  wij  gekregen  van  de 
Eskimos ,  die  ons  ook  mededeelden ,  dat  een  der  schepen ,  na  verlaten 
te  sijn  geworden ,  in  het  ijs  zakte  en  zonk ,  en  het  andere  op  de  kust 
was  geworpen ,  waar  het  sedert  is  blijven  liggen  en  voor  hen  een  bijna 
onuitputtelijke  bron  van  rykdom  opleverde. 

»  Do  Fox  kon  niet  tot  gene  zijde  der  J?«//o/-s(raat  doordringen  en 
overwin  lerde  in  de  Brent/ord-haü  ^  bij  den  mond  der  Grocte-Fieek- 
rivier.  De  ontdekkingen  en  verkenning  orer  800  mijlen  langs  de  kust, 
waar  wg  onze  nasporingen  naar  de  oude  eipeditiên  en  ontdek kingstog- 
ten,  ten  Koorden  en  Westen  van  onze  positie  aansloten  bg  die  Tin 
JAMBS  R088 ,  DXA8B  ,  siMPSOM  CU  RKM  in  ecnc  zuidelgko  rigting  ,  ge- 
schiedden met  sledevaarten  in  het  afgeloopen  voorjaar ,  onder  bevel  Tan 
Luitenant  hotson  ,  Kapitein  alxx  yonsa  en  mij  zelven. 

9  Aangezien  een  uitvoerig  verslag  onzer  verrigtingen  ongetwgfeld  Toor 
Hunne  Lordschappen  belangwekkend  zal  zijn,  heb  ik  het  hiernevens 
gevoegd,  met  eeae  kaart  onzer  nasporingen  en  ontdekkingen,  en  zoo 
spoedig  mogelijk  zul  ik  zeK  mij  bij  de  Admiraliteit  aanmelden,  om 
nadere  inlichtingen  te  geven,  eu  het  te  Point^Vietory  gevonden  rap- 
port aan  Hunne  Lordschappen  overleggen 

alk  heb  de  eer,  enz. 

(Get.)  F.  L.  M'Cliktook, 
Kapitein  der  'Koninklijke  Marine»** 


Het  voorgaand  berigt  is  ontleend  uit  de  Amsterdamêche  Courami  ven 
den  2Csti'n  September  1859,  N^.  23Ü,  en  schynt  eindelijk  de  nitkomst 
van  het  lot  der  schepen  Erebus  en  Terror  te  beslissen.  Kiet  het  verre 
Hoorden  maar  het  Z.  gedeelte  der  N.  IJ s zee  benoorden  het  fl.  deel  van 
Amerika  ,  in  de  straten  bezuiden  Barrow-Strait ,  —  welligt  in  Victoria^ 
Strait  —  schijnt  het  tooneel  geweest  te  zijn  van  het  omkomen  der 
£<]uipagiën  der  schepen  van  feamklin  en  gkozier.  Ji>.  Swajlt. 
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cobrkspomdehtik:. 


Door  Zijne  Excellentie  den  Minister  van  Marine  is 
ons  bij  missive  van  den  18<^"  Seplember  1859,  D.  n^  111 
medegedeeld : 

>  Blijkens  een .  bij  mij  ingekomen  berigt  van  hel  Neder- 
landsch  Consulaat  te  Kaapstad^  van  den  15'^'  Julij ,  was  op 
dat  tijdstip  een  aanvang  gemaakt  met  het  leggen  eener  sleep- 
helling  in  de  Sirrumt  baai  {Kaap  de  Goede  Hoop) ,  geschikt 
▼oor  schepen  van  8000  tonnen  ;  zijnde  de  eerste  steen  op 
den  14^«B  Julij  1,1.  door  den  Gouverneur  der  kolonie  ge- 
legd." 


Bij  het  boven  medegedeelde  kunnen  wij  nog 
het  volgende  voegen. 

De  eerste  grondskg  der  gepatenteerde  scheepshelling, 
die  door  de  Simontiadsehe  Dohmaatichappij  aan  de  Simone 
baai  zal  aangelegd  worden ,  is  onlangs  met  de  gewone  pleg- 
ligheden  door  den  Gouverneur  gelegd ,  en  men  wil ,  dat 
ook  aan  de  TaJeUYaai  weldra  een  dergelijk  werk  zal  onder- 
nomen worden.  Binnen  het  jaar  zal  de  scheepshelling  aan 
de  Simons  baai  gereed  zijn ;  er  zal  dus  althans  eenigermate 
te  gemoet  gekomen  worden  aan  iets  ,  waar  hier  gedurig  over 
geklaagd  wordt ,  dat  men  in  de  koloniale  havens  geen  schip 
ordelijk  gerepareerd  kan  krijgen ,  zoodat  dikwerf  schepen , 
die  anders  nog  zeer  bruikbaar  zouden  zijn ,  gesloopt  moeten 
worden ,  omdat  zij  te  veel  geleden  hebben  om  ze  van  hier 
naar  Mauritiue  of  St.  Helena  te  vervoeren. 

(Overgenoniün  uit  het  Bijvoegsel  Kaaps  Voiksbiad , 
sa  Julij  1859.) 
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2«. 


Aan  de  Redietie  ftn  de  Verhandelingen 
en  Btrigien  hêtrekktl^k  hei  Ztewenen  en 
de  Zeevaankmnde  •««•,  te  Anuierdam, 

In  den  jaargang  1859  (i)  vindt  men  een  artikel ,  met  bet 
opschrift:  lA/  ColUgio  Naval  MiUtar  U  San  Garlos.''  De 
schrijver ,  te  regt  hulde  brengende  aan  de  daden  van  dege- 
nen y  die  in  ons  vaderland  eenen  onsterfelijken  roem  ter  zee 
behaald  y  of  onze  Oost-  en  West-Indische  Bezittingen  tot 
luister  verstrekt  hebben ,  uit  den  wensch,  dat  zij,  door 
beitel  of  penseel ,  voor  onze  toekomstige  zee-ofBcieren  aan- 
schouwelijk mogten  gemaakt  worden ,  en  dat  onze  jonge- 
lieden meer  en  meer  in  de  gelegenheid  mogten  worden  ge- 
steld,  zich  bekend  te  maken  met  de  namen  en  daden  van 
hen  y  aan  wien  ons  vaderland  zijnen  roem  en  zijne  grootheid 
te  danken  heeft. 

Het  zij  mij  tergund  te  doen  opmerken,  dat  het  niet  ont- 
breekt aan  pogingen ,  om  aan  dezen  wensch  te  gemoet  te 
komen.  Daartoe  staat  de  Lijti  van  Nêdêrlandêche  t9€Hfffieie' 
ren ,  die  hier  of  in  de  koloniën  voor  don  vijand  of  op  andero 
wyxo  in  de  diontt  van  hei  vaderland  ztfn  bezweken,  door  den 
Heer  j,  ?•  c.  van  deb  mark  ,  in  denzelfden  jaai^ang  uwer 
Verhandelingen  en  Berigton,  i«  stuk,  geplaatst  (2);  alsmede 
de  Bijdragon  van  Militaire  Kr^jgihedrijven ,  voorkomende  in 
den  Militairen  Spectator,  beide  met  nog  vele  namen  en  da- 
den aan  te  vullen.  Daartoe  strekt  ook  het  uitgegeven  werk 
van  den  Heer  van  deb  aa:  Biographieeh  FFoordenhook  der 
Nederlanden;  en  het  Biographiech  Alhum,  of  FerzameUng 
van  Portretten  met  leveneberigten  van  verdien ttelyko  mannen 
uit  do  Qeschiedeniê  van  het  Nederlandtcho  Zee-  on  Kr^ge* 
wezen  en  van  de  Koloniën,  een  waar  prachtwerk,  dat  door 
den  Heer  nygh  te  Rotterdam  uitgegeven  wordt ,  onder  toe- 
zigt  van  de  Heeren  Jhr.  j.  w.  van  syfensteyn  ,  j.  b.  k.  db  boo 
VAN  ALDEWEBELD ,  M'.  G.  vosBiAER  CU  dcu  ondcrgcteckende. 
Even  zoo  mag  hier  gewezen  worden  op  het  Indisch  Oenoot* 


(I)    BI.  102  der  2c  Ara.  (2)    BI.  1 ,  2e  Afd. 


j 
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9ckap  te  *sGraptnhag9,  in  welks  handelingen  en  geBChrifken 
sedert  1854  reeds  108  levensschetsen  opgenomen  zijn  van 
mannen ,  die  zich  jegens  de  koloniën  verdienstelijk  gemaakt 
hebben ;  officieren  van  de  zee-  en  landmagt ,  staatslieden , 
ambtenaren  en  anderen.  Het  Genootschap  heeft  daaromtrent 
iD  eene  zoo  veel  mogelijk  verspreide  circulaire  gezegd : 

f  Even  ak  opgemerkt  v^as ,  dat  hier  te  lande  geene  be- 
hoaijjk  geordende  openbare  verzameling  bestaat  van  ge- 
drukte geschriften  betreifende  de  koloniën ,  en  het  aanleggen 
daarvan  door  het  Genootschap  besloten  is  ^  zoo  ook  kon 
geiegd  worden,  ofschoon  in  mindere  male,  dat  er  levens- 
schetsen en  afbeeldingen  van  merkwaardige  personen  in  de 
koloniën  bestaan ,  die  wijd  en  zijd  verspreid  zijn ,  en  dat 
evenmin  werk  gemaakt  is  van  het  vereenigen  en  aanvullen 
daarvan ,  als  van  het  verzamelen  van  eigenhandige  schriften , 
gel$k  deze  zich  in  menige  private  collectie  bevinden ,  wan- 
neer het  betreft  vermaarde  personen  in  het  vaderland  en 
Aden  in  Europa/* 

f  Wat  de  levensschetsen  aangaat ,  deze  bepaalden  zich 
grootendeels  tot  de  Gouverneurs-Generaal  van  JVêderlandêch 
OoÊi-ImÜh  Zoo  was  hel  ook  met  de  persoons-afbeeldingen 
gelegen.  Men  vindt  er  in  onderscheidene  werken,  maar 
nergens  bestaat  eene  verzameling ,  welke  belangrijk  te  noe- 
men b.  De  vergaderzaal  der  Indische  regering  op  het  paleis 
te  fFdiêvrodefi  bij  Batavia  prijkt  wel  met  eene  reeks  uitmun- 
tend geschilderd  levcnsgroole  portretten  van  de  Gouver- 
neurs •  Generaal  van  Nederlandêch  Indië  /  eene  soortgelijke , 
doch  veel  minder  fraaije  verzameling,  meer  in  miniatuur, 
bevindt  zich  te  *«  Qravênhage  in  het  gebouw  van  het  Ministe- 
rie van  Koloniën ;  een  aantal  porlrelten ,  meest  steendruk , 
van  merkwaardige  personen  in  Indie ,  bevindt  zich  in  han- 
den van  enkele  liefhebbers ;  doch  Ie  vergeefs  zal  men  hier 
te  lande  zoeken  naar  eene  verzameling ,  waartoe  een  ieder 
ach  den  toegang  verschaffen  kan ,  en  waarin  men  ook  aan- 
treft personen ,  welke  zich  in  andere  Ncderlandschc  koloniën 
verdienstelijk  maakten ,  dan  enkel  in  de  Oost-Indische.  En 
wat  eene  verzameling  van  eigenhandige  schriften  betreft , 
men  meent  veilig  Ic  kunnen  beweren ,  dal  ze  nergens  bc- 
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staat ,  zelfs  niet  de  meest  onvolledige.   Daaraan  is  misschien 
nooit  gedacht/' 

»  Het  vcreenigen  van  een  en  ander  in  den  boezem  van  bel 
Genootschap  scheen  allezins  wenscbelijk  en  overeen  te 
stemmen  met  het  doel ,  om  dat  Genootschap  ook  voonuH 
meiijk  te  doen  zijn  het  middenpunt  ter  verzameling  van  bij- 
dragen y  die  de  herinnering  levendig  houden  aan  zoo  velen 
onzer  landgenooten ,  die  zich  hebben  toegewijd  aan  de  In^ 
dische  belangen.  Dit  zou  j  meende  men  ^  medewerken , 
om  den  band  te  helpen  versterken ,  die  Nederland  en  zijne 
koloniön  en  bezittingen  aan  een  strengelt.  Geen  huisgezin 
in  Nederland,  dat  geenc  leden  of  naauwc  bloedverwanten 
in  Indie  heeft  of  gehad  heeft.  Geen  Nederlandsch  huisgezin 
in  Indié ,  zonder  betrekkingen  in  het  vaderland.  Het  zgn 
ook  vooral  deze  banden ,  welke  Nederland  en  zijne  Overzee- 
sche  bezittingen  en  koloniën  dierbaar  maken  aan  elkander; 
die  over  en  weer  de  belangstelling  gaande  honden ;  die  slof 
geven  lot  gesprekken,  tol  wenschen,  tot  verwachtingen. 
Hoe  velen  onzer  bevonden  zich  voorheen  in  Indië,  of  bezil* 
ten  daar  betrekkingen ,  die  hen  na  aan  het  hart  liggen ;  hoe 
velen ,  die  hunne  kinderen ,  broeders  of  zusters  daarheen 
hebben  zien  gaan ,  of  ze  nog  derwaarts  zullen  zien  vertrek- 
ken. Zij  worden  met  gehechtheid  en  liefde  nageoogd,  en 
hel  kan  niet  anders  of  deze  planten  zich  over  van  den  per- 
soon op  het  land  der  inwoning.  Die  bloedverwanten ,  die 
vrienden,  die  landgenooten  in  de  Overzeesche  gewesten, 
zwoegen  er  voor  Nederland,  en  hebben  dus  regl  op  onze 
sympathie.  De  geschiedenis  van  onze  koloniën  levert  gestt* 
dig  bewijzen  van  voortreffelijke  diensten  in  het  burgerlek 
bestuur  en  het  regiswezen  bij  de  zee-  en  landmagl.  Grool 
is  de  lijst ,  welke  wij  voor  ons  hebben ,  van  de  namen  der- 
genen ,  die  zich  hebben  onderscheiden ,  en  veelal  door  den 
dood  zijn  weggerukt ,  zonder  den  ouderlijken  grond  odl 
weer  te  hebben  betreden.  Aan  bijna  iederen  naam  is  de 
een  of  andere  geschiedkundige  bijzonderheid  verbonden. 
Het  zij  daarom  het  streven ,  om  dezulken  ^  die  zich  onder- 
scheiden hebben ,  Ic  ontrukken  aan  de  vergetelheid ;  Ie  vra- 
kcn ,  dat  hunne  goede  daden  in  herinnering  blijven ;  dal  hel 
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geheugen  bewaard  worde  aan  zoo  velen ,  die  in  Indië  het 
slagloSer  werden  van  het  klimaat,  van  bier  ongewone 
ziekten ,  van  vijandelijk  staal  of  lood.  Daartoe ,  oordeelde 
men,  dat  krachtig  zou  bijdragen  het  verzamelen  van  bio- 
graphién,  portretten  en  aulographen/* 

>  Hel  Genootschap  heeft  bepaald ,  dat  die  verzameling  zal 
betrekking  hebben  zoowel  tot  den  verledenen  als  den  tegen- 
woordigeD  tijd ;  zoowel  tot  de  koloniën  en  bezittingen ,  welke 
▼oorheen  tol  Nederland  behoorden,  als  tot  dezulken,  welke 
Ihans  daartoe  nog  gerekend  worden ;  zoowel  tot  personen , 
welke  in  die  koloniën  en  bezittingen  hebben  uitgemunt, 
ah  tol  de  zoodanigen ,  die  voor  derzelver  belangen  ijverden , 
ofschoon  zg  er  zich  nimmer  bevonden  hebben;  zoowel  lot 
militaire  en  burgerlijke  landsdienaren ,  als  tot  bijzondere 
personen ;  zoowel  lot  Europeanen ,  als  tot  inboorUngen  van 
die  koloniën  en  bezittingen." 

Voorzeker  wordt  hier  te  lande  dus  het  een  en  ander  ge- 
daan in  den'  zin  van  den  geëerden  schrijver  van  het  artikel 
over  bet  Panihian  van  het  ColUgio  Naoal  Miliiar  ie  San 
Carlos.  (1)  Aan  pogingen  faalt  het  niet ,  om  de  daden  onzer 
voorvaderen  en  tijdgenoolcn  te  vereeuwigen ,  en  het  Indieeh 
Genooisehap  deed^  met  betrekking  tot  de  koloniën,  eenen 
belangrijken  stap  door  het  slichten  van  een  vereenigings- 
punt.  Het  faalt  echter  aan  algemeene  medewerking,  om? 
zoodanig  vereenigingspunt  uit  Ie  breiden  en  binnen  kort 
waarlijk  belangrijk  te  doen  worden ,  en  dit  is  zeer  te  be- 
Irearen.  Wordt  dit  gemis  aan  krachtige  medewerking  reed» 
ondervonden,  nu  er  cene  kwestie  is  van  eene  vereeniging ,. 
enkel  tot  de  koloniën  betrekkelijk ,  het  is  te  vreezen ,  dab 
cene   inrigting  op  ruimer  schaal  nog  meer  bezwaren  ont- 


(Ij  Sone  Toorxekcr  oret  geringe  bijdrage  zal  ook  hiertoe  zyn  bet  werk- 
-van  deD  Heer  obruich,  Kapitein  btj  het  Aegement  Veld-^Artilieiic, 
gciilcid:  Les  Fastes  üïilUaires  des  Indes-Oriintales-JSeèrlandaise  ^ 
waarTin,  loo  vrij  mecncn ,  de  uitgave  spoedig  zul  plants  hebbeiiv 
Op  1»1.  4C5,  Ic  Afd.  ,  van  den  jaargang  t858,  is  bereids  iets  van  di# 
werk  door  ons  medegedeeld. 

JACOB  SWA&I. 
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moeten  zal.  Intusscben  moet  aan  de  zaak  niet  worden  ge- 
wanhoopt. Het  Indisch  Genootschap  gaat  rooruit  in  bet 
ondervinden  van  belangstelling.  Er  is  dus  hoop,  dat  daar 
eenmaal»  uit  bet  aangegeven  oogpunt,  een  belangrijk mtfffum 
bestaan  zal ,  hetwelk  in  de  zeer  gevoelde  behoefte  groeten- 
deels  voorzien  zal ,  daar  toch  de  daden  der  Nederlanders 
veelal  onze  koloniën  aangaan.  Niets  zon  beletten ,  dat  ver- 
volgens aan  het  museum  de  meest  mogelijke  uitbreiding 
gegeven  werd ,  of  dat  daaraan  iets  werd  verbonden  tot  hulde 
van  de  mannen,   die  hier  hebben  uitgeblonken. 

Ik  neem  de  vrijheid  v  in  overweging  te  geven ,  om  deze 
regelen  in  uwe  P^erhmndeling§n  op  te  nemen ;  in  ieder  ge- 
val zal  er  uit  blijken,  dal  er,  tol  bevrediging  van  de 
nationale  eer,  iets  degclijks  kan  worden  tot  stand  gebragt , 
wanneer  men  slechts  de  handen  in  een  slaat  lot  voltooijing 
van  het  gebouw,  v^arvan  de  fundamenten  reeds  zijn  gelegd. 

Jh'.  J.  P.  CORNETS  DB  GROOT  VAN  KRAAIIEN10RG  ^ 

*9  Grapmhage  , 
den  26»*«  Julij  1859. 
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XXX. 

HET  BABKscHip  GENERAAL  DE  STEüRSj 

van  Sidney^  laDgs  de  binnenpassage, 

door  Straat  Torres  naar  /am,  enz. 

DOOR 

Gezftgroerder  van  dien  bodem.    (1) 


Buiten  Port  JaekswCs  Hoofden  zgnde,  stuurde  ik  langs 
de  kust  om  de  noord,  en  met  afwisselende  gelegenheden 
van  wind  en  weder,  bevond  ik  mg  den  24'^°  Augustus 
1857  in  24*31'Z.  en  154<'4'0.,  waarna  tegen  den  avond 
de  lage  uithoek  Sandy-Capt  van  lop  op  b\  mijl  afslands 
in  het  Z.  W.  to  zion  was.  Stuurden  des  nachts  met  een 
flaauw  koeltje  om  de  W.  N.  W. ,  loodden  legen  den  dage- 
raad 22  vadem  en  daartia  14,  waarop  plotseling  7  vadem 
volgden,  hetwelk  mij  te  kennen  gaf  nagenoeg  tegen 
Breaekê€a*Spit  aan  te  zgn.  Peilden  loon  de  voorgenoemde 
lage  punt  Z.  Z.  O.,  hielden  eonige  worpen  dezelfde  diepte , 
klei  met  zand,  eu  kregen  daarna  met  denzelfden  koers 
9,  12,  15,  20,  25  tot  29  vad. ,  wanneer  Sandy^Cape 
in  het  Z.  O.  t.  Z.  en  Z.  Z.  O.  gepeild  werd.  Hadden  op 
den  middag  van  den  25-^»  24''24'Z.  en  153M4'0.,  do 
wind  N.O.,  diepte  29  vad.  klei  en  zand  met  groole  schel- 
pen, bespeurden  eonen  sterken  stroom  om  do  west»    Onl- 

(1)    YeMolg  der  reis  fan  bladz.  420  der  Ie  Afd. 

(1859)   r.   4,    V  AFD.  36 
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naarden  legen  3  uur  hol  Lady  EllioU  eiland ,  laag  met 
geboomte,  hadden  het  len  5  uur  noorden  op  2  mgl 
afstand;  de  diepte  was  trapsgewijze  tot  17  vad.  klei  en 
zand  afgenomen.  In  deze  peiling  had  het  eiland  de  ge- 
daante als  het  JSr/ap/i«r-eiland  voor  straat  Sunda^  heb- 
bende een  zeer  wil  strand.  Stuurden  met  eene  ligto 
boven-bramzeils  koelte  ?an  het  N,  N.  O.  om  de  W.  N.  W., 
ontdekten  tegen  zons  ondergang  regt  vooruit  verschillende 
hompels,  die  ik  veronderstelde  Bunkers  groep  te  moeten 
zgn,  uit  hoofde  er  Ie  loefwaart  niets  te  zien  was»  Ik  liet 
derhalve  afhouden  om  de  W.  t.  W. ,  gestadig  loodende 
Tan  17  lot  15  vad.  blaauwe  modder  met  grijs  zand  en 
schelpen,  denkende  dat  de  vaste  wal  verder  Igwaarts  zich 
zoude  opdoen.  Ten  10  uur  ging  do  maan  onder  en  ik 
ontdekte  toen  regt  vooruit  in  het  W.  Z.  W*  tot  in  het 
Z.  W.  zeer  duidelijk  land,  loodde  toen  14|  vad.  en 
wendde  om  de  oost;  de  wind  noorden,  mooi  weer,  be« 
Tvolkte  lucht.  Nsiarmate  wij  ons  van  den  wal  verwijderden 
nam  de  diepte  weder  geregeld  aan  tot  15,  16,  17,  18  en 
19  vad.  modder  met  grijs  zand  en  schelpen.  Gingen  tegen 
den  morgen  weder  over  slag  en  lagen  om  de  W»  N.  W. , 
waren  ten  8  uur  des  morgens  den  vaslen  wal  tot  op 
2  mijl  afslands  genaderd,  loodden  15  vad.  met  gelijken 
grond.  Ik  ontdekte  toen,  dat  de  horapels,  die  ik  des 
avonds  te  voren  voor  de  Bunkers  groep  had  aangezien, 
de  heuvelachtige  vaste  wal  geweest  was ,  peilende  Round^ 
HUI  W.  t.  Z.  van  ons.  Wendden  om  de  N.  O. ,  stijve 
boven  bramzeils  koelte ,  variërende  lusschen  hel  N.  N.  W. 
en  W.  N.  W.,  liepen  ruim  8  mijl  vaart,  zagen  tegen  den 
middag  weder  het  voorgemelde  Lady  Elliots  eiland, 
liepen  boven  hetzelve  heen,  aannemende  diepte  tol  28  vad. 
26  Augustus.  Op  den  middag  24'' 7' Z.  en  153*  7' O., 
genoemd  eiland  O.Z.  O.  op  IJ  mijl  afslands,  met  40  vad. 
Ign  geen  grond;  gingen  over  den  anderen  boeg  om  de 
west  liggen,   do    wind   noorden,    afnemende    lol    boven- 
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bramzoib  koelie;  peilden  ?eryolgen8  hel  eiland  Oosli  op 
H  mgl  afsland ,  dieple  22  ?ad.  grgs  zand  mei  schelpen. 
BoTOoden  brj  naauwkeurige  obserfaliên,  Abl\,  Ladf/'EllioU 
eiland  in  24''  14'  Z.  en  152*  64'  O.  gelegen  is,  sich  bg- 
tonder  kenmerkende  aan  zwaar  geboomlo  mei  een  bg« 
Eonder  wit  slrand,  welligt  van  koraal.  Ble?en  o?erliggen 
naar  de  kust,  gestadig  loodendo,  fonden  den  bodem  zeer 
effen  en  liepen  o?er  cene  dieple  yan  22»  20,  19,  18,  19  en 
20  Tad.y  zagen  een  klein  laag  eilandje  mei  3  hompeitjes, 
dat  ik  voor  de  zuideiyksto  ?an  Bunker*  groep  hield ,  in 
bet  N.i  W.  Peilden  loen  Round-Hill  W.  Z.  W.  en 
Doublé  Slaping  HUI  Z.Z.  W.,  dieple  19  fad.  grgs  zand; 
waren  des  avonds  ten  10  uur  den  vasten  wal  tot  op  on* 
geveer  2^  mgl  afslands  genaderd,  loodden  20  vad»  en 
wendden  toen  om  de  O.  N.  O.,  aanhoudende  doorstaande 
Doordelgke  wind ,  mooi  weer ,  doch  ongestadige  koelte. 

27  Aug.     Des  morgens  om  9  uur,  volgens  herleid  be- 
stek, ons  in  23*  52'  Z.  en  152«  O.  bevindende,  24  vad. 
dieple  wit  zand,  met  wille  en   roode  schcipjes,  lagen  om 
de  n.  N«  O.,  met  eene  slgve  boven •  bramzeils  koelte  van 
bel  W.  N.  W.  en  N.  W«  Hadden  toen  een  laag  uilgeslrekt 
eiland,  hetwelk  volgens  de  kaart  de  noordelijksle  Bunker 
moest  zgn  in  Hj  vooruit  in  het  N.  O.  l.  O.  J^  O.,  op  ongeveer 
3  mgl  afslands;  bleven  mcl  dien  koers  nog  1|  mgl  door* 
tlureo,  zagen  locn  regl  vooruil,  diglbij ,  eene  uitgestrekte 
leer  lage  zandplaat,   met  ver  uilstekende    punlen  onder 
valer,  waarop  veel  branding slond ;  wendden  onmiddellijk, 
loodden   24   vad.  fijn  zand ,   koraal  met  witte   en  roode 
icheipen,   en   namen   do  volgende  peilingen:   het  drooge 
gedeelte  der  plaat  N.  O.  l.  O.  |  O.  op  2  kabeil.  afsLeavan 
(op  vertoonde  genoemd  eiland  zich  als  hel  noordweslelijksto 
gedeelte    eencr  aaneenschakeling   van  lage    eilanden,  die 
door  reven  verbonden  en  van  deze  omringd  waren ,  terwijl 
ik  de  zuidelijksten  in  hel  Z.  O.  l.  O.  peilde. 
Deze  eilanden-groep  deed  zich  even  als  het  Lady-Elliote 

36* 
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eilèncl  TOOFi  teer  wil  slrand  en  vol  zwaar  geboomte,  hel 
geheel  zal  waarschgnlijk  nieU  anders  zijn  dan  eene  uit- 
gestrektheid Tan  begroeide  koraalbanken.  Stuurden  bg 
den  wind  om  de  Z.  W.  l.  W.  en  W.  Z.  W.  daarna  west, 
Tariërende  de  wind  Tan  W,  N.  W.  tot  N.  N.  W.,  mooi 
Tveer,  ligte  boTen-bramzcils  koelte,  mistige  lucht.  Hielden 
het  lood  gestadig  gaande,  Tonden  eenen  zeer  gelgken 
bodem  van  24  tot  22  Tad.  mot  gelijken  grond,  daarna 
trapsgewgze  afnemende  naarmate  wy  den  vasten  wal  weer 
naderden  tot  18  vad.  Ook  de  grond  Tcrandertlo  in  grof 
grgs  zand  met  witte  en  bruine  gebroken  schelpjes;  hielden 
dezo  diepte  tot  op  eene  halve  mijl  van  den  wal,  hadden 
loen  de  rotsen,  die  ongeTeer  \  mgl  Tan  de  noordpunt 
zeewaarts  gelegen  zijn,  in  het  W.  N.  W.  ongeveer  ^  mgl 
Tan  ons.  De  buitenste  ligt  geheel  alleen  en  zal  ongeTeer 
30  a  40  Toet  boTen  de  zee  Terheven  zijn ,  hebbende  eene 
ronde  gedaante ,  peilden  ter  zelfder  tijd  Round  -  HUI 
Z,  Z.  O.  4  O.  Wendden  om  de  N.  O. ,  aanhoudende  ligte 
boven-bramzeils  koelte  van  het  N.  N.  W.  en  N.  W.  en 
Noorden.  Loodden  eerst  13  Tud.  grijs  zand,  met  witte 
en  roode  gebrokene  schelpen,  daarna  afdiepende  Tan  18j[^, 
19,  20  tot  22  vad.  grijs  zand  en  schelpjes.  Ontdekten 
des  nachts  om  3  uur  een  laag  eiland ,  volgens  do  kaart 
Small'Iêland ,  hadden  het  om  4  uur  N.  JJW.  op  f  mgl 
afstands,  dieple  22  vad.;  wendden  loen  om  de  Z.  W. ,  de 
wind  als  voren  N.  W.  en  W.  N.  W. ,  loodden  van  22  tot 
20  en  daarna  19  Tad.,  genoemd  eiland,  laag  en  boomrgk, 
N.  N*  O.  3  mijl  van  ons.  Wendden  weder  om  de  noord. 
28  Aug.  Waren  des  morgens  om  8  uur  volgens  het  her- 
leide bestek,  in  23'  40'  Z.  en  152'' 3'  O.;  hadden  genoemd 
Small'I^land  N.  t.  O.  naar  gissing  2  mijlen  van  ons,  een 
ander  dito  eiland  in  het  N.  N.  O.  en  regt  vooruit  even  aan 
Ig  zagen  wij  branding.  Wendden  onmiddellijk,  loodden 
terwijl  23  Tad.  fijne  koraal  met  kleine  steentjes,  onl* 
waarden  Tan  top,   oost  en  west,  alsmede  zuidwaarts,    en 


487 

ais  fael  ware  overal,  zoowel  van  bei  eerste  als  van  het 
laatstgenoemde  eiland ,  uitgestrekte  banken  en  ondiepten 
op  mglen  verren  alstand  uitsteken ,  met  drooge  verhevene 
plekken  eenige  voeten  hoog  boven  water,  weinig  of  geen 
branding ,  en  het  scheen  dat  dit  alreeds  een  stuk  van  het 
grensrif  uitmaakte*  Lagen  vervolgens  om  do  Z.  W«  , 
loodende  van  23,  22,  20,  18  tot  17  vad.,  kregen  toen 
plotseling  10  en  kort  daarna  12,  15  en  weer  17  tad. 
grga  zand  en  gebroken  stukjes  koraal;  zagen  geone  kleur- 
▼erandering  van  het  water,  liepen  verder  over  naar  den 
wal  over  eene  diepte  van  17  tot  16  vad.  Waren  op  den 
middag  in  23**  44'  Z.  en  151*44' O.  voornoemde  eilandjes 
en  reven  uit  het  gezigt ;  peilden  kaap  Caprieamui  N^  W. 
U  W.  j^  W.  op  7|  mgl  afst. ;  bloven  om  de  west  naar  den 
wal  toe  doorloopen  over  eene  diepte  van  16,  15,  14,|12, 
verder  digt  bg  den  wal  trapsgewijze  verminderende  tot  11, 
lOt  O,  8  en  7^  vad.  zand  en  schelpen,  de  vrij  uitgestrekte 
rots  builen  genoemde  kaap  N.  t.  W.  en  de  kaap  zelve  in 
het  N.  N.  W.  2  mijl  afstands.  De  kust  vormde  alhier  eene 
vrg  diepe  baai,  hadden  eenen  steilen  hoek,  die  do  zuid« 
hoek  van  dezelve  vormde,  in  het  W.  Z.  W.  regt  vooruit 
op  {-  mgl  abtands.  Wendden  om  de  N.  O.  en  kregen 
spoedig  dieper  water,  gestadig  meer  tol  13  vad.,  wendden 
fervolgens  weer  In  den  wal  en  ankerden  des  avonds  in 
het  midden  der  genoemde  baai  in  10  vad.  modderachtig 
land  met  gebroken  schelpen ,  kaap  Capriearnuê  N.  t.  O. 
en  de  voorgemelde  verst  uitliggende  rotsen  N.0.  j-  mgl  van 
die  kaap.  Bevonden  dat  de  stroom  om  de  Z.  t.  O.  liep 
-|  mgl  per  wacht;  beproefden  om  visch  te  vangen,  doch 
solks  gelukte  niet;  des  nachts  flaauw  en  stil,  mooi  weer, 
sagen  geene  teekeus  van  inboorlingen. 

29  Aug.  Gingen  des  morgens  met  een  flaauw  land- 
wiodje  van  het  westen  onder  zeil,  stuurden  om  de  N.N.O. 
Weldra  schraalde  de  wind  weder,  zoodal  we  niet  hooger 
clan  N«  O.  voor  konden  leggen.   Loodden  gestadig  en  voa- 
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den  als  foren  eenen  geregeld  afdiepeoden  bodem,  naarmate 
wg  ons  fan  den  wal  Terwgderden,  vau  10 ,  12  tot  15, 16, 
17y  18  en  19  fad*  grgs  en  zwart  zand,  met  gebroken 
schelpen. 

Des  middags  in  23''  27'  Z.  en  15P  40'  O.  peilden  kaap 
Caprieomuê  west  op  6  mg  1  afsta nds,  loodden  19  vad. 
grgs  zand  met  gebroken  schelpen ,  bleven  om  de  O.  N.  O. 
doorloopen  2^  mgl  ver,  hadden  toen  20  yad.  met  ge« 
Igken  bodem,  zagen  toen  een  uitgestrekt  zeer  laag  eiland 
in  het  N.  O.  \  N.  en  een  ander  dito  laag  eiland  in  het 
O.Z.  O.,  wendden  toen  om  de  W.  N.  W.  Bevonden  als 
Toren  eene  zeer  regelmatige  diepte  van  19  en  20  vadem 
barden  grond  van  wit  en  zwart  zand*  Bg  zons  ondergang 
kaap  Caprieornus  Z,  L  W.  en  ffammockeihnd  W.  Z.  W. 
diepte  17  vad.  De  wind  was  intussoben  naar  het  O.  Z.0. 
geloopen,  stelden  den  koers  N.  N.  W.,  ton  einde  bm'ten 
de  Flai*  en  jPf« A-eilanden  heen  te  loopen,  loodden  ge- 
stadig door,  hadden  van  17  tot  18,  19,  20,  21  en  22 
Tad»  Om  9  uur  zagen  bg  het  maanlicht  eene  kleine  ge- 
piekte hooge  rots  of  eilandje  W.  t.  Z.  ongeveer  \  mgl 
afstands,  stgve  bramzeils  koelte,  mooi  weer,  klare  lucht, 
bleven  gestadig  doorlooden  en  hielden  eenigen  tgd  gelgke 
diepte,  met  eenen  bodem  van  fijn  zand  en  blaauwe  klei, 
daarna,  naarmate  wg  vorder  avanceerden*,  kregen  wg  meer 
water  tot  25,  26,  27,  28  en  30  vad,  gelgken  grond. 

80  Aug.  Zagen  met  den  dageraad  de  hooge  vaste  kust 
in  het  west  en  W«  N.  W.  en  peilden  Piek" eiland  Z.  Wé 
|Z.  en  ffarvêj/jf  eiland  Z»Z.  W.  |  W.,  veranderden  toen 
koers  en  stuurden  W.N.  W.,  stgve  bramzeils  koelte  vao 
het  Z.  O,  Passeerden  met  eenen  snellen  voortgang  achter- 
eenvolgens kleine  groepen  eilanden  en  rotsen,  die  nabg 
den  wal  iagen.  Zg  schenen  zeer  steil  te  ïijn;  aan 
Btuurboordszijde  van  top  niets  te  zien. 

Tegen  9  uur  ontdekten  wg  aan  stuurboord  vooruit  een 
hoog  gepiekt  eilapdje,  dat  daarna  bleek  het  oostelgksie 
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Tan  fle  Northumherlands  groep  Ie  zijn,  peilden  hti 
Yerfolgens  N.  t.  W.,  op  5^  mgl  arslaod,  lerwgl  wij  Toums^- 
0fu/-punt ,  aan  den  vasten  wal  gelegen ,  W.  1.  N.  ?an  oos 
badden.  Beweston  genoemd  eilandje  zagen  wg  eenigo 
Tenpreid  staande  hooge  rotsen.  Stuurden  volgens  strek- 
king der  kust  om  de  W.  N.  W.  en  W.  t.  N.  op  1^  mgl 
i&tands  ?an  de  uitstekende  hoeken  en  punten.  Weldra 
deden  de  overige  eilandjes  der  groep  zich  iusschen  het 
N.  N.  W.  en  N.  W.  t.  W.  op.  (1)  Volgdon  Coohs  trek 
en  liepen  mcl  denzelfden  koers  bezuiden  digt  langs  deze 
eilandjes  been.  Bevonden  volgens  peiling »  dat  alhier  da 
kusl  alsmede  de  eilandjes ,  vrg  goed  in  de  kaart  geplaatst 
waren*  Hadden  om  1  uur  het  laatste  eiland  N^  5  van 
de  Narthumberlands  groep  noorden ,  liepen  nog  eene 
halve  mijl  verder  door  om  do  W.  N.  W.  en  stuurden  toen 
noonlen  midden  tusschen  dit  eilandje  en  een  grooter , 
verder  om  de  west  voor  Shoalwaier^bnal  liggende* 
naar  de  Pereeff-eihuden.  Deze  vertoonden  zich  alreeds 
in  het  N.  N.  O.  vrij  hoog  en  uitgestrekt.  Doorstaande 
ügte  koelte  van  het  Z.  O.  Passeerden  des  namiddags  ten 
oosten  van  verschillende  rotsen  en  eilanden;  liepen  tegen 
4  uar  op  korten  afstand  beoosten  de  lage  dubbele  klip,  in 
do  kaart  (2)  d^  e  genoemd,  heen,  en  passeerden  weldra 
leo  westen  van  de  groene ,  aangenaam  uitziende  boschrgke 
/^iHMy -eilanden,  liepen  kort  langs  de  rotsen,  waar  achter 
^ankerplaats  zich  bevindt.  /'tn^  -  eiland ,  met  zgne 
ilooge  piek,  vertoonde  zich  in  het  N.  N.  O.,  bleven  met 


(1)    Van  de    If ^Ikumhêr iand  ^grotp   noemt  men  gewoonlgk  het 

•Mlellktte  gepiekte  eilandje   N*.  1   en    zoo   Terfolgeni    weitwairts 

l     A*.  Sy  8»  4  en  5.  Allen  tijn  hoog  en  boomrijk ,  bebaNe  R^.  4,  hetwelk 

llt  vgf  groote  kale  rotten  bestaat.     Tutichen  R*.  2  en  3  it  ook  eeno 

pasMge  en  korter  dan  de  trek ,  die  ik  genomen  heb ,  wordt  ook 

gerecommandeerd.    Van  H®.  5  steekt  een  leer  nitgeilrekt  rif 

at  f  ver  om  de  Zuid   en  Z.  0.    Ook  tutichen  4  en  5  tcheen   het  niot 

goiver  te  tgn. 

(1)    Zie  11»  O.  kuit  tan  jitutralia ,  blad  1. 
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SfUMtUóen  koen  doorsturen  en  passeerden  om  6   uur  hel 
kleine  rolsen  eiland  N°.  5  Icn  O.opj  mijl  afslaiids.   Waren 
«B  balf  xcTcn,  bg  hel  donker  worden,  in  do  volgende  pei- 
lingen: Pinê-piel  Z.0.1  O.  en  W.  5  Z.  |0.,  Percey^ 
croep  Z.  O.,  stelden  toen  koers  N.  N.  W.  4  W.  p.  k.  naar 
hel   eilandje  *.     Kregen  hel  des  avonds  ten  8  uur  regl 
Tooruil  in  hel  geiigt,    naar   gissing   op  2   mijl    afstands; 
naaien  de  lijzeils  in,   onderzeilen  in   de  gei  en  bramzeib 
Ytsl    draaiden   vervolgens    bij  en  hielden    hel    geilurende 
den  tticbl  Toor  klein  zeil  gaande ,  houdende  het  genoemde 
ejhnd  tusschen  hel  N.  N.  W.  en  Noorden   van   ons ,  slijvc 
«effffdo  marszeils  koelie,  korlc   moeijelijke   zee,  heldere 
maneschijn,  hielden  onzen  grond. 

31  Aug.  Hielden  des  morgens  om  5  uur  uf  en  stuurden 
weder  N.  N.  W.  (  W. ,  ten  einde  bcoosten  K*.  1  en  *  heen 
te  loopen,  zetten  alle  zeilen  bij,  ontdekten  met  den  dage- 
raad 2  kleine  nabij  elkander  liggende  klippen  aan  lij  TOor* 
uit,  waartogen  do  zee  geweldig  brak,  konden  uithoofde 
Yan  den  schralen  oostelijkcn  wind  niet  boven  deze  komen, 
hielden  af  om  do  W.  N.  W.  bewesten  hel  eiland  heen  en 
ontdekten  toen,  dat  de  genoemde  klippen  van  bet  eilandje 
JkZ.  O.  minstens  een  mijl  verwijderd  lagen.  Het  eilandje  ton 
luiden  op  eene  mijl  afstands  passeerende,  ontdekten  wij 
Teel  verkleurd  wateren  meenden  rafelingen  te  zien,  loodden 
evenwel  gestadig  niet  minder  dan  25  vad.  zand  met  groole 
schelpen ;  liepen  met  dozen  koers  door  totdat  wij  ffommockg' 
eiland  of  A  2  in  het  N.  W.  t.  N.  peilden.  Stuurden  toen  regt 
daarop  aan  en  passeerden  mot  eene  frisscho  boven-bramieils 
koelte  van  het  oosten ,  ten  8  uur  zij  non  steilen  westhoek  op 
eene  kabellengle  afstands,  loodden  van  25  tot  24,  22,20, 
18  en  16  vad.;  toen  wij  dwars  van  den  steilen  rotswand 
waren ,  en  zoodra  wij  dezo  gepasseerd  hadden ,  werd  het 
weder  dieper,  eerst  tot  25  vad.  en  daarna  met  dczelftle 
Ign  geen  grond  meer.  Hel  water  westwaarts »  en  ook  dal 
waardoor  wij  zeilden,    was  zeer  vcrkleuni,  overal  groene 
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plekken ,  doch  bespeurden  niels  hetwelk  eenige  ondiepte 
aantoonde.  Het  rif,  dat  Z*  O.  en  N.  N.  Westwaarts  van 
bet  eiland  zich  uitstrekt,  was  duidelgk  zigtbaar.  Stuurden 
om  do  N.  N*  W.  en  liepen  op  korten  afstand  beoosten  het 
steile  klippen  eilandje,  de  Drie  RoUen  genoemd,  heen. 
Volgden  daarna  de  trek  in  de  kaart ,  slurcnde  N.  W.  t.  N. 
beoosten  de  Cumberlands  eilanden  heen.  Waren  des 
middags  in  20<>  32'  Z.  en  149*  27'  O.  Passeerden  op 
i  mgl  afstands  ten  noordoosten  fan  het  niet  zeer  hooge 
eilandje  /  2  en  zagen  duidelgk  de  grootere  en  meer  ver- 
berene  eilanden  /,  /  3  en  /  4  dwars  in  lij  van  oüs. 
Boven-bramzeils  koelte,  mooi  wéor,  do  wind  als  voren, 
meestal  oost.  Ontwaarden  daarna  de  hoogere  eilanden 
dezer  groep,  en  des  avonds  tegen  zons  ondergang  het  hoog 
gepiekte  eilandje  Pantecot  in  het  Z.  Z.  W.  Dit  eilandje 
onderscheidt  zich  zeer  duidelijk  van  de  overige,  door 
zgne  suikerbroodvormige ,  spitse  on  hooge  top  ^  piek. 
Hadden  des  avonds  om  10  uur  het  verst  om  de  noord 
liggende  eiland  zuiden  op  een  mijl  afstands;  veranderden 
toen  koers  en  stuurden  om  de  W.  N.  W. ,  flaauwo  koelte 
Tan  het  N.  O.  en  N.  N.  O.  betrokken  lucht.  Ontwaarden 
even  na  middernacht  het  hoogo  land  van  Gloueester* 
eiland,  en  bespeurden ,  dat  de  stroom  ons  sterk  om  de  zuid 
der  fFiihêunday^passago  voerde;  waren  verpligt  N.  W, 
te  houden,  om  boven  de  klippen  en  eilanden,  die  zich 
f  oor  dit  vaarwater  bevinden,  te  blijven. 

1  September.  Passeenlen  tegen  den  dageraad  het  ge- 
noemde Glouceêter^eihnd  op  1  mijl  afstands,  ontwaarden 
A/ftom^iland,  hetwelk  zich  vrij  groot  en  hoog  voordeed , 
met  twee  kleinere  in  zijne  nabijheid,  en  zuidwaarts  op 
■UDStens  1^  mijl  afstand  lag  een  rotsachtig  eilandje,  het- 
welk bij  het  passeeren  in  den  nacht  voorzigtigheid  ver* 
eiflcht.  Hadden  om  8  uur  deze  groep  Noorden  2^  mgl 
van  ons,  stuurden  W.  t.  N.  en  W.  N,  W.  met  een 
flaauw  koeltje  van  het  N.N. O.  naar  kaap  27jp«/arf  ,^waren 
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des  middags  in  lO^'éS'Z. ,  peilden  genoemde  kaap  W.  |N. 
en  den  oostelgksten  uilhook  Tan  eene  diepe  ba^i  N.  N.  W» 
Bleven  met  denzelfden  koers  doorsturen  tot  in  de  nabg- 
heid  van  die  kaap,  wanneer  hel  stil  werd.  Bespeurdeo, 
dat  de  stroom  ons  sterk  om  de  zuid  de  bogt  introk , 
ankerden  in  15  vad.  groene  modder  met  zand  yennengd. 
Kaap  Upttart  W.  ^  N.  l\  mgl  van  ons,  hadden  2  rogl 
stroom  9  loopende  om  de  Z.  Z.  O.  Des  avonds  tegen  10  uur 
•til  waler,  daarna  kenterde  de  stroom  en  liep  flaauw  ia 
de  tegenovergestelde  rigting« 

2  Sept*  Tegen  den  morgen  land  wind  van  het  Z.  O.  ntiet 
regen  9  gingen  te  8  uur  anker  op  en  stuurden  N.  W.^W. 
naar  kaap  Bowling  Green,  Hadden  op  den  middag 
19*  26'  Z.,  Mount  Elliot  W.  t.  N.  Ook  aan  deze  igde 
van  kaap  Upetari  vormt  de  zeer  lage  kust  eene  diepe 
baai  en  het  omliggende  land  met  kaap  Bowling'  Groen 
eene  landtong  uitmakende,  die  geheel  uit  zand  bestaat 
en  zeer  dun  met  houtgewas  is  begroeid,  eindigende  in 
eene  lage  witte  zandbank  en  een  ver  uitstekend  ril  Op 
den  lagen  hoek  staat  een  alleen  staande  boom.  Hadden  om 
8  uur  genoemden  lagen  uithoek  zuiden  op  eene  haWe  mgl 
a&tand,  15  vad.  diepte.  Veranderden  toen  koers  en  stoor* 
den  W.  t.  N.  naar  kaap  Cleveland^  frissche  koelte  tin 
het  oosten.  Vonden  onder  weg  eene  variërende  diepte 
van  15  tot  11  en  10  vadem,  met  de  opgaaf  in  de  kaart 
overeenkomende.  Kaap  Cleoeland  en  het  aangrenzende 
land  deed  zich  hoog  voor,  en  ook  het  gepiekte  Magnoiioal^ 
eiland  scheen  uitgestrekt  en  niet  minder  verheven  te  igot 
Besloten ,  uithoofde  het  tegen  den  avond  ging,  onder  kaap 
Cleveland  te  ankeren.  Stuurden  ten  dien  einde  naar 
hetzelve,  houdende  het  genoemde  Magnetieal-eAajiA  even 
vrg  van  de  kaap,  ten  einde  het  klippen -rif  niet  to  na 
te  komen;  hadden  om  6  uur  den  uithoek  even  beoosten 
het  zuiden ;  stuurden  toen  om  de  west  naar  de  ankerpkats, 
zagen  op  ecnen  aanmerkelijken  afstand  oostwaarts  van  den 
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^Termelde  klippen-riffen  liggen ,  waarvan  een  paar 
^tsen  zich  eenige  voelen  boven  waler  verhieven, 
pgen  de  zee  zwaar  brak.  Liepen  op  een  paar 
en,  langs  de  kaap,  minderden  zeil,  loodden 
zoodra  de  baai  zich  opende  7,  staken  op  om 
de  baai  in,  kregen  toen  7,6,  5  en  daarna 
kple;  lieten  het  anker  vallen  in  3|-  vad.  barden 
Lagen  slechts  ruim  -^  mgl  binnen  den  hoek , 
dien  O.  N.  O.  en  eene  lage  valei,  met  een 
I  zandig  strand ,  oost  op  \  myl  afstand.  Ik  liet 
fstrgken,  begaf  mij  daarin  en  rond  het  schip 
[vond  ik  gelijko  diepte,  verder  naar  den  wal, 
'band  afnemende  tot  3  vad. ,  wanneer  ik  mg  nog 
^«  kabellengtcn  van  het  strand  bevond.  Daarop 
plotseling  één  yadem  en  minder,  en  het  scheen 
.  {en  de  lage  van  den  wal  uitstekende  bank  waren, 
de  beschrgving  gewag  maakt.  Daar  het  reeds 
Q  avond  was  en  hel  buyig  werd ,  liet  ik  terug 
Tond,  nog  wat  dieper  de  baai  in ,  3  vad.  en  van 
het  schip  de  eerstgenoemde  diepte  weder.  Had- 
lachts  harde  windvlagen  en  valwinden  over  het 
ld  heen  uit  het  O.  Z.  O. ;  zagen  geen  de  minste 
van  inboorlingen. 

•    Gingen  des  morgens  om  6  uur  met  eene  onge- 

.oelte  van  hot  Oost  en  O.  Z.  O.  anker  op ,  stuur- 

/•  t.  N.,  buiten  de  /'a/m-eilanden  heen,  loodden, 

I  de  ankerplaats  gekomen  te  zgn ,  eerst  van  6  tot 

daarna  gestadig  12  en  13  tot  nabij  de  Chileott'- 

«ie  wg  op  eene  halve  mgl  ten  oosten  passeerden, 

^toen  14   vad.  en  kort  daarna   16  en  17.     Deze 

/oep   bestaat  uit   eenige   zwarte  kleine  klippen, 

de   kaart  6   voet  boven  water,  doch  zg  schenen 

hooger  te  zgn.    Liepen  op   gelgken  afstand  langs 

Ie  kaart  liggende  eilandje,  hetwelk  eene  vrij  hooge 

.,    peilden  toen  het   zuidelijkste   gedeelte   van  het 
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groole  Pa/m-eilaod  west,  diepte  17  eo  18  vad.  Veran« 
derden  ferfolgens  koers  en  stuurden  Tolgens  de  strek- 
king  der  eilanden,  houdende  die  digt  Tan  bakboord 
aan  boord  ^^  hunne  uitstekende  punten  binnen  een  kwart 
mgl  afttands  passerende ;  hielden  de  voorgemelde  geregelde 
diepte  ran  17  en  18  vad.  tot  haherwege  het  eerste  eiland, 
Mraama  het  opdroogde  tot  14  en  13  fad.  De  kusten  der 
eilanden  schenen  trg  schoon  Ie  zgn ,  en  van  top  was  aan 
stnurboordszyde  niets  van  de  droogten  en  klippen  te  ont- 
waren, die  in  do  kaart  aangestipt  staan.  De  Palm^ 
eilanden  bestaan  uit  eene  uitgestrekte  groep  van  vrg  hooge 
welbegroeide  eilanden,  ontdekten  gcene  inwoners.  Hadden 
des  namiddags  om  één  uur  het  noordelgkste  eiland  west 
op  I  mgl  afstand ;  stelden  toen  de  koers  N.  N.  W.  j- W.  naar 
kaap  Sandwich  j  hadden  onder  weg  gestadig  13  en  14 
vad.  diepte.  Zagen  bij  zonsondergang  het  rotsen  eilandje, 
hetwelk  op  eenen  aanmerkelijken  afstand  van  kaap  Sand" 
wiek  oostwaarts  van  den  wal  gelegen  is,  alsmede  de 
uitgestrekte  Brook*  eilanden  in  dezelfde  rigting.  Passeerden 
genoemd  rotsen  eilandje  des  avonds  om  8  uur  op  {•  mgl 
abtand  in  15  vad.,  veranderden  vervolgens  koers  en  stuurden 
om  de  W.  N.  W,  naar  Goo/«?-eiland  ,  hetwelk  bg  het 
heldere  maanlicht  zich  hoog  gepiekt  en  vrg  groot  in  die 
rigting  vertoonde*  Hielden  dezelfde  diepte ,  tot  dat  wg  het 
westelgkste  gedeelte  der  genoemde  Brookê  eilanden  noor- 
den hadden,  wanneer  de  diepte  begon  te  verminderen 
tot  12  vad.,  vervolgens  10  en  daarna  9,  welke  diepte 
geregeld  bleef  tot  dat  wg  Goold-Eiland-Pieh  Z.  peilden. 
Kregen  toen  7  vad.  op  \  mijl  afstands  van  den  wal, 
liepen  vervolgens  rood  den  hoek,  loefden  op  om  de 
zuidwest  en  ankerden  in  S|^  vad.  zand ,  schelpen  en  mod- 
der; de  piek  Z.  O.  op  ^  mgl  afstand  van  den  wal. 

4  Sept.  Des  morgens  stil^  stroom  om  de  Z.  Z.  W.  en 
Z.  W.  de  baai  inloopende,  2  mgl  vaart.  Heden  volle 
maan  ,  ten  10  uur  hoog  water  en   kort  daarna  kenterde 
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de  slroom  en  begon  om  do  N.  N.  O.  en  N.  O.  te  loopen , 
tot  namiddags  4  unr  bgna  met  dezelfde  kracht.  BoYonden 
12  voet  Terval. 

Hadden  des  nachts  ?uren  aan  den  wal  gezien.  Des 
morgens  begaf  ik  mg  met  do  giek  en  zes  man ,  alten  goed 
gewapend  ,  naar  den  vral ,  landden  op  de  plaats  alwaar  wg 
de  vuren  gezien  hadden;  vonden  een  zestal  ellendige  pat 
verlatene  hulten,  waarbij  de  vuren  nog  smeulden  en  de 
overblgfselen  van  hun  ontbijt,  bestaande  uit  vischgraton, 
te  zien  waren.  De  boomen  waren  ongeschikt  om  als 
sparren  ergens  voor  te  dienen,  het  hout  was  zeer  zwaar 
en  knoestig.  Vervolgens  rond  eenen  anderen  uithoek 
roegende,  zagen  wij  cenige  wilden  aan  het  strand  staan, 
die  door  gebaren  en  schreeuwen  ons  aan  den  wal  wilden 
lokken;  doch  daar  het  strand  op  die  plaats  zeer  klipachtig 
was,  bedankte  ik  voor  hunne  uitnoodiging ,  wierp  hun 
wat  beschuit  toe  en  wenkte »  dat  ze  aan  boord  zouden 
komen;  allen  waren  moedernaakt,  en  ik  zag  bij  hen  geene 
andere  wapens  dan  een  paar  lange  dunne  lansen.  Ik  deed 
een  schot  op  cene  groote  cacaloa,  die  dadelijk  getroffen 
JD  de  struiken  viel,  waarop  ze  allen  wegvloden.  Ik  roeide 
naar  boord  en  zag  twee  kano^s  van  daar  haastig  terug- 
komen,  die  op  hel  hooren  van  het  schol  de  vlugt  ge* 
nomen  hadden.  Door  hun  toe,  te  wenken  en  wat  beschuit 
te  geven,  werden  ze  gerust  gesteld,  doch  wilden  niet 
langs  zgde  komen. 

Daar  het  den  gehcelen  dag  stil  bleef,  moesten  wij  blg- 
▼en  liggen.  Des  namiddags  kwamen  er  een  half  dozijn 
kano^s  van  den  wal  af  opdagen ,  bleven  op  ecnigen  afstand 
Tan  hot  schip  liggen  en  kwamen  eindelijk  op  ons  herhaald 
wenken  en  wuiven  langs  zijde.  Gaven  hun  eenige  van 
ijzeren  hoepels  gemaakte  groote  messen,  wal  tabak,  ledige 
flesschen  enz.,  waarop  ze  eindelijk  overkwamen.  Het 
scheen  een  goedaardig  ras  van  wilden  te  zijn,  zeer  on- 
noozel  en  schuw ,  tooncndc  groote  vrees  voor  vuurwapenen 
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tcbelpeo* 
a  en  kcndoi  gcene  ichaanile;  hunoo 
hoog  Inin  co  svart,  es  iumt  door 
TcncUlknde  figvrcn  fOffUrilendey  tooral  op 
de  wAtomiten.  rag  en  bocsl,  geteekcmL  Zg  hadden  gekrold 
kort,  svart  booCdlnar,  nel  baudeo  en  knevels.  Heio 
eckt  AnrtnlieKke  wilden  waven  nüdddmatig  fan  gestalte, 
lange  donne  beeneo  en  armen,  en  waren 
ket  oferige  slank  en  welgcspierd,  hadden  een  bgsonder 
derk  en  mooi  gcbiu  Hiione  kano's  waren  Tan  een  teer 
maaksel,  alleen  nil  den  basi  van  eenen  dikkao 
eo  loo  ligt  dat  twee  man  ae  opnam  en 
landwaarts  in  dro^.  Hadden  gehoopt  bier  Tisch  te  lollen 
krfgcn,  doch  werden  teleargcsteld.  Ten  anker  liggende, 
wf  Br—k»  eilanden  cTcn  irg  ran  den  boek,  eo 
lot  binnen  eene  kabcllengte  Tan  de  klippen  nog 
drie  vadem. 

5  Sept.  Gingen  des  morgens  rroeg  met  een  Inchtig 
koeltje  lan  het  W.  en  W.Z.  \\*.  anker  op  en  onder  scil; 
Kepen  op  |  mgl  a&Unds  beoosten  de  Famt/y  •  eilanden 
heen,  loodden  6  Tadem,  gaande  weg  afdiepende  tot 
14  Tad.  land  en  koraal,  badden  toen  DunVè  eiland  W. 
]}^mgl  Tan  ons.  Terandeffden  koers  en  stuurden  N.  uW. 
naar  Si.  BêmmrJs  groep.  Hadden  Tan  10  lot  13  Tad«, 
daarna  het  ooslelgkstc  dezer  eilanden  naderende  14  Tad. 
Zagen  de  OTen  boren  water  gelegene  klippen  Tan  een  rif, 
hetwelk  minstens  \  mgl  oostwaarts  Tan  helielve  aCitak; 
kregen  hier  stilte  en  den  stroom  tegen ,  ankerden  op  twee 
kabellengten  Tan  genoemde  klippen,  in  17  Tad.  harden 
modder.  Stroom  om  de  Zuid,  1\  mgl  Taart.  Des  nachti 
flaanw  en  stil. 

6  Sept.  Des  morgens  Troeg  kwam  er  een  flaauw  land* 
windje  door  Tan  hel  Z.  W.,  gingen  anker  op  en  stuurden 
N.  t.  W.  naar  de  Franklyn»  groep ;  na  onder  seil  gegaan 
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te  zijn  badden  wij  weder  onmiddellijk  12  en  13  vad.  mod- 
der met  schelpen,  en  hielden  gaande  weg  dezelfde  diepte 
en   grond«      's  Middags   bij   observatie   I9^28'l.,   peilden 
do  genoemde  Franklyns  eilanden  regl   vooruit  op  4  mrjl 
afstand,    stonden    \\  mijl   uit  den  wal,   keken*  uit  naar 
Jeffreys  i^an<^y*eiland ,   doch   ontwaarden  dienaangaande 
niets  van   top.     Aannemende   lot  frissche   koelie  van  bet 
O.  Z.  O. ,  stuurden ,  na  Coopers  punt  gepasseerd  te  zjjn , 
om  de  N.  N.  W.  langs  do  hooge  vasle  kust  de  binnentrek 
volgende.     Loodden  gestadig,   en  van   13   vadem  nam  de 
diepte  gaande   weg  af,   naarmate  wg  de  genoemde  groep 
naderden,   en   het  zuidelijkste   eiland   N.  O.  peilende,  op 
\\  mijl  afstand,  hadden  wij  10  vad.;  peilden  High-eA.  toen 
N.  N.  W.  ^  W.     Het  eerstgenoemde  eiland  bestaat  uit  twee 
eilandjes  en  een  paar  vrij  hooge  rotsen,  waarbg  een  aan- 
tal kleinero  verspreid  liggen  en  boven  water  eenige  voelen 
hoog  uitsteken,  konden  noch  van  dek  noch  van  top  eenige 
branding  of  verkleurd  water  ontdekken,  hetwelk  hot  be* 
slaan  van  een  uilgesirekt  rif,  zoo  ais  in  de  kaart  aange- 
slippeld   wordt,   bevestigen  koude.     De  diepte    verschilde 
hier   aanmerkelijk  roet  do   kaart,    hebbende  bij  het  pas- 
sceren  der  groep,  lot  dat  //«g'A-ciland  zich  in  het  westen 
op   \  mijl  afsland  bevond,   10  tot  9^  en  9  vad.     Daarna 

10  en  11  en  vervolgens  in  do  trek  naar  Fitz^RoyeMvnxïi 

11  ,  12,  13  en  14  vad.,  zeer  wel  met  de  kaart  overeen- 
komende. Ik  had  plan  om  onder  jFf7z-/?oy- eiland  Ie  an- 
keren en  stuurde  derhalve  naar  die  straat,  kwamen  tegen 
den  avond  voor  dezelve,  hadden  15  vad.  voor  den  ingang , 
en  vervolgens,  de  zuidpunt  van  het  eiland  oost  hebbende, 
16  vad.,  iels  verder  in  met  17  vad.  geen  grond.  Kregen 
den  stroom  plotseling  tegen ,  en  konden  uilhoofde  van  de 
valwinden,  die  over  het  eiland  kwamen  en  met  stille 
vlagen  gepaard  gingen,  in  geenen  deele  de  ankerplaats 
bereiken ;  scholen  met  den  tegenstroom ,  die  een  geweldig 
geraas  maakle,    naar  den  vaslen  wal  over  en  ik  was  op 
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hol  |)uiit  om   Ie  balzcD ,  Icu  eindo  dil  straatje  weder  uil 
te  loopen,    (oen,   geholpen  door  een   paar  pofwinden  uit 
het  Z.  O  ,  mij  den  koers  om  do  N.  N.  O.  deed  vervolgen. 
Naarmate  ivij  avanceerden,  werd  de  koelte  meer  en  meer 
regelmatig  en  ik  besloot  door  te  zeilen  naar  kaap  Graf'- 
ian^   vooral  daar  de  maan  aan  het  opkomen  was.     Meer 
dan  twee  uren  worsteldea  wg  met  cene  frisscbe  koelie  van 
het  Z.  O.   tegen  don   geweldigen   stroom ,   die  deze  straat 
uittrok ,  en  het  was  ^s  avonds  9  uur  voor  en  aleer  ik  klaar 
was  van  den  felsten   invloed   dezer  trechter.     Hadden  om 
10   uur  don  uithoek  van  kaap  Graf  ton  west ;  ik  liet  bet 
uilhoofde   van   den   aanhoudeuden    tegenstroom    nog    wat 
om  de  noord  doorloopen ,  lol  dat  de  genoemde  bock  W.  Z. 
W.  was.    Zagen  toen  bij  het  maanlicht  regt  vooruit,  het 
vrij   uitgestrekte   zeer   lage  Green^cihm]  ^  hetwelk  geheel 
met  geboomte  begroeid  scheen  te  zijn.     Met  20  vad.  geen 
grond;    hielden  af  om  de  west,  kregen  weldra  20  vad., 
daarna  18.     Zoodra  de  kaap  Z.  W.  gepeild  werd  on  baar 
zuiden  hebbende,  hadden  wy  15  vad.,  vervolgens  oam  de 
diepte  trapsgewyze  af  lot  13,  12,   10,  7  en  6  vad.     Bij 
deze  laatste  diepte  slak  ik   om  de    zuid   op   en  ankenle 
kort  daarna  in  5^  vad.  zand  en  modder,  met  den  oitersten 
hoek   van   kaap  Grafton  Z.  O. ,    zijnde   Fitz-Roy-tWdiUA 
bijna  in  aanraking  met  den  uilhoek  op  \  mgl  afstands  vao 
hel  strand. 

Gedurende  den  nacht  de  wind  zuidoosteigk  en  legen 
den  morgen  stil ;  bespeurden  des  avonds  na  10  uur  weinig 
of  geen  stroom,  zagen  verscheidene  vuren  aan  den  wal. 
Des  morgens  met  den  dageraad  was  hel  stil  en  ik  had 
gelegenheid  om  op  te  merken,  dat  de  kust  aan  de  baai 
laag  en  zeer  houtrijk  was.  Schoone  regie  sparreboonen 
schenen  tot  digt  aan  hel  water  aan  hel  strand  te  staan; 
zagen  geene  kano's.  Groole  lust  gevoelende  om  een  paar 
boomen  voor  Igzeilspieren  te  gaan  kappen ,  begaf  ik  mg 
met   zes   man   in   de   giek,    welgcwapend   naar  den  wal, 
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tonden  een  groot  oind  vregs  nog  6  vad.  dieple  met  ge- 
Igkeo  grond ,  daarna  nam  hel  spoedig  tot  2  en  Ij-  ?ad.  af. 
Het  strand  nabij  den  uithoek  naderende  zagen  wij  cenige 
wilden  op  de  felsen  heen  en  weder  loopen,  en  weldra 
rerscheen  er  een  komplot  van  meer  dan  vijftig,  gewapend 
met  lansen»  knodsen ,  slokken  enz.,  waarmede  ze  eene 
zeer  dreigende  houding  aannamen ,  duidelijk  door  hunne 
gebaren  te  kennen  gevende,  dat  zij  ons  het  landen  wilden 
betwisten.  Tot  op  eene  scheepslenglo  genaderd  zijnde,  liet 
ik  het  op  de  riemen  drijven ,  en  wuifde  met  mijn  zakdoek 
als  tredetecken,  doch  dit  schenen  zij  niet  lo  begrijpen, 
aanhoudend  met  hunne  wapens  blijvende  dreigen.  Een 
schot  met  mgn'  buks  over  hunne  hoofden  had  de  ver- 
wachte uitwerking;  allen  waren  in  een  oogenblik  achter  de 
klipsteenen  verdwenen.  Inlusschen  weinig  lust  gevoelende 
om  nader  kennis  Ie  maken,  liet  ik  terug  roeijcn,  landde 
op  een  eilandje,  alwaar  wy  geen  wilden  ontdekten.  Het 
hout  was  daar  evenwel  onbruikbaar.  Roeiden  naar  boord 
en  gingen  tegen  9  uur  met  een  flaauw  zuidelyk  koeltje 
onder  zeil  en  stuurden  N«  W.  t.  N.  naar  de  Louhlêlands^ 
peilende  onder  weg  eerst  6,  7,  8,  9  en  10  vadem,  en 
daarna  geregeld  van  12  tot  13  en  13}  vadem  diepte. 
Bespeurden  vele  groene  plekken  in  het  water,  schijnende 
ondiepten  aan  te  duiden,  liepen  door  eenige  ,  doch  be- 
tonden geene  verandering  in  do  diepte.  Kregen  van  de 
fokkera  op  1\  mijl  afslands  de  genoemde  Low-Islands  te 
sien;  deze  bestaan  uit  zandplalen  met  klippen-riflen 
omgeven,  zijnde  ligt  met  kreupelhout  bewassen.  Passeerden 
deze  ten  oosten  op  \  mijl  afstand  in  13  vad.,  hielden 
vervolgens  af  om  do  N.  W.  naar  Snapper  -  gW^luA.  Do 
diepten  varieerden  van  13  tot  11  en  10,  vervolgens  11, 
12,  14,  15  en  14  vad.;  bij  deze  laatste  looding  hadden  wij  de 
oostpunt  van  genoemd  eiland  zuiden  op  2  kabellenglen 
tan  ons.     Hielden  wal  af  en  kregen  toen  plotseling  7   en 
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daarna  6  vad.;  liepco  naar  de  slrekkiog  des  dhiids  nog 
wal  om  de  W.  N.  W.  en  ankerden  toen  in  5  Tad.  klei- 
grond  ;  peilende  den  genoemden  oosthoek  Z.  t.  O.  op  eeoe 
kabellengte  ?an  het  wille  strand  af.  Hadden  terwgl  kaap 
Tribulation^  zich  als  een  rond  eiland  voordoende , 
N.  t.  O. ;  zagen  eenigo  lage  klippen  van  daar  leewaarls 
op  minstens  tviee  kabcllenglen  af  liggen.  Ontdekten  op 
hel  eiland  geen  inboorlingen,  doch  aan  den  vasten  wal 
brandden  des  nachls  verscheidene  Turen.  Des  nachts  flaauw 
en  slily  weinig  of  geen  stroom. 

8  Sepl.  Gingen  des  morgens  om  drie  uur  met  een 
ligt  land  windje  van  het  west  en  W.  Z.  W.  onder  leil, 
koersten  om  de  N.  l.  O. ,  op  ï\  mijl  afstand  langs  de  steile 
kust.  Passeerden  do  onder  den  wal  gelegene  klippen  groep, 
kwamen  alsloen  weder  in  13  en  14  vad.  diepte»  hadden 
alvorens  6  tol  12  fad.  Bleven  op  dien  afstand  laogs  de 
kust  heen  sturen,  zagen  een  rolsen- eilandje  bg  kaap 
Tribulaiton  onder  den  wal  liggen,  wordende  do  kaap 
zelve  gekenmerkt  door  eenen  vrij  hoogcn  berg,  met  een 
zonderling,  smal,  hoog  en  scheefstaand  stuk  rots  op 
zynen  kruin.  Hadden  op  den  middag  15^  56' Z.,  waren 
.1^  mijl  uit  den  wal,  16  vad.  dieple,  zagen  van  dek  de 
wilte  lage  koraal  banken  oostwaarts  van  ons.  ffopê  lêlaniê 
van  dek  lo  zien  in  hel  N.  N.  W. ,  2\  myl  van  ons.  Ver- 
anderden om  één  uur  koers,  stuurden  om  de  N.  N«  W., 
de  binnentrek  naar  Hope-Iêlandt  volgende.  De  dieple 
daarna  16  en  16^  vad.  Passeerden  genoemde  eilanden 
ten  westen  van  zeer  nabij;  hadden  tusschen  deie  en 
hel  rif  a,  hetwelk  eeno  lage  zandplaat  is,  12  vad.  diepte. 
Stuurden  met  cene  fiissche  koelte  van  hel  Z.  O.  noord- 
waarts, zagen  spoedig  de  lago  zand-  on  klippenbank  h^ 
passeerden  ten  westen  van  die  diepte  gestadig  12  Cli 
11  vad.  Ontwaarden  do  kleinere  hoogere  zandplaat  0  ea 
ile  klippen    d  aan  bakboord ,  terwijl  de  uitgestrekte  bank 
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ot  kfippenrif  9  sicb  aan  sluurboord  opdeed;  êluurdén 
mei  denzelfden  koers  midden  tusschen  deze  door,  konden 
ferfolgens  door  do  invalicnde  duisternis  hel  7tfW/0-eiIand 
niet  Ie  zien  krggen.  Veranderden  koers  om  de  N.  N.  W. 
den  wal  in  en  ankerden  om  8  uur,  mei  buyig  weer  en 
eeno  donkere  lucht,  in  10  Tad.  blaauwe  klei  met  zand. 
Gedurende  den  nacht  regenachtig,  de  wind  na  midder* 
nacht  uit  den  wal  van  het  Z.  W. 

9  Sept,  Peilden  met  den  dageraad  het  plompe  en  rrij 
hooge  Toorgebergto  Tan  kaap  Bedford  noorden  ruim 
2  mglen  Tan  ons»  ontdekten  aan  den  Tasten  wal  eenen 
groeten  inham  met  de  monding  eener  rivier,  volgens  de 
ï^uri £!ndeavour'ri^\er.  Gingen  anker  op,  kregen  daarna 
eeno  frissche  koelte  Tan  het  Z.  O. ,  hielden  tot  kaap  Bed- 
ford gestadig  10  en  11  Tadem  diepte,  passeerden  dezen 
uithoek  op  \  mijl  afslands.  BleTen  met  denzelfden  koers 
doorsturen  naar  de  Three  lêlands^  de  diepten  volgens  de 
kaart  12  en  13  vad.,  volgden  de  trek  en  liepen  kort  be- 
westen  de  genoemde  eilanden-groep  heen,  die  eigenlijk 
niets  waren  dan  begroeide  zandbanken ,  latende  het  rotsen* 
eiland,  Roek  genoemd  in  de  kaart,  alsmede  een  groot, 
zeer  laag  en  boschrijk  eiland  aan  bakboord  van  ons.  Op 
hel  naastbij  gelegene  7%?'^0-eiIand  zagen  wij  inboorlingen , 
en  eene  kano  met  Tijf  hunner  kwam  al  wuiTendo  naar 
ons  toe  pagaaijen,  doch  door  den  harden  Toorlgang  van 
het  schip  konden  ze  ons  niet  bereiken.  Hel  was  een  bij- 
londer  groot  en  zwaar  slag  van  wilden «  ook  moeder  naaki 
eo  bgna  git  zviart.  De  kano  was  van  eenen  boom  ge- 
maakl  en  van  uilleggers  voorzien.  Vervolgden  onzen 
koers,  passeerden  de  lage  houtrijke  eilandjes  Low  lêlandê 
ten  westen  en  hadden  spoedig  daarna  kaap  FlaUery^  die 
bijna  de  gcdaanie  van  kaap  Bedford  heefit  mei  ccncn  kleinen 
piekvormigen  heuvel,  west  op  |  mijl  af:iland.  Besloten  do 
binnentrek  te  volgen,  stuurden  toen  om  de   N.  W.  langs 
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de  ilrckkiog  der  TMie  kwt  op  èt  Fartflf-gnep  «ui. 
Vooden  de  diepte  ran  14  en  IS  rad.  flBl  ëe  kaart  oter- 
conkomende ,  onlwaarden  deo  ti^  faoogen  nlhoek  X#ei- 
oui'poini  CD  eeo  zandbankje,  eenige  Toetai  iioog  boTen 
walcr,  rnedo  aan  Lakbcord.  Peüdoi  vcrTolgens  het  heu- 
\elljn  vnti  Lookoui'ffoini  weit,  hadden  bet  genoemde 
luiiikjo  loco  reeds  vier  streken  acrfalerlgker.  Zagen  daarna 
luin  stuurboord  een  plek  geelachtig  Terkleurd  water,  het* 
welk  wy  van  nabij  passeerden  en  toot  een  zandbankje 
liioldrn ,  dat  even  door  het  water  bedekt  was«  Looddeo 
digt  duarby  van  12  lot  9  vadem  en  daarna  spoedig 
woder  do  ocrstgrnoomde  diepte,  zagen  verder  geene  droog- 
ten in  dü  nabijheid.  Naderden  TurtU' groep ^  kregen 
minder  wutor,  zoo  ols  do  kaart  aanwees  7  vad.,  hieUen 
iini  dü  W.  N.  W.  en  hepen  kort  bezuiden  deze  eiUmdjes 
heen;  zij  beslaan  uit  lage  uilgestrekte  zandbanken»  waar- 
van (ht  hougslo  mot  geboomte  begroeid  zyn.  Hadden  met  de 
);en(ienulo  koers  ecu  laag  houtryk  eiland  regt  vooruit » 
ni  do^  kamt  mot  b  gemerkt,  naderden  het  lot  6  vad,  en 
NUiurden  loon  N.  W.  naar  Ilowieks  groep;  hieklen,  loo 
iiIh  in  do  kaart  slaat  aangelcekcnd ,  6  en  7  vad.  water. 
Kregen  spoedig  den  hoogcn  heuvel ,  aan  hel  zuidoost  eind 
\\\\\  ^^  1  gelegen,  in  hol  gozigt;  naderende  deden  zich 
aan  lukboord  do  lago  £*o/€^- eilanden  voor,  met  hunne 
ver  afgelegene  droogo  zandplalen  enklippen-riffen,  lerwgl 
vooruit  do  lago  met  houtgewas  rijkelijk  begroeide  eilandjes 
N^.  2  en  3  zigtbaar  werden.  Passeerden  het  laatstgenoemde 
van  zeer  nabij  len  zuiden,  kregen  8  vad.  water,  hielden 
toen  om  de  W.  N.  W.  en  liepen  mede  kort  langs  H*.  4, 
dczo  zoowel  als  N\  2  en  3  aan  stuurboord  hondonde. 
Tan  N*.  4  slaken  rondom  ondiepten  af  en  ook  aan  bak* 
boord ,  op  nicl  verren  afstand ,  zagen  wij  aanhoudend  de 
uitgestrekte  riffen  en  ruggen  van  é7o/e#-groep.  Hoven 
zoover  doorloopen  lol  dat  wij  N^.  4,  dat  yrg   uitgestrekt 
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en  boscbrgk  is ,  gepasseerd  waren ,  stuurden  om  de  N.  W. 
naar  N*.  6 ,  hetwelk  eTen  als  N*«  4  zeer  boscbrgk  en  nog 
uitgestrekter  was.  Vonden  de  diepte  zoo  als  in  de  kaart 
18  aangeleekend  Tan  7,  8  en  9  yad.,  waren  tegen  zons» 
ondergang  kort  bg  bet  eiland  en  ankerden  daaronder 
in  9  Tad.  zand  en  modder,  de  Z.  hoek  des  eilands  O.Z.0. 
op  eene  kwart  mgl  afslands  Tan  het  lage  strand ,  de  wind 
O.  Z.  O. ,  stg?e  koelte  gedurende  den  nacht. 

10  Sept.  Gingen  anker  op  en  waren  des  morgens  met 
den  dageraad  onder  zeil ,  sturende ,  de  trek  Tolgendc ,  N.  W. 
^W.y  liepen  digt  langs  het  uitgestrekte  rif  4,  vyelks  klip- 
pen en  rotspunten  eenigo  vocton  hoog  boven  water  uit- 
staken* Ble?en  zoo  doorsturen ,  passeerden  de  Trg  hoogo 
BarroW'puni  en  zagen  aan  stuurboord  bet  rif  /,  met  de 
▼erder  naar  binnen  gelegene  droogten,  die  op  de  kaart 
aangestipt  slaan.  Vervolgens  deed  zich  u  op,  mei  eene 
drooge  zandplaat  ecnige  voeten  boven  water  verheven. 
Stelden  den  koers  naar  kaap  Melvill^  sturende  eerst  om 
de  N.N.W.  tot  dat  wg  de  rotsen-eilandjes,  die  met  andere 
klippen  op  eenen  aanmerkelgken  afsland  van  den  vasten 
wal  af  liggen ,  gepasseerd  waren ,  wanneer  wij  N*  W.  voor 
hielden  en  langs  do  trek  tusschen  het  om  de  N.  W.  ver 
afstekend  rif,  met  zijne  boven  water  staande  klippen  on  het 
/'tpon-eiland  doorliepen;  dit  eiland  beslaat  uit  eene  uitge- 
strekte zandplaat  en  klippenrif ,  op  welks  boogsle  gedeelto 
zich  booroen  en  kreupelhout  bevindt.  De  doorvaart  is 
ruimer  dan  het  in  de  verte  schgnt  en  zal  wel  een  kwart 
mgl  wgd  zijn.  Vonden  van  12  tol  13,  14  en  15  vad., 
de  verst  uitstekende  zwarte  kleine  klippen  zuiden  peilende 
op  eene  kabeilongte  afsland ,  1 5  vad.  diepte ,  liet  ik  W.  t.  Z. 
sloren  naar  kaap  Flinders.  Zagen  van  top  niets  van  het 
io  de  kaart  slaande  verkleurde  water  of  eenige  droogte, 
▼onden  de  diepte  zoo  als  in  de  kaart  wordt  aangeleekend 
▼ao  15,  14  lol  10  vad.     Passeerden  het  lage,  uitgestrekte 
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en  boomrijko  eilaDd  in  de  laatstgenoemde  dieple,  hadden 
toen  den  uithoek  ?an  kaap  ^/«W^r^  W.  j- Z, ,  zagen  uilge« 
strekte  reven  aan  stuurboord  zuidwest\?aarts  van  genoemd 
eiland  afsteken;  ook  het  Clareh^ê  eiland  met  zijne 
hooge  gepiekte  rots  en  uitstekende  bank  en  klippenrif 
hadden  .\vg  in  die  rigling.  Passeerden  Ter?olgens  de  kaap 
op  \  mijl  afstand  en  ontdekten ,  dat  er  van  haar  minstens 
een  paar  kabellengten  ver  klippen  en  ondiepten  noordwest- 
waarts  uitstaken.  Stelden  den  koers  W.  f-  N. ,  Tonden  do 
diepte  overeenkomstig  de  kaart,  zagen  de  zandbank  d 
aan  bakboord ,  bestaande  uit  eenige  hompels  wit  zand  en 
Trg  hoog  boven  water;  terwijl  aan  stuurboord  het  zeer 
uitgestrekte  rif  e  zich  voordeed,  hadden  spoedig  daarna  het 
lagere  zandbank  je  even  in  li)  vooruit.  Na  het  op  \  mgl 
gepasseerd  te  zgn ,  staken  wij  op  ^ro  de  N.  W.,  zagen  nog 
aan  bakboord  het  klipachtige  drooge  zandbankje  ƒ  en  had- 
den aan  stuurboord  de  uitgestrekte  reven  en  banken  g  en 
A,  waarna  wij  met  denzelfden  koers  do  drooge  zandbank  • 
passeerden ;  hadden  de  vrij  uitgestrekte,  lage  en  boomrrjke 
eilanden  t  en  2  aan  lij  en  vooruit  en  na  1  oost  op^  mgl  af- 
stand van  ons  te  hebben  gebragt ,  loefden  wg  verder  op  om 
de  N.  N.  W.  4- W.  Hielden  1  en  2  aan  bakboord  en  Pellicanr 
eiland,  hetwelk  eene  lage  zandbank  is,  met  boomen  en 
struiken  begroeid  zgnde^aan  stuurboord.  Ontwaarden  daarna 
hel  zeer  uitgebreide  rif  m,  latende  het  bg  het  passeeren  op 
■J-  mijl  aan  stuurboord  van  ons.  Hadden  toen  het  lage  eiland 
4  regt  vooruit  en  aan  bakboord  in  de  verte  het  kleinere 
eilandje  3.  Het  tegen  den  avond  zijnde ,  besloot  ik  onder 
dat  eiland  des  nachts  te  bigven,  sturende  ten  westen  rond 
hetzelve  en  ankerde  in  12|-  vad.  zachte  klei  en  groene  modder, 
met  de  uiterste  punten  des  eilands  Z.  O.  en  O.  op  \  mijl  afst. 
van  wal ,  voor  een  wit  zandig  strand ,  alwaar  het  landen  zeer 
gemakkelijk  scheen.  Hierdoor  aangemoedigd,  begaf  ik  mg 
pnmiddellijk  in  de  giek  met  6  man,  goed  gewapend  als  ge« 
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wooulgk  y  naar  den  wal ,  met  het  Toornemen  om  eeo  paar 
boomeo ,  die  in  de  ?erle  er  zeer  mooi  oitzagen ,  te  kappen 
en  ab  sparren  te  gebruiken,  doch  vonden  het  landen  uit- 
hoofde Tan  de  klippen  onmogelijk.  Verder  rondroeijende, 
Tonden  wg  dit  gedeelte  des  eiiands  geheel  omringd  Tan 
eenen  klippen  gordel ,  die  zich  een  en  twee  kabelicngten 
▼an  het  strand  zeewaarls  uitstrekte,  Tallende  gedeellelgk 
bg  laag  water  droog,  zgnde  de  spitse  en  scherpe  punten 
zeer  gcTaarlijk  Toor  booten.  Roeiden  weder  naar  boord 
en  vonden  tot  kort  brj  do  uiterste  klippen  nog  10  vad. 
moddergrond,  zoodat  men  gerust  tot  op  \  mijl  het  strand 
naderen  kan  om  te  ankeren.  Van  den  zuidweslelijksten 
uithoek  schenen  de  rotsen  het  verst  uit  te  steken.  De 
groep  dezer  eilanden  hebben  allen  cene  en  dezelfde  ge* 
daante,  laag,  met  geboomte  en  struiken  begroeid,  op 
6  zagen  wij  zeer  veel  vogels  en  zoo  als  reedsjgezegd  is 
veel  schoon  geboomte,  als  sparren  zoo  regt.  Des  nachts 
de  wind  doorstaande  van  het  O.  Z.  O.;  bespeurden  weinig 
stroom. 

11  Sept.  Gingen  des  morgens  vroeg  anker  op  en  waren 
legen  den  dageraad  onder  zeil ,  stuunlen  N.  t.  O.  naar 
het  eiland  N\  6,  zagen  aan  stuurboord  weldra  het  rif  o 
genoegzaam  gelijk  met  het  water,  met  de  verdere  om  de 
oost  gelegene  reven.  Passeerden  daarna  6  ten  westen  op 
een  paar  kabellengten  van  het  zigtbare  klippenrif,  ont- 
dekten Low-Roeh  aan  bakboord,  zijnde  een  zandbankje, 
5  &  6  voet  boven  water  met  uitgestrekte  klippen-reven 
omgeven.  Het  was  toen  laag  water,  N^  6  is  cene  uitge- 
strekte zandplaat  met  geboomte  op  het  noordelgkste  ge- 
deelte, wordende  vooral  ten  oosten  door  een  vcrafstekend 
klippen-rif  omringd.  Low'Boek  west  peilende,  liet  ik 
N.  t.  W.  j-  W.  sturen  naar  7,  hadden  aanhoudend  do 
diepte  gevonden  zoo  als  zij  in  de  kaart  aangeteekend 
staat,    kregen    plotseling  7  vad«    en    daarop  onmiddellgk 
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weder  als  Torco  11  en  12;  peilden  het  sandbankje  q  op 
dal  oogcnblik  west,  op  ruim  eene  hahe  mijl  afslands. 
Zagen  aan  stuurboord  hel  /'andy -eiland,  bestaande  uil 
een  zeer  uitgebreid  kh'ppen-rif ,  mei  oeno  zandplaat  aan 
den  noordkant  eenige  Toeten  hoog,  zonder  eenig  ge* 
boomte  of  struikgewas,  N%  7  is  yan  gelgke  gedaante 
en  ▼orm»  Passeerden  het  op  \  mgl  ten  westen,  en 
het  noordelijkst  drooge  gedeelte  oost  peilende,  stuurde 
ik  Toor  eenen  korten  tgd  noorden ,  ten  einde  de  west- 
waarts liggende  ondiepten  te  Terrngden,  aanhoudend  11 
on  12  Tad«  diepte  ofcreenkomslig  de  kaart.  Ontwaarden 
weldra  rcgl  Tooruil  een  gelyk  met  het  water  liggend  ^ 
uitgestrekt  rif,  naderden  het  tot  op  een  kwart  myl, 
hielden  toen  weder  af  om  de  W.  N.  W.  j-  W.  en  liepen 
midden  tusschen  N*.  8  en  het  rif  aan  stuurboord  gelegen 
door;  hel  eiland  is,  even  als  de  overige,  zeer  laag  eo 
met  geboomte  en  struiken  begroeid.  Het  west  peilende, 
ontdekten  wg  eene  Trij  uitgestrekte  bruine  zandbank 
aan  lij  even  boven  water,  die  wg  op  een  paar  kabet 
lengten  ten  oosten  passeerden ,  hel  was  toen  halflg , 
loodden  niet  minder  dan  10  vad.  Vap  hel  rif  aan  stuop- 
boord  was  ook  bijna  niets  boven  (dil  is  een  moegelyk  en 
gevaarlgk  eindje).  Dit  gevaar  gepasseerd  zijnde,  stuurde 
ik  om  de  N.  N.  W.  naar  Night •Qihndf  passeerde  N\  9 
ten  oosten  en  liep  tegen  4  uur  des  namiddags  rond  de 
noordpunt  van  het  Niffht-eihnd ;  staken  op  om  de  Z*  Z.  W. 
do  baai  in  en  ankerden  in  6^  vad.  modder,  de  uiterste 
boschrgke  punten  des  eilaods  oost  en  Z.  t.  O.  op  \  mgl 
afstands  van  hel  witte  strand.  Bevonden  dal  van  de  lage 
noordpunt  eene  zandplaat  ruim  ^  mijl  ver  om  de  N.  W« 
onder  water  afsteekt,  peilden  hare  uiterste  punt,  zoover 
als  wij  die  ontwaren  konden,  in  het  N.  O.  Bg  het  inloopen 
dient  men  bedacht  te  zijn  dezen  hoek  niet  te  na  te  nemeo , 
het  lood  is  do  beste  gids. 
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Daar  hel  nog  froeg  was,  begaf  ik  mg  als  yoren  naar 
den  wal,  ea  vond  dat  da  dieple  geregeld  van  6f  tol  6, 
4  en  3  vad.  afoam  en  op  eene  groole  kabellengle  yan  hel 
strand  tond  ik  t{  tad.  koraal  en  steenen;  het  strand  be« 
stond  ait  xand  en  koraal  en  leverde  eene  gemakkelgke 
landingsplaats  op.  Inboorlingen  vonden  wg  er  niet ,  doch 
wel  teekenen,  dat  zij  er  kort  te  voren  geweest  waren, 
eenige  ellendige  hutten  en  oTerblgftelen  van  gestookte 
vnr^i,  met  vischgraten,  schulpen  enz.  Ik  schoot  er  een 
paar  groene  papegaaijen,  die  er  met  witte  oacatoea's  en 
andere  vogelen  in  menigte  wild  rondvlogen.  Het  houl 
was  hard  en  zwaar,  kapten  een  paar  boomen,  die  evenwel 
niet  anders  dan  voor  brandhout  te  gebruiken  waren.  Hel 
waren  van  do  gewone  Australicsche  soort,  die  op  hel 
drooge  groeiden ;  de  stranden  des  eilands  waren  bgna  on- 
genaakbaar door  de  zware  mangroves.  Krabben ,  mosselen , 
en  aliekruiken  in  menigte  en  vele  teekenen  van  schild- 
padden op  hel  strand. 

Keerden  naar  boord  terug,  roeiden  ongeveer  een  kwart 
mgl  verder  om  de  west  en  vonden  dezelfde  diepte  van 
7  vad.,  konden  ook  geen  schyn  van  droogte,  derwaarts 
gelegen,  bespeuren,  ofschoon  zulks  iu  de  kaart  aangestipt 
staal.  Evenwel  is  het  aan  te  raden  hij  het  inloopen  dezer 
haai  het  lood  gestadig  te  gebruiken,  vooral  wanneer  men 
haar  wal  diep  inloopt.  Hadden  des  nachts  flaauwe 
koelte  van  hel  zuiden,  weinig  stroom. 

12  Sept.  Gingen  des  morgens  met  een  luchtig  koeltje 
van  het  Z.  Z.  O.  onder  zeil ,  liepen  de  baai  uit  en  stuurden 
toen  N.  N.  O.  om  weder  in  de  trek  te  komen ,  hadden 
spoedig  daarna  .11  vadem  en  het  eiland  in  hel  zuiden* 
Hielden  af  tot  N.  t.  O.  en  N.  |  O.  aanhoudend  dezelfde 
diepte  en  stuurden  regt  op  de  SkerraréU  eilanden  aan , 
die  van  boven  te  zien  waren  en  uil  eene  uitgestrekte 
zandbank    en    rif   boTen    water    bestonden,    met   eenige 
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boschjes,  boomen  en  struiken.  Zagen  de  re?en  u  atn 
bakboord ,  sommige  hoog  bof  en  water  en  sommige  seer 
laag;  aan  stuurboord  was  het  rif  v  bedekt  en  alleen  het 
verkleurde  water  toonde  zgne  plaats  aan,  hielden  11  en 
12  vad.  diepte.  Na  de  droogten  u  gepasseerd  te  zguj 
hielden  wg  noorden  toor  en  passeerden  de  genoemde 
Sherrardê  eilanden,  die  aan  sluurboord  houdende  op 
|.  mijl  afstand.  Stuurden  Ter?oIgens  met  eene  N.  L  W. 
koers  naar  N^  10 ,  hetwelk  er  even  als  de  Sherrardê 
uitziet,  laag  met  boschjes,  passeerden  het  rif  op  een]  paar 
kabellenglen  afstands  en  vonden  doorgaans^' de  diepte, 
ten  naasten  bij  zoo  als  in  de  kaart  aangeleekend  staat. 
Hadden  ahorens  de  twee  rotsen-eilandjes ,  die  onder  den 
wal  liggen,  gepasseerd.  Dit  eilandje  oost  peilende,  loefde 
ik  op  om  de  N.  N.  O. ,  ten  einde  de  afliggende  ondiepten 
van  kaap  Direeiion  te  vermgden.  Genoemde  kaap  is 
een  vrg  hoog  voorgebergte,  van  hetzelve  staken  op  verren 
afstand  om  de  N.0.  re?en  uit  en  veel  verkleurd  water; 
zagende  reven  y  en  z,  hebbende  elk  een  wit  zandplaatje, 
eenigo  voeten  hoog  boven  water.  Na  N^.  10  zuideo  ge- 
bragt  te  hebben,  met  de  noordelyksle  klippen  van  ge- 
noemde kaap  Direeiion  in  het  westen,  liet  ik  om  de 
N.  N.W.  sturen,  hielden  de  reven  y  en  z  aan  stuurboord 
en  passeerden  die  op  {•  mijl  afstands;  hadden  eene 
doorgaande  diepte  van  13  en  14  vad.  Liepen  daarna  op 
wat  verderen  afstand  langs  a  en  &,  eerstgenoemde  is  een 
uitgestrekt  klippen-rif,  met  eene  kleine,  drooge,  witte 
zandplaat,  met  struikgewas  en  laag  geboomte;  i  is  iets 
lager  dan  a  en  heeft  een  klein  wit  zandplaalje,  sgnde 
voor  het  overige  koraal  en  klippen.  Kaap  Weymauth  k 
even  als  kaap  Direeiion  een  vrij  hoog  uitspringend  voor^ 
gebergte,  met  een  dito  eiland,  Resioraiion  genoemd, 
hetwelk  geheel  met  struikgewas  begroeid  is,  en  door  een 
kanaal ,   van  eene   halve   mijl  breed ,  van  den  vasten  wal 
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wordt  afgescheiden;  builen  hetzehe  bcfindt  zich  nog  eene 
begroeide  hooge  klip  of  rolsen-eilandje. 

Daar  het  reeds  Iaat  in  den  namiddag  was,  besloot  ik 
onder  het  Restoraiion  ^eihnd  eene  geschikte  ankerplaats 
te  zoeken  en  na  genoemd  eiland  west  gepeild  te  hebben, 
stak  ik  op  naar  hetzelve ,  liep  op  eene  kwart  mijl  langs 
den  noordelyksten  oerer,  hadden  gestadig  14  ?adem 
modder  en  sand,  kregen  daarna  minder  tot  8,  7  en  6(, 
en  ankerden  in  deze  laatste  diepte^  peilende  den  noordhoek 
des  eilands  Z.  Z.  O.  on  het  rotsen-eilandje  Z.  O.  t.  O.  op 
een  kwart  mgl  afstands  lan  het  strand.  Daar  het  nog 
Troeg  was,  begaf  ik  mg  onmiddellgk  met  de  giek  naar 
het  eiland ,  loodden  steeds  6^  en  daarna  6  vad.  en  tot  op 
eene  kabellengle  ?an  het  strand  was  nog  3}  Yadem  met 
gelgken  grond,  daarna  nam  het  plotseling  af  tot  2  en 
1  fad.  koraal  en  steen.  Landden  aan  een  schoon  wit 
atrand,  Tonden  geene  inboorlingen,  doch  onderscheidene 
leekenen,  dat  ze  er  kort  te  foren  geweest  waren,  veel 
geboomte  en  struiken,  even  als  op  de  andere  eilanden, 
bard  en  zwaar,  zeer  goed  geschikt  voor  brandhout. 
Schildpadden  schenen  er  zich,  aan  do  sporen  en  gaten  op 
bet  strand  te  oordeelen ,  overvloedig  op  te  houden;  het 
•trand  lag  bezaaid  met  schoooe  groote  schelpen  van  allerlei 
aard  en  stukken  koraal.  Zlagen  eene  groote  pas  gedolvene 
pot  in  het  zand,  die  gedeeltelijk  met  brak  water  gevuld 
ftas.  Niets  bijzonders  vindende,  begaf  ik  mij  van  daar 
dwars  over  naar  de  vaste  kust,  peilende  onder  weg  steeds 
8|-  tot  4  vad.  modder  met  zand  vermengd,  konden  uit- 
hoofde van  de  ontzoltendo  menigte  mangroves  niet  landen. 
Waren  verpligt  meer  dan  eene  halve  mijl  om  de  wesl  langs 
het  strand  te  roeijen,  kwamen  toen  voor  eenen  diepen 
inbam  en  landden  op  een  plekje,  waarvan  het  strand  uit 
wit  zand  en  koraal  bestond.  Beklommen  eenen  heuvel, 
▼an  waar  ik  een  vcrgezigt  had.     Zagen  veel  rook   in  do 
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TertOy  docb  geene  ioboorliogen»  alles  boscb,  lang  gras  oC 
riet,  waar  tusschen  de  kegel Tormige  mierenoeslen ,  efen 
als  moouoienleo ,  hunne  toppen  Tan  6  tot  10  Toelen  hoog 
bo?en  den  grond  ferhieyen.  De  grond  was  er  als  het  ware 
mede  als  overdekt  en  op  eenigen  afstand  was  het  een  on- 
TFerklaarbaar  gezigt,  sommige  grgs  en  andere  bruinachtig 
▼an.  kleur.  Keerden  naar  het  strand  terug ,  sagen  sporen 
fan  schildpadden  en  vele  fogelen  vlogen  in  het  dikke  ge- 
boomte; op  het  wilte  zandige  strand  lagen  veel  schelpen 
en  stukken  koraal  ?an  Terschillende  Tormen;  roeiden  Ter- 
Tolgens  naar  boord  terug.  Onder  weg  school  ik  eenige 
groole  zwarte  zeevogels,  die  op  de  klippen  zaten  en  door 
de  javaansche  equipaadje  daarna  aan  boord  gekookt  en 
met  smaak  gegeten  werden.  Van  de  vaste  kust  naar  het 
schip  vond  ik  eene  geregelde  diepte  ?an  6  en  7  vad.  water 
modderig  zand.  De  stroom  scheen  hier  zeer  ongeregeld  te 
loepen,  want  het  schip  zwaaide  gedurig,  hetwelk  ik  toe* 
schreef  aan  de  trekking  dcrzelve  door  het  straatje»  hetwelk 
het  eiland  van  de  vaste  kust  scheidde  en  wij  te  Ter  buiten 
lagen.  Verder  naar  binnen  met  den  noordelgksten  uit- 
hoek van  het  genoemde  Reêioration^eilnnd  oost ,  op  twee 
kabellengten  van  hel  witte  strand  des  eilands,  alwaar  ik 
nog  6  vad.  diepte  vond,  met  denzelfden  grond;  dit  zou 
eene  betere  ankerplaats  opleveren.  Ontwaarden  geene 
kano's,  alleen  des  nachts  vuren  aan  den  vasten  wal  in  do 
Terie  diep  de  baai  in.  Des  nachts  overdrijvende  buitjes 
met  ongesladigen  wind  van  het  O.  Z.  O*  en  Z.  Z.  O. 

13  Sepl.  Gingen  des  morgens  anker  op,  met  eene 
frissche  koelte  van  hel  Z.  Z.  O. »  liepen  van  onze  anker» 
plaats  en  stuurden  noorden  voor.  Hadden  spoedig  14  Ttd. 
en  daarna  16  en  17,  zagen  aan  bakboord  een  kleiQ, 
boog  boven  water  zich  verheffend  zandbankje,  Driê9  in 
de  kaart  gemerkt ,  en  J?o«n-eiland  in  de  verte  N.  N.  ooal- 
waarts  van  ons,  vertoonende  zich  vrij  hoog  en  boomrgk, 
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mei  eene  boogie  op  deszelfs  noordpuoL  Onldeklen  oiels 
tan  de  reven  d  en  e^  voor  en  aleer  wg  de  Driêê  op 
eenen  afsland  van  eene  halve  mgl  wcsl  van  ons  hadden. 
Zagen  loen  eene  lange  geele  streep  in  hel  waler,  hetwelk 
de  plaals  van  bel  rif  e  aantoonde,  badden  17  vad,  dieple, 
Teranderden  koers  en  sliiurden  N.  W.  t.  N.,  langs  de 
strekking  van  genoemde  geele  streep,  houdende  die 
aan  sluurboord  op  \  mijl  afstands,  loodende  niel  minder 
dan  12  vad.,  op  de  smalle  noordpunl  stond  eene  sterke 
rafeiing.  Onlwaarden  aan  bakboord  verscheidene  ondiepten 
en  rafelingen  van  kaap  Fair  ver  oostwaarts  uitsteken. 
Stuurden  Tervolgens  N.  N,  W.  |  W.  naar  de  Piper^ 
eiianden,  badden  van  12  vad.  eene  geregelde  diepte  van 
11  vad.  2Lagen  aan  stuurboord  bel  hooge  eiland  Forheê^ 
oiel  het  kleine  in  de  nabijheid »  en  passecnien  het  gcdeel- 
telgk  boven  water  liggend  rif  g,  K.regen  bul  kleinere 
rif  A  mede  te  zien,  bleven  regt  op  bel  oostelijkste  lage 
eilandje  aansturen,  tot  dat  wij  bel  hooge  Forbe*  oosl 
hadden,  stuurden  toen  noorden,  midden  lusschen  de 
boven  water  liggende  reven  A,  t  en  A  en  de  genoemde 
ooslelgkst  gelegene  JPtp^r  -  eilandjes  door,  loodden  aan- 
houdend van  12  lol  13  vad.  diepte.  (1) 

Liepen  mei  denzelfden  koers  kort  langs  hel  rif  /,  mede 
xiglbaar  en  vervolgens  lusschen  ut,  hetwelk  even  als  / 
gedeeltelijk  droog  lag  en  hel  eilandje,  Yaung  genaamd, 
door,  zgnde  laatstgenoemde  niets  anders  dan  een  laag  rif 
mei  een  paar  witte  zandplaatjes  zonder  eenig  geboomte 
of  struikgewas.  Na  de  noordpunl  van  m  oost  gepeild  Ie 
hebben,   loefden   wg    rond    baar  en   stuurden  N.  O.,  de 


(IJ  Forheê  eilanden  beêtaan  uit  eene  groep,  kuanendo  bet  hoogito 
Ter  geiien  worden. 

i'^ptff-eilaDdon  beitaan  uit  eonigo  xandplaten  on  reTon ,  met  drie 
Tortpreid  liggende  kleine  boogton ,  die  met  eenig  kreupelhout  eu 
•iraikoii  begroeid  xgn. 
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genoemde  putil  op  2  kabellengten  passeerende  naar  het 
hooge  Siaggerêton' eiland  f  aanhoudend  16  en  16  f  ad. 
diepte.  Vonden  bjj  het  naderen  van  genoemd  eiland , 
dat  er  noordwaarts  eene  hooge  zandplaat  en  klippen^rif 
afslaky  hebbende  minstens  eene  breedle  ?an  het  dubbele 
des  eilands.  Passeerden  het  mede  op  een  paar  kabel- 
lengten, loodden  16  vad. ,  bleven  zoo  doorsturen ,  met 
eene  frissche  koelie  van  hel  Z.  O.,  tot  dat  wg  het  verst 
noordelijkst  gelegen  eilandje  van  de  ^om« -groep  in  bet 
westen  peilden;  hielden  toen  af,  stuurden  W.  N.  W.  naar 
^fVi^iland,  passeerende  de  versl  uilgelegene  eilanden 
van  genoemde  Home^s  groep  op  eene  halve  mgl  afstands. 
Liepen  met  eenen  snellen  voorlgang  langs  het  onder  den 
vasten  wal  gelegen  «Sundfay-eil. ,  en  zagen  de  Coekhum^ 
eilanden ,  zyndo  drie  in  gelal ,  klein »  maar  vrg  hoog  en 
geheel  met  geboomte  begroeid ,  met  een  kleinere ,  schg*> 
nende  een  rolsen-groepje  uit  te  maken.  Hadden  van  22 
tot  19  vad.  diepte ,  de  genoemde  i?fW-eilanden  naderende 
verminderde  het  regelmatig  tot  15  en  14  vad.  Zagen  op 
de  noordpunt  van  hel  Cochbum^vxl  een  schip  vaslzitten, 
waarvan  gedeellelijk  het  tuig  en  de  ligte  rondhooten 
afgenomen  schenen  Ie  zgn.  Het  zat  hoog  en  droog, 
reglop,  als  op  eene  werf  en  oogenschijnigk  ongebroken. 
Liepen  rond  het  zuidelyksle  gedeelle  der  jfftVcI- eilandjes 
heen  in  13  vad.  en  na  het  uilslekonde  rif  gepasseerd  Ie 
zijn,  liet  ik  op  |  myl  afsl.,  volgens  de  strekking  van  de 
afliggende  klippen-reven ,  eerst  N.  N.  westwaarts  sturen  eo 
vond  13  vad.  lot  aan  den  weslelijkslen  uithoek  Tan  hel 
rif,  waarna  ik  rond  hetzelve  tot  N.  N.  O.  opleefde,  de 
diepte  verminderende,  naarmate  wij  het  noordelgkst  ge* 
legen  eilandje  naderden  lot  1 1  vad.  en  het  verste  bosebje 
O.  Z.  O.  peilende,  ankerde  ik  in  10  vad.  klei  en  zand, 
\  mijl  van  den  wal. 

De  ^fW-eilanden  zgn  zeor  laag,  en  beslaan  uit  zand^ 
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plalen  mei  koraal*  en  kIippen-re?eo  geheel  omringd ;  het 
Doordeigksle  gedeelte  is  het  grootste,  hebbende  twee  ?er- 
hereobeden,  die  met  klein  geboomte  en  struikgewas  be-^ 
groeid  zgn  en  kleine  boschjes  vormen ,  wordende  door 
een  xoutwatermeer  ?an  elkander  gescheiden ,  hetwelk  bg 
hoog  water  dat  gedeelte  geheel  overstroomd  ^  en  aan  de 
oevers  slechts  eenige  zwarte  rolspunteo  zigtbaar  laat.  Het 
zuidelyksto  gedeelte  heeft  mede  een  boschjo,  met  eenige 
oailiggeode  groepjes  kleine  boomcn  en  struiken ;  do  zand- 
platen zgn  hier  lager  en  het  is  met  een  rif  aan  het 
noordelyk  gedeelte  verbonden. 

Tan  onze  ankerplaats  naar  het  witle  strand  roeijende, 
fond  ik  eeno  geregelde  diepte  van  10  vad. ,  en  binnen 
eene  kabellengte  van  hetzelve  was  nog  9  vad. »  even  als 
op  de  plaats,  waar  wij  lagen,  klei  en  zand.  Digler  naar 
den  wal  nam  het  spoedig  af  tot  4,  en  daar  op  1^  en 
|-  fad.  zandgrond  met  koraal  en  steenen. 

Landden  op  het  lage  wille  strand,  vonden  niets  bijzon- 
der»,  alles  zand  en  koraal,  en  een  weinig  naar  binnen 
lang  grof  half  verschroeid  gras  met  struiken  en  kreupel- 
bosch«  Uithoofde  het  legen  den  avond  ging,  roeiden  wg 
wéér  naar  boord  terug,  na  alvorens  het  strand  negeen 
eind  weegs  noord-  en  zuidwaarts  op  eeno  kabellengte  langs 
geroeid  te  hebben;  wi)  vonden  eenen  zeer  effen  bodem  met 

9  vad.  diepte ,  en  de  grond  als  voren.  De  besle  ankerplaats 
is,  zoo  als  ik  op  goede  gronden  zoude  veronderstellen,  in 

10  vad.  met  het  noordelijkste  lage  gedeelte  des  eilands  tn 
bet  O.Z.O.,  op  een  paar  kabellengton  van  de  zwarte 
klippen,  die  het  strand  bezoomen.  Dit  zou  wat  naderbg 
ign  dan  waar  wg  lagen,  evenwel  was  de  ligplaats  van  den 
Generaal  de  Steurs  ook  zeer  goed,  en  ofschoon  het  dien 
nacht  hard  uit  het  zuidoosten  woei ,  was  er  niet  de  minste 
zee,  uithoofde  we  beschut  lagen,  en  de  grond  hield  er 
uitmuntend,    zoo    als    ook    uit    zijnen    aard    wel    af   te 
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leiden  is.  Verder  naar  buiten  en  zuidwaarts  langs  den 
wal,  schgnt  de  grond  met  koraal  en  rotsen  vermengd 
te  zgn,  en  is  als  ankerplaats  niet  leer  aan  te  bevelen. 
Bg  het  omzeilen  vond  ik,  even  als  de  vorige  reis»  dan  ook 
meestal  eenen  klip-  en  steenachligcn  bodem» 

14  Sept.  Gingen  des  morgens  vroeg  anker  op  en  waren 
met  den  dageraad  onder  zeil ,  stuurden  W.  N.  W.  ^  VV, 
naar  de  ^fannt ia/-groep ,  bestaande  uit  drie  zeer  boom- 
rgke  eilandjes»  die  door  koraal-  en  klippenreven  aan  elkan- 
der verbonden  schenen  te  zijn,  en  oostwaarts  van  hen 
stak  van  eene  lage  punt  een  rif  onder  water ,  oogenschyD* 
lijk  meer  dan  \  mijl  ver  uit.  Passeerden  midden  tusschen 
haar  en  de  zandplaat  v^  die  meest  droog  lag,  door. 
Stelden  vervolgens  den  koers  om  de  N.  t.  W.  ^  W.  naar 
Caimeroê-eWaind ,  zagen  aan  bakboord  de  zandplaten ,  in 
de  kaart  Dries  geheeten,  eenige  voeten  hoog  boven 
water.  Ontdekten  aan  stuurboord  niets  van  het  rif  S9,  de 
Boyding'Cayê  en  aangrenzende  zandplaten  hier  en  daar 
met  geboomte  en  struiken  begroeid,  duidelgk  aan  dio 
-zijde  te  zien,  zich  als  een  uitgestrekt  laag  en  boomrgk 
eiland  voordoende,  hadden  langs  den  gehcelen  weg  van 
13  tot  12  vad.,  ten  naaslenbg  met  de  opgegevene  diepten 
in  do  kaart  overeenkomende.  Passeerden  vervolgens  een 
klein  laag  eiland  met  eenig  geboomte ,  zgnde  door  een 
zeer  ver  uitstekend  rif  omzoomd,  hetwelk  op  de  kaart 
even  beoosten  de  trek  als  eene  droogte  aangestipt  staat. 
Puddingpan^Hill  aan  de  vaste  kust  een  kenbare  heu- 
vel ,  met  eenen  omgekeerdeu  braadpanvormige  kruin , 
is  duidelgk  zigtbaar. 

Cairneroê^W^uA  doet  zich  van  hier  in  de  verte  als 
een  vrg  hoog  eiland  met  veel  geboomte  voor;  naderende 
ziet  men  evenwel,  dat  het  slechts  eene  uitgestrekte  zand- 
plaat is,  met  ver  uitstekende  koraal-  en  klippen-reven, 
hebbende   eene    hoogte,    die  met  boomen  en  struikgewas 
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begroeid   is.    Buêky  is  fao  donzelfdeo  aard,  dooh    met 
eene  kleinere  f erhe?enheid ,  die  ook  begroeid  is. 

Hadden  gesUdig  12  Tadem  dieple,  liepen  lusschen  dd 
beide  opgenoemde  eilanden  door,  houdende  de  reven  Tan 
Caimeroê  binnen  eene  kwart  mgl  aan  boord.  Na  de 
noordpunt  van  Caimetoê  oost  gepeild  te  hebben,  stuur- 
de ik  N.  N.  W.  |-  W. ,  passeerde  GilmoreAidJok  volgens 
de  kaart  binnen  eene  halve  mijl  afst^»  tonder  iets  vad 
dezelve  te  zien,  van  top  veronderstelde  ik  in  die  streek 
eenig  verkleurd  water  te  ontdekken.  Kregen  Shcidwêh 
punt  te  zien ,  en  het  naderende  zagen  wg  het  eilandje , 
dat  in  de  kaart  aangcslippeld  staat ,  zijnde  laag ,  bestaande 
geheel  uit  rotsen,  met  een  ver  om  de  noord  arslekend 
klippen-rif,  passeerden  het  op  {-  mijl.  Zagen  daarna  drie 
kano's  vol  volk  van  de  kust  naar  ons  toekomen,  schijnen-* 
de  uit  de  Eêeape^iWieT  te  komen ,  welker  monding  wij  dui-» 
delgk  ontwaarden,  bleven  ongeveer  met  denzelfden  koers 
doorloopen,  zagen  Turtle^eWdiuA  vrg  uitgestrekt,  boschrgk 
en  laag,  en  van  het  rif  x  slechts  een  gedeelte  met  een 
klein  zandbankje  even  boven  water  liggende,  op  deszelfs 
soidelgk  gedeelte.  Daar  het  reeds  donker  werd,  ankerde 
ik  onder  gemeld  rif,  in  10  vad.  grof  zand ,  peilende  het 
genoemde  7tir//«-ciland  O.  N.  O. ,  op  eene  groote  kwart 
mgl  tan  den  rand  des  rifs. 

Deze  ankerplaats  is  verre  boven  die  van  7ur^/tf-eiland 
tfi  verkiezen,  uilhoofde  zich  onder  het  eiland  vele  rotspun- 
ten en  vuile  gronden  bevinden,  die  op  de  kaart  niet  aan« 
geteekend  staan.  Hadden  des  nachts  slijve  koelie  van  het 
O.Z.  O.,  peilden  2^  mijl  stroom  om  de  N.N.  W. ,  kcntc'> 
rende  des  nachts  om  3  uur. 

15  Sept.  Des  morgens  flaauw  en  stil,  stroom  tegen, 
\  mijl  vaart,  veranderde  tegen '  9  uur,  beginnende 
loco  weder  om  de  N.  N.  VV.  te  loopeii.  Kwamen  twcö 
l^siDo's ,      met    wilden    aan    boord,     van    TurZ/a-eiland^ 

tlW9)  N".  4,  V  AFD.  38 
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Zg  hadcfen  uitleggers,  en  ieder  bev^Ue  7  mao,  hef  wa» 
een  bgzonder  groot  en  sterk  ras,  moedernaakl  even  als 
de  forigen,  zg  hadden  nicls  bij  zich  dan  vischtuig  en  wat 
sehelpen. 

Ligtten  het  anker  en  gingen  onder  zeil  met  een  ftiaaw 
koeltje  fan  hel  Z. ,  stuurden  N.  W.  {  N. ,  zagen  de  re?en 
;r  en  jf,  en  passeerden  fervoigens  digi  langs  hei  kleinere 
klippenrif ,  als  Shoal  in  do  kaarl  aangeslipl ,  zijnda  gelijk 
als  de  overigen  even  bo?en  w»ter  met  verspreid  liggende 
zwarte  stukken  rols  en  klippen,  op  de  oppervlakte.^ 
Hadden  van  de  ankerplaats  af  gedurig  11  vad.  £epte  ge** 
had  y  kregen  hier  plotseling  6( ,  ^  spoedig  daarna  wéér 
trapsgewgze  de  eerstgenoemde  diepte  terug.  Des  na- 
middags flaanw  en  slil ,  stuurden  regt  ep  de  jélbanie^rot» 
aan,  en  maakten  roet  den  stroom  nog  wat  voorigang» 
Waren  tegen  4  uur  de  jtlhemi^roUk  van  naby  genaderd, 
wanneer  de  stroom  kenlerde  en  om  de  Z.Z.O.  begon  \» 
foopen,  waarmede  wij  hard  achteruit  dreven,  ankerden 
in  12  vad.  zand  met  schelpen,  peilende  de  j4 IbaniB-tfAB 
N.  W.  en  Mount'jidolphu9  oosthoek  noorden ,  met  eene 
drooge  zandplaat  en  rif  in  het  W.  t.  Z.  op  eene  halve  rogt 
afstand.  Er  kwamen  drie  groole  kano^s,  even  als  der 
Torigen  mei  uilleggers  en  pagaaijen  aan  boord,  met  de- 
zelfde soort  van  wilden  als  den  vorigen  dag.  Zij  waren  zeer 
driest,  kwamen  allen  over,  een  twintigtal,  en  konden 
alles,  behalve  sterken  drank,  gebruiken;  zg  waren  zoo^ 
fe  huis  en  te  vreden,  dat  wij  hen  des  avonds  tegen  8  uur 
bijna  met  geweid  van  boord  moesten  jagen. 

De  genoemde  j^lbany-rois  is  het 'buitenste  rolsen*eiIand 
dier ,  groep  en  is  zeer  kenbaar  aan  den  ronden  faeuvei- 
fop  met  hooge  boomen  op  de»  ronden  kruin ;  de  kruin  is 
wit,  doch  door  de  boomen  aan  de  Z.  O.  kant  bedekt , 
aan  de  tegenovergestelde  zijde  zijn  de  witte  rotsen  kaal 
t?n  duidelijk  zigtbaar.  Hielden  gedurende  den  nacht  goed 
wcêr  en   flaauwe  koelie   van  hel  O.  Z.  O.  en   O.  N.  O.^ 
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^IroQin  als  voren,  2}  a  3  myl  vaart  om  de  N.  N.  W.  ea 
1|  mgl  in  de  tegenovergestelde  rigting. 

16  Sept.     Gingen  des  morgens  vroeg  mei  eene  boven* 
bramzeils  koelte  anker  op  en  onder  zeil;  stuurden  N.N.  W» 
en    passeerden  de   hoog    boven    waler   slaande   rotsen    dê 
Broedde    en  andere  kleinere  horapelljes,    vgf   in  getal, 
met   eene    zandplaat   aan    stuurboord.     Liepen    langs    de 
jilbang'TOiSj   op  ^  mgl  afstand,    11    vad.  diepte   en   na 
haar  door  het  westen  gebragl  te  hebben ,  kregen  wij  meer 
water  tot  14  vad.;   liepen  mot  den   voorgemelden    koers 
IQO  ver  door,  lot  dal  ik  de  jélbany'ToXs  Z.  Z.  W.  peildo 
op  {-  rojjl  afstand.      Veranderden  koers  en   sluurden   W. 
N.  W.  Daar  kaap  Yorh^  vonden  lot  dwars  van  de  Midroeh 
gestadig  14    vad.,   daarna  afnemende    tot  10   en   11   vad. 
Zageo    van   Midrock  niets  anders  dan  eene  wille  plek  of 
streep   in    het   water.      Ontdekten     vervolgens    voor   den 
laatsten  inham    van   den   vasten    wal  de  Sextant » Rock  ^ 
die  xich   als  eene  kleine  graauwe  klip  voordeed ,   slechts 
eeoigo   voeten   buven    waler    verheven    zijnde.      Naderden 
Jtaap  Yorh^   mei   hare   afliggende,    vrg   hoogo   eilanden; 
jbot  oostelijkste,  J^i^r-eiland  genoemd,    is  do  helft   lager 
daa  bet  grootere    i^orA- eiland    en  de  kaap  zelve  is  ccno 
lago    landpunt,   schijnende  door  ccn  rif  aan  het   laatslgc- 
Ciocmde   eiland    verbonden    te    zijn;    de    kaap  zoowel    als 
de    beide   eilanden   zijn   bar   en   kaal,    zonder   eenig   ge- 
l>poQite.     Passeerden  Legen  10  unr  genoemde  eilanden  op 
e^n   kwart  mijl   afstand  en    ybrA-eiland  zuiden  peilende, 
liet    ik  N.  W.  |  N.  sturen  naar   het   Prim  van   FFales 
vaarwater,  liepen  langs  Rock  a,  hetwelk  een  hoog  rotsen- 
eilandje  is,    met   eenig   geboomte  en  struiken,   houdende 
bet    aan    stuurboord     eene    kleine   halve    mijl    van    ons. 
Uitgestrekte   klippen  en  koraalriffen  schenen   ver  van    het 
eiland    uit   te   steken.     Hadden   aanhoudend    eene    stgve 
koelie  van    het   O.  Z.  O.,    mooi  weder  en    heldere  lucht. 
Peilden   om    12    uur  de  vrij    hoogo  TAwr^rfay  -  eilandjes 
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ttesly  lerwgl  het  zuidelgksle  gedeelte  van  het  hooge  ett 
nilgestrekle  Wednê^day  ^  eiland  zich  op  den  achtergrond 
hl  dezelfde  slrcek  bevood.  Ia  bgna  dezelfde  peiling  be- 
Tond  zich  Straii'Rook^  zijnde  eene  ronde ,  barre  rots 
met  eenige  struiken ,  ter  grootte  fan  Topperêhoedfêf  en 
tan  do  blinde  klip,  aangcleekend  awash^  was  niets  anders 
dan  rafelingen  en  verkleurd  water  te  zien.  Passeerden 
haar  op  eene  halve  m^l  afstands,  hadden  toen  hot  Straii" 
eiland  en  Douhl&^\\dJ\A  aan  stuurboord,  het  eerstgenoemde 
i's  zeer  boomrgk  en  vertoonde  zich  als  een  omgekeerde 
tnuil,  waarvan  de  eenigzins  verhevene  heuvel,  op  het 
ooslelgk  gedeelte,  de  hiel  uitmaakte.  Terwijl  het  laatst- 
genoemde zich  voordeed  als  werkelgk  dubbetd  te  zgo, 
hel  oostelgksie  gedeelte  hoog;  terwgl  het  westelijkste  zich 
faag,  effen  en  boscrbrgk  vertoonde,  schijnende  door  laag 
land    van   elkander  gescheiden  te  worden. 

Bleven  om  de  N.  W.  doorsturen,  tot  dat  ik  de  noorde* 
lijkste  punt  van  het  TTiecfn^icfay-eiland ,  /nc^-punt  ge- 
naamd, W.  t.  Z.  had,  peilende  ter  zelfder  tijd  Thursdaf' 
eilandje  zuiden;  veranderden  koers  en  stuurden  west,  pas- 
seerden  genoemde  pnnt  op  een'  kwart  mijl  afstands.  Daar 
het  even  na  laag  water  was,  zagen  wg  aan  stuurboord 
de  reven  allen  droog  liggen;  hadden  eene  stijve  koelte 
tan  het  O.  Z.O.,  waardoor  het  schip  eenen  snellen  TOort« 
gang  maakte.  Daarbij  kwam  nu  de  voorvloed  met  volle 
kracht  medeloopen  en  veroorzaakte ,  dal  wg  eene  onbe- 
schrijfeiyk  harde  vaart  maakten.  Ylogen  als  het  ware, 
langs  het  North-fFeiUReBf  ^  sturende  op  een  paar  kabd- 
lenglcn,  ten  noorden  van  Hammond-Roek  heen,  liepen 
op  ongeveer  denzelfden  afstand  langs  Ipilie-vHy  hadden 
spoedig  het  westeiud  van  Goode-eihud  zuiden.  Veranderden 
koers  tot  W.  |^Z«,  ontdekten  spoedig  daarna  Booby^eilanA 
en  ankerden  onder  hetzelve  om  4  uur  in  6|^  vad.  zand- 
grond, op  i  mijl  afstand  van  het  witte  strand,  peilende 
den  vlaggeslok  O.  Z.~  O.  |  O. 
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Ik  begaf  mg  onmiddellgk  daarna  met  de  giek  naar  den 
wal  en  Tond  onder  ^eg  eenen  leer  geregelden,  zandigen 
bodem ,  met  aanhoudend  6|  en  daarna  6  Tad.  lol  op  een  ^ 
paar  kabeilengtcn  van  de  klippen,  v?anneer  het  opdroogde 
en  eerst  digt  bg  deze  werd  de  diepte  minder  dan  een 
¥adem,  bg  welke  diepte  de  grond  met  steenen  bezaaid 
«ebeen  te  zijn;  landden  vervolgens  zeer  gemakkelgk  op 
het  kleine  wilto  strand ,  hetwelk  uit  zand  en  koraal  scheen 
te  beslaan.  Duizenden  ?an  vogels ,  meest  boebies  en  meeu- 
wen, vergezelden  ons  en  maakten  een  ijsselgk  geschreeuw. 
Haalden  de  sloep  op  hel  strand  en  liepen  cenige  schreden 
verder  op,  alwaar  wg  do  grot  vonden,  die,  behalve  ver- 
•ebillende  artikelen  van  levensmiddelen  en  drinkwater,  ook 
eene  brievenbus  bevatte  mol  een  boek,  waarin  verschil- 
lende rapporten  aangeleekend  stonden.  Klauterden  ver- 
volgens langs  en  over  de  moegelgke  koraalrotsen  naar 
boven  ^  alwaar  de  vlaggestok  stond.  Hadden  van  daar  een 
▼f 9  gosigt  over  den  oceaan  en  zagen  van  de  zuidwestpunt 
een  rif  ongeveer  op  een  paar  kabellenglen  onder  water 
uitsteken;  ook  van  den  noordkant  scheen  op  minderen 
.aCitand  iets  van  dien  aard  te  beslaan.  Nabg  den  vlagge- 
stok bevond  zich  eene  soort  van  stookplaals  van  opeenge- 
stapelde steenen,  die  door  schipbreukelingen  gebruikt 
scheen  te  zgn  geworden,  om  bij  nacht  door  het  branden 
van  vuren  hun  verblijf  aldaar  aan  voorbg varende  schepen 
te  kennen  te  geven.  In  een  paar  rolskloven  groeiden 
eenige  boomen,  struiken  en  lang  gras,  een  dezer  vormde 
een  klein  aangenaam  lommcrrgk  plekje,  waar  zich  ook 
eenige  landvogelljcs  ophielden  en  hunne  nestjes  in  de 
boomtakken  verborgen  hadden.  Niets  bgzotidcrs  meer  ont- 
dekkende ,  begaven  wij  ons  weder  naar  beneden ;  met 
moeite  over  do  scherpe  koraal-  en  rotspunten  klau- 
terende, bereikten  wij  weder  do  aan  strand  gelegene  grot. 
Hier  schreef  ik  ons  bezoek  in  hel  aldaar  ten  dien  einde 
gedeponeerd  liggend    bock   op,    liet  bofendien    nog  een 


&20 

rapport  in  de  brievenbus ,  nam  de  daarin  Toorhanden  zgnde 
brieven  roede  en  verlfct  (oèn  dit  barre  eètizatnè  oord,  dat 
alleen  voor  sjchipbreiikelingen ,  die  na  met  dobdsgevSren 
tegen  den  wocsten  ioceaan  in  ranke  booten  te  hebbeit  mobten 
worstelen ,  een  plekje  van  het  hoogste  belang  en  \taarde  is. 
Waren  tegen  den  avond  weder  onder  zeil,  met  eene  stiJTb 
boven-bramzeils  koelte  van  hel  Z.  O.  en  O.Z.O.,  stuurden 
westwaarts  naar  het  eiland  Timor. 

Des  namiddags  van  den  16^*'^  September  1857  Boohy^ 
iland  mot  eene  frissche  bovenbram  zeilskoelte  van  het 
O.N.  O.  verlatende,  liet  ik  W.  |Z.  (1)  de  Jlfoeren-tet 
insturen,  en  met  zonsondergang  peilde  ik  het  eiland 
O,  f  Z. ,  op  2\  mijl  afstand,  hebbende  achtereenvolgeiA 
van  7,  ,8,  9  tot  10  vademen  diepte  o?er  een'  zandigM 
bodem  getood.  Üüs  aïoiitis  len  8  ure  p  völ|*ens  gt^^ ïog 
7|  mijl  [west  van  genoemd  ^öüAy-eil  ,  was  iJc  dieplc  Iriips^ 
gewïjte  tol  12  vadem  toegenotnen  ^  met  gelQkcn  EdU* 
digcn    grond.      Hadden   cTcn  als   de   vorrgo  rró  iiftsts   Tin 
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mooi  weer,  beklere  inchu   Loodden  des  avonds  ton  8  uur 
31  vadeaiy  k4ipgrond. 

18^  Wind  en  wéér  als  Toren,  loodden  des  morgetts 
94  fadem  met  denzelfden  grond ,  en  des  middags  boTon- 
den  we  ons  in  10»  36'  Z.  en  138''26'  O.,  koers  en  verheid 
wesl  30  mgien,  stroom  om  de  west  2{-  mijl;  diepte 
36  fadem  I  groenachtige  modder.  Veranderden  koers  en 
slQurdeo  W.  }  N.,  ten  einde  kaap  fFessel  op  eenen 
bebooriyken  afstand  te  passeren.  De  wind  als  foren 
flaauw  Tan  bet  O.  Z.O.y  mooi  wéér,  heldere  lucht,  liepen 
tasseben  de  4  en  5  m^len  Taart.  Loodden  des  aTonds  om 
8  uur  32  vadem,  weder  groenachtige  modder. 

igden^  Wind  en  wéér  als  Toren,  hadden  des  morgens 
kaap  fFeêê^l  zuiden  5^  mijl  van  ons,  loodden  28  vadem 
diepte  met  denzelfden  grond ,  en  des  middags  [kaatste  hel 
bestek  ons  in  10*21'  Z.  en  136''2'  O.  Koers  en  verheid 
W.  i  N.  29  mglen ,  stroom  om  de  W.  Z.  W.  2  mglen , 
diepte  30  vadem,  grond  als  voren.  Bleven  W.  \  N. 
doorsturen ,  en  hielden  dezelfde  labberkoelte  van  5  mgiea 
vaart ,  mooi  wéér ,  klare  lucht ,  loodden  des  avonds  ten 
6  uur  32  vadem,  groenachtige  modder  als  voren, 

20*^".  Des  morgens  opwakkerende  koelte  van  het 
oosten;  waren  des  middags  in  10^7'  Z.  en  133*  45'  O., 
koers  en  verheid  W.^Né,  geen  stroom;  diepte  48  vadera 
golgken  grond.  Bleven  met  eene  frissche  bovenbram- 
seilskoeltc  denzelfden  koers  houden  tot  des  avonds  8  uur, 
'wanneer  sedert  des  middags  15  mglen  gemaakt  hadden, 
^aren  volgens  deze  gissing  de  Maney^Shoal  op  8^  mgl 
«btands  ten  noorden  gepasseerd,  hadden  natuurlijk  niets 
^D  baar  ontdekt,  loodden,  doch  hadden  met  45  vadem 
geen  grond.  Veranderden  koers  en  stuurden  west ,  alhe- 
laende  koelte  tot  5  mijls  vaart. 

21*^'"«  BoveiibramzeiUkoelte,  heldere  lucht,  loodden 
des  morgens  48  vadems,  klipgrond;  hadden  10*  4'  Z.  en 
131*  21'  0«  op  den  middag;  koers  en  verbeid  34  mglen. 
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geen  stfoom ,  diepte  52  Tadem :  bleven  wesl  doorsluren , 
afnemende  koelie,  waagende  fiaauwljes  uit  het  ooslen, 
maakten  3  en  4  mij  Is  vaart.  Loodden  des  avonds  63  va- 
dem, kiipgrond  met  zand  en  schulpen. 

22*'*°.  Des  morgens  flaauwe  koeltjes  van  fact  Z.  O., 
overdrijvende  lucht»  loodden  75  vadem  met  denzelfden 
grond  als  des  avonds  te  voren.  Op  den  middag  10<*  2'  Z. 
en  130**  5'  O.,  koers  en  verheid  west  22  myleny  geen 
stroom ;  loodden  78  vadem ,  kh'pgrond  met  grof  zand  en 
gebroken  schulpen;  bleven  den  koers  als  voren W.  houden, 
roet  een  labberkoeltje  Tan  het  2uiden,  bewolkte  lucht, 
4  tol  3  mtjls  vaart.  Loodden  des  avonds  ten  8  uur 
58  Tadem,  zand  en  schulpen. 

23*'*'«  Flaauwe  koelie  als  voren  van  het  zuiden,  be- 
wolkte en  overdrijvende  lucht,  mooi  wéér,  diepte  des 
morgens  45  vadem,  koraal  en  zand.  Waren  des  middags 
in  10»  6'  Z.  en  128*  40'  O.,  koers  en  verheid  W.  21|  mgl, 
geen  stroom,  diepte  48  vadem,  zand  en  koraal;  stuur- 
den W.  als  voren  met  flaauwe  zuchtjes,  variërende  tus- 
schen  het  Z.  O.  en  Z^  Z.  W«  van  3  tot  2  myls  vaart. 
Loodden  des  avonds  ten  8  uur  45  vadem,  groenacbtige 
modder  met  zand  en  koraal  vermengd.  Daarna  afnemende 
van  wind  lot  stil. 

24'^.  Des  morgens  was  het  nog  stil ,  loodden  46  va- 
dem ,  dezelfde  grond  als  's  avonds  te  voren ,  bevonden 
ons  des  middags  in  WVZ.  en  127*  41' O.,  koers  en 
verheid  W.  14|*mgl,  2J-  mgl  stroom  om  de  west,  diepte 
50  vadem  zand  en  koraal.  Hielden  den  koers  als  voren 
W.met  flaauwe  zuchtjes  van  het  Z. O.,  2  en  3  roijls  vaart, 
loodden  des  avonds  54  vadem  genoegzaam  gelijke  grond. 

25*'*».  Als  voren  de  wind  zeer  flaauw  van  het  Z.  O. , 
loodden  des  morgens  60  vadem  koraal  met  zand  en  schel- 
pen. Op  den  middag  lOM'Z.  en  126^32' O.,  koers  en 
verheid  17  mijlen,  stroom  3f  mijl  om  de  W.Z. W,, 
diepte  68  vadem,  grond  als  vpren*   Blcveq  W.  doorsturen 
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met  den  wind  van  O.Z.0.  flaauw,  iiepen  3  mgis  vaart» 
loodden  des  avonds  ten  8  uur  niet  70  vadem  lijn  geeoen 
grond* 

26***".     De   wind   aanhoudend  flaauw  van    het  O.  en 
O. Z.  0*9  3   lot  3^  mgl  vaart,  hegige  lucht,  mooi  weer. 
Ontwaarden  met  den  dageraad  het  hooge  land  van  Timar  r 
aan  stuurboord  noordwaarts  van  ons.     Het  bestek  plaatste 
ons  des  middags  in  10^9'  Z,  en  125*  l'O.,  koers  en  ver- 
heid 22^  mijl.    Stroom  om  de  W.  t.  Z.  1}  mgl,  peilden 
eenen  lagen  uithoek  des  eilands  in  het  N.  N.  W.  op  3^  mgl 
i&tands;  door  de  hegige  lucht  konden  niet  ver  zien,   de 
kost  deed  xich  evenwel,  even  als  de  vorige  reis,  aan  den 
teekant  vrij  laag  voor,  lot  op  eenigen  afstand  binnenwaarts, 
ilwaar  het  bij  den  voet  van  het  hooge  gebergte  scheen  te 
ttoiten.    Veranderden  koersen  stuurden  Z.  W.  t.  W,^W«, 
ten  einde   bezuiden  /?o//f-eiland  langs  te  loopen;  tegen 
den  avond    opwakkerende  koelie  van  het  oosten,  heldere 
lucht,   mooi  wcêr,   4    mijls  vaart  gedurende  den  nacht , 
keken  scherp  naar  gevaren  uit. 

27»i«o,  Des  morgens  met  den  dageraad  ontwaarden  we 
Roitfê  versten  hoek  in  het  W.,  veranderden  koers  en 
stoorden  W.t.Z.;  ontdekten  weldra  den  kenbaren  ronden 
beovel,  die  op  den  N.  O.  hoek  des  eilands  sijn  kruin 
boven  het  kuslland  verheft ,  ook  verder  N.  W.  en  W.  N. 
westwaarts  waren  de  onregelmatige  hoogere  heuvelen  en 
bergen  van  het  binnenland  ziglbaar.  Des  middags  plaatste 
liet  bestek  ons  in  lO'^SG'  Z.  en  123<>  20'  O.,  peilden  toen 
den  genoemden  heuveltop  in  het  N.  t.  O»,  en  eene  lage 
vilstekendo  punt  N.  W.,  op  ruim  2  mijlen  afstands ;  het 
Jood  scheen  hier  aan  de  kust  zeer  boschrijk  te  zijn,  met 
mistekende  punten,  verschillende  kleine  inhammen  vor- 
mende; zagen  overal  branding  langs  dit  gedeelte,  doch 
niel  seer  ver  van  hel  slrand  verwijderd.  Voor  hel  overige 
bftdden  we  niets  van  de  opgegevene  ondiepte  der  Sahul^ 
beuk  ontdekt,  ofschoon  er,  even  als  de  vorige  reis,  scherp 
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naèt  uilgekekeD  was»  Opwakkmrèiide  koelie  van  bel  Z.  O^, 
6  itagis  taan,  motri  weèr^  koerslea  om  de  W.  u£.  op 
ongeveer  ééa  mgl  afslands  langs  de  eilandjes  en  ondiepten, 
die  de  KüidkuH  fan  Hoiii  uitmaken  on  eene  befengrgke 
baai  schenen  te  termen;  alle  deze  eilahdjes  z§n  zeer  laag 
e&  geheel  itiei  bosiehaodje  bènassen;  op  tersebillende 
plaatsen  ieagen  We  meer  dati  \  m^l  ter  zeewaarls  hooge 
branding »  en  het  scbgnt  üit  dien  beefde  geen  zaak  te  syn 
om  de  kust  alfaier  bij  nacht  tan  nabg  Ie  naderen.  Pas* 
seerden  tegèh  den  atond  het  laatste  oF  wesleiykst  gelegen 
laag  en  uitgestrekt  eilandje  Dumo^  dat  een  zeer  wit 
strand  vertoonde,  Op  1}  mgl  afslands,  peilden  bet  terzelfiler 
tijd  N.  t.  W.  met  eene  kenbare  booge  rots ,  op  Roiti  ge- 
legen, in  ééne  l^n  tan  ons.  Yeranderden  toen  koers  om 
ile  W;  t.  N.,  boYenbramzeihkoehe ,  mooi  wéér,  heldere 
lucht ,  ruim  6  mijls  taart ,  de  Wied  O.  Z.  O. 

28''®^  Wind  en  wcêr  als  ?oren,  ontdekten  legen  den 
dageraad  bet  trg  bocrge  eiland  Sawni  met  bet  naby gele- 
gene eiland  Benpoer^  oogenschijniijk  te  zamen  een  zeer 
uitgestrekt  gedeelte  lands  uitmakende^  en  kregen  daarna 
het  kleine  eil.  Hocky  vootuit  in  't  gezigt ,  stuurden  beznidta 
hetzehe  heen,  peilden  ten  9  uur  het  ifaidden  tan  dit 
eilandje  noorden  één  mijl  van  ons.  Hocky  scheen  geheel 
uit  kale  rölsen  Ie  bestaan,  en  het  ooalelijk  gedeelte  was 
het  hoogste  en  het  steilste;  eene  suikerbrood vormige  rots- 
punt, tan  ongeveer  dezelfde  hoogte  ais  de  oostelyke 
rotsenrug ,  maakte  den  piek  uit.  Het  eiland  scheen  gebeel 
tan  klippen  en  koraalreven  omringd  te  zijn;  aan  de  oost* 
zydè  tertoonde  het  een  zeer  wit  strand ,  de  westpunt  zeer 
laag ,  en  tan  daar  zagen  we  op  meer  dan  eene  halve  mgl 
a&tands  zeewaarls  zware  branding.  Stuurden  tervolgens 
als  voren  'W.t.N.,  koelte  als  voren,  6  mgls  taart»  de 
wind  waayende  tan  bet  O.  t.  Z.  met  mooi  wéér ,  op  den 
middag  10' 60'  Z.  en  120'' 64'  O.  £oe^  O.  |  N.  op 
5  mijlen  afstatids ,  stroom  2^  mgl  om  de  Z.  W.    HieMen 
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wéér  M  wfMd  %h  tbren ,  lóö^bde  fan  4  tot  6  tngtenftattrt. 

29"^.  Des  mdfgeDS  ODgestadig  lo^l^e,9de  i^ifad 
na*r  lletZf.O.,  tnèt  bewolkte  labht/  'sMidddgs  10*S6'Z.. 
eil  118^  87'  O;,  koert  éh  tferheid  Wi  i  N;  37  mgieu; 
^  m^  «iroom  ohï  db  È.  W.t.W.;  verénderded  kt^èH, 
en  sttiurdl^tl  N.  W.  üaar  ïtiraat  j^llaf.  Do  wittd  op<vak- 
keredde  tlil  het  Z^  O»,  afschoonèfade  töt  heldere  luOht 
Des  avonds  seer  oiigesladig  van  koelte,  bewolkte  lucht  en 
daarna  ba§ig  mèl  stortregëhs ,  dé  wind  Variërende  tusschen 
het  Z.  O.  en  O.  met  ongestadige  koelten. 

30"^^.  Tegen  den  morgen  afschoonende  lucht  met  ge* 
stadige  boten-bramseils  koelie  van  hel  oosten,  ontwaarden 
mei  den  dageraad  het  hooge  land  van  Soembawh'tïootA'' 
waarts  van  ons ;  wareta  tlsn  8  uur  dezelfde  kust  lot  onge- 
veer S  mgion  afslands  genaderd ,  veranderden  loen'^koers 
en  stuurden  W*  N*  W. ;  bevonden  ons  's  midd.  in 
9*  10'  i.  en  116''  54'  O.»  peileodo  den  Tafelhoek  van 
SoêfÊÜHnoa'ê  O.  punt,  de  westel.  hoek  des  ingangs  ^an  straat 
Jlltas  vormende ,  in  hel  N.  W.  op  2f  mgl  afst.  Stuurden 
langs  de  knst  met  eene  frissche  koelie  van  het  Z.  Ö. , 
passeerden  do  rotsen- eilandjes,  die  den  genoemden  Tafelhoek 
uitmaketa,  op  \  mgl  afslands,  koersende  Tervolgeos  om 
de  N.  W*  t.  N.  en  N.  W.  de  straat  in ,  naar  de  Lombok 
zgde,  om  ankergrond  lo  hebben  voor  en  aleer  hel  legen 
den  avond  stil  mogt  worden,  en  Ie  voorkomen  om  niet 
weder ,  even  als  bg  de  vorige  reis ,  bg  hel  kenteren  wan 
den  stroom ,  met  de  zware  eb  terug  naar  zee  gedreven  to 
Worden.  Liepen  met  eene  8  mgis  vaart  over,  en  waren 
ten  4  ure  Mder  den  genoemden  wal;  kaap  Ringtei 
xmdeii  op  ééne  mijl  afstands,  stuurden  van  daar  N.  W. 
kngs  deze  vrg  hooge  barre  rotsenrug,  én  hadden  tegen 
6  nre  bare  steile  N.  W.  punt,  die  den  oosthoek  van 
PidfoéAnAx  vormt,  W.  op  ^  mijl  afstands,  waarna 
deie  uitgestrekte  baai  en  hare  lage  boschrgke  kust 
met  een  aantal  dito  eilandjes  Ie  voorschijn  kwamen ;  ble- 
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Ten  N.  W.  doorsturen ,  ten  einde  te  trachten  om  de  Teilige 
reede   van  Pidjoè  voor   den  afond   te  bereiken.     Afne- 
mende van  wind  tot  flaauwe  koelte,  ook  de  stroom  scheen 
op  te  houden  en  in  ons  voordeel  te  v?erken ;   hielden  punt 
Bingiei  in  eene  lyn  met  den  Tafêlhoek  van  Soêtnbawa^t 
Z.  W.    punt,    liepen     ten    noorden    van  eenige    kleine 
eilandjes  of  zandplaten,    met  geboomte    en  struiken  be« 
groeid  ,  op  een  paar  kabelienglen  afstands  heen ,  loodden 
bg  het  eerste  8  en  9  vad. ,  vervolgens  10  lot  12 ,  bg  het 
passeren    van  het  tweede  13,    14  tot  15,    welke  diepte, 
even  langs  het  derde  eilandje  loopende  ,  behielden ,  krg- 
gende  kort  daarop  meer  water  tot   19   vad.;  ontwaarden 
regt  voor  ons  uit  eenen  eenigzins  verhevenen  hoek ,  die , 
volgens    ons    bestek ,    kaap   Louar   moest  zgn ,     kregen 
daarna   weder  minder  water,     passeerden   nog   een    paar 
lage  eilandjes  of  zandplaten  op  korten  afstand ;  een  kam- 
pong    vertoonde    zich    even    bewesten    genoemde    kaap. 
Keken  uit  naar  den   vlaggestok,   doch  konden  geene  te 
zien  krggen,   de  diepte  gaandeweg  afnemende  van  14  tot 
10  vad.;  vervolgens  9  vad.  met  eenen  zwarten  modderigen 
zandigen  bodem,    waren  toen   zeer  nabij   do   kust,    en 
uilhoofde  de  duisternis  reeds  gevallen  was ,  liet  ik  in  die 
diepte   het   anker   vallen   in  de  nabgheid   van  eenige  ten 
anker   liggende  groole   praauwen,    staken   tot   35   vadem 
ketting,   maakten  de  zeilen  vast,  laadden  de  stukken  uit 
voorzorg  met  scherp ,  en  besloten  gewapend  wacht  te  houden. 
Kort  daarna  kwam  er  eene  zeilboot  met  twee  masten  langs 
zijde,    die    te  kennen  gaf,  de  leverancier  van  provisie  en 
water  aan  boord  te  hebben.      Ik   liet  hem  overkomen, 
en  een  inboorling,   netjes,   volgens  's lands  kostuum  ge* 
kleed ,   Haleiscb  en  een  weinig  Ëngelsch  sprekende ,  toon- 
den mg  zijn  boekje,    waarin  door  eene  menigte  bewgzen 
en    recommandatiên    van    Ëngelsche,    Amerikaansche    en 
Fransche  scheepsgczagvoerders  aangetoond  werd,  dat  deze 
persoon  do  afgevaardigde   was  van  den  Bandar  (makelaar 
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IQ  rgst  y  protisiëo »  enz. ,  cdz.)  lo  Pidjoê^  die  ook  genoemdd 
schepea  tegen  billgke  prijzen  van  genoemde  artikelen 
Toorsien  had. 

Daar  ik  weinig  of  niets  noodig  had,  verzocht  ik  hem 
om  een  paar  pikols  rgst,  eenige  hoenders  en  wat  groente 
tegen  den  morgen  aan  boord  te  brengen,  waarop  hij 
mij  evenwel  te  kennen  gaf,  dat  zgn  meester  alleen  in 
hel  groot  handelde,  en  Toor  dergelijke  kleinigheden  er 
genoeg  kleioe  praauwtjes  zouden  uitkomen.  Vernam  teven», 
dat  de  bg  ons  liggende  praauwen  handelsvaartoigen 
waren,  die  aldaar  tehuis  behoorden,  en  bezig  waren  met 
rgst  te  laden  ?oor  Sineaporêf  alsmede  dat  er  zich  thans 
in  deze  streken  geene  rooverspraauwen  meer  ophielden. 
Bleven  evenwel  behoedzaam  wacht  houden ;  bigvende  het 
gedurende  den  nacht  flaauw  en  stil,  geen  land  wind , 
bewolkte  lucht  en  weinig  stroom. 

11^  Oclober.  Des  morgens  kwamen  er  dan  ook  wer-^ 
kelgk,  reeds  zeer  vroeg,  verscheidene  kleine  praauwtjes 
roet  kokosnoten,  pisang,  ananassen  en  meer  andere  vruch« 
ten,  benevens  hoenders  en  visch  langs  zgde,  kochten 
een  en  ander  voor  spaansche  matten,  welke  specie  hun 
het  meeste  scheen  te  bevallen,  en  die  ze  gaarne  legen 
vgf  ropgen   waarde  aannamen. 

Ik  ontwaarde  toen,  dat  wij  niet  verder  dan  eene  kleine 
kwart  mijl  van  hel  strand  van  kaap  Louar  af  lagen ,  en 
dat  er  geen  vlaggestok  op  de  genoemde  kaap  noch  n  de 
kampong  daar  beweslen  aanwezig  was ,  maar  wel  verder 
westwaarts,  voor  een  groot  houten  huis,  stond  eene  zeer 
lange  bamboe,  die  mg  als  een  zoodanig  voorwerp  werd 
aangewezen.  Peilden  haar  N.  W.  ^  W.,  kaap  Louar 
N.  W.,  punt  Ringiet  Z.  O.,  juist  in  eene  lijn  mef^den 
Tafelhoek  van  Soembawa  en  een  klein  zandig  eilandje 
Z.  ^  0«,  op  ^  mijl  afslands.  Daar  hel  stil  bleef  en  de 
stroom  legen  ons  de  baai  begon  in  te  loepen,  begaf  ik 
mg  vroegtgdig  met  de  giek ,  door  JaTanen  bemand ,  naar 
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den  w^h  Ik  naai  eeajg  geld  mede  om  rgsl  ie  koopen 
en  landde  by  de  meergenoemde  kampong,  alwaar  eene 
menigte  kano's  en  TJsschers  praauwtjes  op  het  zandige 
ilrand  gehasild  waren ,  liggende  er  een  aanlal  praauwen 
?an  ¥erschillende  grootte  voor  ten  anker.  Do  bevolking , 
een  zwaarder  soort  ?an  menseben  dan  de  Javanen »  scbeen 
talrgk  te  zijn;  zg  waren  zeer  bedaard  en  niets 
nieuwsgierig,  bgna  alle  mannen  gingen  gewapend  met 
grpote  krissen  en  velen  badden  daarenboven  zeer  lange 
pieken »  ecnige  verstonden  maleisch ,  docb  voor  het  pverige 
spreken  zg  do  Lomboksche  taal,  waarmede  een  pngner 
roegers  ook  bekend  was.  Een  gedienstige  visschers  jongen , 
die  maleisch  sprak ,  wees  ons  den  weg  door  de  kampong , 
die  bestond  uit  wilte  houten  huisjes,  die  langs  het 
zeestrand  gebouwd  waren,  hebbende  op  den  achtergrond 
ecnen  maliomedaanschon  tempel,  eene  vrij  groote  pa^Kr  en 
een  ruim  open  plein ,  waarop  ze  druk  bezig  waren  zeer 
lange  vischnelten  te  veriaardigen,  terwgl  men  aan  het 
strand  druk  arbeidde  om  de  gebruikte  to  verstellen;  alles 
loonde  aan  dat  dit  niet  het  bandeldrgvend  Pidjoe ,  maar 
slechts  een  visschersdorp  was.  Onze  leidsman  gaf  zulks 
ook  to  kennen  ,  en  verzekerde  mij  tevens ,  dat  er  noch 
rijst  noch  provisiën  to  bekomen  waren ,  dat  ik  mij  daar- 
over  bij  den  Bandar  vervoegen  moest ,  die  in  het  groote 
huis  bg  den  vjaggestok  woonde ,  zijnde  4  a  5  kabolleog- 
ten  afsta uds  van  de  plaats  waar  wij  ons  bevonden ;  wan* 
delden  langs  de  huisjes  derwaarts ,  doch  even  voorbij  deze 
komende ,  bevonden  wg  ons  onverwachts  op  eene  lage 
landspunt,  en  ontwaarden  daar  binnen  eene  uitgestrekte 
waterkom,  de  haven  van  Pidjoe  uitmakende;  zg 
had  eene  eironde  gedaante,  ongeveer  |  mijl  in  lengte  en 
\  myl  breed  met  do  kampong  van  dien  naam ,  noord* 
waarts  op  den  versten  lagen  oever.  Hier  konden  wij  |  door 
den  ingang  dezer  haven ,  eene  breedte  van  ^  kabell.  bob- 
bende, niet  verder;  de  eb  liep  vrg  sterk  uit,  en  bel  toon 
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Iialftg  sgnde,  slond  er,  volgens  d^  ioboomende  praaawljes 
Ie  Qordeelea ,  op  sgn  hoogst  een  paar  ?oet  waler ;  ook  io 
de  haven  lagen  verscheiden  landplekkeo  geheel  droog ,  en 
ik  Teroam ,  dal  bg  laagwaler  de  geheele  haren ,  op  eene 
kleine  geul  na ,  droog  riel ,  zoodal  de  beladen  prpauwen 
er  niet  ander*  dan  bg  hoogwater  uil  konden  komen. 

Een  l^lippen^rif  welks  punlen  op  sommige  plaatsen  eyes 
boren    waler    waren,    strekte    zicfa    ran    hier   langs  hel 
sUpad  Z.  Z.  westwaarts   uil,    lol   ruim  eene  kabellengte 
bezuiden   den  rlaggeMok,    wordende   daardoor  do   baren 
geblokkeerd,    overlatende    een   vaarwater    roor   praauwen 
binnen  do  klippen   langs,    ran  eene    halve  seheepsicngle 
wgdle.     Xtn  .einde  het  huis  van  4ea  Bandar  (e  bereiken, 
was  ik   «erpligl  naar  de  sloep  terug  te  keeren ,  roegende 
verTcdgens  den   kleinen   inham   dwars  orer,  en  langs  hel 
genoemde  klippenrif,  zuidwaarts,  bereikten  wg  weldra  hel 
einde  derzelre  ,    komende  daarna  langs  het  strand  binnen 
bet  rif  heen   terug    bg    den    vlaggestok ,   alwaar    wg    op 
een  zandig  strand  landden ,  en  ik  den  Bandar  ontmoette, 
die  Haleisch   sprak.       Ik    veroam    toen,    dat    er   op   dal 
tijdstip    veel  rgsl   voorhanden    was,    en    zoo   als  men  mg 
reeds  des  avonds  ie    voren   gezegd   had  ,   lagen  er  zevea 
praauwen,    die    met    het    inladen    daarvan  bezig  waren  f 
de   rgsl    werd   te  Pidjoe   in   praauwtjes  afgescheept,  die 
evenwel  uithoofde   van   de    ondiepte   dor  havenmond  niel 
anders  dan  tegen  of  met  hoogwater  konden  uitkomen.   Hg 
zeide,  mij  van  do  goede  rijst   tegen  36  dollars  de  kogang 
4e    kunnen    leveren ,    en    bij    mindere   hoeveelheid    tegen 
1^  dollar   per  pikol ;  ook  vernam  ik  van  hem ,  dat  er  te 
Pidjoe  op  de   Passer   alle    morgen  groenten,    vruchten, 
jams   en  meer  dergelijke  levensmiddelen  aangevoerd  wer- 
den,   en    bij    steeds  in   gelegenheid    was,   om  alle  deze 
arlikelen  met  daarenboven  koebeesten,  varkens  en  pluim- 
vee legen  matige  prgzen  te  leveren ,  en  dat  het  drinkwater 
len  behoeve  der  schepen  niel  te  Pidjoe  te  bekomen  was^ 
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maar  wel  uit  een  riviertje ,  dat  op  eene  halve  mgl  afslandi 
noord  -  oostwaarts  de  straat  in  zgoe  uitwatering  had* 
Dat  de  schepen  t  die  daaraan  behoefte  hadden  ^  gewoon* 
lyk  in  de  nabgheid  van  hetzelve  in  10  k  9  vad. ,  op 
ruim  \  mgl  afstands  van  de  monding  ankerden  »  hunne 
eigen  booten  en  vaten  gebruikende,  terwgl  hij  ze  tegen 
eene  billgke  betaling  met  de  noodige  manschappen  en 
praauwtjes  bg  het  halon  assisteerde.  Het  waterhalen  uit 
dit  riviertje  is  veel  gemakkelgker  dan  te  Lahoe^Hadye^ 
wgl  de  schepen  er  veel  veiliger  en  nader  bij  den  wal  in 
minder  diepte  dan  aldaar  liggen. 

Mede  vernam  ik,  dat  Pidjoe  de  tweede  plaats  des 
rgsthandels  van  Lombok  was ,  dat  te  Ampanan ,  op  de 
tegenovergestelde  zgde  des  eilands  aan  straat  Zomioifc  ge- 
legen, de  hoofdafvoer  van  dit  artikel  was,  alwaar  destgds 
een  Europeesch  handelaar  woonde,  en  verscheidene  Bandars 
er  gevestigd  waren,  komende  aldaar,  behalve kustvaarders, 
's  jaarlijks  Europesche  schepen  om  ladingen  rijst  te  koopen, 
dat  te  Pidjoê  het  geval  niet  was,  en  toegeschreven  werd 
aan  het  langzame  beladen,  door  het  moegelgko  uitkomen 
der  praauwen,  van  wege  de  ondiepte  der  havenmond  ver* 
oorzaakt  wordende;  dat  er  te  Pidjoe  geen  Europeanen 
woonden ,  maar  dat  ze  bg  lusschenpoozen  bezoek  kregen 
van  hen,  die  te  Ampanan  woonden  of  tgdelgk  aldaar 
waren,  en  van  wege  de  Nederlandsche  Handelmaatschappg 
onlangs  een  afgevaardigde  er  eenigen  Igd  zgn  verblgf 
gehouden  had. 

Betreffende  het  geld  voor  den  rgsthandel  word  mij  me* 
degedeeld,  dat  de  zuivere,  ongeschonden  en  ongeklopte 
Hezicaansche  dollars  en  de  Chinesche  pietjes  (1)  er  gewild 

(1)  Koperen  munt,  (é  Bongkong  Cash  |;enoeind,  Egnde  geelkope» 
reo  duiten  met  vierkante  gaten,  waardoor  xe  met  touwtjes  aan  rissea 
gebonden  in  den  kleinhandel  gebruikt  worden.  Aen  heeft  er  alechte 
en  goede ,  eerstgenoemde  zijn  van  tuiver  geel  koper ,  ter  grootte 
van  25  Ned.  atrepen  middelltjn  ,  terwyl  de  andere  veel  kleiner  en 
een  rood  koperachtige  klcnr  hebben,  sijnde  veelal  aoo  broos,  dol 
men  ze  tusschen  vinger  en  duim  breken  kan. 
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waren,  kannende  zeer  Toordeelig  worden  uilgegefen.  De 
gemiddelde  waarde  der  pieljes  was  toen  1000  stuks  ge* 
rokend  tegen  een  dollar;  evenwel  hoorde  ik,  dat  de  koers 
xeer  yerschillcnd  was,    Tarierende  tusschen  750  tot  1200» 

Daar  ik  geen  dadelijk  gebrek  aan  rijst  had,  en  de 
?riendelgke  Bandar  mg  verzekerde ,  dat  wanneer  ik  met 
de  sloep  naar  Pidjoe  op?ocr ,  er  geene  gelegenheid  Tóór 
wassend  water  des  namiddags  zoude  zgn  om  de  haven 
weder  uit  te  komen,  gaf  ik  dat  voornemen  op,  nam 
aCwbeid  en  begaf  mij  weder  naar  boord. 

Naar  den  wal  roeijende ,  had  ik  een  zeer  geregelde  diepte 
gelood ,  langzaam  van  9  vad.  afnemende  tol  8 ,  7,  6  en 
5»  zgnde  toen  een  paar  kabellenglen  nog  van  het  strand 
verwgderd,  daarna  4^,  4,  3^  en  2^  lot  op  eene  scheeps- 
lengte  der  plaats  waar  wij  landden.  Vervolgens  van  daar 
dwars  over  tot  voorbij  den  vlaggeslok  2^  en  3  vad.  overal 
modder  met  zand  vermengd ,  en  terugkeercnde  naar  boord 
vond  ik  genoegzaam  op  dezelfde  wijze  lie  diepte  succes* 
sivelgk ,  naarmate  ik  hel  schip  naderde ,  vermeerderen ; 
loodende  op  een  paar  kabellengten  afslands  van  hetzehe 
8  en  spoedig  daarna  weder  9  vad.  als  voren. 

De  effene  bodem,   de  goede  grond,    de  uitgestrektheid 
der  reede  en  hel  voordcel  van  in  beide  mousons ,  ingesloten 
door    het  lund ,    beveiligd    tegen    wind  en  zee    te   liggen , 
doel  mij  sterken  in  hel  gevoelen,  dat  deze  reede  als  zeer 
veilig  beschouwd  kan  worden ,  en  mede  als  ververschings- 
plaals  voor  schepen,  die  uil  China  komen  en  naar  jfw 
êtraliè  bestemd    zijn,  alleruitmuntcndsl  is.     De  peilingen 
Ier  bepaling    van    de  ankerplaats,    in  het  werk    van   den 
Heer  shits  opgegeven ,    zouden    goed  zijn ,   indien   er   op . 
kaap  Louar  werkelijk  een  vluggestok  stond,  doch  dil  het 
geval  niet  zijnde ,    kan   men   do   kaap   zelve   N.  r 
net  de    kaap  Ringiet  Z.  O. ,   juist   rakendr 
met  den  tafelberg  %an  Soemhawa ,  reeds  m* 
Generaal    de  Sleurs  lag    in   deze   peiling  i 

(1859}  N«.  4,   !•  A?D. 
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kwart  mgl  afstands  tan  het  genoemde  droog  liggende  rif; 
bg  het  naar  den  wal  roeijen  Tond  ik  efenwel ,  dat  dit  rif 
niets  anders  was  dan  bet  een  paar  schee pslengten  ver  uit- 
stekend laag  zandig  strand»  en  Yan  de  kh'p  op  eene  kabel- 
lenglo   £•  \  W.   Tan   daar    gelegen ,  ontwaarde  ik   niets. 
Het  is  evenwel  zeer  wel  mogelijk,   dat  ze   bestaat,   docb 
zoo  nabg    den   wal  liggende ,  kan  ze  niet  gevaarlgk  Yoor 
schepen    zijn.      Toen    ik    van  den   vlaggestok  naar  boord 
terugroeidè,  maakte  ik  eenen  omweg  om  de  zuid  do  baai 
in    Tan    4^5  kabellengten,   alwaar  de  fersie  praauwen 
geankerd  lagen,  en  Tond  6,  7,  7^  en  8  Tad.  met  gelgken 
grond  en  gelijken  bodem;  ook  Yolgens  zeggen  Tan  de  in- 
landsche  visschers  zoude  die  diepte   zich    zuidwaarts  nog 
wel  een   halve  mgl  Terder  de   baai  in  uitstrekken.    Zagen 
cene  kleine  kampong  in  de  Terle,  gelegen  aan  den  ooTer, 
Avaarop  de  Tiaggestok  stond ,  en  ik  Ternam ,  dat  zich  aldaar 
.do  uitwalcring  van  ecne  rivier  bevindt,  waaruit  wg  nadere- 
hand  een  aantal  beladen  praauwen  met  een  en  twee  masten 
zagen  komen,  die  onder  den  wal  langs  naar  /'fd) 00 zeilden. 
Daar  het  stil   bleef  en  do  stroom   met  eene  hal?e  rogls 
Taart  do  baai  inliep,  moest  ik  blgTcn  liggen  tol  des  mid* 
dags  12  uur,  wanneer  er  een  luchtig  windje  uit  bet  Z.O. 
doorkwam,  waarmede  ik  onder  zeil  ging,  koers  stellende 
om  de  N.  W.,de  kust  tot  binnen  een  halve  mijl  afslands  aan 
boord  houdende,  loodden  gestadig  en  Tonden  tusschen  de 
9  en  11  Tad.  diepte,  veelal  op  eenen  bodem  van  modder 
roet    zand   vermengd.      Passeerden  het  door  den    Bandar 
opgenoemde   riviertje,  welks  monding  zeer  onduidelgk  fa 
zien  was,   zijnde  alleen  kenbaar  aan  eenige  boven  water 
liggende   rotsen,     met    eene    verhevenheid;     hetwelk  de 
oostelijke  hoek  des  ingangs  scheen  te  zgn  en  even,  zoo  ab 
hg  mij  ook  gezegd  had,  scheen  het  mij  toe,  dat  bel  niet 
raadzaam  is  om  er  met  do  booten  in  te  varen,  zonder  in- 
landers,  die   met  de   localiteit  bekend  zgn.     Bleven  net 
flaauwe  zuchtjes  zoo  doorsturen,  kregen  den  stroom  t^o, 
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acboren  daarmede  verder  uil  den  wal  en  kregen  spoedig 
30,  25,   30  lot  40   Tadeni  en  meer   diepte;   ontwaarden 
▼erfolgens  de  kampong  Lahoe  Hadye^  kenbaar  aan  eene 
rg  klippen,  die  zich  bijna  een  paar  kabeilengten  ver  van 
den  wal  schenen  uil  te  strekken  en  waar  achter  yerschei» 
deoe  praauwen   geankerd  lagen,   stuurden   met  hetzelfde 
flaauwe  koeltje  nader  naar   den  wal,   kregen  toen  weder 
minder  diepte ,  passeerden  tegen  5  uur  deze  rotsen-rg  op 
\  rogl   afstand  in  16  en  15  ?ad,  diepte,    zagen  duidelgk 
verscheidene  praauwtjes  den  mond  der  rivier  in-  en  uilvaren , 
doch  geene  kwamen  er  aan  boord.    Bleven  op  eene  halve 
mijl  afstands  langs  den  wal  doorloopen,  peilden  ten  6  uur  den 
meergenoemden  Tafelhoek  van  Soemhawa  Z.  Z.0.  ^0.  en 
kaap  Ringiet  Z.  t.  W.  ^  W.,  daarna  de  duisternis  inval- 
lende 9  hield  ik  het  in  do  diepte  van  22  en  20  vad  met  de 
kust  duidelijk  in  het  gezigt,  kregen  den  stroom  mede,  de 
kust  vertoonde  zich  laag,  doch  regt  vooruit  deed  zich  een 
meer  verhevene  hoek  voor.   Ten  10  uur  werd  het  stil,  do 
lucht  betrokken  en   buijig,  ankerden  in  16  vad.    Peilden 
van  2  tot  2^  mijl  stroom ,  loopendo  om  de  noord ,  ten  2  uur 
's  morgens  stil    water,  zwaaijende    het  schip  voor  de  eb; 
loodden  toen   i6\   vad.    zand   en    schelpen,  harde  grond; 
de  stroom  minder  slerk ,  als  \oren  om  do  zuid  loopendo. 
Den  !•*•"  Oclober.      Des  morgens  stil,    peilden  de  piek 
van  Lombok  N.  W.  en  kaap  Ringiet  Z.  t.  W.  J  W.,  lagen 
op  eene  kleine  mijl  afstands  van  het  strand.     Ten   8  uur 
stil  water  (de  maan  13   dagen  oud)  diepte  14^  vad.;  ten 
9  uur    kwam   er    een   luchtig    koeltje    van  het  Z.  Z.  W. 
door,  ligtlen   het    anker  en    gingen  onder    zeil,  sturende 
volgens  de  strekking  der  kust  om  de  N.N.  O.,  op  onge- 
veer \  mijl  afstands  van  den  wal.     Loodden  onmiddellijk 
na  bet  anker  opgaan  14,  13,   12^   tot    12    vad.,  da^-"» 
werd    het  plotseling   dieper  van    17  lot  25  en  9^ 
Passeerden   om    10   uur  de  kampong   Lo 
aan  eene  uitstekende  puni,  noordwaarts 
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iiggoode  miio  zandplaat,  waar  achler  de  rcede  of  haTea 
scheen  to  zijn ,  liggende  er  Terscheidene  praauwen  in  ten 
anker  en  eene  groole  kwam  uiUeilen,  onder  den  wal  met 
ons  medeloopende.  Hadden  genoemde  zandplaat  bg  bet 
passeeren  op  \  mgl  afstand  diepte ,  als  Toren  26  Tadem ; 
stuurden  vervolgens  N.  t.  O.  ^  O. ,  ten  einde  tusschen  de 
rotsige  eilandjes  en  de  Tasle  kust  van  Lombok  door  te 
loopen,  ontdekten  niets  van  de  Surai  {CoêtU  Shoalf 
bielden  nog  eenigen  tgd  gelgke  diepte ,  hadden  het 
eerste  of  zuidelgkste  rotsen -eilandje ,  hetwelk  uit  een 
zandplaat  met  eenig  geboomte  beslond  en  eene  uitstekende 
punt  van  den  vasten  wal  van  Lombok  regt  vooruit*  Kregen 
28  vad.  diepte,  de  ingang  van  dit  straatje  was  zoo  naauw, 
dat  we  in  de  verte  bijna  geene  opening  zien  kouden »  bielden 
genoemde  diepte  tol  kort  bij  den  ingang,  het  Tersl  uit* 
stekende  witte  strand  tot  op  eene  kabellengte  afstands  aan 
stuurboord  hebbende,  wanneer  het  lood  plotseling  8  vail. 
diepte  harden  zandgrond  en  koraal  aantoonde;  vervolgens 
8^  en  9  vad.  zand  met  schelpen.  Bleven  doorsturen, 
houdende  het  genoemde  witte  zandige  strand  op  denzelfden 
afstand ,  kregen  nog  eenige  worpen  van  9  vad» ,  daarna 
trapsgewgze  afdiepcnde,  naarmate  wij  avanceerden,  tot 
19  vad.,  wanneer  wg  het  derde  eilandje  oost  op  \  mgl 
afstands  hadden ,  toen  het  stil  werd  en  de  stroom  legen 
hebbende,  liet  ik  in  deze  diepte  het  anker  vallen,  in  de 
nabijheid  van  een  ver  onder  waler  van  den  vasten  wal 
afstekend  klippenrif;  slroom  loopende  om  de  noord, 
\^  mgl  vaart. 

De  genoemde  rotsen-eilandjes  bestaan  oogenschgnigk 
geheel  uit  zand  en  koraal;  drie  eenigzins  verheven  plek* 
ken  met  geboomte  begroeid,  maken  de  drie  eilandjes  uit, 
waarvan  het  derde  of  noordoostelgkste  het  grootste  is, 
gezamenlijk  met  do  om  de  Z.  O.  en  O.  uitstekende  ban- 
ken, waarop  wij  het  water  hevig  zagen  branden,  eene 
bcl.'ingrijke    uitgestrektheid    beslaande.       Tegenover    deie 


5S5 

eilandjes  Tormt  de  faste  kust  Tan  Lombok  eene  vrg  diepe 
bogl,  fan  welker  oeYer  Terschiliende  klippen-reven  op  eenen 
aanmerkelyken  afstand  zeewaarts  uitstaken »  in  onder  water 
xgnde   punten  eindigende »   zoo  als   een  derzehe  zich  in 
onze   onmiddellgke  nabgheid  befond.     De    eilanden  zgde 
scheen  schoon  te  zgn  en  in  hetgeheele  straatje  was,  behalve 
de  genoemde  klippen-reven »  niets  gevaarlgks  te  ontdekken. 
Des  avonds  kwam  tegen  8  uur  een  labberkoeltje   door 
van  hel  Z.  O»,   gingen   hiermede   dadelijk   anker  op  en 
onder  zeil|  ook  de  stroom  begon  in  ons  voordeel  te  ken- 
teren» stuurden   om  de  N.  N.  O.,    met  helder  maanlichf. 
Op  een   paar  kabcllengten  afstands  langs  het  3<>  of  laatste 
eiland»    loodden    gestadig  en  vonden  van  19  tot  22  vad. 
diepte;  de  koelte  meer   en  meer  doorkomende  waren  wij 
spoedig  buiten y   ontwaarden  de  lage»  uitgestrekte»  boom- 
rgke  eilanden  de  Tweelingen,  stelden  den  koers  iels  ooste^ 
Igkor»   ten  einde  boven    het   oostelykste   eiland    heen    te 
loopen.    Kregen  het  straatje»  dat  deze  eilanden  van  den 
vasten    wal    van  Lombok  scheidt,   weldra   open  en  pas* 
seerden  tegen   12  uur  genoemd  eiland  ten  oosten  op  eene 
kleine    mgl    afstands*      Veranderden   vervolgens  koers  en 
stuurden  om  de   W.  N.  W. »  ongeveer   op  denzelfden  af- 
stand langs  de  genoemde  eilanden  heen;  helder  maanlicht, 
afnemende  koelte  van  het  Z.  O. »   beide  eilanden   hadden 
f olkomen  dezelfde  gedaante »  laag  en  boomrgk »  gescheiden 
wordende  door  een   kanaal»    oogenschgnlgk  van  een  paar 
kabellenglen  wgdte* 

Den  3^*"  Oct.  Des  morgens  flaauw  en  daarna  stil» 
peiMen  om  8  uur  de  piek  van  Lombok  Z.  Z.  VY. ,  spoe- 
dig daarna  kwam  er  een  ligt  koeltje  van  het  O.  Z.0. 
door»  waarmede  wg  den  koers  vervolgden.  Des  middags 
8*  T  Z.  en  116*  35'  O. »  piek  van  Lombok  Z.  Z.  O.»  een 
paar  mijl  uit  den  wal.  Hielden  achtereenvolgens  flaauwe 
sucbtjes  van  het  oosten»  met  mooi  weder,  bewolkte  en 
heldere  lucht  bg  afwisseling. 
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Den  4^<«  OcU  Dw  morgens  doorkomenda  koelte  tan 
het  zuiden ,  koers  ak  voren.  Waren  op  den  middag  io 
7*  57'  Z.  en  ilö^»  20'  O,,  koers  en  Torheid  W.  |l!ï., 
18}  roijl ,  peilden  de  piek  vao  Bali  Z.  W.  t.  Z.»  1|  mgl 
afstand  ?an  de  kust;  bevonden  door  den  stroom  sterk  om 
de  xuid  straat  Lombok  ingezet  te  zgn*  Veranderden  koers 
en  stuurden,  op  eene  afzet  om  de  zuid  rekenende ,  N.W. 
t.  N.  naar  de  straat  T^n  Madura.  Zeer  hegig  en  be- 
wolkt,  geen  landpeilingen.  Dreven  eenigen  tijd  rond  voor 
stilte,  daarna  kwam  er  een  luchtig  koeltje  van  hetO.Z«0. 
door,  waarmede  wg  den  voornoemden  koers  vervolgden, 

Den  S^'^'^  Oet.  Ontwaarden  bg  zons  opkomst  de  kust 
van  Bali  zeer  flaauw,  de  lucht  bewolkt  en  dik,  flaauwe 
zuchtjes  van  het  oosten.  Het  bestek,  bg  goede  observatie  * 
en  peiling  van  den  berg  Sedano  W.Z.W.|-  W. ,  plaatste 
hel  schip  's  midd.  in  7^  42'  Z.  en  114*  49'  O. ,  koers  en  verheid 
W.N.  W.  9  mglen*  Vonden,  na  trekking  van  stroom  om 
de  zuid  naar  straat  Balt  gehad  te  hebben,  Meinderie 
droogte  W.  iets  zuidelijker,  5  mglen  van  ons.  Stuurden 
vervolgens  W.  N.  W. ,  ten  einde  deze  droogte  op  eenen 
goeden  aistand  ten  noorden  te  passeeren,  op  eenen  afzet 
van  stroom  om  de  zuid  rekenende.  De  lucht  was  zeer 
hegig  en  het  land  in  dikken  nevel  gehuld ,  zoodat  er  geene 
landpeilingen  genomen  konden  worden,  de  wind  zeer 
flaauw  van  hot  O.  N.  O. ,  2  tot  3  mgl  vaart.  Bg  zons 
ondergang'  begaf  ik  mg  op  do  fokkera  (in  de  binnen- 
passage  naar  Torret  straat  daaraan  gewend  geworden  zijnde) 
doch  konde  evenmin  van  daar  als  de  uitkgk  van  de  voor- 
marszeilsra  iets  ontwaren;  het  daglicht  werd  door  heldere 
maneschgn  vervangen,  de  hegigheid  bleef  evenwel  bet- 
zelfde, en  uithoofde  men  bg  dusdanige  weérsgestddheid 
verder  van  dek,  dan  van  boven  verwgderde  voorwerpm 
zien  kan ,  begaf  ik  mij  omlaag  op  de  kampagne ,  alwaar 
de  stuurlieden  zich  bevonden,  terwijl  de  serang,  die  vele 
jaren  op  de  kruispraauwenenloodsbooten  ^enxjBanfoetoanffie 
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geTaren  had ,  tgnde  volgens  sga  zeggen  met  de  ondiepten  in 
deze  streken  bekend  en  in  hel  bijzonder  met  de  Karang^Goê* 
êon  t  die  wg  thans  naderende  waren ,  op  den  bak  met  het 
grootste  gedeelte  der  bemanning  nieuwsgierig  stond  uit  te 
kgken«  Volgens  den  koers  en  verheid  waren  we  om  7  uur 
nog  één  mgl  beooslen  den  meridiaad  van  genoemde  droogte, 
die  we  met  den  koers  van  W.  N.  W. ,  minstens  op  1|  mgl 
ten  noorden  moesten  passeren.  Loodden  met  40  vad.  lijn 
geen  grond,  bespeurden  eenen  sterken  stroom  in  het 
water.  Tegen  8  uur  kwam  de  landwind  van  het  Z.  Z.  O. 
met  eene  labberkoelte  door,  zelteden  zeil  naar  gelegenheid , 
terzelfder  tgd  kwam  boven  het  land  eene  hoogte  uit  den 
nevel  te  voorschijn ,  die  ik  voor  de  kruin  van  den  berg 
Stdano  hield,  peilende  dien  in  het  Z.Z.W. ,  plaatsende 
het  schip  nagenoeg  in  de  peiling  der  droogte.  Bleven  met 
4  mgis  vaart  W.  N.  W.  doorsturen ,  do  zorg  van  uitkijken 
▼erdubbelende ;  de  stuurlieden  in  de  middenscheeps  op  de 
kampanje  aan  weerskanten  verdeeld ,  terwijlj  ikj  zelf  over 
en  weder  liep  om  een  vrg  gezigt  over  den  waterspiegel 
te  hebben,  zgnde  de  Serang  met  genoegzaam  de  geheele 
ekwipaadje  op  de  boegspriet  en  bak,  uitziende  naar  het 
voorwerp  hunner  nieuwsgierigheid.  Na  ruim  een  kwartier 
Qurs  alzoo  doorgeloopen  te  hebben ,  waande  ik  reeds  de 
droogte  ten  noorden  gepasseerd  te  zgn,  en  op  het  punt 
staande  om  westelijker  op  te  loeven,  liep  het  schip  plot- 
ieling  aan  den  grond  en  bleef  vastzitten.  De  eenige  uitroep, 
die  ik  hoorde,  was,  »daar  loopt  hij  er  op'',  van  den  stuur- 
man, die  in  mgne  nabijheid  stond;  doch  van  voren  hoorde 
ik  niets*  Ik  liet  onmiddellgk  alles  tegenhalen,  en  op 
mgoe  vraag :  waar  is  de  bank?  antwoordde  de  Serang  geheel 
lieleoterd,  dat  het  ai^er  bexaar  (hoog  water)  was  en 
ig  dut  niet  te  zien  was.  Na  dit  bespottelijk  antwoord 
aangehoord  te  hebben  loodden  we  rond  het  schip,  en 
▼enden  achter  over  den  spiegel  7  vad.  opdroogendo  tot  3 
▼ad.  in   do  middenscheeps,   onder  de  fokkerust  13  voet 


(l4   voet  schecps  diepgang)  en    voor  den   hoeg  6   voek^ 
ccn  flaauwo  miie  streep  was  onder  de  boegspriet  zigtbaar. 
Inmiddels  de  giek  hebbende  laten  strijken ,  was  de  stuurs 
man   daarmede   voor   den   boeg  gevaren,  mg  toeroepende 
dal   hij  op  den  wal  stond  onder  de  kluiverboom,  zonder 
dat  evenwel   iemand   er   iets    van  zien  konde.   Zetten  de 
werksloep  uit  en  bragten  een  werpanker  uit  om  de  O.Z.0. 
in    44    vad.    diepte.    (1)    De   landwind    kort  daarna  mei 
kracht  zuidelijker  beginnende  door  te  waaijen,  kwam  als 
bij  tooverslag  plotseling  Meindertê  droogte  in  hare  ware 
gedaante    met   de    witte   drooge    zandplaat,   benevens   de 
hoogte    en    baak  te  voorschijn;    toen  bleek  hel,  dat  het 
schip  op  haren  muursteilen  oostwal  was  geloopen,  en  wer- 
kelijk  met  de   kiuiverboom   boven    de   drooge    plaat  zat. 
De  wind    was  regt   van  voren,   zoodat  de  voorzeilen  met 
volle  kracht  tegen  lagen,   hielden  achter   alles  levendig, 
en   na  op  do  tros  ingewonden  te  hebben  sloeg  de  kop  af 
en   het   schip   was    vlot,    kapten   de   paarlgn,  lielen   het 
eenige   minuten  om  de  oost  loopen  en  draaiden  toen  bij, 
heschen   de   giek  en  zetleden   de  werksloep  in,  klaarden 
een   en  ander  op«   en  brasten  vol,  sturende  ten  noorden 
rond  de  bank,  op  ongeveer  een  halve  mgl  afslands,  had- 
den haar   om    12    uur    Z.  Z.  O.,    veranderden   koers  en 
stuurden  W.  t.  N.  met  een  frissche  koelte  van  het  zuiden 
de  straal  van  Madura  in. 

Wonderlijker  gezigtsbegoocheling  bg  heider  maanlicht, 
heeft  er  welligt  nimmer  plaats  gehad ;  het  scheen ,  dat  de- 
zelfde dikke  nevel ,  die  het  lage  land  aan  do  kust  inhuide , 
ook  deze  bank  als  het  ware  met  een'  endoord ringbaren 
sluger  voor  het  oog  bedekt  had  gehouden.  De  misleiding 
was  zoo  volmaakt,  dat  een  der  stuurlieden  tot  mg  zeide , 
» Kapitein!  wat  valt  het  water  hard  weg,  de  bank  komt 
gaandeweg  hooger  boven.*' 


(!)    Sleclils  op   een  paar  scheepslengten  afstands;  onderTondea  bg 
bet  uit  roeijcDi  dat  de  itroom  sterk  om  do  Z.  Z.0,  liep. 
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Oniwaardea  bg  de  heldere  manescbgn  de  wille  sand- 
plaal  met  hare  donkere  hoogte ,  nog  op  ongeveer  f 
mgl  afstands;  passeerden  vervolgens  den  lagen  uithoek 
Tanjong  Tjina ,  en  waren  mei  den  dageraad  onder  kaap 
Ringiet. 

QdoB^  Des  morgens  flaauwe  zuchtjes  Tan  hel  noorden, 
daarna  iets  opwakkerende,  legen  den  middag  de  wind 
oosteiyk,  vervolgden  onzen  koers  langs  de  kust  van  Java 
westwaarts,  Bg  zons  ondergang  de  hoek  Bedoelang 
2Lt.  W.  op  \  mgl  afstands  van  het  strand,  dreven  rond 
voor  stille  lol  9  uur  's  avonds,  wanneer  de  landwind  door- 
kwam. Maakten  hiervan  gebruik  om  onzen  koers  te  ver- 
volgen, en  kwamen  met  hem  des  nachts  legen  8  uur 
bg  de  schepen  op  de  reede  van  Paêêeroewang  ten  anker, 
zgnde  eeninvyfUg  dagen  sedert  ik  de  hoofden  van  Port 
Jaokêim  verlaten  had;  de  vorige  reis  had  ik  het  in  de 
maand  Julg  in  zêêêniwiniig  dagen  volbragl. 

7&».  Deden  legen  den  morgen  een  paar  kanonschoten, 
waarna  weldra  de  loods  aan  boord  kwam,  gingen  anker 
op  en  kwamen  legen  den  avond  ter  reede  ran  Soerahaya 
ten  anker* 

Daar  het  drooge  dok  naar  de  kust  ter  reparatie  gezon- 
den was,  moest  ik  het  schip  kielen,  ten  einde  den  bodem 
te  onderzoeken.  Bevonden  dat  de  koraal-  of  rotspunten 
een  gedeelte  der  koperen  huid  hadden  afgescheurd,  en 
Terscheiden  planken  in  hel  voorste  gedeelte  van  het  vlak 
zeer  zwaar  beschadigd  hadden.  Eene  behoorlgke  limme- 
ring  en  het  aanleggen  ran  eenen  nieuwen  koperen  huid 
was  onvermgdelgk ,  helwelk  dan  ook  onder  loezigt  van  de 
Heeren  Experts,  door  den  scheepsbouwmeester  gvrtus 
werd  ten  uitvoer  gebragt. 

Intusschen  nam  ik  een  vracht  aan  op  AmMterdam^ 
en  na  de  voltooging  der  reparatie  namen  wg  de  lading  in, 
Terlrokken  in  Januarg  1858  door  straat  Bali  huiswaarts, 
en  bereikten,  zonder  dat  er  iels  belangrijks  was  voorgeval- 
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leDy   gelukkig  en  vrg   Toorspoedig  de   plaati  onser  be- 
stemmuig. 

▲AKKSRKINOBK, 

De  afgehandelde  reis  langs  de  binnenpassagio  door  Tw- 
rM  straat  is  mij  voorgekomen,  zoo  als  ook  in  de  zeilaan-* 
wgzing  van  den  Heer  Kina  gezegd  wordt ,  zeer  Tcilig  te 
zgoy  en  had  ik  in  gezelschap  met  een  ander  schip  ge- 
zeild, zoude  ik  het  werkelgk  als  een  aangename  togt 
beschouwd  hebben;  de  menigte  eilanden,  groot  en  klein , 
Tele  met  welig  groen,  struiken  en  boomen  bedekt,  leve- 
ren met  het  onregelmatige  hooge  vast  land  een  aangenaam 
gezigt  op,  beginnende  zoodra  men  benoorden  kaap  Ca^ 
prieam  komt,  en  kaap  Grafion  gepasseerd  zijnde,  wordt 
zulks  nog  belangrgker,  terwijl  de  gedaanteverwisselingen» 
wanneer  men  met  harden  voortgang  dezen  groeten  Archi- 
pel doorloopt  I  de  tgd  aller pleizierigst  korten ,  en  ware  het 
niet  om  de  reis  te  bespoedigen,  dan  zoude  dit  vaarwater 
▼erre  boven  de  andere  te  verkiezen  zgn. 

Langs  jRatn-eiland  jTorr^^-slraat  in  te  loepen,  zoo 
als  ik  zulks  Toor  drie  jaren  allergel ukkigst  bewerkstellig- 
de, zoude  ik  toch  niet  wéér  willen  doen;  de  felle  stroom 
en  hooge  zee  over  den  Toor  de  ankers  grondeloozen  bodem , 
bg  het  inzeilen ,  hebben  te  Teel  huiveringwekkende  onge* 
lukken  veroorzaakt.  De  noordelgke  passage,  Bligh^t  in- 
gang genoemd,  zoude  ik  verreweg  boven  die  verkiezen; 
Teel  goeds  heb  ik  daarvan  hoeren  vertellen ,  en  op  Boohy* 
eiland  Tond  ik  een  menigte  rapporten  Tan  verschilleode 
scheepsgezagToerders,  die  langs  dat  Taarwater  de  reis  door 
TWr^^-straat  in  korten  tgd  (een  in  18  uren)  Teilig  en 
aangenaam  Tolbragt  hadden. 

Welk  Taarwater,  dat  men  ook  kiezen  moge,  zg  men 
wel  indachtig  om  de  booten  met  toebehooren  in  goeden 
staat   te    hebben;   ook   de  Tuurwapenen  gereed   om   bg 
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«enig  ODge?al  daanran  gebruik  te  kunnen  maken ,  en 
nimmer  met  een  boot  van  boord  te  gaan ,  zonder  dat  zg » 
die  zich  er  in  bevinden,  daarvan  voorzien  zgn.  De 
meeüle  der  inboorUngen  zgn  wilden,  die  niel  Ie  vertronwen 
zgn ;  voor  geweren  en  pistolen  hebben  ze  respect ,  en  een 
enkel  schol  in  de  lucht  doet  hen  als  bezetenen  vlugten. 
Hun  die  door  ongelukken  genoodzaakt  worden  om  in  open 
booten  TV^rr^^-straat  door  te  varen,  zoude  ik  afraden  om 
eenig  eiland  aan  te  doen ,  trachtende  alleen  Booby^eiland 
te  bereiken,  alwaar  ze  ten  minste  geene  aanvallen  van 
inboorlingen  te  wachten  hebben,  en  eene  goede  schuil- 
plaats met  water,  provisie  enz.  te  vinden  is. 
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XXXI. 

DE  FRAHSGHEH  EH  EH6ELSGHEH 

ov 

MJLnAGJlSCJLn. 


De  expeditie  in  de  baai  van  Bali  op  Madagascar. 

Kort  overzigt  der  verschillende  volksstammen  en 

geographische  verdeeling  van  Madagascar.   Het 

belang  van  Frankrijk  en  Engeland   op   de 

oostkust  van  Afrika. 

(Uit  het  Fnmsch,  de  MoniUur  Militaire  ^  vertaald  en  ingezonden 
door  een'  Zee-Ofiicier.)    (1) 


Hoewei  de  aandacht  bgna  uitsluitend,  sedert  een  jaar, 
ge?estigd  was  op  de  gewigtige  gebeurtenissen,  waarvan 
Europa  het  tooneel  was,  zoo  is  zij  nu  en  dan  geleid 
geworden  naar  eenig  klein  eilandje  in  de  onbegrensde 
zeeën,  of  naar  eenig  klein  barbaarsch  koningrgk,  waar» 
Tan  het  gewigt,  bij  vergelgking,  in  de  schaal  der  wereld- 
gebeurtenissen  dat  van  den  zandkorrel  gelijkt. 

Bg  nader  inzien  echter  get)eurt  het  meestal,  dat  die 
schgnbaar  kleine  aangelegenheden  groote  belangen  inhou- 
den, waardoor,  in  stede  van  onopgemerkt  te  big  ven,  zg 
des  te  aandachtiger  worden  gadegeslagen. 

(1)  Wg  betuigen  den  kundigen  en  geëerden  insender  omen  dank 
Toor  de  toezending  van  deze  belangrijke  bgdrage,  zoo  geheel  be- 
hoerende  tot  de  vraagstukken  van  den  dag.  Zeer  houden  wg  ona 
aanbevolen  voor  meerdere  dergelgke  degelgke  mededeelingen  en 
vertalingen,  die  zoo  juist  in  den  kring  behooren,  dien  wij  ons  met  dit 
Tijdsohrift  steeds  ten  taak  stellen.  Jb.  SWART. 


543 

Hel  18  Tooral ,  wanneer  men  btj  het  ondereoek  Tan  bet 
ontstaan  en  te  niet  gaan  van  barbaarsche  volken,  zoo  als 
wg  hier  op  het  oog  hebben,  overblgCselen  van  vroegere 
grootheid  en  welvaren  bespeurt,  dat  men  zich  gedrongen 
voelt,  over  de  veranderingen  en  vorderingen,  die  inde 
wereld  plaats  hebben,  nadenkende,  dat  gewigt  aan  zoo* 
danig  landje  of  kleine  zaak  te  hechten,  dat  bij  den  eersten 
oogopslag  er  niet  doo    ons  werd  verwacht. 

Gedurende  den  krgg  in  Italië  tusschen  de  twee  eerste 
miUlaire  mogendheden  van  het  vaste  land ,  werd  de  oorlog 
Toortgezel  of  reeds  voorbereid  in  China  ^  Marokko  en 
op  Madagasear. 

Wg  vangen  aan  met  de  krggsbedrgven'op  laatstgenoemd 
eiland  te  beschouwen,  eerstens,  omdat  de  expeditie ,  waar- 
bg  zg  plaats  grepen,  is  geëindigd,  tweeilens,  omdat  de 
uitkomsten  er  van  bgzonder  belangrgk  zgn ,  in  de  omstandig- 
heden van  het  oogenblik,  waarin  zij  behaald  zijn  geworden. 

De  geographische  ligging  van  Madagiuear ,  zgn  grond- 
gebied, in  uitgestrektheid  aan  dat  van  Frankrijk  gelgk, 
de  rgkdom  van  zijne  voortbrengselen,  zoowel  als  de 
▼ruchtbaarheid  van  den  bodem,  zgn  zaken,  welke  genoeg 
bekend  zgn.  Eenige  weinige  personen  zullen  zich  herin« 
neren ,  welke  pogingen  Frankrijk  aangewend  heeft  om  op 
dal  eiland  voet  aan  wal  te  krijgen.  Minder  nog  is  het 
getal  dergenen,  die  de  geschiedenis  van  den  verlichten 
RADAMA  kennen,  wiens  regering,  hoewel  kort  van  duur, 
uitmuntte  door  krachtvolle  en  scherpzinnige  pogingen ,  om 
de  beschaving  op  Madagatcar  wortel  te  doen  schieten. 
Wanneer  men  de  geschiedenis  van  dit ,  in  de  begoocheling 
▼an  arabische  overleveringen  gehulde  eiland,  grondig  na- 
gaat, wanneer  men  bedenkt,  dat,  nu  duizend  jaren  gele- 
den ,  een  Europcesch  volk  er  reeds  heerschte ,  en  tevens 
opmerkt,  dat  de  opbrengsten  van  dat  grondgebied  thans 
de  behoeften  der  bevoiliing  ruim  overlreflen,  dan  baart 
het   verwondering,    dat  het  Christendom  niet  reeds  lang 
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iD  dtt  gedfldte  der  wereld  Torderingen  genaakt  beeft, 
en  lal  men  ongetwgfeld  de  reden  er  Tan  yinden  in  de 
slechte  nraatregelen  door  Frankrijk  daartoe  aangewend, 
aoowel  als  het  ondoelmatige  beheer  harer  etablissementen. 
Indien  het  waar  is,  dat  zoowel  het  terlies  van  Frankrtjkê 
besitlingen  in  Jndiëf  als  de  Terre  afstand  tan  bet  Hoe- 
deriand  gedeeltelijk  oorzaak  geweest  ign,  in  eenen  tgd 
toen  de  stoom  de  afstanden  nog  niet  verkleind  had,  Tan 
bet  slecht  gelukken  der  door  Frankrijk  gedane  pogingen 
om  baar  gezag  in  het  schoone  MadagOêoar  te  Testigen  ; 
indien  bet  ongeluk  gewild  heeft,  dal  ons  hel  Ih  dePraneêj 
thans  Mauritius y  ontnomen  werd,  (namelgk  de  eenige 
Teilige  baTon  lusschen  de  Kaap  de  Gosde  Hoop  en  de 
kusten  Tan  ^xië)  en  zoowel  het  eene  als  het  andere , 
onze  minderheid  ten  opzigte  Tan  Engeland  in  diezelfde 
wateren  beTestigd  heeft,  waar  eenmaal  onder  een  dufleix, 
onder  een  süfprbk  onze  Tlag  geen'  mededinger  duldde , 
dan  is  bet  niet  minder  waar,  dat  thans  Toor  Frankrijk 
de  dageraad  aanbreekt  eener  lange  reeks  van  schadeloos- 
stellingen ,  waarvan  de  togt  naar  Bali  de  eerste  term  ge- 
noemd mag  worden,  welke  logt  nu  reeds  den  naijver  onzer 
overburen  Tan  het  Kanaal  klaarblijkelijk  heeft  opgewekt. 
Oe  opheffing  der  eeuwen  oude  slagboomen,  die  den  han- 
del op  China  en  Japan  Toor  de  Europeanen  als  gesloten 
bielden,  heeft  inderdaad  onzen  Toortbrengselen  eenen 
nieuwen  afvoer  in  de  Indieehe  Zeeën  bezorgd,  waanloor 
onze  scheepvaart  eene  ontwikkeling  zal  erlangen,  die 
meer  dan  ooit  het  belang  onzer  etablissementen  ter  oost- 
kust van  Afrika  doet  stijgen.  Mogt  de  stoom  reeds  veel 
gedaan  hebben,  niet  minder  zal  de  doorgraving  der  land- 
engte van  Suez  eenen  belangrgken  invloed  op  het  toe- 
nemend verkeer  lusschen  het  moederland  en  onze  kolo- 
niën hebben;  en  zulks  in  een'  tgd,  dat  het  gezag  van 
Engeland  in  Indie  aan  het  wankelen  is  geraakt,  en 
waardoor  het  betwijfeld  mag  worden ,  of  het  monopolie , 
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dat  de  handel  Tan  Engeland  zich  in  dat  gedeelte  van 
j^zü  heeft  aangematigd,  wel  Tan  langen  dnur  zal  big  ven. 
Bg  dil  een  en  ander  zal  een  blik  op  den  tegen woordigen 
toestand  onzer  elablissementen  der  Afrikaansche  kust,  op 
hunne  toekomst  en  mogelijke  ontwikkeling «  en  op  hunne 
ligging»  met  belrekking  der  wedijverende  koloniën, 
eene  gepaste  inleiding  zijn  tot  de  beschouwing  der  onlangs 
in  het  noordwestelijk  deel  Tan  Madagatear  plaats  gehad 
hebbende  krggsTerrigtingen,  onder  het  bevel  Tan  den  Kapt. 

Luit*  PLVUBIOT-DVL^NQLB. 

Wg  herhalen  het,  eene  Tolstrekt  Teilige  haven  tos« 
schen  de  Kaap  de  Goede  Hoop  en  de  Aziatische  kust,  is 
er  behahe  Port  Louis  op  Mauritius ,  niet.  De  groepen 
der  Comoren^  der  Amiranten  en  Atv  Seychellen  IcTeren 
bgna  geene  l)ehooriyko  schuilplaats  Toor  de  schepen  op, 
en  het  is  óf  op  de  westkust  Tan  Madagaecar ,  óf  in  den 
Archipel  der  Maekarenen^  waar  Tan  Mauritius  en  Bour^ 
hon  de  Toornaamste  eilanden  zijn ,  dat  er  Toor  schepen 
eenige  Teilige  ligging  te  Tinden  is.  De  eilanden  Noesibi 
en  Mayotte,  aan  den  noordelijken  uitgang  der  straat  Tan 
Mozambique  f  zijn  CTen  als  St.  Marie,  op  de  oostkust 
Tan  Madagaeear ,  eigenlijk  militaire  posten ,  doch  geene 
maritime  etablissementen. 

Het  eiland  Bourbon,  ten  oosten  van  Madagaeear  ge- 
legen, heeft  50  uren  gaans  in  omtrek,  heeft  voor  zijne 
hoofdstad  St.  Denie  ^  slechts  eene  opene  recde,  waar  de 
schepen  aan  Terschrikkelijke  orkanen  zijn  blootgesteld, 
terwijl  de  tweede  stad  Tan  dil  eiland ,  St,  Paul  namelijk , 
eene  meer  gunstige  ligging  heeft ;  er  zou  eene  geschikte 
haTcn  kunnen  aangelegd  worden,  doch  zulks  zal  miilioenon 
kosten.  De  grond,  OTerdekt  met  eene  laag  Tan  Tulkani- 
sche  slijk,  is  daanloor  zeer  geschikt  TOor  den  plantengroei. 
Hg  levert  reeds  in  aanzienlijke  hoeveelheid,  koffij,  suiker- 
riet  en  kruidnagelen  op;  het  klimaat  is  er  gezond,  hoewel 
onlangs  de   cholera  ook  daar  zijne  treurige  verwoestingen 


546 

aanrigUe,  en  over  het  algemeen  genomen ,  is  bet  eeoe 
weharende  kolonie ,  waarvan  de  uitvoer  8  k  10  millioen 
tegen  een'  invoer  van  6^7  millioen  bedraagt.  Uit  een 
krijgskundig  oogpunt  beschouwd  »  is  Bourbon  voor  ons 
bet  voornaamste  etablissement  op  de  oostkust  van  Afrika* 
De  bezetting  geregelde  (roepen  bestaat  er  uit  infanterie 
en  artillerie  van  de  marine,  telt  tusschen  de  1200  &  1500 
man  ,  bovendien  is  er  eene  welgeoefende  en  gewapende 
militie  van  5000  man.  Alle  militaire  expeditiën  tegen 
Madaga^ear  zgn  door  ons  altgd  van  Bourbon  uitge- 
gaan; xoo  was  het  ook  met  de  laatste  in  de  baai  van 
Bali^  welke  wg  nu  kortelgk  gaan  beschrijven. 

De  nieuwsbladen  hebben  de  zaak  der  Fransche  brik 
Harie  Angelique  reeds  lang  wereldkundig  gemaakt,  zoo 
ook  de  mishandelingen ,  welke  hare  bemanning  onderging. 

De  gouvernements  gemagtigde  aan  boord  der  brik,  tot 
het  aanwerven  van  vrge  arbeiders  op  de  kust  van  Mada^ 
gaêcar ,  was  door  de  inboorlingen  van  Rabouki  en  van 
MahogouloUy  dorpen  in  het  noordwesten  van  Madagasear 
gelegen,  vermoord,  en  het  vaartuig  geplunderd  geworden, 
waarop  Kapitein- Luitenant  fleuriot  DELAHOLSy  slations- 
kommandant  op  de  oostkust  van  Afrika^  hiervan  onder- 
rigt ,  onmiddeligk  de  noodige  beschikkingen  nam ,  deze 
gruweldaad  streng  te  straffen.  Hg  zond  met  dat  doel  de 
korvet  La  Gordeliére  naar  de  kust  van  Balt ,  voorzien  van 
alle  middelen  om  eene  landing  te  bewerkstelligen,  waar- 
van de  uitslag  niet  twgfelachlig  kon  zgn.  Na  beide  reeds 
genoemde  dorpen  vernield  te  hebben ,  maakte  de  kom* 
mandant  der  expeditie  zich  meester  van  de  Koningin 
ouTsiNGOU,  onder  welker  gezag  de  etablissementen  van 
Rabouki  en  Mahogoulou  behoorden. 

De  staatkundige  schikkingen,  welke  op  dezen  krachli- 
gen  aanval  volgden ,  zijn  van  groot  belang ,  en  beloven 
althans  van  stonde  aan  eene  opregte  eerbiediging,  van 
den  kant  der  inboorlingen,  van  de  regten  en  belangen 
der  beschaving. 
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De  Koningin  odtsihoou  is  ?erYaIIen  verklaard  ?an  hflroü 
troon»  en  de  westkust  van  de  baai  van  Bait^  onder 
het  gcsag  gebragl  van  tsiahoüait  ,  Koning  van  Lamhou^ 
gou »  die  reeds  over  het  Z.  weslelgk  deel  der  baai 
regeerde,  en  is  er  een  verbond  gesloten  met  dit  opper- 
hoofd ,  als  ook  met  den  Sakalaviscben  Koning  van  Iboinë 
of  Boueni  op  de  volgende  grondslagen  : 

»  De  Koning  tsiahoüan  erkent  de  van  ouds  her  bestaan 
hebbende  regten  van  Frankrijk ,  op  dat  gedoeUe  van 
Madagoêcar  waar  hij  regeert.  Alle  Franscho  schepen 
xullen  voortaan  ongehinderd  handeF  dry  ven  op  alle  kusten 
van  zijn  gebied.  Hg  vergunt  aan  eiken  Franschman,  zich 
in  zyne  staten  te  vestigen  en  handel  te  dry  ven,  met  het 
regl  tevens,  alle  rivieren  te  mogen  opvaren ,  etablissement* 
ten  langs  hare  boorden  binnen  *s  lands  op  te  rigten, 
materialen  van  allerlei  aard  te  benuttigen,  en  de  gronden, 
die  hem  aangewezen  zullen  worden ,  te  bebouwen ,  zul-* 
lende  deze  gronden  later  bg  het  leveren  van  producten 
het  eigendom  van  den  planter  worden." 

Doordrongen  van  de  noodzakelijkheid  om  de  zeden  dier 
wilde  volksstammen  te  wijzigen,  en  zoo  mogelijk  te  ver<« 
beteren  ,  heeft  de  gcmagligdo  van  Frankrijk ,  voor  zijne 
in  het  ryk  van  den  Koning  van  Lambougou  gevestigde  land* 
genoolcn  ,  de  vrije  uitoefening  hunner  godsdienst  bedongen  « 
alsmede  de  herstelling  van  het  Christelgk  Zrcndclinggenoot-' 
schap,  de  daarslclling  van  kerken,  scholen  en  opvocdings* 
gestichten.  De  Koning  tsiahguait  heeft  bovendien  zich 
verbonden,  bovengenoemde  overeenkomsten  door  zijne 
bloedverwanten,  die  over  naburige  staten  regeren,  te  doen 
aannemen. 

Hel  traclaat,  gesloten  met  A^QAREzzA,  Koning  van 
Boueni ^  is  nagenoeg  eensluidend  met  dat  van  tsiahouatc  ^ 
eenlgenoemde  heeft  een  gezantschap  aan  den  Kommandant 
der  expeditie  gezonden,  om  zyne  bevelen  te  vragen,  en 
zich  onder  de  bescherming  van  Frankrijk  te  stellen,  in 

(1859),  rï*.  4,  !•  kn.  40 
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welk  gezantschap  zgne  beide  tantes  zich  boYonden»  de 
dochiers  namelgk  van  bei  opperbooM  aitmiiah  tAtn^Ti 
laatste  Koning  van  Bouênij  dezelfde,  die  het  eiland  Mm* 
yotie  aan  Frmfihryk  heeft  afgestaan.  Akoaeezsa  »  tban» 
Koning  van  Bouenir  hooft  het  overige  gedeelte  der  kuslei» 
van  de  baai  van  Bali  onder  zijn  bestuur. 

Ge  schepen  zullen,  even  als  ter  viestkust,  ook  op  de 
oostkust  van  Bali  en  te  Marambitz  (op  de  kaarten  be- 
kend als  Mazamha)  vrg  van  tonnengelden  zgn;  do*  ge- 
zagvoerders zgn  echter  gehouden,  ter  plaatse ,  ^aar  zg  an* 
keren,  aan  het  opperhoofd  een  geschenk  te  zenden,  v?elk 
geschenk  niet  verpligtend  is ,  doch  alleen  een  vriendschaps*- 
betoon  moet  bigven.  Ter  voorkoming  van  ongenoegen  ia 
de  aard  en  de  waarde  er  van  vooraf  bepaald  geworden. 
Het  geval  van  schipbreuk  of  stranding  of  de  kusl,  is  ook 
voorzien  en  geregeld  geworden. 

Een  gezagvoerder  zal  zgn  schip  op  het  strand  mogen 
halen,  tot  schoonmaking  of  herstelFing  van  den  rorapb 

Wanneer  eenig  schip  op  den  drooge  geraakt  is ,  of  op 
de  kust  strandt,  zullen  alle  nabijzijndo  kus^ewoners  hulp 
moeten  verleenen,  en  trachten  hetzelve  wéér  vlot  te  krg- 
gen ;  terwgl  de  hoofden  van  het  gebied,  waar  de  stranding 
heeft  plaats  gehad ,  het  noodige  voedsel  en  logies  aan  ge^ 
zag  voerders  en  schepelingen,  en  berging  voor  de  geredde 
koopwaren  zullen  verstrekken,  enz. 

Het  niet  nakomen  van  deze  overeenkomst,  zal  eene 
strenge  blokkade  van  de  baai  van  Bali  en  de  onmiddellgke 
bestraffing  der  schuldigen  ten  gevolge  hebben. 

De  gesloten  tractaten  zuBèn  in  werking  komen,  zoodn» 
de  beide  Koningen  gezsimentlgk  een  gedeelte  der,  voor  de 
plundering  van  de  Marie  Angiliquê ,  geëischl  wordende 
schadevergoeding  zullen  gestort  hebben,  welke  vergoeding 
ten  laste  moet  komen  der  Koningin  outsiiigou  en  der 
bewoners  van  haar  dorp,  als  zgnde  deze  de  voornaamste 
schuldigen  aan  de  bcdrevene  misdaad.. 
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tjo^  als  uil  hot  reeds  gemelde  blgkt,  heblien  de  gd^ 
beorteoissen  op  Madagfucar  veel  overeenkomst  met  die , 
waardoor  het  Spaansche  bewind  ten  opiigte  Tan  Maroeeo 
eindelgk  het  geduld  verloren  heeft.  Men  lou  zelfs  nog 
meer  overeenkomst  ontwaren «  tusschen  den  loop  der  ge- 
beurtenissen waaruit  ome  betrekkingen  met  de  Ualga" 
êchen^  de  Sakalaven  en  de  Hovat  (1)  ontstaan  zgn,  en 
de  eeuwen  oude  geschillen  van  Spanje  met  de  Afrikaan- 
sche  kustbewoners,  en  dan  bigkt  het,  dat  in  de  straat 
GibtalimTy  zoowel  als  in  de  straat  le^n  Motambigue  ^  het 
altijd  de  strrjd  geweest  is  van  de  barbaren  tegen  de  be« 
scbaving.  Wij  zullen  nu  overgaan  een  kort  overzigt  te 
geven  van  Madagasear  en  zijne  volkstammen. 

De  straat  van  Mozambique  ^  welke  tusschen  dit  groote 
eiland  en  de  oostkust  van  Afrika  ligt,  is  gemiddeld 
85  zeemijlen  (lieues  marines)  breed,  (2)  De  uitgestrekt- 
heid van  Madagascar  bepaalt  zich  tusschen  de  paralellen 
van  1S«12'  en  25*45'  Z.Br.,  en  tusschen  de  41'' 20'  en 
48*  60'  L.  O.  van  Partje.  (3)  In  de  rigting  N.  en  Z. 
meel  het  132,  en  O.  en  W.,  genomen  op  het  breedste, 
64  myriameters;  ter  boogie  van  de  Paêêondera-hs^^i  ^ 
meet  die  breedte  slechts  18  fi  20  myriameters.  De  noor« 
delgke  kaap  Ambre  loopt  in  eeno  punt  uit,  en  men  schat 
de  geheele  uitgestrektheid  der  kusten  op  340  myriameters  ^ 
tcr\^yi  de  oppervlakte  4000  vierkante  myriameters  ht* 
draagt,  een  weim'g  minder  dus  dan  die  van  Frankrijk^ 
dat  er  4300  beslaat. 

Hoewel  Madagaecar  nog  beden  ten  dage  door  de  Eu« 
rupeancn  slechts  voor  een  gedeelte  bekend  is,  wordt  er 
reeds  in  do  13*  eeuw  melding  van  gemaakt  i  zoo  als  ondor 


(1)  YoomBBmtte  Tolkttammen  ran  JUadagatcar, 

(2)  Op  de  parallels  van  IG^"  Z.  Br. ,   it  de  breedte  dor  straal  ruim 
00  D.  of  s^ogr.  mijlen. 

(3)  Eigenlijk  meer  naau wkeurig  op  1 2«— 25*»  32'  Z.  Br.,  en  45«  15'-»-5C<» 
28^0.  Tan  OroenuHch» 
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andere  door  den  yeneliaanscbeD  reiziger  warco  faolo,  ia 
zijn  ^erk  getiteld ,  »  De  wonderen  der  wereld ;"  b^  noeml 
bet  daarin  Mayaêter.  Later  werd  het  in  IftOG  door  trIstav 
b'acuaba  bezocht r  en  andere  Porlugeesehe  zeevaarders, 
die  het  S$,  Lauren*  noemden ,  en  door  de  Franseben  die 
er  den  naam  van   Vlle  Dauphins  aan  gaven. 

Lang  vóér  dien  tgd  echter  was  bet  door  de  Arabieren 
veroverd  geweest,  waarvan  nog  heden  kenteekenen  z^n 
overgebleven;  deze  noemden  het  bet  JHnan-eiland. 

De  eersie  Europesche  zeevaarders,  die  Madaga^ear 
bezochten,  verhaalden  zooveel^ aanlok kelrjks  van  de  vruebl- 
baarbcid  van  den  grond  en  den  rijkdom  der  voortbrengse- 
len, die  er  gevonden  werden,  dat,  hoewel  hel  niet. als  een 
der  Eldorado's  beschouwd  werd ,  zulks  voldoende  was  om 
er  menig  gelukzoeker  te  doen  heen  gaan. 

Ecne  dubbele  bergkelen  loopt  door  hel  midden  des  cilands , 
van  het  N.  naar  het  Z»,  men  vindt  daar  verscheidene 
uitgebrande  kraters,  die  sedert  eeuwen  reeds  opgehouden 
moeten  hebben  vuur  te  spuwen.  De  formatie  dezer  ber^ 
keten  bestaat  voornamelyk  uit  graniet,  waarin  men  de 
rooskleurige  en  witte  quartz-marroer-lei-lagen,  en  andere 
geologische  lagen  aantreft,  die  weder  zilver,  koper,  tin, 
lood  en  ijzer  inhouden;  dit  laatste  in  zoodanige  hoeveelheid, 
dat  zelfs  een  geheele  berg ,  de  ijzeren  berg  genoemd , 
er  uit  evormd  is. 

Over  het  algemeen  levert  de  landstreek  er  eene  groote 
afwisseling  van  tafereelen  op.  Hier  zgn  bet  groene  vruchl- 
bare  valleijen,  waarin  rgstvelden  en  vette  weilanden,  en 
waar  bet  suikerriet,  de  wgnstok,  mals,  specerijen,  peper, 
tabak,  de  broodboom,  indigo,  meloenen,  pompoenen  en 
nlle  groenten  van  Europa  bijna  zonder  kunst  gekweekt 
worden.  Ginds ,  tegen  de  helling  van  heuvels,  ziet  men 
schilderachtige  dorpen,  mannen  aan  het  bebouwen  van  rgst- 
velden ,  vrouwen  voor  de  deur  zittende  aan  het  spinnen  eo 
weven,    zoodat    men    een    Madagascaarsch    Arcadic    voor 
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oogen  faeeAy   waar  alleen  de  koperkleur   Tan  dauor  en 
GHLORis  aan   het  tropicscb  gewest  herinnert.     De  toppen 
der  bergen  zijn  geheel  met  ondoordringbare  bosschen  be- 
groeid en  diepe  ravgnen  doorsngden  de  bergen,  ra?gnen 
ontzettend  grootsch,  waarin  het  met  bewondering  starende 
oog,    eene  menigte   door   elkander  liggende   rolsklompen 
ontwaart,  waartusschen  aan  geen'  gebaanden  weg  te  denken 
Talt.     In  de  lage  Tlakten,  langs  het  zeestrand,  rindt  men 
echter  de  keerzgde  van  al  het  lermelde,  en  teekent  zich 
de  Terderfelijke  eigenschap  Tan   het  klimaat  blgkbaar  af; 
hier  toch  ziel  men  de  vlakke  zandbanken  langs  de  kusten, 
en  de  ondiepe  plassen  en  kolken  in  de  vlakten  verspreid  ^ 
waar  het  stilstaand    water  zijne  verderfelijke  dampen  doet 
optijgen;  voornamelijk  is  dit  het  geval  aan  de  mondingen 
der  talrgke  in  zee  uitloopende  rivieren;     De  ontzaggelijke 
afvoer  van  plantaardige  sloffen,  zich  aan  do  monding  op- 
boopende,  zoodat  die  den  stroom  bekHnmert,  veroorzaakt 
uitgestrekte   moerassen    van    dikke   modder,    waarin  eenc 
alle    verbeelding    overtreffende   plantengroei   ontslaat,    en 
waarvan  de  uildampingen ,  onder  die  heele  zon ,  zoo  doode- 
Igk   voor  den  mensch  zijn,  en  vooral  het  gestel  van  den 
Europeaan  bijzonder  aangrijpen.    Hieraan  moet  gedeellelijk 
de  aanhoudende  tegenspoed  worden  toegeschreven,  welke 
Frankrijk  in  zgne  pogingen  tot  kolonisatie  op  Madagoê* 
car    heeft    gevonden.      Ook   getuigt   bet  kleine    eilandje 
Sim  Marie,  op  de  oostkust  gelegen,  genoegzaam  door  do 
treurige  namen  als  yyhet  graf  der  Franêehen^\  hel  eiland 
r>de   do(Hf\  welke   men  daaraan  gegeven  heeft,    van  de 
noodlottige  gevolgen  der  koortsen  in  deze  streken. 

Het  zal  onuoodig  zijn  op  Ie  merken ,  dat  in  geval  er 
ernstig  aan  gedacht  werd,  op  eenig  punl  van  Madagaecar 
zich  te  vestigen,  men,  —  omdat  niet  overal  langs  de  kusten 
die  dooddgke  uitwerkselen  beslaan,  zoowel  omdat  do 
hoogte  waarop  thans  de  wetenschap  en  de  nijverheid  ge- 
klommen zijn,  —  afdoende  en  krachtige  middelen  zou  welen 
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aan  ia  wendao,  iol  auiforing  ao  ferbeierioj;  ?an  tViaa 
klimaaUloeslaml  <  vraaraan  alle  vroegere  naérzetüogan  habf- 
beo  moetea  beaw^kao* 

De  boTolkipg  van  Mudagaêe^r  lell ,  naar  cIq  be^ia  ga«- 
middelde  opgaven ,  ruim  drie  milliaen  aielao»  waaronder 
kaffers  en  malegers ,  met  arabiscba  en  bindoslanscbe  rassea 
vormengd ,  het  nieerendeel  uitmaken.  Hel  eiland  is  onder 
ferschillende  Tolkstammen  verdeeld,  waarvan  al  de  beoap 
mingen  van  weinig  of  geen  belang  louden  zgn ;  wg  bepa^ 
len  ons  derhalve  tot  eenige  der  voornaamste. 

1*,  Op  do  oostelijke  helling  der  bergen  de  ^ntanarent 
een  zeevarend  en  oorlogzuchtig  volk,  viaarvan  het  hoofil 
te  Tinting  verblijf  houdt;  eene  door  de  Fransehen  in 
1881  verlatene  neérzetling,  die  er  de  UQmi4  uit  verjaagd 
badden.  De  kleinzoon  van  genoemd  hoofd  was  te  Pgri^ê 
opgevoed.  Tegen  over  het  land  der  Jlntaw»rm  ligt  bet 
eilandje  St.  Marie ^  dat  aan  Frankryk  behoort»  met 
3000  iqwoncrsy  daaronder  begrepen  die  der  hoofdplaats 
Pori  Louiê* 

2<*,  De  BêÊim^araneny  iels  zuidelgker  gelegep,  ^gn  een 
schrander  volk,  vatbaar  voof  beschaving,  echter  zeer  wreed 
en[!irouwloos  van  aard.  Zg  zijn  door  do  ffoviu^  waar<- 
ever  later ,  overwonnen  geworden^  en  hebben  tot  hooCj^ 
plaats  Fguhpoiniê ,  eene  slad  aan  zee  gelegen ,  waar  i^pel 
handel  gedreven  wordt,  met  eene  iiitmuolende  reode,  ep 
waar  de  Franseben  in  1829  de  ffowi$  sloegen. 

3*;  De  i?^<fai»f ««it ,  de  zachtaardigste  eq  in  den  om* 
gang  de  gemakkelgksle  inwoners  van  geheel  bei  ^ilai^d; 
zg  hadden  vroeger  een'  kleurling  tot  opperhoofd ,  van  fraa- 
sche  afkomst,  wiens  opvolger  te  Parijs  werd  opgevoed. 
Hunne  voornaamste  stad  is  TamaSavay  waar  de  meeste 
handel  gedreven  wordt,  met  eene  zeer  goede  reede.  Deze 
slad  werd  in  1829  door  de  Fraoschen  op  de  B^pa^  ver« 
meeslerd. 

4^,    Het  zuidelgk  gedeelte  van  het  eiland  bevat  slechts 
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elkndige  en  wilde  Yolkstammen ;  ten  igde  van  hehdeik  IV 
hebben  de  Franschen  op  de  zuidkust  hel  etablissemont 
met  fort  Dauphin  opgerigt,  dat  later  ?erlaten  en  ver« 
woest  is  geworden. 

5\  Op  de  N.W.kusl,  waarheen ,  sedert  de  eilanden 
Mmj/otte  en  Nosêi^Bi  aan  Frankrijk  sgii  afgestaan, 
al  onze  Ternieuwde  pogingen  tot  neérzelling  gorigl  zijn, 
▼indt  men  het  groole  bondgenootschap  dor  Sakalaven^ 
waaronder  het  ILoningryk  Boueni  behoort.  Deze  folk- 
•tammen  zijn,  even  als  de  Bukenxen^  die  een  weinig  Truchl- 
baar  land  bewonen»  zeer  maglig;  vroeger  aan  de  Hovas 
onderworpen  9  zoo  als  hel  groolsle  deel  van  Madagaêcar 
is»  hebben  zij  tegenwoordig,  sedert  het  overlyden  van 
BAaAXA,  waarover  wg  later  nog  handelen,  hunne  onaf- 
bankelgkheid  herkregen. 

6^  De  Hovoê;  dit  volk  heeft  eeno  gcuigligo  rol  ge- 
speeld in  de  geschiedenis  fan  Madaga^car^  en  bewoont 
de  koude  opene  vlaklcn  in  het  binneuble  van  hol  eiland. 
Bel  zgn  de  Kabylen  van  dal  land,  schijnen  van  Malei- 
êeken  oorsprong  Ie  zijn,  schrander,  geJepen' en  zeer 
ervaren  in  hel  bewerken  van  metalen ,  het  weven  van  zeer 
geiochie  sloffen  en  hel  nabootsen  van  Europosche  voor- 
werpen, zelfs  van  munten. 

Tan  alle  provinciën  is  jinkova ,  waarin  de  hoofdstad  7a- 
nanarioo  ligi,  veireweg  de  gezondste  van  geheel  het 
eiland.  In  sommige  opziglen  heeft  hel  klimaat  er  veel 
overeenkomst  met  dat  der  gematigde  luchtstreken  in  Euro" 
pa;  terwgl  langs  hel  strand  van  Madagasear  de  lucht 
warm  en  drukkend  is,  ademt  men  in  de  vlakten  van 
jtnkova  eene  frissche  zuivere  lucht  in.  Dil  verschil  van 
lochtgesteldheid  is  toe  te  schrgvcn  aan  de  physiscbe  vorming 
tan  het  eiland  zelve ,  waarvan  de  vlakte ,  van  het  strand 
afgerekend ,  trapsgewijze  eene  boogie  van  5  a  6000  voelen 
boven  de  zee  in  het  midden  des  lands  bereikt.  De  grond 
tan  het   land  der  Hovaê  is  over  het  algemeen  genomen 
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weinig  boschrrjk,  noch  zeer  vruchtbaar;  Diellemin  leveren 
sommige  in  het  rond  verspreide  valcyen,  die  wel  vrucht- 
baar zgn,  het  schoonste  gezigt   op. 

TananarivOt  de  hoofdstad ,  op  den  top  en  langs  de  hel* 
ling  eens  zeer  onregelmatigen  bergs  gelegen,  telt  20,000 
inwoners.  De  bouworde  der  huizen  gelakt  in  niets  naar 
die  der  wilde  volkstammen,  de  smaakvolste  zgn  van  bout, 
voorzien  van  hooge  met  bamboes  overdekte  daken ;  eenige 
hebben  met  bloemen  versierde  verandah^s  of  buitengale- 
rgen.  De  voornaamste  gebouwen  zgn  van  steen,  door 
eenen  franschcn  metselaar  opgetrokken. 

Boven  de  stad  ligt  het  paleis,  bestaande  uit  eene  reeks 
van  gebouwen,  omgeven  met  eene  palissadering.  Een 
dezer  gebouwen  beet  het  zilveren-huis;  het  is  onder  Koning 
badama's  bestuur  gebouwd;  de  deuren,  zolderingen,  zelfs 
het  dak  er  van  zgn  van  zilveren  spijkers  voorzien.  Wg 
zullen  de  bijzonderheden  van  Tananaripo  slechts  even 
aanhalen.  Daaronder  bchoorcn  de  algemeene  marktplaats, 
de  peillooze  afgrond ,  waarin  alle  boosdoeners  gestort 
worden,  het  stadhuis,  een  weinig  buiten  de  muurom- 
heining gelegen,  in  welks  tuinen  men  herhaaldelgk  de 
Koninklijke  naamletters  R  JU  (radama  rex)  opmerkt,  het 
onder  dien  Vorst  gebouwde  Geregtshof,  en  eindelijk  nog 
de  inrigting  van  het  Zendclingsgeslicht,  met  de  daarbg 
behoorende  Kapel,  School  en  Woning  der  leerlingen. 

De  voornaamste  bozigheid  der  Hovas^  bestaat  in  het 
uithakken  van  bosschen,  welke  zg  op  groeten  afstand 
moeten  zoeken,  zgnde  Jlnkova  er  geheel  van  ontbloot. 
Door  den  Koning  radama  werden  er  700  man  daarvoor 
gebezigd.  Het  aardewerk  weten  zij  zeer  vernuftig  te 
bewerken,  alsmede  het  touw  en  zware  zijden  en  katoenen 
sloffen;  de  vrouwen  houden  zich  uitsluitend  met  spinnen 
en  wcTcn  onledig. 

Indien  men  acht  slaat  op  de  weinige  behoeften  der 
SopaSf  dan  baart  het  verwondering,  hoe  zg  die  verschil*» 
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lende  noodwendige  foorwerpen,  ?oor  hel  dageiykseh  ge^ 
bruik  y  zoo  goed  en  Toortreffelijk  weten  te  ?erTaardigco, 
Hunne  leveiiswgs,  zeden  en  gewoonten  zijn  geheel  aarlSTa* 
derlijk.  Het  zons  opgang  slaat  elk  huisgezin  op;  de  meesier 
met  zijne  slaven  is  in  den  morgen  bezig  met  het  landbebou- 
ineny  koegen  melken,  rijst  dorschen,  het  verzorgen  van  het 
Tee  enz.  Na  het  middagmaal,  met  het  maken  der  vele 
Toor  de  markten  bestemde  voorwerpen,  terwijl  het  avond- 
maal meestal  met  de  genoegens  van  muzijk  en  dans  ein* 
digt,  en  waarna  allen  zich  weder  op  de  eenvoudige  mat 
ter  ruste  leggen. 

Bgna  alle  voortbrengselen,  van  welken  aard  ook,  de 
natuurlijke  zoowel  als  de  kunstmatige,  worden  op  de 
markten  verkocht.  Hen  ziet  er  vet  gemest  vee  verschijnen, 
dat  zelfs  met  het  onze  van  Poiêêy  kan  wedijveren,  krui- 
den, geneesmiddelen  uit  het  plantenrijk,  goudsmids  werk, 
geweefde  sloffen  en  eene  menigle  artikelen,  welke  de 
inboorlingen  allo  onder  elkander  verkoopen ,  als  wanneer 
men  bg  hunne  drukke  woordenwisselingen  kan  bespeuren, 
dat  zij  tot  de  ervarensle  handeldrijvende  natiën  behooren. 

Do  dollar  is  er  de  aangenomene  munt.  Amerikanen  en 
Europeanen  van  alle  landstreken.  Indianen  van  Bombay ^ 
Arabieren  van  Maêcate,  allen  komen  op  Madagasoar 
handel  drijven.  Behalve  de  uilbreiding,  welke  daardoor  do 
handel  van  het  eiland  verkrijgt,  brengt  zulks  ook  veel 
toe,  om  den  inboorling  den  smaak  te  geven  in  voortbreng- 
selen van  den  vreemde. 

De  Koning  radama  kan  als  den  werkelijken  stichter 
van  Madagatcarê  handel  beschouwd  worden ,  waarvan 
de  inkomslen  hem  in  staat  gesteld  hebben  20,000  geweren 
aan  te  schaffen,  en  eene  ballerij  artillerie  op  te  riglen. 
De  voortbrengselen  van  den  grond ,  legen  paarden  in  ruil 
gegeven,  stelden  de  bespanningen  daar,  en  tevens  de 
kern  voor  eene  ruiterij.  Ook  werd  onder  zgne  regering  de 
moerbeziênboom  gekweekt ,  en  de  zijdcwormteclt  ingevoerd. 


S66 

Hat  grondgebied  vao  JUadmgoêcar  is  verdeeld  in  32  pra« 
fiiici6ii,  welke  wederom  in  versoheideiie  onderdeelen  Ter- 
deeld  sgn,  voor  den  leser  minder  belangrgk  te  weten. 
Onder  die  provinciën  zgn;  Ankova  in  bet  midden,  en 
jinóêff  in  hel  luiden  van  het  eiland  de  voornaamste. 
Laatstgenoemde  ia  lang  het  tooneel  geweest,  der  door 
Frankrifh  aangewende  pogingen  tot  kolonisatie;  thans 
echter  is  sulks  het  geval  op  de  westkust,  ter  hoogte  fan 
IhanU  (hoofdstad  van  Boueni)  van  uit  welke  plaats  naar 
't  achgnt  nieuwe  neérzettingen  beproefd  worden. 

De  soort  van  regeringswijze  der  verschillende  provinciën 
of  koningrgken ,  kan  als  alleenheerschend  beschouwd  wor- 
den. Elke  kleine  staat  op  zich  zelf,  oefent  eenen  invloed 
uit,  geëvenredigd  aan  de  bekwaamheid  van  den  Vorst  die 
er  regeert.  De  openbare  i^aken  worden  op  gezette  tgden 
in  de  vergaderingen  (kabariën)  behandeld,  welke  den 
Vorst  met  zijne  onderdanen  in  onmiddellgke  aanraking 
brengt.  Desniettemin  zgn  de  regten  van  den  eenen  over 
de  bezittingen  en  over  het  loven  der  anderen  zoo  groot, 
dat  hierdoor  ?oor  den  Vorst  geene  verkorting  van  gezag 
te  vreezen  valt. 

De  aiaverng  heerscht  op  Madagoêear  van  de  vroegste 
igden  af,  en  als  eene  straf,  hg  de  wel  bepaald  toegepast 
wordende,  is  zij  vooral  toegenomen,  sedert  de  nu  eene 
eeuw  geleden  plaats  gehad  hebbende  vestiging  van  roevers 
op  het  eilandje  St.  Marie ^  die  telkens  overwonnen  en 
als  slaven  verkocht  werden. 

De  Engelschen  hebben  al  het  mogelgke]  gedaan  om 
deze  gewoonte  af  te  schaffen.  Met  dat  doel  sloten  zg  ia 
1817  het  eerste  tractaat  met  den  Koning  der  Hwae. 
Het  was  de  Gouverneur  van  Mauritiuê,  Sir  RiCHiJL]) 
FAEQüHAESOif ,  die  dc  eerste  bewerker  van  dit  mensohlie- 
vend  fdan  was.  Hg  kende  het  karakter  lan  raoama,  en 
diens  verhouding  tot  de  overige  Vorsten  van  het  eiland, 
en  zond  den  Kapitein  lbsaob  naar  den  Koning  badama  , 
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dia  e0Qe  goede  TersUndhouding  witi  dQar(99leU^o ,  waar* 
door  de  slfiYenhandel  werd  gefnuikt,  Laler  werd  die 
veritaodhoudiog  9  door  de  oohaodigheid  Taq  zgiieo  opvol» 
gert  deQ  Gouverneur  ball,  zoodanig  inde  waagichaal 
geateld ,  dat ,  zonder  d^  ? oUiardende  maatregelen  van  dea 
laterea  Gou?erneur  hasti  (een  man  geheel  aan  de  afschaf- 
fing der  slavernij  gewijd)  en  de  verlichte  standvastigheid 
van  BADAHA,  zij  niet  hersteld  zou  syn  geworden  tusscbea 
inboorlingen  en  Europeanen,  en  vooral  op  eene  wijze  als 
de  bestaande  >  namelijk  dat  alle  overeenkomsten,  hoe  8cha<- 
delgk  ook  voor  verschillende  inlandsche  hoofdoa »  wier 
voorname  inkomen  uit  slavenhandel  bestond,  getrouw 
worden  nagekomen. 

Wjj  hebben  gezegd ,  dat  lang  v<^r  de  komst  der  Euro* 
peanen  op  Madagasear^  de  Arabieren  en  Hoeren  er 
reeds  geweest  waren*  Het  waren  de  Portugezen»  die  sich 
in  U  begin  der  16*  eeuw  het  eerst  op  Madagasear  neér« 
letteden.  Later  werd  door  den  naijver  en  afgunst  der  in- 
landers deze  Kolonie  geheel  vernietigd,  waarna  de  Fran« 
scben  op  verschillende  manieren  er  voet  aan  wal  willende 
houden,  eene  verslerkle  post  op  jinosy  daarstelden.  Hier 
hadden  zg  echter  meer  van  de  koortsen  dan  van  de  inlan- 
ders te  Igden.  De  hebzucht  en  onbekwaamheid  der  Gou- 
verneurs deden  op  nieuw  den  Europeaan  in  minachting 
Tervallen,  en  de  domme  dweepzucht  van  eenen  Monnik, 
8TEPA1IU8  gcheeten ,  die  in  stede  van  vredelievende  betrek- 
kingen te  onderhouden  met  de  inlanders,  hen  wilde  uit- 
roegenen  verdelgen,  is  oorzaak  geweest,  dat  het  Christen- 
dom aldaar  nog  zoo  lang  onbekend  is  gebleven. 

In  de  n^  eeuw  trachtte  de  Fransche  Oost-Indische 
Compagnie  haar  gezag  uit  te  breiden,  en  plaatste  aan 
het  hoofd  der  Kolonie  op  Madagascar  zekeren  la  h4ts 
ab  Gouverneur.  Deze  was  niet  gelukkiger  dan  zgne 
voorgangers.  Zelfs  werden  alle  Franschen  door  de  inlanders 
vermoord,    en  Madagaicar   bleef  eenen  geruimen   tgd 
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geheel  yan  huone  bemoegiDgcn  bevrgd.  Terzelfder  tgd 
yiaren  de  pogingen  der  Engelscben  op  de  westkust  niet 
gelukkiger  y  en  roen  kan  derhalve  aannemen  dat  eigenigk 
in  1815,  onder  de  regering  van  Koning  badama»  de  be- 
schaving het  eerst  in  Madagiucar  wortel  geval  heeft. 

Het  dezelfde  schranderheid ,  welke  hg  in  de  saak  der 
slaverng  aan  den  dag  legde ,  beheerde  hg  zgne  staten  en 
verbeterde  hg  zgn  krggswezen. 

De  Halgassche  taal  bekwam  onder  zgne  leiding  vaste 
grondregels  en  de  romeinsche  letter  werd  ingevoerd  ;  hg  liet 
Ie  TanafMvivo  eene  drukkerg  oprigten,  en  beschermde 
openlijk  het  Christendom.  Hoewel  zelf  geen  Christen  zgnde, 
liet  hg  de  uitoefening  der  Roomsche  Godsdienst  toe, 
duldde  de  Zendelingen ,  en  verbood  den  in-  en  uitvoer 
van  sterke  dranken. 

De  geoefendheid  en  de  op  Europesche  wgze  ingerigle 
organisatie  van  zijn  leger,  maakten  hem  alle  overwinnin- 
gen op  de  ongeoefende  horden  zgner  vijanden  ligt;  ook 
was  kort  vóór  zgn  overlijden  geheel  lUadaffasear  onder 
zijnen  scepter,  uitgezonderd  do  Sakalavm  en  eenige 
weinige  met  Frankrijk  bevriende  provinciën. 

De  vroegigdige  dood  van  dien  Koning  was  een  doodslag, 
tevens  voor  de  ontwikkeling  van  het  Christendom  [natunrlgk, 
dat  der  Franschen].  Zijn'  neef  bakotobk  ,  die  hem  opvolgde, 
ontbrak  het  niet  aan  goeden  wil ,  doch  mistte  hel  vernuft 
van  zijnen  overledenen  oom. 

Op  bakatobe  volgde  eene  zijner  vrouwen,  RAtrAYALOitA , 
die  in  1828  de  afgoderij  wederom  invoerde.  Sedert  dien 
tijd  heeft  men  aan  de  verschillende  mishandelingen  en 
trouwelooze  handelingen  der  inlanders  met  de  Europeanen 
kunnen  bespeuren,  dat  de  bevolking  van  MadagoHMt 
tot  baren  aiouden  barbaarschen  toestand  is  teruggekeerd, 
en  zoo  behoorde  als  gevolg  daarvan  de  zaak  der  Marii 
Angelique^  die  de  expeditie  tegen  dè  baai  van  Bali 
veroorzaakt  heeft,  en  die  weldra  nog  andere  zal  uitlokken. 
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Hoe  wild  en  barbaarsch  de  inwoners  Tan  Madagoêcar 
nu  ook  weder  geworden  schijnen  te  zgn,  lal  niellemin 
de  lezer  uit  dit  kort  historisch  overzigt  reeds  ontwaard 
hebben,  dat  er  in  den  natuurlijken  aard  van  dit  ToIk 
ofervlocdig  de  kiemen  lot  beschaafde  ontwikkeb'ng  voor- 
handen  zgn,  genoeg  om  de  kans  Tan  wehlagen  te  openen 
aan  eenige  Europesche  natie,  die  bet  eenmaal  begonnen 
werk  Tan  radama  op  nieuw  zou  willen  opnemen. 

Wy  hebben  de  menigTuldigo  redenen  opgesomd,  welke 
Frankrijk  heeft,  om  die  taak  op  zich  te  nemen,  laat  ons 
nu  nog  een  enkel  woord  spreken  over  de  hinderpalen, 
die  het  op  dien  weg  zou  kunnen  aanlreffen, 

In  de  Londensche  nieuwsbladen  ontdekt  men  reeds  den 
nagier  tan  Engeland^  in  hetgeen  zg  Tcrmelden  aangaan- 
de de  expeditie  Tan  den  Kapitein  Luitenant  Flbueiot 
dblakgle;  onder  anderen  Tond  men  onlangs  in  een  dier 
bladen :  »  Het  eiland  Mauritius  is  met  zgno  ondcrhoorig- 
heden  (en  hieronjJer  behoort  Madagtuear)  aan  Engeland 
afgestaan  geworden." 

wy  zullen  ons  Tan  alle  discussie  omtrent  dit  Toorge- 
wende  onthouden,  doch  slechts  ter  loops  aanhalen,  dat, 
zoowel  de  yeroTcring  Tan  Tamaiave  op  de  ffovas  in 
1829,  welke  stad  door  ons  aan  do  Beianiminen  werd 
afgestaan,  als  het  bezit  Tan  Tinting ^  welke  plaats  niet 
TÓór  1631  door  ons  Terlatcn  werd ,  Toldoendc  bewgzen 
opIcTeren,  dat  Frankrijk  in  1815  in  geen  enkel  opzigt 
zgne  regten  op  Madagaêcar  heeft  laten  yaren.  Evenmin 
als  het  thans  Tan  het  Toornemen  zou  willen  afzien,  om 
in  het  belang  Tan  zecTaart  en  handel ,  en  in  dat  der 
algemeene  beschaTing,  ter  gepaste  ure  pogingen  aan  te 
wenden.  Wg  hebben  Engeland  ^  ten  opzigte  Tan  het 
kleine  eilandje  Perim  in  de  Roode  Zee^  CTcn  eens 
rooeijelijkheden  zien  opwerpen,  die  tot  niels  geleid  hebben. 

In  geTal  Tan  oneenigheden  met  Engeland^  kan  Mau- 
ritius beschouwd  worden  als  het  punt,  waarop  de  Engel- 


660 

•ched  ttome  krggstnagt  zullen  tersameten;  het  is  ab  *t 
urare  de  voorpost,  die  door  Frankrijk  goed  iH  het  oog 
tal  moeten  gehouden  \Tonien. 

Frankrijk  kan  in  het  neder  opvatten  zgner  plannen 
met  Madaga^car  ruimschoots  vergoeding  vinden,  voor 
het  tot  hiertoe  voor  zich  onherstelbaar  verlies  van  Mau* 
riiius. 

De  ligging  van  Madagaêcar^  om  zoo  te  zeggen  aan 
den  ingang  der  Indische  Zee^  zgno  schoone  reeden  en 
ankerplaatsen,  de  overvloed  van  producten,  alles  doet 
dit  eiland  een  der  t)clangrijkste  bezittingen  dier  gewesten 
zgn.  De  afloop  van  de  zaak  van  Bali  en  de  gevolgen 
daarvan,  openen  een  nieuw  tydvak  voor  onze  betrekkin-* 
gen  met  Madagoêcar  ^  zijnde  het  nu  etndelgk  bestraffen 
der  menigvuldige  geweldenargcn,  onzen  landgenooten  aan- 
gedaan, zeer  geschikt  om  onze  handelsbetrekkingen  op 
veiliger  en  meer  voordeelige  wgze  aan  te  knoopen,  nu 
het  crediet  van  Frankrijk  aldaar  niet  langer  mbkend 
noch  geminacht  kan  worden. 

Zoodanige  vertooningen  van  magt  gaan  de  herstelling 
onzer  vlag  vooraf,  op  een  eiland,  waar  die  zoo  lang  ge- 
wappenl  heeft,  ons  gv^tag  te  midden  eener  maatschappy, 
waar  noch  zedelijke  noch  staatkundige  banden  bestonden, 
handhavende ,  en  bescherming  verleenende  aan  alle  onder 
haar  gestelde  volkeren. 

Het  is  echter  duidelgk ,  dat  Frankrijk ^  om  dUr,  even 
als  elders ,  eene  geëerbiedigde  en  gevreesd  wordende  hou- 
ding aan  te  nemen,  eene  groote  ontwikkeling  voor  hare 
Marine  behoeft.  Het  eskader  in  de  wateren  ter  oostkust  van 
Afrika^  is  ter  naauwernood  toereikende,  om  er  de  politie 
te  handhaven* 

(w.g,)    ch.  MAariH, 

Kapit.  Loit«ii«nii 
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XXXII. 

IETS 

OYBB 

W£LK£     IN     D£     STOOMKETELS     ONTSTAAT  ^ 
DOOB 

«r.  E.   Corneliêêen, 

Luitenant  ter  Zee. 


Omtrent  de  kalkxouten,  welke  in  de  stoomketels  ooi-' 
staan  y  \verd  door  mij  aan  boord  van  Z.9L  stoomschip 
Suriname  eene  reeks  Tan  proeven  genomen;  ik  neem  de 
Trgheid  de  Redactie  van  het  Tijdschrift  loov  hel  Zeewezeo 
mijne  opmerkingen  mede  Ie  deelen,  ten  einde  b^  gunstige 
beoordeeling  in  het  Tgdschrifl  opgenomen  te  kunnen 
worden. 

De  Teelvuldige  en  zeer  uitoenloopende  hulpmiddelen^ 
welke  als  om  strgd  tegen  het  ontstaan  ?an  den  ketelsteen^ 
worden  aangegeven ,  doen  roei  regt  de  gevolgtrekking 
maken ,  dat  men  zich  niet  voldoende  omtrent  zgne  zameup- 
stelling  heeft  doen  voorlichten.  Volgens  het  oordeel  van- 
verschillende  scheikundigen  heeft  de  ketelsteen  bgna  altijd 
gelgke  za menstelling.  Korsten  uit  ketels  van  zeestoomers' 
beslaat  volgens  pckot  uil: 

46,2  zwavelzure  kalk, 
52,6  koolzure  kalk, 
1,2  verschillende  stoffen. 

Die  bestanddeclcn  zijn  in  het  zeewater  opgenomen  ge-^ 
weest,  en  hel  is  van  belang  na  te  gaan,  of  er  veel  zwavel- 
zure en   koolzure  kalk  in  water  kan  opgenomen  worden^ 
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De  kalkzoulen  zijn  moegelgk  in  water  op  te  lossen; 
duizend  dealen  waler  nemen  twee  deelen  zwavelzure  kalk 
op;  de  mecsie  wateren,  welke  langs  het  oppervlak  der 
aanle  floeyeny  zgn  er  roede  verzadigd.  De  koolzure  kalk 
Tindl  men  overal  verspreid,  de  schalen  der  schelpdieren 
zgn  hoofdzakelijk  daaruit  gevormd,  zij  is  in  zuiver  water 
veel  minder  oplosbaar  dan  de  zwavelzure  kalk ;  koolzuur-* 
houdend  water  neemt  daarentegen  eene  groole  hoeveelheid 
koolzure  kalk  op.  In  warm  water  zgn  de  kalkzouton 
nog  minder  oplosbaar,  zoodat  koud  water,  daarmede  ver- 
zadigd ,  by  het  koken  troebel  wordt.  De  kalk ,  welke 
het  zeewater  kan  bevatten,  is  belrekkelgk  zeer  gering; 
proeven  dienaangaande  genomen,  bewezen  Prof.  da.vt 
nog,  dal  het  zeewater  50  mijlen  van  de  kust  geene  merk- 
bare kalkzoutcn  bevatte.  Niettegenstaande  die  geringe 
oplosbaarhcid  van  de  kalk ,  zien  wij  na  eenige  maanden 
stoomen,  dal  de  ketels  als  met  kalksteen  bekleed  wonien, 
terwijl  het  keukenzout ,  dal  in  massa  in  hel  water  opgelost 
is,  in  de  ketels  niet  gevonden  wordt.  De  middelen,  welke 
aan  boord  bestaan  om  de  vaste  bestanddeclen ,  die  bet  water 
loslaat,  uit  do  ketels  te  drgven,  zgn:  het  spuijen,  brgncn 
en  schuimen;  men  regelt  de  werking  der  kranen  naar 
het  meer  of  minder  soorlelgk  gewigt  van  hel  water  in  de 
ketels,  dat  door  den  salinometer  aangegeven  wordt.  Wan- 
neer men  echter  aan  den  salinometer  het  vermogen  toe- 
kent, om  soorlelgk  gewigt  van  waler  met  kalkzoulen 
verzadigd  te  melen ,  zal  men  zich  in  de  practijk  te  leur 
gesteld  vinden.  De  saliuometer  is  er  ongeschikt  voor, 
omdat  het  water  bg  eene  hooge  temperatuur  eene  zeer 
geringe  hoeveelheid  kalkzoulen  kan  opgelost  houden,  en 
het  komt  mij  voor  dat  een  ander  werktuig  hier  noodig 
is,  om  de  kalk,  welke  in  het  kclclwaler  aanwezig  is,  te 
doen  kennen. 

Daartoe  werd  door  mij   van  vijf  glazen  buisjes  gebruik 
gemaakt,   welke   ik  op  verschillende  tgden  met  water  uil 
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de  ketels  deed  vullen.  Amooica  liquidai  zuringzuur  of 
koolzure  soda  werd  er  bijgedaan;  oogenblikkelyk  scheidde 
zich  de  kalk  af»  en  zoolang  hét  Tocbt  in  beweging  bleefi 
vormde  het  Zich  omtrent  de  oppervlakte.  Na  15  a  20  raio. 
rost  kreeg  men  de  vaste  beslanddeelea  op  den  bodem4 
Bg  eenige  oefening  kan  men  op  het  gezigt  bepalen ,  of  de 
hoeveelheid  kalk  vermeerdert  of  vermindert;  indien  ech- 
ter de'  glazen  buisjes  eene  verdeeling  in  Ned«  strepen 
hebben ,  zal  men  de  hoeveelheid  in  het  aantal  strepen  kun* 
Den  uitdrukken* 

Dé  proeven  zgn  op  de  volgende  wgze  genomen.  Na 
2  uren  gestoomd  te  hebben ,  werden  twee  buisjes  gevuld  ^ 
een  root  water  van  builen  boord  en  hot  andere  met  ketel* 
water  y  de  kalk  werd  gepresipitcerd  en  het  verschil  in 
kalkgehalte  waargenomen.  Om  het  uur  werd  een  volgend 
glaasje  gevuld  en  met  de  beide  vorige  vergeleken.  Geene 
vermeerdering  van  kalk  bespeurende,  dan  werd,  met  om 
bet  uur  het  volgende  glaasje  te  vullen,  Voortgegaan,  tot 
hel  einde  der  wacht,  en  werd  het  laatst  gevulde  glaasje 
op  de  volgende  wacht  aangehouden,  om  te  vergelijken. 

Koolzure  soda  bleek  bg  do  proeven  het  best  te  voldoen ; 
bevond  men  cene  vermeerdering  van  kalk  in  de  glaasjes  # 
dan  trachtte  men  door  meer  te  spuijen  on  de  schuimkra** 
Hen  meer  te  openen,  die  vermeerdering  legen  te  gaan. 
Enkele  malen  gelukte  het,  echter  bleek  het  duidelijk,  dat 
die  middelen  niet  voldoende  waren,  hetgeen  toegeschreven 
ntoet  worden,  dal,  zoo  lang  het  water  in  beweging  is,  de 
kalk  niet  nederslaal. 

De  in  het  water  gevormde  kalkdeelen  komen  in  aan-* 
i^king  met  de  verhitte  wanden  des  ketels  en  tubepijpen^ 
cii  zetten  zich  in  dunne  lagen  als  gips  af;  hierdoor  vorml 
sich  soms  langzaam  soms  zeer  snel  eene  laag  ketelsteen  f 
die  als  de  voornaamste  oorzaak  van  het  springen  van 
ketels  moet  beschouwd  worden. 

De   middelen  tegen   het  aanzetten  van  ketelsteen  zijti 

(1859)  N*.  4,  !•  AFD,  41 
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onvoldoende,  en  het  zou  eene  groote  schrede  voorwaarts 
zijn  op  het  gebied  der  sloomscbeepTaart ,  indien*  een  zeker 
middel  gevonden  werd.  Terwgl  ik,  doordrongen  van  hel 
groole  voordeel ,  dezen  wensch  uil ,  waag  ik  het  een  prin« 
cipe  aan  te  geven. 

Laat  het  voedingwaler,  alvorens  naar  de  keiels  te  gaan, 
Tan  kalk  zuiveren,  en  het  spuijen  en  schuimen  zal  vol-* 
doende  resultaten  opleveren. 

Tol  die  zuivering  zou  het  water  uit  den  heetwaterbak 
door  een  fiUereerloeslel  in  eene  vergaarbak  moetca  vloei- 
jen,  en  yan  daar  door  de  Toedingporap  naar  den  kele) 
worden  OTcrgebragt.  In  de  fiUereerloeslel  wordt  koolzure 
soda  tot  ontbinding  van  het  water  met  de  kalk  gebezigd* 
Approximatief  zal  de  vergaarbak  1000  Aed.  kan  water 
moeten  kunnen  bevatten,  voor  een  stoomschip  van  100  p.kr. 
en  de  onkosten  /0,13  per  p.  kr.  in  hel  etmaal  bedragen^ 

Z.  ]f<-  stoomschip  Suriname» 

Roede  Ternate^  1  Jaoij  ]8o9# 


A 


m 


xxxiir. 

EXTRACT  UIT  HET  JOURNAAL, 

AL8XIDB    BBV 

OVERZIGT  VAN  GELIJKTIJDIGE  WAARNEMINGEr* 
IN  HET  GEBIED  DER  WESTE-WINDEN 

TAN  DKiT  Barometer  en  jfneroïde^ 

AAN   BOOKD   TA»   HÉT 

Nederlaadsche  Clippersohip  ECLIPSE « 

KAPT.  c  J.  JOoekmenp 
ov  BIJ5E  iiKis  TAN  liondeii  iTAAB  Port*PlilII|p* 
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Temper 
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16,2 
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16,6 

15,5 
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1.5,0 
14,3 
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12,9 

12,0 
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15,9 
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16,8 

17,9 

17,8 

17,6 

17,0 
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19,0 

1.9,0 

19,0 

18,2 
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17,8 

16,0 

15,5 

15,6 

15,3 

15,6 
15,2 
13,4 
13,5 
12,2 
11,2 

12,0 


10,2 

9,8 

10,0 

9.7 

9,8 

10,0 

8,8 

9.8 

8.4 

8,4 

9,6 
9,2 

7,8 

7,4 
8,6 
8,4 

8,a 

9.7 
9,2 
8.0 
8,6 
8,6 

11,0 
8,8 

9,0 
9,8 

8,8 
8.0 
8,4 

9,8 
10.2 
10,2 

Brami.  koelte ,  betr.  lacht.    Eone  aannem.  hooge  tee  uit  het  ZW. 

Ligte  koelte ,  met  dikke  lucht  en  aannemende  lee     Zwaar  werkend  schip. 

AU  Toren ,  bngig  met  aannemende  wiud  en  eene  hooge  ZW.  lee» 

FriMche  koelte,  aannemend  van  wind,  afachoonende  lucht. 

HVind  aannemend,  met  afwisselende  biigige  luchten.  Zwaar  werkend  schip. 

Stijve  bramz.  koelte,  met  hooge  door  elkander  loopende  seeên* 

Ligte  koelte,  met  eene  moejjelijke  see.    Frisch  weder. 

Wéér  en  wind  als  yor.,  hooge  moejjelijke  tee,  waardoor  het  schip  iwaar  werkt. 

Flaauwe  koelte,  afn, wind,  bewolkte  lucht,  woelige  doch  iets  afnemende  zee. 

Ligte  koelte,  bewolkte  lucht,  moeijelijke  zee  van  het  Zuiden.  Hooi  weer. 

Ongestadige  koelte.     Dikke  luchten 

Flaauwe  boven-brams.  koelte ,  dikke  lucht* 

Ligte  koelte,  ongestadig  weder  met  regenbuijen.    Afnemende  zee. 

Ligte  koelte,  goed  weder.     Hooge  deining  uit  het  ZZW. 

FUauwe  koelte.     Goed  weder. 

Ligte  koelte.  Buitengew.  mooi  weder,  de  barom.  heeft  een  zeer  hooge  stand. 

Als  voren. 

Ligte  koelte.    Nevelachtige  luchten  met  ligte  regenbuitjes. 

Ligte  koelte.  Nevelachtige  luchten  met  regen.  Aannemende  Westel.  deining. 

Boven  bramz    koelte.    Dikke  overdrijvende  nevelluchten  met  regenliuijeu. 

Dikke  overdrijvende  luchten  met  eene  friuche  koelte  en  nioetjclijke  zee. 

Dikke  lucht  met  regen,  kregen  een  uitichot  van  WtN — ZZO. ,  daarna  stil 

roet  eene  moeijelijke  zee.     Kregen  voel  water  over. 
Tot  3^  stilte,  daarna  eene  ligte  koelte. 
Ongestadige  koelte ,  betrokken  lucht.     Hoeijelijke  zee. 
Gestadige  bramz.  koelte  met  buijig  weder,  steeds  eene  moeijelijke  zee. 
Stijve  br.  ke,  met  betr.  lucht,  vergezeld  van  eene  Noordel.  aannemende  zee. 
Aannemende  van  wind  tot  m.  z.  k.     Ilooge  Noordel.  aannemende  zee. 
Dikke  betr.  lucht,  ger.  m.  z.  k.  Hooge  Noordel.  zee,  zwaar  werkend  schip. 

Kregen  veel  water  over. 
Aannem  van  wind  totdigt  ger.  m.z.k.  met  storm  vl.,  Tergez.  van  hagel  en  regen. 

Vreessel.  hooge  zee,  waard,  wij  veel  water  over  kregen.  De  wind  krimpt 

weder  naar  't  N.  en  de  bar.  die  rijzende  is  geweest  is  nu  weder  aan  H  dalen» 
Kregen  nog  gedurig  stortteen  over  door  de  vrcesielijke  hooge  zee. 
Dikke  verstopte  lucht  met  butjen.  Afnemend  van  wind,  vreessclijke  hooge 

zee.    Koud  weder. 
Ongestadig  van  wind   met  betrokken  lucht,  en   voortdurend    hooge  zee. 

Zwaar  werkend  schip. 
Ongentadig  van  wind ,  afschoonende   lucht.     Moeijelijke  zee ,   kregen  nog 

veel   water  over. 
Ongest.  wind ,  vreessel.  hooge  zee ,  zwaar  werkend  schip.  Kregen  veel  water 

over.     Buijig  weder. 
Afn.  van  wind  .  afsch.  lucht  met  aanhoudend  weérlicht  van  West  tot  Zuid. 
Flaauw  en  stil  met  eene  vreesselijke  hooge  ZW.  deining,  waardoor  het  schip 

zwaar  werkte  en  wij  aanhoudend  water  op  dek  kregen. 
Doorkomende  koelte  .  afnemende  zee ,  frisch  weder. 
Flaauwe  koelte.     Heldere  lucht,  goed  weder,  afnemende  zee. 
Boven-bramz.  koelte  met  goed  weder  en  kalme  zee. 

Aannem.  van  wind  tot  m  z.k.  Aannemende  zee  uit  het  O.  Frisoh  weder. 
Aannem.  wind  tot  dubb.  ger.  m.z.k.  en  hooge  ONO.  zee.  Zwaar  werkend  schip. 
De  wind  ah  voren.    Hoo«;c  moeijelijke  zee  van  NO  tot  WNW. 
Ongett.  van  wind,  dikke  lucht  met  regen  en  hooge  moeijelijke  zee.    Ten 

l'^  kregen  een  uitschot  van  NKO— West,  daarna  1*^  stilte,  waardoor  het 

schip  vreesselijk  werkte,  en  de  zee  geheel  meester  van  haar  was. 
Harde  wind  met  hagelbuijen.  Digt  ger.  m  z.  k.    Hooge  zee. 
Iets  afnem   van  weer  en  wind.  Echter  nog  steeds  eene  moe|jel.  zee  uit  WNW. 
Ongestadig  van  weer  en  wind.  Hooge  zee,  zwaar  werkend  schip.  Kregen 

veel  water  aan  dek. 
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Wind- 
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Kreoht 


Baro- 
meter. 


185». 
Julij 


8 
9 

10 

11 


12 


13 

> 

9 

14 
15 
16 
17 


18 

» 
I 


12*smidd. 

8'saTd. 

4'socht. 
n'smidd. 

8'saTd. 

4'sooht. 
12*smidd. 

8'sftTd. 

4*socht. 
12'smidd, 

8'saTd. 

4*socht 
12'sniidd 

8'saTd. 

4'socht. 
12*sinidd. 

8*saTd. 

4'socfat 

12'tmidd. 

8'saTd. 

4'socht. 

12'sinidd. 

8'saTd. 


4'socht 

12'sniidd. 

S'savd. 

4'socht 

U'smidd. 

8'saTd. 

4'socht. 
12'smidd 

a'saTd. 

4  's  ocht 
12'smidd 

8'saTd. 

4'socht 
12'smidd 

8  'saTd. 

4 's  ocht 
12'smidd. 

8'saYd. 

4  's  ocht. 
12'smidd 

^ '«  aTds. 
4'socht. 


iSi6 

27^2 

42  56 

8151 

42*36 
•  * . .  • 

35*49 

42*40 

41*50 

42*37 

45*48 

42*52 
• . . . » 

51*06 
•  » .  *  • 

• . . . . 
42  21 

66  83 

42*07 

62*29 

t*  • . . 

at... 

4100 

65  47 

4110 

68  32 

41*  07 

72*51 

41*118 

7701 



40  57 

80*44 

40*22 

86*22 

39*50 

80*  Óü 

t  »   .  •  V 

•  V  .  .  • 

o  {11. 


OjN. 


0  4N. 


0  4S. 


OtMt. 


0\l. 


<1 

•  •  • . 

*5i* 

»  *  •  . 

*44* 

•  •  •  * 
661 


•  •  *  . 

44 


f . . . 
58 


0}1I. 

61 

. .  >  • 
*67' 

40} 

•  •  • » 
31  i 

*'* 

*42* 

•  f . « 

*68i 

•  ft» 

•  •  • . 
68 

>  •  • » 

*Ó*|fl*.** 

IfOtOiO. 

g.g.O.§Z. 

"ó,*§*w." 

"ówu" 

Oilf, 

o;ii. 

*'ó*4ir.*' 

NÏIW. 
Koord. 
Hoord. 
Noord» 
!ftW. 

NNO. 
Kt  O. 

UNO. 

HRO. 
Hoord. 

Noord. 

Noord. 

NNW. 
Noord. 
Ifoord. 
'Hoord. 
Ni  W. 

ZZW. 

ZWtW, 

WZW. 

West. 

WZW. 

ZWtW. 


WZW. 

WtZ. 

WZW. 

WtZ. 

rondloopend, 

N  West. 

N  West. 

N  West. 

WNW. 

HWtW. 

Ifoord. 

NtO. 

HtW. 

WNW-*Z. 

ZtO. 

ZtO. 

ZtO^West. 

WtN. 

WNW. 
WHW. 

HWtW. 
NWtW. 


7 

7 
6 
6 
6 
6 
5 
7 

7 
6 


4 
4 
4 
6 
5 
6 
6 


8 
8 
9 
9 


4 
5 
6 
5 

4 
4 
4 
4 
6 
6 
6 
8 


6 
6 

6 
6 


d 
29,71 
29  J2 
29,68 
29,65 
29,80 
29,90 
29,89 
29>78 

29,76 
29,77 

29»?2 

29,74 
29,81 
29,80 
29,75 
29,66 
29,55 
.29,70 

39,81 

29,83 
29,59 
29,61 
29,89 


30,08 
30,12 
30,2D 
30»93 


30»20 
80,16 
30,10 
30»19 
30,11 
30,10 
30,08 
30,08 
30,02 
30,12 
30,16 
30,20 

30,16 

30,08 
30,10 

30,13 
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L 

Tempe- 

Temper. 

b. 

ntuar , 

oppervl. 

P 

Incbt. 

leemter. 

1 

lotso. 

8^4  0. 

B 

10,8 

10,0 

■ 

IM 

10,0 

H,9 

9,9 

10,8 

S.fi 

9.8 

9,6 

tO,8 

9.6 

10.7 

9,0 

IM 

9,0 

10.0 

8,0 

«^ 

8,8 

■ns 

8.8 

M 

7,0 

9.4 

2'* 

9,S 

I'*^ 

9.1 

6.7 

9.4 

^" 

•^ 

8.8 

B  •'• 

11.3 

ff      T^ 

14,0 

J       0.8 

13,0 

1       fd. 

13,2 

1 

u. 

13,a 

ld* 
13,0 

il. o 


»-» 


10,7 


13,4 

13,2 

11,0 

12p4 

13,2 
t%» 
f2,S 
12,2 
12,0 
12,2 
]2,t 
12.2 

n/1 

11,8 
9,0 
Ö,4 

11,0 

11*9 
11,8 

ti,a 

11,0 
10,8 


^ammerkiHgëm  ■ 


Dabb.  m.i.ki,  hoogc  door  elkander  Inopende  ice ,  heldere  lachl ,  friich  wcdu 

Geri*efde  ni,i,  k.,  tware  daauw,  dikk«  betrokken  lücht* 

Gerecfüe  m*t.k. ,  afijemend  van  ^ind  <*n  lec  ,  dikL«  lucht  mei  regen* 

Onge«Udige  koalt^P    Qeijlge  lucht.    Kufme  lee.    Fri«cb  goed  weder, 

FHtich^  brams.  koelte,  betrokken  lucht. 

Frlwcho  koelie  ,  ictt  afnemend.    Dikke  netolachti^e  luchl«    Zware  daaiiv 

Aani^akkerende  wind,   £W.  deinitigi    Dikke  mUlige  liichl«  Vochiig  wedej 

ïriitehe  koelte,  aanwakkercode  tol  m.i.  k.    £eqe  aanneniende  NNO.  ^ec 

ter^vyl  hot  tchïp  begint  te  «tampen, 
H.  £.  koelie,  aannemende  tee ,  twaur  werkend  ichip. 
Strjve  b,  t     koi-lte ,  nat.    Tochtig;   weüer>      liet  iwerk  drijft  met  vnart  U 

het  AW.  ,  doch  de  wind  blijft  tteed»  uit  het  |?iooFden  waajjen, 
Ongeatadige  b.  t.  k.    Twee  ure  ml«t  tot  doiiker  u orden ~    Daarna  weèrliol 

Toadom  ,  ten  6^  tiur  uituUot  van  nAO — HW. 
Dïkko  ventople  lucht. 

Ugi6  koelte.    Dikke  lucht.    Eene  tW,  en  UW,  deining. 
Bciven^brami.  kuelio ,  dikke  nii«ti[;e  lucht  met  weérljchi  uil  hel  WIW. 
AU  voren,  dikke  neveladuige  Incht  njet  wcérlicht  nU  het  WI^W, 
AU  voren  j  dikke  miBÜgc  lueht.     lene   VVfJW.  deiuing. 
OngeatadigB  koelte,  dtkke  mUUge  lucht.    Het  donker  worden  weêrlicht  ! 
bet  Weat— Zeulden,  Ton  ][  unr  een  nitacbot  naar  het  VVoitea  |  vergeu 
door  hevige  donder  en  LJjksem- 
Ho  wind  weder  inktionpende  lot  W^W,,  uit  welken  hoek  het  voartdurei 

buijig  blijft. 
Dubb.  ger.  m.  x»  koelte.    Hooge  lee  van  hei  WZW.    Zwaar  werkend  tehi 
Kregen  veel  water  over»    Ongestadig  dnhh.  ger.  m    t.  koelte. 
Ondervonden  een  leer  drukkend  gevoel^  niettegen»taand|!  eene  ityve  bri 
wod ,  wordende  de  lucht  betrokken  ,  Tergcteld  Tan  donder^  en  blik»en 
ilagen ,  harde  aannemende  wind,  welke  tot  iloim  orerging  ,    Ttrrgete 
van  hagel-  en  regenbuijen. 
AfnoTuondo  van  wind^    wegUckkoode  lucht  na    goed   wéér,    ateiidi  eei 

hooge  £>V.  teo. 
Flaauwe  koeltej    mooi  weer^  «omty'd»  atil ,  waardoor  het  ichïp  vreeiieli 

lUnferdo  en  de  xeo  gehf^el  meester  run  hetietvo  wai, 
Ligte  koelte ,  afwisaelende  lucht ,  afnemende  zee  ^  hooge  deining  vin  U 

ZVV.,  waardoor  hol  achij»  iwaar  werkte* 
Flaauwe  koelte  ^  «omtydi  itiL     Eene  held«re  «lerren  lucht ,  iware  diuui 

ïwaar  ifingerend  ichïp. 
Fbauwe  koelte,  mooi  weder,  kalme  xee.     Eene  ZW.  deining. 
Bcalendige  koelie,  frïtch  weder. 

Ugt<9  b.  b^  a  koelte,  friseh  weer.  Deining  uit  hel  ZW. ,  betrokken  toeht 
Boven-brami.  koelte ,  betrokken  lucht,  somA  rcgon<     R^ilme  ^ee. 
Ligte  boven-bramï.  koelte,  bewolkte  luchL     Kenc  WZW.  deining, 
Flaauwe  koejte,  arwliielcnde  lucht  mei  regenbuitje».     Kalme  I4*e. 
Lig  te  koelte,  bc  wolk  Ie  tucht,     kalitic  Ece» 
FUauwe  koelte  ,  afwiste letide  lucht  met  leffcnboitjca. 
Flaauwe  koelte,  afwiuelende  lucht   met  regen.     Deining  uit  het  ZW. 
Fri«*che  bramt.  koelte ,  afwiuelende  lucht. 
Wind  en  weer  ali  voren.     Ëenc  ZZW.  rolhng» 

Frlaiehe  koelte ,  aannemende  tot  m.  1.  koelte ,  bewolkte  lucht ,  liooge  lei 
tigte  koelte ,   mooi  weer.     Dorrh  ecno  mocijchjke  ZW.  deining ,  waarde 

bet  «chip  iwaar  werkte  en  wij  veel  wnlcr  over  krc^tn. 
Flaanwe  koelte  ,  wolkd rijtende  Incht.     £ene  hoogo  Zuid«l.  lat  ^  waardi 

het  ichip  iwaar  werkte. 
Sttjve  brami.  koelte,  afwi^aetende  lucht.    Eene  WZW.  rolling. 
Goatidige   b.  %*  koelte    met  afwiuelende  lucht,   iomi  rcgenbuycn*     £1 

htK>ge  ZW.  deining* 
St^ve  bramtoiU  koelte,    (^oed  weder. 
fityr*  koelt«*    Aanntmende  toe  nlt  bet  ZW-    Gaté  weder* 
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t2'amidd. 

8'iaTd. 
4'iooht 
12'smidd, 

8'<aTd. 

4*socht. 
12'sinidd. 

8s*aYd. 

4  •*  ocht 

12*<inidd 

8*siivd. 

4  's  oclit< 

12 '«  midd, 

8'satd. 


3U  SO 


••  •  •  ■ 
39  57 


40  28 


41.14 


41  36 


4'socht 

12*smidd>    42  04 


8'iaYd. 


4  '8  ocht 
12'8niidd.gg.42  00 
8'tavd.  !     


4*8  ocht.  I     •••.. 
12'smidd.gg.42  04 

8'««vd.  I     

4 '«ocht.'     

12*sinidd/     41  33 

8*aaTd.  !     

4'socht.;      

12'sniidd.i    40  22 

8'saTd.  {     

4'socht.      

12'smidd.     39  25 

8*saTd.  I  Vuur  Tan  kaap  Outway 
^W.  5  mijlen  afsUnd, 


Ooster 
Lengte. 


04  57 


99  25 


105  18 


111  32 


116  57 


122  06 


gg.  12709 


Behoudene 
koers. 


I  Verheid 
in  D.  mijl. 


Oost. 
••••••••• 

••■••••*• 

"öVz." 

••••••■•• 

0}Z. 
gVslÓÏ  II' 


gg.  132 10  gest.  O  I  Z. 

•■«••  I    ••■•••••• 

•••••  I  •••.••■•• 

134  44  i  OlfO  \  O. 

•••••  ••••••••• 

138  28  I  ORO. 

143  16  ■  oio'ibV 


58 


5U 


•  •• 
72 


OH 


58 


56 


•  •  • 
56 


•  •  •  I 

•  •  •  ■ 

46 

•  •  • 

•  •  • 
57 


Wind- 
rigting. 


RW.tW. 

W.\W. 
BW. 
HRW. 

NHW. 

HtW. 

Hoorden* 

üoorden. 
Hoorden. 

HtO. 

Ut  O. 

HtO. 
HHO 
KHO 

HtO. 
HHO. 

HOtH. 

HtO-H. 
HnO. 
ARO 

NNO. 

NNO. 

NNO-NNW. 

NNW. 

WtZ. 

WNW. 

NW. 

NWtN. 

NNW. 

West. 

West— Z 

ZW. 


Kracht 


6 

7 

7 
7 
6 
6 

6 
5 
6 

6 
5 


5 

6 
6 

7 
7 

10* 
8 

4 

'5 
6 
9 
8 
6 


Baro- 
meter. 


d 
30,22 

30,29 
90,27 
30,22 

80,f9 

30,11 
80,0S 


30,13 
30,18 
30,24 

30,24 
30,23 
30,20 

30,16 
30,06 

30,06 

30,04 
30,03 
29,96 

29,83 
29,68 
29,42 
29,97 
29,82 
29,87 
29,88 
29,84 
29,80 
29,92 
3IM4 
30,38 
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Tempe-    Temper. 

ratunr ,  oppervl . 

loelit.   leewater. 


Aammêrkingênn 


MfiQ. 

11,0 
111,8 
10,8 

9,e 

IM 

IJ.4 
10,2 
11,(1 
11,0 

10,8 
12»0 
11,0 

10,8 
10,8 


10,4 

lO,2 
10,2 
1U,4 

io,o 

10,2 

•  -  •• 

».« 
0^ 

•'2 

1S.S 


1  ;••.: 


11,0  a 

10,6 
11,0 
11,0 

10,8 

10,8 
10,8 

lt,2 
11,0 
11,0 
10,2 

11,0 
10,6 
IM 

11,4 
10,2 

10,0 

10,2 
10,0 

n,2 

11,0 
10,6 

ió,ó 

10,2 
11,0 
11,0 
10,6 
11,8 


GetUclige   b.  i.  koelte  met  afwisselende  lucht.     Eene  hooge  rolling  u 

het  WZW. 
Afnemend  tan  wind  tot  boven-brams.  koelte,  betrokken  luoht. 
Flaauwe  koelte ,  afwisselende  lucht.  Aannemende  hooge  deining  uit  het  ZV 
Gestadige  boven  b.  i    koelie.    Afwisselende  lucht  met  ligte  regenboiyei 

overigens  goed  weder,  eeue  lange  rolling  uit  het  WZW. 
Frissche  b.  t    koelte  niet  afwisselende  lucht  en  ligte  regenbnitjet ,  stee< 

eene  WZW.  deining. 
Ongestadige  boven-bramx.  koelte.     Bujjige  lucht. 
Aannemend  tot  m.  x.  k.   Aannemende  xee.  Zwaar  werkend  schip.   Kregc 

veel  water  op  dek. 
Afnemend  van  wind  tot  b.  x.  k^.,  afwisselende  lucht  met  ligte  regenbuiyc 
Stgve  bramx.  koelte.    Dikke  luchten.    Hooge  xee  uit  het  ZW. 
B.  X.  koelte,  afwisselende  lucht,  goed  weder.  Eene  hooge  rolling  Tan  het  ZV 
Gestadige  b  x.  koelte,    liet  xons  ondergang  eene  bank  in  de  kim  Tan  h< 

OZO— «RW  en  WNW 
Gestadige  koelte*    Hooi  weder.    De  luoht  geheel  helder» 
Boven-bramx.  koelte,    mooi  weer,    niettegenstaande  de  wind  de  2  laats 

dagen  R.  is  geweest     xynde  de  glaxen  het  gepasseerde  etmaal  merkel{ 

gftrexen ,  een  bewijs  ran  de  bestendigheid  van  het  weder. 
Ongestadige  bramieils  koelte. 
Ligte  koelte.    Afwisselende  lucht.    Door  elkander  loopende  xee  tan  h 

ZW.  en  Oost. 
Trissche   koelte.    Afwisselende  lucht   met  ligte  nevel  wolken ,   welke  m 

groote  vaart  uit  het  RRO    dreven. 
Ongestadige  koelte ,  bewolkte  lucht ,  door  elkander  woelende  xee* 
Ongestadige  koelte  ,  dikke  lucht  met  regen.  De  wind  schynt  in  het  Ifoordi 

Tast   te   staan,    echter   blijn    de    rolling  uit    het    ZW«    stand    hoadei 

Ongestadig  van  wind  ,  betrokken  lucht. 
Ongestadige  koelte.     Dikke  verstopte  lucht. 
Aannemend  van  wind  met  dikke  verstopte  lucht. 
Aannemend  tot  storm  ,   dikke  verstopte  lucht. 
Afnemend  ,  en  afschoonende  lucht. 

Afnemend  tot  flaauwe  koelte  en  hooge  xee,  xwaar  slingerend  schip. 
Ligte  koelte,  mooi  weder 
Trissche  koelte,  mooi  weder. 

Frissche  k<relte,  afwisselende  lucht,  tot  den  avond  bujjig. 
Daarna  dikke   luoht  mrt  xwaar  onweder  en  hard  aannemende  wind» 
Digt  gereefde  m   x.  koelte,  dikke  lucht  roet  eene  hooge  xee. 
Hooge  xee.    Harde  wind. 
Afnemende  flaauwe  koelte. 

Arivemcnt  te  Melbournê ,    1  Augustus  1859. 

C.    J.    DOBRZER. 
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XXXIV. 


RULES  OF  THE  VICE-ADMIRALTY , 
IN  THE  COLONY  OF  VICTORIA. 


Wy  hebben  Ier  inzage  verkregen  een  werkje ,  getiteld : 
Rulêê  of  the  Fiee^Admiralty  cauri.  —  Togethtv  wiih 
ihê  aei  of  Parliament  ^  Hegulaiions  etc.  ^Gedrukt  te 
Mêlboumê  bg  w.  faiufax  et  c^  1859. 

Dit  boekje  is  nuttig  en  belangrijk  Toor  allen,  die 
op  ^uêtralië  (Nieuw  Holland)  varen ,  of  op  die  kolo- 
niën eenige  belrekking  hebben. 

Het  begint  met  eene  soort  van  inleiding»  waarin  gezegd 
wordt,  dat  de  Vicc-Admiraliteit  van  de  kolonie  Fietoria 
het  uoodig  heeft  geoordeeld,  de  volgende  reglementen  en 
bepalingen  betrekkelgk  de  scheepvaart  te  doen  kennen. 
Die  bepalingen  zyn  vervat  onder  de  volgende  hoofden ,  als: 

1.  As  to  the  holding  of  courts.  2.  Surrogates.  3.  Re- 
gistrar  and  marshal  to  be  sworn,  4.  Registry  office. 
5.  Registrar's  duties.  6.  HarshaI's  duties.  7.  Proccedings 
bf  action.  8.  Ezeculion  of  warrants.  9.  Appearance  and 
bail.  10.  Proceeding  by  default,  11.  Gontested  suils. 
12.  Proceedings  by  plea  and  proof.  13.  Examina tion  of 
witnesses.  14.  Proceedings  by  act  on  petition.  15.  Suits 
for  mariner's  wages.  16.  Suits  for  Pilotago.  17,  Suils  of 
BoUomry.  ]8.  Gauses  of  damage  by  collision.  19.  Suits 
for  salvages.  20.  Gauses  of  possession.  21.  Aclion  to  obtain 
sicurity  for  the  safe.  22.  Derelict  cases,  23.  Prosecutions 
against  the  ships  and  goods^  of  pirates.  24.£Bounty  rooney 
upon  the  caplure  of  piratical  vessels.  25.  Prosecutions 
for  a  breach  of  the  laws  for  the  abolition  of  the  slave 
trade.    26.  Proceedings  in  the  case  of  the  illtreatment  of 
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ilaves  apprenticed  etc.  27.  Prosecutions  for  brcach  of 
ihe  revenue  or  naTigalion  laws.  28*  General  rules  lo 
be  obserfcd  in  practice  subduction  of  an  aclion.  29.  Tender. 
30.  Rpferences.  81.  Taxalion  of  cosls.  32.  Incidenlal 
monilions.  33.  Gommissions.  34.  AcU  on  petition. 
35.  Appeals.  36.  Regulations  as  lo  sittings  of  ibe  court. 
87.  As  \o  ibe  relurn  and  sertice  of  warranls,  monilions , 
and  olher  inslrumenls.  38.  Inlerloculory  decree.  89.  Mo- 
nilions.    40.  Proxies.     4t.  Olher  general  rules. 

Het  werkje  wordt  bestolen  door  eene  uiUoerige  mede* 
deeling  ?an  de  Ie  belalen  onkosten,  Toor  onderscheidene 
regterlyke  acten  en  mededeelingen,  en  daarmede  in 
betrekking  slaande  ferdere  onkosten* 

Ja.  S. 
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KORTE    BERISTBlir, 
MEDEI>EBt.IH»i:iireii  OPHERKIIVSEIir, 

BBTmiXKlLUK 

de  ZEEVAART»  AARDBIJKSKIJIVDE, 
de  ILOI.OIVIEIV,  enz.  (1) 


^bO^.  Dê  NoêrtDêêgtehê  Koopvaardijvloot,  —  De  Noorweeg- 
sche  Koopvaardijvloat,  maakte  uit,  op  het  einde  van  1858, 
5253  schepen,  melende  257,304  commercie-laslen,  (ieder  circa 
8  Ned.  ton).  In  hetzelfde  jaar  werd  tusscben  Buitenlandsche 
plaatsen  in  Noorweegscbe  schepen  vervoerd :  2433  ladingen , 
metende  274,295  commercie-lasten ,  hetgeen  145  ladingen 
en  81,483  commercie-lasten  meer  is  dan  in  1855.  Sedert 
dit  jaar  is  de  voornoemde  Koopvaardijvloot  vermeerderd 
met  789  schepen,  melende  54,975  commercie-laslen.  De  ver- 
meerdering vond  hoofdzakelijk  plaats  in  1857,  door  aan- 
koop uit  vreemde  landen.  C.  N.  Stdolt. 

iSl*.  Modailioi  on  Promiën ,  uiigoloofd  voor  ZeoUodoiu  — 
Door  de  Nederlandsche  Maatschappij  ter  bevordering  van 
Nijverheid,  is  bet  volgende  medegedeeld: 

i  Verscheidene  Medailles  en  Premiên,  zoo  te  zamen  als 
afzonderlijk ,  zullen  jaarlijks ,  naarmate  der  verdienste  en  het 
gewigt  [belangrijkheid]  der  zaak,  ter  beoordeeling  van  de 
Algemeene  Vergadering,  uitgedeeld  worden,  aan  die  scheeps- 
ofQcieren  ,  stuurlieden  en  alle  andere  personen  in  dit  Koning- 
rijk ,  welke  de  beste  waarnemingen  van  nultige  zaken ,  nut- 
tige ontdekkingen,  of  naauwkeurige  proefnemingen  met 
nieuw  uitgedachte  middelen,  de  verbetering  der  Zeevaart 
en  Visscherij  betreffende ,  hebben  gedaan ,  en  deze,  zooveel 
mogelijk    met  getuigenissen   of  bewijzen  ^  gestaafd ,    zullen 


(1)    Be  ▼oorgaande  berigten  ign  te  Tiiiden  op  bl.  146 — 162,  330--369 
eo  468—476  der  Ie  Afd. 
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hebben  medegedeeld.  De  opgaven ,  met  bewijzen  ot  getuig- 
schriften ,  in  te  senden  vöör  of  op  den  laatsten  Seplember 
van  ieder  jaar,  N«.  891/' 

{Komst-  en  Letietbodw,  16  Oct.  1869 /N°.  42.} 

1S2«.  Bakênê  op  dê  ooiikuêi  dêr  Witte  Zee.  —  In  bel 
begin  van  het  jaar  1859  zijn  de  volgende  bakens  geplaatst 
in  de^fFitiê  Zêe,  alst 

1^  Op  Kaap  Inity  een  mast  met  eenen  regthoek,  ter 
hoogte  van  29  voeten*  Dit  baken  staat  omstreeks  275  Ned. 
ellen  van  de  kust ,  N.  N.  O.  van  het  dorp  Inixy ,  op  eenen 
grond ,  die  180  voeten  hoog  is.  Het  bovenste  gedeelte  van 
dit  baken  is  zwart  en  bet  onderste  wit.  Het  staat  op 
6S«  68'  16''  N.  Br.  en  40»  48'  15"  O.  L. 

2^.'  Op  Kaap  Wêprtft,  tusscbén  de  heuvels  van  Zimnia 
eü  het  dorp  Zolotiiza,  een  bouten  baken,  in  den  vorm  vaü 
eene  a%eknotte  pyramide ,  die  80  voeten  hoog  en  10  voelen 
breed  is.  Het  baken  staat  840  Ned.  ellen  van  de  kust,  op 
eene  verhevenheid  van  90  voeten.  Het  bovenste  gedeelte 
is  rood  en  de  2ijden  zijn  wit.  Het  staat  op  65*86'  80"  Ff.  Br. 
en 89« 63' 80' O. L.  Bezuiden  dit  baken ,  op  6  ellen  afstands , 
is  eene  witte  kapel ,  die  17  voeten  hoog  is. 

168*»    FUr  ni0uw0  Lichten  langs  dê  JVoorwêêgschê  kuii,  -*• 

1*.  Een  licht  van  de  6^*  grootte  op  de  buitenste  punt 
van  Torgautm  op  69o  9'  28'  N.  Br.  en  10*  50^  20"  O.  L. , 
86  voeten  boven  den  waterspiegel ,  zigtbaar  op  2^  è  3  mijl 
afiitand ;  het  verlicht  den  horizon  van  N.  O.  tot  O.  door  het 
Z.  tot  W.  t.  Z.  I  en  dient  tot  geleide  bij  het  invaren  van 
Frêdêrikêiad.    Het  zal  alle  nachten  branden. 

2*.  Een  licht  van  de  4"^*  grootte  op  Klein -Fêiêiêênj 
buiten  Jeddem, 

3*.  Een  lenticulair  licbt  der  2"^*  grootte,  benoorden 
Droniheim  op  Filla;  bet  licbt  beeft  eene  schittering  om  de 
4"»  is  128  voet  verbeven  boven  gewoon  hoog  watertij,  staat 
op  den  ouden  toren «  die  nu  rood  geschilderd  is ,  en  zal 
den  \%^^  Seplember  ontstoken  worden. 

4*.  Een  licht  van  de  2<>*  grootte  bij  het  inkomen  naar 
Seelhefjerg,  op  Sletiero. 
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(2ie  ten  aaniien  van  nog  eefiige  andere  otdbnga  ^fgé« 
stelde  lichten  op  de  kust  van  NMTtMgên^  bh.  464  derl"Afd.) 

154<».  Liehi  op  Hegholmen^  (Noorwegen.)  —  Volgens 
bekendmaking  van  de  haven-eommissie  alhier ,  sal  van  25 
dezer  het  licht  op  Hêgholmen^  (\  mijl  Z.0.  Tan  deze  slad)^ 
geschermd  worden  tegen  de  ondiepten  Shomagêrfiutm  en 
Lindöêtenen ,  zoodat  men ,  het  licht  zigtbaar  houdende ,  d« 
voornoemde  ondiepten  ontgaan  kan, 

Christiapia  den  22irten  October  1859. 

De  Coniul  der  /Vêderiandên  ^ 

C.  N.  SrooLt. 

i5So.  Bank  in  de  Golf  van  Bothnia.  —  Bijna  ip  het  middeil 
der  Golf  van  Boihnia  op  63»  42'  N.  Br.  eo  21«  8'  O.  L. ,  en 
omstreeks  Ij  mijl  bcoosten  Jngetö,  is  op  sommige  kaarten 
eene  bank  geleekend  roet  11  Toeten  water «  en  gemerkt  ab 
twijfelachtig.  Volgens  den  Zweedschen  Koopvaardykapitein 
HESGH  y  is  er  aan  het  bestaan  van  die  bank  niet  te  twijfelen « 
en  heeft  hij  tweemalen  een  schip  daarc^  zien  Tastzittea. 

1.56^  Tw9§  niêuwê  Lichi toren» ,  nahij  do  IV,  puni  WM 
Goltska  Sandöo ,  (Zweden.)  —  Ter  Terroijding  der  geTaaN 
lijke  Koppargienamo ,  (de  Kopersteenen) ,  gronden  op  de 
N.  punt  van  GoiiihA  Sandon,  op  58»  28'  IS**  N.  Br.  en 
19o  12'  45'>'  O.  L.,  zijn  twee  lichtlorens  Opgerot  Beide 
lichllorens  zijn  van  ijzer  en  hout  gebouwd,  Tan  ottderen 
rood  en  boven  wit  geschilderd,  en  zijn  dus  teTens  goede 
dagmerken.  Zij  staan  400  Zweedsche  ellen  van  elkander; 
de  vaste  lichten  op  deze  torens  zijn  140  voet  boTen  den 
waterspiegel  verheven,  verlichten  den  horizon  van  Z.16*W. 
door  het  N.  tot  Z.  72»  O.,  (misw.)',  en  zijn  by  gewoon  weder 
op  4  D.  mijlen  afstand  zigtbaar.  In  de  rigting  van  Z.  S*  O. 
en  N.  6«  W.  worden  zij  boven  elkander  gezien ,  en  leiden 
dan  \  D.  mijt  ten  W.  langs  het  Z.  W.  einde  van  Kopparotm 


157*.  Lkhtiorm  op  Bjuröklubb,  (Zweden.) — Op  BjmriMM  > 
gelegen  op  64<»  29'  16''  N.  Br.  en  21»  36'  45*  O.  L.,  is  op 
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157  Toet  boveD  den  waterspiegel  een  14  voel  hooge 
iwaaUsQclige  steenen  toren  gebouwd,  mei  een  stilstaand 
licht  y  welks  brandpunt  dus  171  voet  boven  het  water  rer^ 
heven  is.  Het  licht  is  by  gewone  luchtgesieldheid  op  18» 
(4^  D.  mijt?)  afstands  zigtbaar;  het  verlicht  den  horizon  van 
hei  N.  W.  door  het  N.,  O.,  en  Z.  tot  Z.  W.t.W.,  (misw.); 
▼an  N.  W.  tot  Z.  W.  t.  W.,  gelegen  aan  de  landzijde ,  is  hei 
donker.  De  rood  gekleurde  woning  en  bijgebouwen  liggen 
Z.  van  den  toren  vödr  de  hoogte ,  schijnen  van  den  zeekant 
onbeduidAd ,  en  zijn  slechts  van  hei  O.  en  Z.  zigtbaar. 

158*.  Drtjfiiehi  op  dê  Ostra-Finngründet  -  ftaiiA.  {Both- 
friuhê  Gêlf.)  —  Dit  licht  is  gelegen  op  OO*  55'  30"'  N.  Br. 
en  18<»  26'  O''  O.  L.;  hei  heeft  bij  dag  op  den  grooiet» 
masi  eenen  rooden  bal ,  en  des  nachts  eenen  toestel  met 
achi  lampen,  waarvan  hei  licht  op  |  D.  mijl  ziglbaar 
is.  Bij  mistig  weder  zal  op  hei  schip  eene  klok  geluid 
worden. 

159\  Hmtên  toren  op  hoi  eiland  Stenscher.  Golf  van 
Finland.  —  Op  den  middensten  heuvel  van  het  eiland  5/#ra« 
9ch»r  is  een  houten  toren  geplaatst,  in  vorm  gelijk  aan 
eene  vierhoekige  pyramide  ,  waarvan  het  onderste  gedeelte 
oii  open  paalwerk  bestaat ,  en  de  bovenste  helft  met  plan-^ 
ken  beschoten  en  rood  geschilderd  is ;  de  toren  heeft  een^ 
zwart  dak ,  is  104  A.  voeten  boven  de  zee  en  89  voeten 
boven  zijne  basis  verheven,  staat  op  59<>49'10''N.Br.  en 
28«28'O.L. ,  en.is  op  2f  D.  mijl  zigtbaar. 

i60<>.  Liehi  op  Kaap  Sourop,  Z.huei  der  golf  van  Fin- 
land. —  Ten  einde  het  naderen  der  reede  van  Rooal, 
bezuiden  het  eiland  Nargen ,  bij  nacht  gemakkelijk  te  maken 
Toor  schepen ,  die  van  het  W.  komen ,  is  op  den  onlangs^ 
gebouwden  houten  toren  een  licht  geplaatst ,  dat  het  einde 
der  O.  kust  van  Kaap  Sourop  aanduidt.  Om  dezen  nieuwen 
toren  van  den  slcenen  toren  op  de  N.  klip  van  genoemde 
Kaap  te  onderscheiden ,  zal  de  eerste  »  de  laagste*'  en  de 
Iweede  t  de  hoogste  toren*'  van  Sourop  genoemd  worden. 


Ito  liigllé  to  fêféfra  öi»  »28'l^n.Bir.  ai  Siparll'O.L  t 
l§  g«6l  gMeMIdêfd  mei  êea  rood  Adi;  hei  Idit  ii  wft^ 
N  TMt  boren  de  Me »  Teiiidii  iea  homoa  ¥»  O.  R.0.  J  O. 
lol  N.ü.  t.  O.  t  O.,  op  eenea  aiOand  t»  S  Dl  a^,  ca  mI 
hel  bug  van  den  waarnemer  16  foci  bop»  de  mt^  m  het 
tiKibur  op  a|  D.  myi  i  bet  If  den  iS/27  Seplcabcr  onlslo^ 
ken,  «n  ui  lot  het  einde  van  de  ?aan  hrandeii.  fai 
p^UnR  N.  O.  t.  O.  {  O  tyn  de  twee  lichten  ia  één,  en  doiden 
dan  hol  midden  aan  van  den  bgang  van  de  reede  van 
IttetI  aan  de  W.  lyde,  tuaachen  het  Z.  rif  Tan  Nmrgn^ 
«üiM  N.<4nde  der  Jf^d^t/^^iid^banlt.  [Peilingen  zijn  regtvr.j 

tM«.  y>t  hmml^einirOan  aaii  iên  oê9êr  dêr  haai  Kuméa^ 
P^mt^  pM,  —  Hel  iKK>rdel\jkste  dier  bakens,  zijnde  eci 
^  ^iwt  hA<^  iMaiy^  met  eene  op  de  spits  vertikaal  hevea- 
t^  «^.  ^4aa(  7..M^ltV\\\  op  611  vad.  afstand  van  dea 
w^>iW:  lft»«fe  ^  t,  ^M«  ia  een  4|  Tad.  hooge  slaif , 
v^v  ^s«s'  ?tr  iW^  f^»N  l>^wmtaal  lievestigde  ton ,  en  staal 
V  **^"  >A    >ïit  ^  vvw%  ♦l^iMwwl  >«ft  h<^l  .\.  lijkste  merk;  bak 

N    <yv^K*»niL  ^^***  '^^  ^*HMf  [?J  van  Kaap  BiUcker  r— ■- 
\     W  >x%^if*«  #1  lage  ligging  op  geen*  grooteo 
iS^u  >x^w>tett,  en  dient  alleen  tol  aanduiding  der 
lAbMUek  viH>r  kleine  vaarluigen. 
De  peilingen  zyn  genomen  naar  het  regtwijiend  kon 

162».    Zandbank  in  de  Finsche-golf.  -    In  den  looD 
d.1  jaar  is  in  de  i^/i„.;i,.golf ,  O.  van  den  lichttoren 
Eckholm^    f  D.  mijl  N.42oW.  van  de  wiUe  ton  vTa 
grund    eene  zandbank  ontdekt;  zij  heeft  80  voet  water 
IS  in  de  volgende  peilingen  gelegen : 

Kaap  Petaar  Nemi,    Z.   6o80'W.  (regtw) 
i      Lopinemi,  Z.30«30' W.  en  de 

LiChltoren  van  Eckholm ,      Z.  72o  30'  W. 
Ten  Noorden  der  zandbank  ligt  eene  witCe  ton. 

1-  1?^':.  ^'^^^*'  '^''  Revalstein  b^  Reval.  -     Genoemd 
lichlsebip  IS  in  dit  jaar  geplaatst  N.  van  R..al.Mn^^^ 


met  de  witte  en  de  roode  ton ,  270  vad.  N.  van  de  %\itte 
loo;  het  is  den  22»^'°  Mei  1.  1.  onlslokec. 

164®.  Liehiichepen  ie  Re  val ,  Oostzee.  —  Volgens  berigt 
zijn  er  vier  drijflichten  geplaatst,  aan  het  inkomen  van  de 
nieuwe  militaire  haven  van  RevaL  Twee  dezer  schepen 
hebben  elk  een  vast  wil  licht,  en  de  twee  andere  elk  een 
vast  rood  licht. 

De  twee  schepen  met  witte  lichten  zijn  geplaatst:  een  in 
het  N.  gedeelte  van  de  oost-passage  naar  de  haven,  en 
het  andere  in  het  N.  gedeelte  van  de  west-passage ,  aan  de 
O.  en  W.  einden  van  den  breekwater.  De  schepen  met 
de  roode  lichten  liggen  iu  het  Z.  gedeelte  van  dezelfde 
vaarwaters.  Het  witte  licht  in  de  west-passage  is  zigtbaar 
van  Z.Z.W.iW.,  door  het  Westen ,  lot  O.  N.  0. 4  O. ,  het 
witte  licht  in  de  oost-passage  vertoont  zich  van  Z.  W.  t.  W. 
iW.y  door  het  W.,  tot  O.t.Z.;  het  roode  licht  in  de  west- 
passage is  zigtbaar  van  Z.  t.W.^W.,  door  het  W.,  tot  N.  O. 
tO.  JO.,  en  het  roode  licht  in  de  oost-passage  van  W.  t.N. 
I W. ,  door  het  N.,  tot  Z.  O.  t.  Z.  J  O.  De  witte  lichten  zijn 
in  zee  zigtbaar  op  den  afstand  van  \  D.  mijl. 

De  haven  binnenloopende  door  een  der  beide  passages, 
zal  men  het  witte  licht  om  de  N. ,  en  het  roode  licht  om 
de  Z.  laten.  Door  het  O.  vaarwater  ingaande  met  een  schip , 
dat  meer  dan  20  voet  diepgang  heeft,  moet  men  zorgen 
niet  bezuiden  den  parallel  van  het  roode  licht  te  gaan  ,  en 
als  men  door  het  westelijk  vaarwater  binnen  loopt,  moet 
men  de  beide  lichten  bijna  in  één  brengen,  nagenoeg 
Z  O.  t  O. 

(Peilingen  regtwijzend;  miswijzing  8"  N.  W.  in  1859) 

165^  Lichi  op  hei  havenhoofd  van  Terschelling.  —  Dit 
licht  is  volgens  een  bekend  gemaakt  berigt,  op  den 
IG'M  September  voor  het  eerst  ontstoken. 

166<>*  Nieuwe  Kaap  op  de  Bos  (N,  O,  hoek  van  Terschel- 
ling.) —  In  de  rigting  van  N.  O.  t.  N.  en  op  750  Ned.  ellen 
afstand  van  de  reeds  vroeger,  aldaar  opgerigte  Kaap,  is 
op  dê  Boe  eene  nieuwe  Kaap   geplaatst.     De  twee  kapen 
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^*n  nret  de  ankerbocivormige  uiterton  Tan  hei  middel  of 
N.  O.  zeegat  van  jÉmeland  in  ëe'ne  lijn  gebragt ,  zoodat  men 
genoemd  zeegal  kan  aanloopen  op  het  merk :  de  beide  kapen 
in  ëën.  \an  bet  scberm  der  nieuwe  Kaap  is  de  rigting 
gegeven  van  N.  W.  LW.  en  Z.  O.  t.  O.  (misw.) 

167»,  Ton  tegen  de  N,  puni  der  Blik-plaat,  (Dokkummer 
Diep.)  —  Aan  den  ingang  van  bet  Dokkummer  Dtep^  legen 
de  N.  punt  der  Blik-plaai^  is  eene  rood  en  >vii  geschilderde 
winter-bakenton  geplaatst  in  de  diepte  van  27  palmen ,  met 
gewoon  laag  water,  op  de  peilingen:  De  Dokkummer  of 
Nieuwe  Zijlen  Z.  W.  j  Z  ;  de  toren  van  Anjum  N.W.  ^  W., 
in  één  met  den  molen  daar  bezuiden. 

Oe  verdere  aanwijzing  van  den  oostwal  van  het  Dokkum" 
mer  Diep  geschiedt  door  bakens. 

168*.  Liehi  aan  kei  einde  van  de  Dordsche  Kil.  —  De 
Minister  van  Marine  heeft  bekend  gemaakt,  dat  genoemd 
licht,  in  den  nacht  van  9  op  10  September,  door  brand  is 
vernield  geworden ,  en  zoo  spoedig  mogelijk  door  een  bulp- 
lichl  zal  vervangen  worden. 


]69«.  Ton  in  hei  Maassche-s^#^a/.  —  Dij  eene  uitste* 
kende  punt,  tusschen  de  7^"  en  8»'«  wilie  ton,  is,  in 
^1  palmen  diepte,  bij  laag  water,  eene  wille  buik/on  ge- 
legd, op  de  merken:  de  Brielsche  korenmolen  even  buiten 
of  beweslen  den  watermolen ,  of  de  toren  van  Briefie  even 
binnen  het  huisje  van  Kleiburg^  en  de  toren  van  Ooei- 
voome  in  of  even  vrij  van  den  2'ï'"  dam ,  van  builen  afge- 
rekend ,  bij  het  houten  baken. 

170°.  Tonnen  hij  Oollgensplaat —  De  Minister  van  Marine 
beeft  bekend  gemaakt ,  dat  eene  punt  van  de  vlakte  vao 
Ooligeneplaai ,  naar  het  Hellegai  uilstrt'kkende ,  zich  beeft 
overge worpen  tusschen  de  zwarte  tonnen  N».  3  en  4,  welke 
punt  alsnu  wordt  aangewezen  door  eene  zwarte  ankerboci- 
vormige ton ,  peilende  het  licht  van  Ooligeneplaai  tegen  den 
zuidkant  van  het  fort  en  den  Westelijken  molen  van  Prim-^ 
tenland  tegen  den  westkant  van  de  meestoof  aldaar,  soo- 


dat  thans  6  zwarte  tonnen  langs  dat  Toarwater  worden  ge- 
vonden. 

171®.  Licht  t9  Ostende,  (Noordzee.)  —  Volgens  berigt 
zal  er  een  vast  licht  geplaatst  worden  te  Oitendê,  op  Si""  ik' 
25"  N.  Br.  en  2»  55'  9"  O.  L. 

net  licht  zal  ziglbaar  zijn  op  den  afstand  van  5  mijlen, 
tasschen  de  peilingen  N.  O.  t.  O.  \  O.  door  het  O.  tot  W. 
l.  Z.  I  W. 

Wanneer  dit  licht  ontstoken  wordt  zal  het  oude  licht , 
gelegen  op  51 M 3'  50"  N.  br.  en  2»  55'  9'^  O.  L. ,  en  het 
gctijlicht  op  de  duinen  beoosten  het  inkomen  niet  meer 
worden  ontstoken. 

[Peilingen  regtw.;  misw.  20«  N.  W.in  1859.] 

172^  Ton  op  N.  Pampus- «««ya/  van  Goedereede.  -^  De 
Minister  van  Marine  heeft  bekend  gemaakt,  dat  de  ijzeren 
blokbakenboei,  gelegen  hebbende  op  N.  Pampui,  is  ver- 
wisseld met  eene  zwarte  baken  ton  van  de  5«  soort. 

173o.  Eugenie-ro/«  in  dê  Lillle  Minch,  N.  ÏF.  hu»i  van 
Schotland.  —  Deze  rots  met  3  voet  water,  waarop  onlangs 
de  Eugeuie  is  vergaan,  ligt  in  de  Little  Mineh,  tusschen 
de  eilanden  Skye^L^ufii ,  bijna  4  kabcllcngten  Z.  Z.0. 4O. 
van  Skeir  na  Crrat/uA- baken ,  met  vuilen  rotsgrond  daar- 
lasschen. 

Het  vaarwater  in  de  LifiU  Minch  is  tusschen  Cr/a««-eiland- 
lichttoren  en  Skeir  i  tioe ,  of  tusschen  het  laatstgenoemde 
en  Skeir  na  Graiiiih ,  alwaar,  zoo  ver  bekend  is,  geene 
gevaren  zijn. 

(Peilingen  misw. ;  afwijking  27  J»  N.  W.) 

174®.  Lichten  in  Braye-^a^fn,  aan  de  19.  kust  van  Alder- 
ney  (Kanaal.)  —  Op  het  ^ray«-havenhoofd  zijn,  sedert 
t  Augustus,  twee  roode  geleidelichlen ,  die  dienen  tot 
aanwijzing  van  het  regie  vaarwater  naar  de  haven. 

Beide  lichten  zijn  stilstaand,  het  laagste  is  geplaatst  op 
de  1>orst wering  van  het  oude  steenen  hoofd  van  Braye, 
hei  hoogste  op  den  N.  O.  hoek  van  Braye»Readingroom ;  zij 
liggen  S70  el  (yards)  Z.W.t.W.  van  elkander.  Het  hoogste 
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is  27  A.  voeten  boog  boven  hoog  water,  en  op  2  of  2{  D. 
mijl  zeewaarts  ziglbaar;  het  laagste  is  59  A.  voeten  hoog 
boven  hoog  water,  en  op  U  of  1^  D.  mijl  ziglbaar,  aan 
elke  zijde  der  haven  is  dit  licht  in  de  rigting  der  gevaren 
onzigtbaar. 

Bij  nacht  de  ^ray«-haven  van  het  N.  O.  naderende,  moe- 
ten de  schepen  den  koers  rigteu  naar  de  roode  lichten ,  in 
verband  met  den  loop  van  het  getij. 

Van  het  N.  W.  en  N.  komende  moet  men  de  Casqueti  niet 
ten  N.  van  het  W.  brengen,  vöör  dat  de  ^ray#-lichten  in 
ée'ne  lijn  gebragt  zijn ,  omstreeks  Z  W.  t.  W. 

Van  de  Racê  van  Aldêrney,  of  van  het  Z.  naderende ,  moet 
men  het  licht  van  Kaap  La  Bague  op  omtrent  |  D»  mijl 
passeren,  en  niet  W.  houden  voor  men  het  Z. O. t.0.  peilt. 
Houdt  men  het  licht  van  Kaap  La  Hague  in  deze  peiling, 
of  de  Caêquet»  juist  open  N.  van  Burhou-eWdJié  ^  W.  t.  N., 
zoo  gaat  men  vrij  van  de  gevaren  nabij  het  N.  O.  einde  van 
jÉldernêy  j  en  komt  lot  de  ifray^-lichten ,  die  in  één  moeten 
gebragt  worden  bevorens  de  Casqueii  achter  Burkou  te 
brengen. 

Binnenzeilende  moeten  de  Z^ray^-lichleu  in  één  gehouden 
worden,  tot  de  CasqueU  door  de  borstwering  van  Het 
breekwater  verduisterd  worden ;  verder  inzeilende  brengt 
men  de  lichten  een  weinig  uit  elkander,  om  vrij  te  gaan 
van  de  Half-ly-  (Half-tide-)  klip,  die  door  een  baken 
wordt  aangeduid.  Het  laagsle  licht  moet  evenwel  niet  mi 
het  gezjgt,  en  de  beide  lichten  niet  meer  dan  |  streek 
uit  elkander  gebragt  worden ,  ter  vermijding  van  de  klip- 
gronden  van  de  Aiquillam  en  nabij  Rotelle-i^xMïi  om  de  Z. , 
of  het  breekwater  om  de  N. 

175®*  Baken  op  de  Monkstone-ro/f ,  in  hei  Bristol-Aanoa/.  — 
De  oprigting  van  een  baken  op  de  Monkêtone^vo{.%  is  met 
goed  gevolg  voleindigd.  Genoemde  rots ,  gelegen  nagenoeg 
midden  vaarwaters  tusschen  Cardiff  en  Weeton- Super-Mare  , 
omstreeks  \  D.  mijl  van  Flai-Bolm ,  is  bij  springtij  27  voet 
onder  water ;  en  op  deze  rots  is  een  pilaar  bevestigd ,  ter 
hoogte  van  56  voeten.     De  diameter  van  dezen  pilaar  is 
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20  voeten  aan  de  bazis  en  13  voeten  op  de  hoogte  van 
45  voeten.  Boven  deze  hoogte  neemt  de  kolom  weder  in 
dikte  toe,  zoodat  [hij  ^eenen  diameter  van  15  voeten  heeft 
aan  bet  hoogste  gedeelte.  Boven  op  dezen  pilaar  is  een 
sleenen  kap ,  waarop  een  ijzeren  mast  staat ,  die  34  voeten 
lang  is ;  en  op  den  mast  bevindt  zich  een  bal  van  ijzer 
traliewerk,  die  eenen  diameter  heeft  van  6  voeten.  Op 
den  buitenkant  van  den  granielsteenen  kap  is  eene  sterke 
lenning  bevestigd ,  ter  beschutting  van  hen ,  die  voor  ver- 
maak of  veiligheid  zich  daarop  begeven.  Voor  het  op-  en 
afklimmen  is  een  ijzeren  ladder  daargesteld,  welke  stevig 
is  bevestigd  in  het  metselwerk  van  den  pilaar.  Er  zijn  ook 
peeren  treden  aan  den  mast ,  waardoor  men  in  staat  gesteld 
wordt  tot  in  den  bal  te  stijgen ,  die  van  eene  opening  voor- 
tien  is  y  ter  doorlating  eens  menschen  ligcbaams. 

176*.  Lichi  op  Kaap  Tinoso ,  Spaansche  husi  in  de  Mid- 
iêilandsehê  Zee.  —  Volgons  berigt  zoude  er  den  iO^^'^  Oclo- 
ber  1859  een  licht  ontstoken  worden  op  genoemde  Kaap. 

Het  licht  is  vast ,  516  voeten  boog ,  en  zigtbaar  op  5  D, 
i  mglen. 

De  toren  is  rond,  en  staat  op  een  rood  gebouw  met 
geele  venster»,  op  37*»  31'  17"  N.  Br.  en  1°  9   8"  W.  L. 

177*.  Lichl  op  KïW'puni,  kutl  van  Anatolic ,  in  de  Zwarte 
Ze€,  —  Volgens  berigt  zoude  er  den  8>^^»  Augustus  1859 
ceo  draailicht  ontstoken  worden,  op  de  Ai7i-punt,  5^  D. 
o^jl  beooslen  het  noordelijk  inkomen  van  den  Boephorus. 

Het  licht  heeft  schitteringen  om  de  minuut,  eene  hoogte 
yan  238  A.  voeten,  en  is  zigtbaar  op  den  afstand  van 
6[  D.  mijl. 

De  toren  slaat  op  41^  10  N.  Br.  en  29«  88'  O.  L. 

178®.  Lichi  van  Themistocles ,  op  de  westelijke  punt  van 
hei  êéhier-eiland  van  den  Pyrseus  ,  vóór  den  mond  der  haven.  — 
Genoemd  licht,  vroeger  uit  één  rood  lantaarnlicht  bestaande, 
loade  sedert  1  Junij  uit  twee  verticaal  geplaatste  lantaarn- 
lichtcD  bestaan ,  waarvan  hel  bovenste  wil  en  het  onderste* 
rood  is ,  en  voorloopig  op  eenen  mast ,  25  el  van  den  oever 
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qa.  Hel  sUai  lOM)  el  Z.  W.  nn  de  lichtCD  tan 
éfm  ii«ii%,  en  2780  el  O.  Z.  O.  van  bel  licht  Tan  PêyUaliê; 
liel  boogsie  lïcbi  is  13  el,  het  andere  10  el  boven  de  zee 
verbeven.    Uei  wille  is  ziglbair  op  minstens  {  D.  mql. 

|79\  amfemlithi  op  Tigne/mn/i  (Eiland  ÜAiai,  MMeU 
Umim^  Zee)  ^  Sedert  1  November  zijn  op  den  onlangs 
(;«boawden  licbllorcn  op  Tégne^^uni ,  aan  de  N.  zijde  van 
df«  H^ang  naar  de  haven  Jtlarta  Jtluseeil^  twee  slilslaande 
fedbicn  ontstoken,  regt  boven  elkander,  van  natuurlijke 
Ur«r;  bel  eene  SO  en  hel  andere  76  voel  boven  den  waler- 
yfj^el  verbeven,  zigibaar,  bij  helder  weder»  op  1  D.  mijl 
afttwiJ .  ty  lerlicblen  den  horizon  zeewaarts  van  N.  N.  O.  ^0., 
4mc  bel  iK  en  Z.,  lol  in  de  haven  naar  bel  Parlaioriê,  (e 
MéT^m  Mmtttit;  wanneer  men  deze  lioblen  passeert,  lal 
attèiNi  bel  boogsie  licht  zigibaar  zijn. 

J9ie  Ikbttoren  is  rond,  van  Maltezer  steen  geboovfd, 
4T  voel  boog,  van  hel  grondvlak  tot  aan  den  windwgier, 
e»  staal  N«  W.  197  voel  binnen  hel  Z.0.  einde  van  Tigns^uül 

(De  kompasstreken  zijn  miswijzend;  de  afwijking  is  t8(*N.W. 
a  l»90  

180\  LicAi  op  Kamp  Scaramia,  (Eiland  Sicilië).  - 
Op  den  !»«••  Oclober  1859  is  een  vast  licht  ontstoken  op 
kaap  Stoa^mia  oi  Pmnta  Secea.  Dit  licht  is  1^2  voelei 
boog«  ligtlaar  op  4^  D.  mijl  afslands,  en  staat  op3G*4S' 
1$   N.  Br.  en  14*  80'  17'  O-  L. 

I8t\  LitkitoroM  op  Kaap  S.  Vito,  Prooineio  Tnpni, 
(\«|^f4s.)  —  Op  eene  uiUlekende  punt,  nabij  voorooêiDde 
Kaap,  is  op  %%•  \%  W  N.  Br,  en  12*»  45'  22'  O.  L  ,«o 
itHide  wüie  licbltoren  ^Tp'aalst,  hoog  39,8(5  cl.  Het  kt- 
liculair  licbl  is  stilslaand,  en  wordt  om  de  2«  door  «■ 
rood  licbl  a^wisseld;  de  boogie  boven  de  zee  is  nqpiMI 
44  el .  eu  hot  is  zigibaar  op  5  Ü.  mijl. 

182*.  Lickt  op  Z,  /r.  n/,  in  do  Alchafalaya-4i-, 
(>ereenigde  Slalen.)  -  Op  den  i»tc-  September  !« 
lüi  il^'*  ^^'iJ^ös  berigl,  een  licbl  ontstoken  woHen,  ip 
^\  bovengenoemde  rif;   de  lichten  op  de  /^#r-pnni  en  kei 
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bcbtschip  in  de  Atehafalaya-YïdAi^  zouden  alsdan  niet 
meer  worden  ontsloken. 

Het  nieuwe  licht  is  een  rood  vast  licht ,  52  voelen  hoog , 
en  zlgibaar  op  è)  D.  mijlen. 

De  toren  staal  op  29°  25  N-  Br.  en  91«>  80'  W-  L.,  Z.  W. 
{  W.  van  Belle  hle ,  N.  W.  t.  W.  J  W.  van  de  i'Vr-punl , 
en  O.  t  N.  I  O.  van  Shell  Cayg. 

(Peilingen  reglw.j  Misw.  8°  N.  O.,  in  1858.) 

188*.  Bluêêching  van  het  Licht  te  Ne  w-Haven ,  Connec- 
licut,  (AmerikaJ  —  Sedert  den  i»'«n  Nov.  j.  l. ,  wordt  het 
licht  op  New  Haven  long  fFharfy  niet  meer  ontsloken. 

184^  Licht  aan  de  St.  Johns  rivier,  Florida.  —  Aan 
den  mond  der  St.  Johns  rivier  is  den  1"  Augustus  j.  1.  een 
kustlicht  daargesteld.  De  lichltoren  is  roodachtig  grijs  van 
kleur,  en  1037  Ned.  el  Z.  t.  W.  van  den  ouden  toren  ge- 
plaatst. De  lichllocslel  is  lenliculair  van  de  3<^*  grootte , 
vertoont  een  stilstaand  licht  van  natuurlijke  kleur,  is 
81  voet  boven  den  waterspiegel  verheven  en  zigtbaar  op 
8^  D.  mijl  afsland. 

ISS".  Lichltoren  op  kaap  Look*oul.  Noord-Carolina.  — 
Deze  toren  voltooid  zijnde,  is  het  licht  den  1°  November 
ontsloken  en  zal  lol  nadere  aankondiging  alle  nachten 
branden  De  kleur  van  den  loren  is  rood ,  in  vorm  gelijk 
een'  afgeknollen  kegel  en  slaat  op  84»  87^  20'^^  N.  Br.  en 
76*»  30'  41'  W.  L.;  de  wachterswoning,  een  gedeelte  van 
den  ouden  toren ,  is  geschilderd  met  roode  en  witte  hori- 
zontale strepen ;  de  lantaarn  is  zwart  geschilderd  en  ver- 
toont een  stilstaand  licht  van  natuurlijke  kleur  van  de 
i«  grootte,  dat  167  A.  voet  boven  don  waterspiegel  ver- 
heven is ,  en  bij  gewoon  weder  zigtbaar  is  op  5^  D.  mijl 
afstand. 

186^.  Blusêching  van  lichten  lange  de  kusten  van  Loui- 
siana  en  Texas.  —  Na  den  1"  November  zullen  de  onder- 
staande lichten  niet  meer  ontstoken  worden ,  namelijk :  op 
den  lichltoren  in  de  Baratarta-ïrAJii ,  op  de  kust  van  Loui- 
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êiana  en  het  licht  op  den  lichttoren  op  Corpuê  ChrisH,  op 
de  kust  vau  Têxas. 

187<>.  Draailiehi  §n  iiihiaand  hakênlichi  op  HuDliDg-0i7andf. 
Zeêengiê  St.  Helena,  kust  van  Zuid-Carolina.  —  Volgens 
berigt  zijn  op  den  nieuwen  lichttoren  en  op  de  nieuwe  licht- 
baak  op  de  N.  punt  van  Htfn/tn^- eiland  lichten  ontstoken. 
De  lichttoren  is  kegelvormig ,  van  roodachtig  grijzen  bik- 
steen gebouwd  y  van  boven  over  eene  lengte  van  27  voeten 
wit  geschilderd  en  102  voeten  hoog ;  hij  voert  een  draailicht 
van  natuurlijke  kleur,  met  schitteringen  om  de  30*,  het 
brandpunt  is  116  A.  voeten  boven  den^vaterspiegel  en  zigt- 
baar  bij  helder  weder  op  4{  D.  mijl. 

Het  lichtbaken  is  een  open ,  wit  geschilderd  raamwerk , 
34  A.  voeten  hoog,  met  een  stilstaand  licht  van  natuurlijke 
kleur ;  het  brandpunt  des  lichts  is  42  voeten  boven  den 
waterspiegel. 

De  beide  lichten  zijn  lenticulair,  het  eerste  van  de  2«, 
het  andere  van  de  6^  grootte ;  zij  staan  N.  77»  O.  en  Z. 
77o  W.  van  elkander,  op  ééne  lijn  met  de  uiterton  van 
het  Siough  of  Noordelijk  vaarwater,  op  32«  24'  30^'  N.  Br.  en 
80»  24'  SCV'  O.  L. 

(De  afwijking  is  3®  NO.  en  de  peilingen  zijn  miswijzend.) 

188'.  Lichttoren  op  Body's  eiland^  N.  Carolina  (Amerika.) 
Dit  licht  is  herbouwd ;  de  toren  heeft  de  gedaante  van  een' 
afgeknolten  kegel ,  is  wil ,  van  briksteen  gebouwd ,  van  het 
grondvlak  tot  het  brandpunt  93  voet  hoog,  en  staat  op 
85» 47'  21"  N.  Br.  en  75»  31'  2(V'  W.  L.  Het  is  een  lenticulair 
licht  van  de  3«  gr.,  heeft  om  de  1^"  eene  heldere  schit- 
tering, zigtbaar  bij  helder  weder  op  3|  O.  mijl;  het  zou 
op  den  l»'en  Julij  j.l.  voor  het  eerst  ontstoken  worden,  en 
vervolgens  alle  nachten  branden. 

189«.  Licht  op  Shell  Gays,  Vereenigde  Staten.  —  Vol- 
gens berigt  zouden  op  den  l»**»  Juny  1859  een  licht  ontsto- 
ken .worden  op  Shell  Caye ,  bewesten  de  AtchafalayaAwii , 
op  de  kust  van  Louieiana, 
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Hel  is  een  vast  lichl  van  nalunrlijke  kleur,  heeft  eene 
hoogte  van  77  voelen  boven  de  zee,  en  is  zigtbaar  op 
3|  of  8^  D.  mijl. 

De  toren  staat  op  het  Z.  einde  der  Cayg,  op  29» 20' N.Br. 
en  91*  49'  W.  L. 

Van  dit  licht  peilt  men  het  licht  op  Poini  dê  Fêr  0.t.Z. 
i  O.  6  mijlen ,  het  inkomen  der  jitcha/alaya^h^^i  O.  t.  N.  i  O. 
4|  mijl ,  en  den  lichltoren  op  de  «SAtp-banken  Z.  O.  t.  O  ï  O. 
13^  mijl. 

(Peilingen  misw. ,  afw.  7|»N,0.  in  1858.) 

190«.  Gun-Cay-/fcA/.  —  Ter  onderscheiding  zooveel 
mogelijk  van  hei  Grooi  Isaae-lichi  ^  zullen  de  tusschenpo- 
zingen  der  bewegingen  van  het  6tfit-(7ay-licht ,  in  plaats 
van  om  de  min. ,  om  de   1^  min.  plaats  hebben. 

191^  Liehi  op  de  Groote  Isaac-A/t/i^  Groole  Bahama-^anA, 
West-Indiê.  —  Volgens  berigt  is  op  den  l»**"  Augustus 
dezes  jaars  een  catadioptriek  draailicht  ontstoken  geworden 
op  den  ijzeren  met  roode  en  wille  horizontale  banden  ge- 
schilderden toren  ,  die  156  A.  voelen  hoog  is  en  op  26^2' O' 
N.Br.  en  79«6'30'W.L,  gelegen  is,  en  wel  op  het  N.W. 
einde  der  Groote  Bahama-bddïk ,  aan  de  O.  zijde  van  het 
F/<7riVfa-kanaal.  Het  draailicht  is  170  A.  voelen  boven  de 
zee  bij  hoog  water,  en  zigtbaar  om  de  |  min.,  bij  helder 
weder ,  op  4  D.  mijlen  afstand. 

192«.  Rlok^drijfhahen  op  de  Engelsche  bank,  Rio  de  la 
Plata.  —  Een  klok-drijfbaken  is  geplaatst  op  de  Engelsche 
bank  in  het  inkomen  der  P/a/a-rivier. 

Het  baken  is  van  ijzer ,  heeft  de  gedaante  van  een  schip , 
is  32  voeten  lang  en  over  het  midden  13  voeten  breed;  de 
hoogte  is  4[  voet.  De  klok  weegt  250  tot  300  Eng.  pon- 
den en  wordt  geluid  door  de  beweging  der  zee. 

Genoemd  baken  ligt  verluid  in  3  vad.  water,  op  de  O. 
zijde  der  bank/|  D.  mijl  van  de  branding,  op  35**  16' Z.Br. 
en  66o5r20''W.  L.,  met  de  Cerro  van  Monte  Fideo  N.W. 
t.  N.  {W.;  en  de  Pan  de  Azucar  N.0.|0. 
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Geooemd  drijfUken  ligt  op  eene  tter  blootgestelde  plaats , 
CD  kan  dus  daardoor  gemakkel^'k  weggeslagen  worden. 
(Peilingen  regtwijzend;  miswijziog  9J«  N.0.  in  1858.) 

193o«  Liehiên  op  dê  huêi  van  Nieuw -Holland  of  zoogê- 
noomd  Australië.  —  Ter  aanvtdiing  van  het  berigt,  voor- 
koiuende  in  M*.  8  yan  dezen  jaargang,  bladz.  475,  diene 
bet  V jlgende : 

Ten  i«.  Het  licht  op  het  voorgebergte  JFiUon  is  ziglbaar 
zeev^aarU  van  N.  N.  O.  door  het  Z  tot  W.  Z.  W.,  behalve 
daar,  v\  aar  het ,  in  de  na  te  melden  peilingen ,  door  de 
omgevende  eilanden  wordt  bedekt. 

Van  den  lichtloren  wordt  gepeild: 
Hel  zuidel.  gedeelte  van  ^/i//-eiland  Z.  W.  t.  W.  iW.  1 1  D.  mijl. 
»  >  i  %  Tanfool'Roek-'&X^XïAZ.  ^0.    i|       • 

»  •  »  i     Ooêl'Voncur       •    Z.  O.  J  O.  2         » 

>        )  ft    JVoord  S0al  eïUnd   N.  O.   t.  N. 

4  D.  mijl,  enz.  (1) 

De  steven  door  de  J^oM-straal  of  van  Pori^  Philip  met 
bestf'mming  oostwaarts  om  het  voorgebergte  ffiison  stu- 
rende, zal  het  licht  eerst  tqsschen  de  dei-  en  de  nabij- 
gelegene  Giennie- eWduden  zigtbaar  worden  in  de  peiling  van 
O.  N.  O.;  houdt  men  Z.  of  O.  waarts  aan,  zoo  zal  het 
eenige  graden  door  ^/«//-eiland  verduisterd  worden. 

Peilt  men  het  licht  N.  O.,  dan  is  hel  vaarwater  tusschen 
C/e//-eilaiid  en  de  Rodondo  open  en  kan  men  regl  op  het  voor* 
gf*bergte  aanhouden.  Krijgt  men,  oostwaarts  van  de  S0al' 
eilanden,  met  beslemming  om  het  voorgebergte,  hel  licht 
Z.  waarts  van  Z.  W.  in  hel  gezigl,  dan  is  men  N.  waarts 
van  het  vaarwater,  en  moet  men  hel  licht  doorzeilen  tot 
in  de  peiling  Z.  W.  t.  W. ,  welke  peiling  vrij  doel  gaan  van 
Cliffy-  en  andere  ó'^aZ-eilanden. 

2®.  Geleide  torens  bij  den  ingang  der  rivier  Tamar.  Zeü' 
aanwijzingen  voor  hei  aandoen  van  do  haven  Launcerton , 
van   Diemensland*  —     In   1859  zijn  op   het  Z.  einde  van 


(1)  In  het  oorspronkelijk  berigt  werden  nog  andere  peiliogen 
medegedeeld  ,  die  minder  \oor  den  leenian  ,  dan  voor  bem  ,  di« 
eigenlgk  hei  licht  moet  plaatien  ,  beitemd  ïijn.  J^.  S. 
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JLagoon-Bêoeh  twee  ronde,  steenen,  witte  torens  opgerigl» 
dienende  als  geleidemerken  naar  het  westelijk  vaarwater 
bij  den  ingang  der  rivier  Tamar;  zij  zijn  82  voet  hoog, 
kunnen,  als  zij  goed  wit  gehouden  worden,  op  ^  D.  mijl 
afstand  gezien  worden ,  en  staan  O.  Z.  O.  en  W.  N.  W. 
van  elkander. 

Schepen ,  naar  de  haven  bestemd ,  moeten ,  als  zij  die  op 
j  D.  mijl  genaderd  zijn ,  den  licliUoren  op  het  Lage  Hoofd 
in  peiling  O.  Z.  O.  brengen,  tot  de  lorens  op  Lagoon-Beaeh 
ten  volle  ziglLaar  zijn  en  ze  dan  in  éen  brengen.  Houdt  men 
dan  de  beide  lorens  in  één  en  vaart  men  er  regt  op  in, 
dan  zal  men  hel  O.  einde  van  het  Uobo-vïi  op  3  kabel- 
lengten  afslan<is  voorbij  gaan.  Vaart  men  het  westelijk 
vaarwater  binnen ,  dan  moet  men  het  midden  houden ,  met 
de  zwarte  boei  nabij  de  W.  hoek  van  Middel  Ground  aan 
bakboord,  de  witte  boei  bij  de  re//o;i-klip  aan  stuurboord 
en  de  torens  in  één;  met  klein  zeil  zoo  voortgaande,  zal 
men  goeden  ankergrond  in  9  vad.  water  dwars  van  Lagoon- 
Beach  vinden. 

De  torens  staan  O.  Z.  O.  en  W.  N.  W.  van  elkander. 
Wil  men  in  ééne  peilinglijn  de  haven  invaren,  zoo  komt 
men  noodwendig  digt  langs  het  O.  einde  van  het  tiobe-fif, 
maar  let  men  naauwkcurig  op  de  geleide- merken ,  zoo  is 
er  geen  gevaar.  De  binnen'slands  staande  of  O.  toren 
moet  niet  ten  Z.  van  den  W.  toren  gcbragt  worden.  Belei 
het  weder  den  loodsen  buiten  te  komen,  zoo  zal  de  boot 
midden  in  het  vaarwater  liggen  en  de  vlag  hebben  waaijen. 
Vreemde  gezagvoerders  moeten  nooit  zonder  loods  het 
O  vaarwater  aandoen ,  daar  het  voor  hen ,  die  er  niet  mede 
bekend  zijn ,  des  nachts  moeijelijk  is  binnen  te  loopen. 

3"*.  LUhtêchip  bij  on  Ttjdsei»  op  GeUibrdind - puni  (Port- 
Philip).  —  Sedert  25  Julij  j.  1.  ligt,  in  4^  vad.,  op  de 
plaats  waar  vroeger  de  zwarte  Pereh-boei  lag ,  nabij  Golii- 
6ra7f€/-punt ,  een  lichtschip  met  één  mast  met  een  bal  aan 
den  top;  romp  en  bal  zijn  rood,  en  met  twee  stilstaande 
witte  lichten  24  voet  uit  elkander,  40  voet  boven  den 
waterspiegel  en  zigtbaar  op  2}  D.  mijl  afstand ,  met  het 
oog  van  den  waarnemer  10  voet  hoog.  Van  het  lichtschip 
peilt  men : 
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Poini  Cook  Z.  W.  {  W.  2  mijl  (DuiUche);  den  ooden  licbt- 
torcn  N.  l.  W.  }  W. ,  550  vadem ;  Sandridgê  Sugar  fFarks 
N.  N.  O  ,  ruim  \  D.  mijl ;  de  wilte  boei  nabij  Si.  Kilda- 
bank  N.  O.  t.N.  ruim  \  D.  mijl.  In  bet  begin  van  1860  zal 
dit  licfatschip  door  een  nieuw  vervangen  worden,  waar 
aan  boord  een  wit  stilstaand  licht  zal  ontstoken  worden. 

Na  de  plaatsing  van  het  tijdelijke  lichtschip  is  het  roode 
licht  van  den  lichttoren  op  Oêllièrand '^uni  gebloscht  en 
tal  dat  gedeelte ,  dat  naar  de  //b3«on'«-baai  gerigt  is ,  ver- 
licht worden,  des  avonds  te  7f^,  uitgezonderd  des  Zon- 
dags ,  en  zal  dit  tijdsein  als  vroeger  voortduren. 

194''.  SlêtphêUing  te  Williamstown ,  Zeehaven  wan 
Melbourne.  (Australië.)  —  De  Minister  van  Marine  heeft 
bekend  gemaakt,  dat  op  bovengenoemde  plaats  eene  sleep- 
helling  bestaat.  De  kosten  zijn  1  shilling  per  Engelsche  ton 
voor  het  ophalen  en  aflaten ,  en  6  pence  lederen  dag  per 
ton ,  voor  het  verblijf  op  de  helling. 
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COBBESPOnrDEnrTIE. 


'4  Grapenha^e  j  den  4  November  1859* 


DSPABTBKBKT  TAK  MABIITB. 

LiiL  D. 
A».  18. 


Blijkens  een  nader  berigC  van  den  Nederlandschen  Consul 
Generaal  te  Kaapstad  wordl  er  op  gerekend,  dat  de  sleep- 
helling  in  de  Simons  baai  tegen  den  l*^*'^  April  1860,  voor 
het  gebruik  gereed  zal  zijn.  Die  helling  is  evenwel  niet, 
gelijk  in  mijne  missive  van  13  September,  N<>.  lil,  (1) 
vermeld  wordt,  ingerigt  voor  schepen  van  3000,  maar  wel 
voor  die  van  2000  tonnen. 

Ik  heb  de  eer  U  hiervan,  ten  vervolge  op  evengenoemde 
missive ,  kennis  te  geven ,  ten  einde  daarvan  het  noodige 
gebruik  te  maken. 


De  fflinitler  Yaii  Marine , 
J.  S.  lOTSY. 


Aan  do  Redactie  van  het  Tijdschrift 
FerhandelingêH  en  Berigtsn 
betrekkelyk  htt  Zeewszen  eng. 

ADSsa: 
den  Heer  JB.  SWART, 

te  Jmsterdam, 


(1)    Zie  bl.  477  der  U  Afd, 
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2-. 
Nêw-Tarh,  1  Oclober  1859. 


Aan 
éê  Redaeiiê  van  het  Tijdschrift 
voêr  het  ZeewcMem  in  IVederland. 

HIJ5  HEER! 

Ik  heb  de  eer  U  Ed.  bet  volgende  Ie  doen  toekomen, 
in  de  hoop  U.  Ed.  bet  wel  een  plaatsje  in  uw  geacht  Tijd- 
schrift zult  Willen  inruimen. 

Het  achting 

ü.  £d.  Dw.  Dienaar 

TIÜEMAn. 

127  Grem-str.  {IV.  T,} 

De  Heer  c.  lEcnEft,  zeevaarlkundig  en  natuurkundig  in- 
strumentmaker in  Brooklyn  (New-ïorh) ,  onze  landgenoot , 
vroeger  woonachtig  te  jimhem,  en  die  niet  weinig  poem 
in  die  betrekking,  zoo  in  ons  land  als  elders  beeft  ingeoogsl, 
wegens  zijne  vindmgrijkheid  en  onvermoeiden  ijver,  beeft 
thans  in  zijne  tegenwoordige  woonplaats,  Brooklyn  N^  54 
Coiumbia-ê/r.,  nabij  de  FuUon-ferry ,  in  eene  lang  beslaande 
behoefle  voor  de  zeevaart  in  de  haven  van  New-Torh  en 
Brooklyn  voorzien.  Hij  heeft  namelijk  in  zijne  woning, 
aan  den  rivierkant  gelegen,  een  volledig  meteorologisch 
observatorium  opgerigt,  op  den  koepel  waarvan  zich  een 
tydbal  van  geheel  eigenaardige  inrigling  bevindl ;  de  boogie 
van  den  tijdbal  boven  de  oppervlakte  der  zee  is  ruim 
32  Nederl.  el.  Het  eersle  denkbeeld  van  den  Heer  becmr 
was ,  om  dezen  tijdbal  in  elektrische  verbinding  te  brengen 
met  zijne  uitmuntende  door  hem  vervaardigde  astronomische 
klok ,  die  zich  beneden  in  zijne  woning  bevindl,  om  daardoor 
den  bal  iedere  tien  minuten  te  doen  vallen.  Om  verschillende 
redenen  beeft  hij  dit  plan  echler  laten  varen,  en  nu  is 
deze  bal  zoodanig  ingerigt,   dat  hij  elk  uur  valt,  hetgeen 
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door  eenen  allervernuftigst  uitgedachten  toestel  wordt  te 
weeg  gebragt.  De  bal  zelf  bestaat  uit  Iwee  halve  cirkels 
Tan  plaalijzer,  voorzien  van  vier  ronde  gaten  om  den  wind- 
vang  te  verminderen.  Twee  minuten  vöör  het  volle  uur 
begint  genoemde  toestel  deze  halve  cirkels  om  hunne  assen 
te  doen  draaijen  en  ligt  ze  op,  zoodanig,  dat  op  het  volle 
uur  beide  eenen  geheelen  cirkel  vormen ,  die  alsdan  plotseling 
uit  elkander  valt ,  zoodat ,  hoe  kortstondig  een  schip  ook  in 
deze  haven  moge  vertoeven ,  de  gezagvoerder  immer  In  de 
gelegenheid  is  de  stelling  zijns  tijdmeters  te  verifiëren. 
Behalve  het  mecanismus  voor  den  tijdbal,  bevat  de  koepel 
nog  eenen  zelfregistrerenden  wind-  en  regenmeter,  die  ge- 
durende 24  uren ,  ieder  uur  de  kracht  en  rigting  van  den 
wind  ,  alsmrde  de  hoeveelheid  gevallen  regen ,  in  honderdste 
duimen ,  op  daartoe  verdeelde  papieren  lijsten  afleekent. 
In  don  tuin  brvindt  zich  een  spiegel-magnetometer,  van 
geheel  nieuwe  vinding,  in  verband  met  een  cirkel  waterpas, 
die  vier  maal  daags  wordt  waargenomen ,  en  niet  alleen  de 
miswijzing  van  het  kompas,  maar  levens  de  dagelijksche 
veranderingen  der  magneelnaald ,  met  de  naauwkcurigheid 
van  enkele  sekonden  aangeeft. 

De  brfedle  en  lengte  van  het  observatorium  zijn  met  de 
uiterste  naauwkrurt};heid  bopanld  gewor.Irn.  De  rerste  door 
middel  van  een  keuric*  passagc-insirumint ,  «n  de  laatste  is 
af^oleid  uil  de  lengte  van  het  stadhuis  te  Neio-ïork. 

-De  HeerBECKER  stelt  zich  voor  tijdmcicrs  te  vervaardigen, 
waarop  hij  eene  door  hem  gedane  uitvinding  wil  toepassen , 
die  de  verandering  in  den  gang  üezer  werktuigen  zal  onmo- 
gelijk maken. 

De  N.  breedte  van  het  observatorium  is  40'  42'     4" 
en  W.  lengte 74.   O    36. 

Ook  in  de  zamenstelling  der  sextanten  heefl  hij  eene  ver- 
betering gemaakt  ;  deze  worden  op  zijne  door  hem  ver- 
vaardigde verdeelmachine ,  gelijktijdig  met  de  verdeeling 
gecentreerd ,  zoodat  alle  excentriciteit  vervalt ,  terwijl  eene 
wijziging  in  de  plaatsing  der  spiegels ,  het  meten  eens  groo- 
ieren  hoeks  dan  gewoonlijk  loelaat.  Zijne  verdeelmachine 
Is  de  eenige  van  dien  aard ,  die  bestaat.  Standaard-barometer 
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en  Ihermometer ,  alsmede  lelf  registrerende  baromelers^  zijn 
hier  voorhanden. 

De  Heer  becu&  is  thans  bezig  eenige  anerofde-baromelers 
te  vervaardigen ,  met  drie  in  plaats  van  ééne  lachtledige 
doos ,  waarvoor  hij  hier  patent  heeft  aangevraagd ,  en  die 
bij  eene  uiterst  mogelijke  eenvoudigheid  het  voordeel  paren , 
dat  hun  eenen  onbepaalden  graad  van  gevoeligheid  kan  ge- 
geven worden,  zonder  de  naauwkeurigheid  te  benadeelen* 

Het  is  opmerkelijk ,  dat  alle  genoemde  [zijne]  instrumenten 
door  den  Heer  beckeb  zelven  zijn  uitgedacht »  en  eigenhandig 
door  hem  zijn  vervaardigd  geworden.  Hoe  aangenaam  het 
mij  ook  is  9  u  dit  alles  omtrent  onzen  landgenoot  te  kunnen 
mededeelen,  is  het  echter  te  bejammeren ,  dat  zulk  een 
man  zich  genoopt  gevoeld  heeft ,  zijn  vaderland  te  verlaten , 
om  in  den  vreemde  aan  zijn  genie  de  vlugt  te  geven. 


Met  genoegen  plaatsen  toij  de  bovenstaande  regelen.  De  Heer 
BBCE3S,  vroeger  Mathematische  en  Phgsiscke  Instrumentmaker 
te  Arnhem,  heeft  ook  hier  vele  uitmuntende  Instrumenten  gemaakt  ^ 
en  is  als  Mechanicus  met  roem  ook  in  Nederland  bekend  en 
werkzaam  geweest.  Wat  de  eigenlijke  oorzaak  is  van  zjjn  vertrek 
naar  de  Yereenigde  Staten  van  Noord-Amerika  té  ons  niet 
bepaaldelijk  ter  kennis  gekomen.  Ja.  g. 


TWEEDE  AFDEELINO. 


Jaarg.  1869,  (XIX»  Dl.)  N».  1 ,  2«  Afd. 
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BEKHOPTE  ALPHABETISGHE  RAAILUSr 

NfiDGBLANDSCHE  ZEEBILOP  Ef  ZEELIEDEN^ 

DIE   IN  *S  LAKBB  DISKST  TOOB  HET  rAJ}"^nZA3n)  ZIJJT 
QESKEXTTBLD    Or^GESTOBTElT. 

iVaar    Chronologuche  orde  gerangiclUkt  door 
J.  P.  C.  van  der  Hark. 


Hl. 

De  Staatsche  Yice-Adiniraal  Laubsns  Jacobszoon  Altkras  , 
gesneuveld  tegen  de  Spanjaarden,  bij  Gibraltar^ 
in  1622. 

De  Kapitein  ter  Zee  Pi£TBR  Allaarts  of  Aldbrsb,  ge- 
sneuveld in  den  driedaagschen  zeeslag  tegen  de 
Engelscben,  A^  1653,  in  het  Kanaal.  Hij  was  van 
Hoorn  y  en  had  steeds  inoedfg  gestreden. 

De  Kapitein  ter  Zee  Douwb  AüKES,  uit  Friesland. 
Strijdt  als  kapitein  der  O.  I.  Compagnie  moedig  tegen 
de  Engelschen,  bij  Plymouth^  in  1652;  was  ver- 
volgens koopman  te  Ameterdam.  Later  vinden  wij 
hem  in  de  Middellandsche  Z^^,  waar  hij  vele  Turksche 
zeeroovers  gevangen  nam ,  en  zeer  dappere  daden  be- 
dreef* Bij  Gihraliar  bemagtigde  hij,  in  April  1657, 
een  Turksch  roofvaartuig,  en  nam  de  bemanning  ge- 
vangen. Deze  overrompelde  des  nachts  zijn  schip; 
na  een  hevig  en  bloedig  gevecht,  waarbij  hij  zelf 
werd  gewond.  Reeds  heesch  men  de  bloedvlag  der 
Turken  op  zijn  schip;    doch  toen  stak  hij  den  brand 


in  het  buskruid,   en  vond  dus  met  vriend  en  vijand 
den  dood. 

De  Kapitein  ter  Zee  AoELiAR,  gesneuveld  tegen  de 
Eogelschen,  bij  het  verdedigen  der  Hollandsche 
koopvaardijschepen  in  '/  Flie^  den  IS^*"»  Augustus 
1666  verdrinkende. 

De  Kapitein'  ter  Zee  Jan  van  Amstel,  aan  bekomen 
wonden  overleden  te  Schijndel,  in  Noord^Brahand ^ 
waar  hij  geboren  "Nvas,  den  29»'^°  September  1669. 

De  Kapitein  ter  Zee  Adrïaan  Akkersloot,  gesneuveld 
in  den  zeeslag  bij  Oeldnd,  tegeii  de  Zweden,  op  den 
ll'ïo»  Junij  1676.  ^    .  .. 

De  Commandeur  Willbsi  i/Amouredx,  gesneuveld  tegen 
de  Franschen ,  in  1695. 

De  2^''  Luitenant  Ackermans,  doodelijk  gewond  in  den 
zeeslag  bij  Kamperduin]  tegen  de  EngelscbeUi  op 
den  U'i"  October  1797. 

De  Luitenant  ter  Zee  d'Ablaing  van  Giesenburg,  ge- 
sneuveld legen  de  oproerige  Macassaren ,  den  24***» 
Augustus   1825 ,  te  Soepa.     .     . 

De  Matroos  Aris  Achthoven,  aan  zijne  zware  wonden, 
bekomen  bij  het  springen  van  de  kanonneerboot  N\2, 
te  Antwerpen ,  in  1831 ,  overleden. 

De  Schout -bij -Nacht  Jhr.  Lewb  van  Aduard,  gesneu- 
veld tegen  de  Franschen,  op  de  Schelde y  bij  de 
Kruisschansy  den  12^«"  December  1832.  Reeds  bij 
Palembang,  in  1821  ,  had  hij  zich  onderscheiden. 

De  Luitenant  ter  Zee  Louter  Cornsus  Anemaet,  stierf  te 
Batavia^  aan  de  gevolgen  van  vermoeijenis  op  Bali^ 
den  11^«"  Augustus  1849,  oud  47  jaren. 


Admiraal  AnOLF  van  BoüRGONDIE  ,  gesneuveld  bij  Middel- 
burg,  in  1573. 


Do  Admiraal  Jhr.  Locis  DB  BoisoT,  verdronken  in  eeiren 
zeestrijd  tegen  de  Spanjaarden  vóór  Middelburg ,  op 
den  15*«"  Junij   1576. 

De  Opper-Stuurman  Willbu  Barendsz,  stierf  op  de 
IJizee,   den  17*«°  Junij   1597. 

De  Zeekapiiein  Jurriaan  tan  Bokroddt,  stierf  aan  gebrek 
60  koude,  terwijl  hij  zijn  vaderland  roemvol  diende, 
10  de  straat  van  Maggelaan  {Zuid* Amerika)  ^  den 
C*^*'  ipril  1599. 

De  Kapitein  ter  Zee  Wimbbrich  of  Wbmsibr  van  Bkr- 
CHBII,  die  in  de  eerste  helft  der  17^^  eeuw  door  de 
Duinkerkers  overvallen,  zijn  schip  door  eigen  buskruid 
io  de  lucht  deed  springen. 

De  Kapitein  ter  Zee  Adriabn  Banckbrs  (denkelijk  de 
zoon  van  joos  van  trappbn),  sneuvelde  in  IGOO* 

De  Opper- Koopman  der  O.  I.  Compagnie  Jacob  db  Bittbr,. 
van  Haarlem ,  f  te  Banda-Neira  aan  bekomen  won- 
den tegen  de  Bandanezen,  den  \^^^  Junij  1609. 

De  Admiraal  der  O.  I.  Compagnie  (1599—1601  en  1610 
—1615),  oud  l«  Gouverneur-Generaal  van  Neder* 
landich-Indi'é  (l) ,  Pietbr  Both,  van  Amersfoort, 
verdrinkt  in  dienst  van  den  lande,  in  eenen  hevigen 
storm  bij  hel  eiland  Mauritius ^  in  November  1615. 
Hij  is  aldaar,  nabij  den  Pieter-Bolk's-hev^,  begraven. 
Both  was  toen  in  de  vijftig  jaren  oud.  Men  vindt 
bij  VALBNTIJN  zijn  portret  (2). 

De  Kapitein  ter  Zee  Blom,  gesneuveld  tegen  de  Duin- 
kerkers, bij  Duinkerken ,  den   19^«'»  Junij  1629. 

De  Commandeur  PiBTXR  van  dbn  Brobkb,  bijgenaamd 
de  ffollatidêche  Regulus ,  f  aan  de  pest ,  bij  de  bele- 
gering van  Malaccay  in  1640.  Zijn  afbeeldsel  vindt 
men    bij  valbntun,  IV*<'  Deel,   2*^  Stuk,  bladz.  224. 


(1)     Van  1609—20  December  1611. 

{'l)    Valimijic  8tclt  zijn  sterven  in  Deo.  1614 


flet  is  geschilderd  door  frans  hals.  Zijo  spreuk  was: 
»Een  uur  betaalt  hei  aV 
De  Admiraal  der  W.  L  Compagnie  Uendrick  Brouwer  , 
oud  8^  Gouverneur-Generaal  van  Nederlandseh  Indië, 
van  1632—1636,  f  te  Brouwershaven  (eiland  Chiloê) , 
den  7^*^  Augustus  1643.  Hij  Averd  eerst  i^  Brouwert^ 
haven  en  vervolgens  te  Baldioia  begraven,  den  16^^ 
September    1643.      Ook    zijn   portret    komt  voor  bij 

VALKRTIJIf. 

De  Admiraal  van  Zeeland  Joos  vax  Trappen,  gezegd 
Barckbrs,  f  terwijl  hij  zijn  vaderland  ijverig  en 
moedig  diende»  aan  eene  hevige  ziekte  onder  de  linie, 
uit  fFeet'Indii  terugkeerende ,  in  het  jaar  1647.  Dij 
was  gehuwd  met  Adriana  JaNS,  en  zijn  lijk  werd 
begraven  in  de  Groote  Kerk  te  yiiseingen.  Deze 
Banckbrs  was  een  onzer  stoutste  zeehelden. 

De  Kapit.  ter  Zee  David  Jansz.  Bont,  gesneuveld  tegen 
de  Engelschen,  bij  Monte  Chrielo^  6  Sept.  1652. 

Vrijwilliger  Jhr.  Carel  D£  Beyerbn,  Heer  Gorkeliszoon, 
Ridder,  geboren  in  1636,  werd  in  den  oorlog  tegen 
Engeland y  op  het  schip  van  Kapitein  banckkrs, 
strijdend  doodgeschoten  in  1653.  Hij  was  onge* 
huwd,  en  zijn  wapen  en  gedenkteeken  vindt  men 
in  de  kapel  van  het  Heilige  Kruis,  in  de  Groote  Kerk 
te  Dordrecht. 

De  Kapitein  ter  Zee  Augustijn  Balk,  gesneuveld  in  den 
driedaagschen  zeeslag,  in  1653« 

De  Kapitein  ter  Zee  Joost  Banckers,  gesneuveld  den 
28"*<^»*  Februarij  1C53  tegen  d^  Engelschen  (1),  bij 
Poort  land. 


(1)  Zoon  Taa  den  Vice-Admiraal.  Hij  liet  een*  zoon  na,  die  op  de 
rol  werd  gebragt  bij  lijnen  oom  adbiaen,  en  in  1673  Kapitein  ter  Zeo 
was.  Er  zijn  van  deze  familie  zes  zeehelden  bekend,  als:  hichibl  , 
zijn  zoon  joost  ,  Tader  van  adruen,  en  johannzs,  de  ondsto.  Verder 
riETER  en  josxs  GZjt&iiaz.    Evenwel  schijnen  er  meer  geweest  te  zijn. 


De  Kapitein  ter  Zee  Joos  Boltsr,  van  Groningen  f  ge* 
sneuveld  tegen  de  Engelschen ,  in  den  zeeslag  van 
12  Junij  1653,  bij  Nieuwpoort,   « 

De  Kapitein  ter  Zee  Joh an  van  Trappen  ,  gezegd  Banckers, 
gesneuveld  den  IS^®*^  Junij  1653. 

De  Vaandrig  Gaspar  Bgitendue,  gesneuveld  in  eenen 
zeestrijd  roet  30  Macassaarsche  vaartuigen;  na  moe- 
digen strijd  opgevlogen  met  zijn  schip,  in  de  Mo-- 
luccos,  in  October  1655,  met  24  der  zijnen. 

De  Kapitein  ter  Zee  Aoriaan  BRUiKSTKurr ,  gesneuveld 
tegen  de  Zweden,  in  de  Sond,  den  8^^  Nov.  1658. 

De  Kapitein  ter  Zee  Pibter  van  Brakel,  gesneuveld 
tegen  de  Engelschen,  bij  Cadijo^  den  29*^  December 
1664,  in  een  gevecht  van  vier  tegen  negen  schepen. 
Reeds  in  1657  was  hij  een  der  dapperste  kapiteinen 
van  DS  Ruiter.    Vader  van  Jan  van  Brakel. 

De  Kapitein  ter  Zee  Reformk  CÏornslis  Bijlandt,  ge* 
sterven  bij  Guinea  ^  den  6^^^  Maart  1665,  op  zee. 

De  Adelborst  Bellechbre,  gesneuveld  tegen  de  Engel- 
schen, vöör  Barbados,  den  30"^  April  1665. 

De  Kapitein  ter  Zee  Johan  Banckbrs,  gesneuveld  tegen 
de  Engelschen,  bij  Lesioff'e,  den  IS^^»»  Junij  1665. 
Hij  was  de  vijfde  van  zijne  familie,  die  in  'sLands 
dienst  sneuvelde. 

De  Kapitein  tei-  Zee  Simon  Blok,  gesneuveld  in  den 
vierdaagschen  zeeslag  tegen  de  Engelschen,  den  11^^ 
Junij  1666  in  de  lucht  gevlogen. 

De  Kapitein  ter  Zee  Jacob  van  Berchem,  of  van  Bergen, 
gesneuveld  tegen  de  Engelschen  en  Franschen,  by 
5o/«  baai,  den  T^*»  Junij  1673. 

De  Kapitein  ter  Zee  Cornelis  db  Boer  ,  van  Enkhuizen, 
-f-  aan  bekomen  wonden,  bij  Sole-h^ai,  op  den  16^» 
Junij  1673. 

'sLands  Commandeur  Jacob  Binckes,  gesneuveld  bij  de 
verdediging  tegen  de  Franschen ,  van  Lampsimhurg^ 


op  liet  eiland  Tahago,  den  24**«  December  1677. 
Jhr.  Mr.  J.  C.  DB  Johgi  stelt  dit  sterren  op  12  Dec. 
1677.  Hg  was  de  overwinnaar  van  Cajennê^  Si.  Mar- 
tin en  TabagOf  in  1676.  Te  voren  bad  bg  reeds 
St*  Helêna  bemagtigd. 

•  •  •  .  loo  BiscKBS  (neef  van  den  vorigen » 

en  mede  uit  F'riesland)  sneuvelde  insgelgks  t^en  de 
Franschen,  den  12*'»  Dec.  1677. 

De  Directeur-Generaal  van  N.  I.  Balthasar  Bort,  f  te 
Batavia  11  Januari)  1684.  Hij  bedreef  moedige  daden 
tegen  China,   in    1663  en    1664. 

De  Schout-bg-Nacht  bij  het  CoUegie  (er  Admiraliteit 
van  de  Maas,  Jah  vah  Brakil,  gesneuveld  tegen 
de  Franschen ,  in  den  zeeslag  bij  Beaeziers ,  den 
1(H*"  Julij  1690 ,  oud  68  jaren.  Hij  is  begraven  in 
de  St.  Laurenskerk  te  Rotterdam  j  en  werd  bgge- 
uaamd  »  de  held  van  Chattam.*^ 

De  Kapitein  ter  zee  Fredkric  Bojitbvahtii,  gesneuveld 
tegen  de  Franschen,  bij  Cast  re,  den  30'^  Jan.  1692, 
in  een  strijd  van  2  tegen  5  schepen. 

De  Kapitein  ter  zee  Jacob  Willbxsz.  Brobokr  ,  gesneu- 
veld  tegen  de  Franschen,  bg  dezelfde  gelegenheid, 
op  de  kust  van  Biecaye^  ter  hoogte  van  de  baai 
Gastro ,  den  30«'«  Januarg  1692,  * 

De  Commandeur  Buciihg,  gesneuveld  tegen  de  Fran- 
schen, den  17^*  Junij  1696. 

De  Commandeur  Bisschop,  gesneuveld  tegen  de  Fran- 
schen ,  in  1696. 

De  Kapitein    ter  zee  Fbak^is  db  BardTi   gesneuveld 

tegen  de  Franschen  in  1703. 
'sLands  Commandeur  Adriaan  Braak,  gesneuveld  tegen 
de  Franschen  bij  Doggerszand   (Doggershank) ,  den 
2*  "  Oclober  1706. 
's  Lands  Schout*bij-Nacht   Woltbr  Jah   Gbbrit   Baron 
Bbrtiück,  gestorven  aan  bekomen  wonden  in  den  zee- 


slag  bij  Doggershank  tegeD  de  Engelschen ,  te  Am- 
sterdam, den  23**"  Augustus  1781,  oud  30  jaren, 
fig  bad  zicb  bg  verschillende  gelegenheden  gunstig 
onderscheiden»  en  ligt  begraven  in  de  Nieuwe  Kerk 
te  Amsterdam  ,  waar  hem  een  gederikteeken  is  opgerigt* 

De  Kadet  P.  db  Ballian,  gestorven  in  t798  aan  bekomen 
wonden  bij  Kamperduin,  in  den  zeeslag  tegen  de 
Engelschen,  den  \\^^  October  1797. 

De  eerste  Luitenant  ter  zee  Wiluam  Brtdgb  f  aan  be- 
komene  wonden  voor  Lilo^  den  6**»  Maart  1814,' 
te  Stavenisse, 

De  Stuurmans-Leerling  P.  J.  Barbiers,  gesneuveld  tegen 
de  Turken,  voor  Algiers ^  den  27"*«**  Augustus  1816. 

De  Marinier  J.  db  BrcIlV,  gesneuveld  aan  bekomene 
wonden,  voor  Belilingy  don  30«*«*»  Junij  1846. 

De  Tice-Admiraal  Egbbrt  Batavus  van  oen  Bosch  ,  ge- 
boren in  1789  en  -|*  te  Batavia  als  kommaiidant  van 
Z.M.  Zeemagt  in  Öost^-lndië,  den  1  ld«»Februarij  185h 
Hg  is  begraven  in  's  Lands  Plan  ten  tuin  te  Buiten- 
zorg.  Van  den  bosch  was  versierd  met  vele,  waar- 
onder zeldzame  Buitenlandsche  ridder  -  orden  ,  en 
Adjudant  van  Z.  M.  den  Koning  in  buitengewone 
dienst.  Bij  de  eerste  expeditie  naar  Bali,  voerde  hij 
in  persoon  't  bevel  over  de  marine,  die  zulk  een 
loffelijk  deel  nam  aan  die  krggsverrigting. 


De  Kapitein  ter  zee  (Onder- Admiraal  db  Boisot) 
Glaas  Claaszoon,  gesneuveld  tegen  de  Spanjaarden 
bij  Roemerswaal,  waar  hij  beide  beenen  verloor , 
den  29»*«»  Januarij  1574. 

CiNTBR  van  Amsterdam,  gesneuveld  den  11^^  Decem- 
ber 1598,  bij  't  /'rifi^^/i- eiland  Afrika  (?)  tegen 
de  Portugezen, 


den  Id^™  Jmx.g  loOl. 
De   ¥icc-Adairmii  lui  Zeeland ^  Rnw;  ClaMHB»  iu 

een  gcTeckt   ru   twee  dtgcn  l^ea  iu  Sfwiaanien , 

b§  kaap  «St.  Fimcemt  [P0riuffar^.  ésar  esgen  bos- 

kniid  opgevlogen  met  60  man ,  in  ctm  9lxi|d  van  één 

tegen  acht  schepen,   in  September   1606.     H§   was 

Tan  Jnuierdam. 
De  Zeekapitein  der  O.  L  Compagoie  JiQiTts  M  CoUBUm» 

gesnenveld    tegen    de    Portugezen   io    den   slag   van 

JKbJommi,  den  20<^  September  1606. 
Ae  Schi^^ier  inainiW  Gliaszooi  van  het  schip  Zeeland. 

P«S3iprrc~i£  x-xuc  Selnr  'm  1613. 
Ite  O^simuidpur   ^-cix    ^  jiu:!  JUnbern-,  Jil  Caisibs, 

4<>iu»«:$u    3cxrt!x     ^  Xyecw-Gnineëts,  op  JViitw 

:t^j    ie  XsïpnisrJïrj: .    Jca    13^   Jnnij    1665,  in  den 
dcvNï^  ikj  J««Ev^«  ia  wviien  ocgelaLkigen  Aigd  hg 
jo^  ^«vwr-iixv   iüi  Kekaald. 
Lftvmi»  Cknsa ,   gesDenvcU.  ^pAör 

9^  l^j|Kk«^.it  :tfr  »«  IjJ  Cnnssis ,  «snenreld  telgen  de-* 
nKrlo»  z3  ct^  «jeriu^sriiea   zeeslag  in  1G66L    W» 

ftt    Ti»-li»iiraal    BnwLP   Coivdus,   gesnenTdd  den 
4^  iDznitos  1666  tegen  de  Engelschcn. 

De  Ijipitein  fer  zee  Joost  Michiels  Cctcï,  BeTdbebker 
rao   't  schip  WiodhoDd^  gesneuveld  tegen  de  Fn^il 
schen  eo  Fraoschen  bij  5o/€-baai,  den  7^  Jong  1672. 

De  Kapitein  ter  zee  Pitrca  Cooriham,  gesneareld  M^en 
de  Franschen  voor  Tabago,  den  3**  Maart  1677. 

De  Kapitein  ter  zee  HuaTJB  Cabstiis,  gesoeavcld  tegen 
dezelfden,  den  3'^"  Maart  1677. 
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'sLands  Schout-bij  Naclil  Willeh  Crul  (van  Haarlem)^ 
gesneuveld  tegen  de  Engelschen ,  in  ee_n  gevecht  van 
één  legen  drie  schepen,  bij  Antigua  {^esi-Indii), 
den  4^*'"  Februarij   1781. 

De  Luitenant  ter  zee  Christiaamsb  ,  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen  bij  Kamperduin^  den  11^'*°  October  1797. 

De  Kadet  db  Cranb,  gesneuveld  tegen  dezelfden,  bij 
Kamperduin  y  den  ll'^®"  October  1797. 

». 

De  Luitenant-Admiraal  van  Holland  .enz,  ^  Jhr.  Pibter 
VAN  DER  Does,  geboren  te  Leyden,  in  15G2  en  f  te 
Pavoazo,  op  't  eiland  Si,  I hornat  {Afried) ^  door 
hem  op  de  Spanjaarden  beniagtigd,  aan  de  doodelijke 
landziekte,  den  24»t«  Oct.  1599,  met  nog  1000  Euro- 
peanen, die  hier  in  veertien  dagen  tijds  stierven. 

De  Opperstuurman  Jan  Dirks,  gesneuveld  tegen  de 
Portugezen  bij  Macao  [China)  omtrent  1601. 

De  Onder-Koopman  der  O.  L  Compagnie  Dublbt,  ge- 
sneuveld tegen  de  Neiros,  in  Portugesche  dienst, 
welke  hem  onthoofden ,  in  het  gevecht  onder  de 
muren  van  Coulang  y  den  8"^®"  Dec.  1661. 

De  Kapitein  ter  zee  Dirk  JiNSSB  Dutsent,  gesneuveld 
tegen  de  Engelschen  in  de  JUiddellandsche  Zee,  in 
Mei  1665. 

De  Kapitein  ter  zee  Jan  Dik,  gesneuveld  bij  Bevesiers 
legen  de  Franschen,  den  10^«°  Julij  1690. 

De  Kapitein  ter  zee  Danckers,  gesneuveld  aan  de  ge- 
volgen van  bekomen  wonden  bij  het  vervolgen  van 
een^  Franschen  kaper,  in  Februarij  1697. 

De  Luitenant  tér  zee  der  1"^  klasse  H.  Glabbeek  van 
DBR  Does,  Kommandant  van  Z.  M.  sehoenerbrik 
Banka,  gesneuveld^ tegen  de  oproerige  Chinezen  van 
Atapoepoe  (Timor),  den  28»*«"  Julij  1852. 


12 


E. 


De  Kapitein  ter  zee  EfSRKiT,  gesneuveld  (egeo  de 
Spanjaarden  in  den  zeeslag  bij  fFalcheren,  in  1573. 

De  Hopman  der  Watergeuzen  Joost  yah  ü%%  Ekdb  , 
gesneuveld  in  Julij  1576  tegen  de  Spanjaarden,  bij 
de  verdediging  van  Zierikzee, 

De  Hopman  der  Watergeuzen  Jhr.  Barthold  Ehtbs  vah 
Merthbda,  geboren  te  MiddeUtum  omstreeks  1540, 
en  gesneuveld  voor  Groningen  den  2y^^  Mei  1580. 

De  Kapitein  ter  zee  en  Commandeur  Jan  Evbrtsin  ,  ge* 
sneuveld  tegen  éen^  Franschen  kaper  bij  het  Roiien^ 
eiland,  den  28«*«  Junij  1017,  en  den  l»^»  Jül ij  daar- 
aan volgende  te  Rochelle  begraven.  U!j  had  zich 
steeds  dapper  tegen  den  zeeroof  gedragen,  onder 
anderen  in  1614,  in  de  Middellandsehe  Zee.  Zijne 
vreduwe  hatken  jans  f  in  16i7,  oud  74  jaren. 

De  Kapitein  ter  zee  Evert  Etertsen  (derde  zoon  van 
den  Kapitein  ter  zee  Jan  Evertsen)  ,  gesneuveld  tegen 
een  Duinkerker  roover,  den  31***"  December  1625, 
oud  23  jaren. 

De  Kapitein  ter  zee  Pieter  Evertsen  (broeder  van  den 
voorgaanden)  gesneuveld  tegen  de  Duinkerkers,  oud 
19jaren,  in  1625.  Hij  ^vas  de  vierde  zoon  van  Kapitein 
Jan  Evertsen. 

•  .  •  .  ; Gelijn  Evertsen,  gesneuveld  den 

3***°  Mei  1627,  in  Wefi-IndiS,  in  den  ouderdom  van 
20  jaren ,  tegen  de  Portugezen.  Hij  was  de  broeder 
van  den  Luit.  Admiraal  Johan  Evertsen. 

De  Kapitein  ter  zee  Joan  Evertsen,  oudste  zoon  van 
den  Luitenant  Admiraal  Jan  Evertsen,  gesneuveld 
tegen  de  Turken,  bij  de  Jforee,  den  22»*«"  September 
1649,  oud  25  jaren,  en  dienzelfden  dag  begraven  te 
Fernamhuco  {ffrazifiê). 
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De  LuitenaDt  -  Admiraal  van  Zeeland,  etc.  Cornkus 
Eyirtsbn  ,  gesneuveld  in  den  Yierdaagschen  Zeeslag, 
op  den  il*'*"  Junij  1666,  tegen  de  Engelschen,  oud 
65  jaren.  Hij  werd  naast  zijn'  zoon  Cornelis  Etsrtsiii 

.    €Un  jongêU,  door  midden  geschoten.   . 

De  Luitenant-Admiraal  van  Z0^/a/t</etc.  Johan  Evbrtskn, 
gesneuveld  aan  bekomen  wonden  in  den  zeeslag  van 
4  Augustus  1666,  den  dag  daaraanvolgende,  oud 
C6  jaren.  Hij  was  geboren  te  Flissingen ,  in 
Januarij   1600. 

De  Kapitein  ter  zee  EveaT  Evertsen,  gesneuveld  b!j  de 
verovering  van  Suriname  op  de  Engelscben ,  den 
26tten  Februarij  1667.  Hij  was  de  derde  zoon  van 
den  Luitenant«Admiraal  cornrlis  kvertsen  den  ouden, 
en  de  8**'  evbrtsen  ,  die  in  's  lands  zeedienst  den 
dood  vond. 

De  Kapitein  ter  zee  Willem  van  Ewuck,  gesneuveld 
tegen  de  Franschen,  in  vollen  vrede,  bij  Lago9  (Por* 
iugal),  in  Mei  1684.  Hij  was  geboren  in  1645 , 
gehuwd  met  deluna  van  hsdrn  en  liet  tweeling* 
zonen  herman  en  christiaan  na,  die  later  mede  zee- 
kapiteinen  waren.  De  laatste  stierf  in  Russische 
dienst,  den  15^**^  Junij  1715,  terwijl  zijn  schip  door 
eigen  buskruid  opvloog.  Hun  nakomeling  is  de  Gou- 
verneur D.  J.  VAN  EWUCK. 

De  kapitein  ter  zee  C.  G.  Evertsz,  gesneuveld  tegen  de 
Engelscben,  bij  de  vermecstering  van  zijn  fregat  Kenau 
Hasselaar  en  van  de  Kolonie  Curagao,  den  31"^° 
December  1806. 

De  Luitenant  ter  zee  J.  L.  van  Es,  geboren  te  Hille- 
gondsberg,  den  ll^^^'^  Maart  1816,  en  f  door  een 
noodlottig  toeval  in  1850. 
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E. 


De  Kapitein  ter  zee  Er srkit  ,  gesneuveld  tegen  de 
Spanjaarden  in  den  zeeslag  bij  fFalcheren,  in  1573. 

De  Hopman  der  Watergeuzen  Joost  tah  deh  Ekdb  , 
gesneuveld  in  Julij  1576  tegen  de  Spanjaarden,  bij 
de  verdediging  van  Zierikzee, 

De  Hopman  der  Watergeuzen  Jhr.  Barthold  Entbs  viv 
Merthbda,  geboren  te  Middelêtum  omstreeks  1540, 
en  gesneuveld  voor  Groningen  den  2V^^  Mei  1580. 

De  Kapitein  ter  zee  en  Commandeur  Jan  Evbrtsbn  ,  ge* 
sneuveld  tegen  éen^  Franschen  kaper  bij  bet  Rotten^ 
eiland,  den  28»*«»»  Junij  1G17,  en  den  1«*«»  Jülij  daar- 
aan volgende  te  Rochelle  begraven.  Hij  had  zich 
steeds  dapper  tegen  den  zeeroof  gedragen,  onder 
anderen  in  1614,  in  de  Middellandsehe  Zee,  Zijne 
vreduwe  hatken  jans  f  in  16i7,  oud  74  jaren. 

De  Kapitein  ter  zee  Evert  Evertsen  (derde  zoon  van 
den  Kapitein  ter  zee  Jan  Evertsen)  ,  gesneuveld  tegen 
een  Duinkerker  roover,  den  3 1»*«"  December  1625, 
oud  23  jaren. 

De  Kapitein  ter  zee  Pieter  Evertsen  (broeder  van  den 
voorgaanden)  gesneuveld  tegen  de  Duinkerkers,  oud 
19jaren,  in  1625.  Hij  ^vas  de  vierde  zoon  van  Kapitein 
Jan  Evertsen. 

é  •  •  .  ; Gelijn  Evertsen,  gesneuveld  den 

3***°  Mei  1627,  in  Weetlndtë,  in  den  ouderdom  van 
20  jaren ,  tegen  de  Portugezen.  Hij  was  de  broeder 
van  den  Luit.  Admiraal  Johan  Evertsen. 

De  Kapitein  ter  zee  Joan  Evertsen,  oudste  zoon  van 
den  Luitenant  Admiraal  Jan  Evertsen,  gesneuveld 
tegen  de  Turken,  bij  de  Agorei,  den  22»*«°  September 
1649,  oud  25  jaren,  en  dienzelfden  dag  begraven  te 
Fernamhuco  [Rraziliè), 
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De  Luitenant  -  Admiraal  van  Zeeland,  etc.  Cornbus 
EviRTSBK,  gesneuveld  in  den  Yierdaagschen  Zeeslag, 
op   den    il**»"  Junij  1666,  tegen  de  Engelschen,  oud 

65  jaren.  Hij  werd  naast  zijn^  zoon  Cornelis  Etsrtsbii 
.    den  jongste,  door  midden  geschoten. 

De  Luitenant-Admiraal  vslïï  Zeeland  eic.  Joeau  Evertsbn, 
gesneuveld  aan  bekomen  v^onden  in  den  zeeslag  van 
4    Augustus    1666,    den   dag   daaraanvolgende,   oud 

66  jaren.       Hij    was    geboren    te    Flissingen ,    in 
Januarij   1600. 

De  Kapitein  ter  zee  Evbrt  Evbrtsen,  gesneuveld  bij  de 
verovering  van  Suriname  op  de  Engelscfaen ,  den 
26tteii  Februarij  1667.  Hij  was  de  derde  zoon  van 
den  Luitenant-Admiraal  corn£LIS  byertsen  den  ouden^ 
en   de   8**'   evbrtsen,   die  in    's  lands  zeedienst  den 

.    dood  vond. 

De  Kapitein  ter  zee  Willem  van  Ewijck,  gesneuveld 
tegen  de  Franschen,  in  vollen  vrede,  bij  Lagoe  (Por* 
iugal)^  in  Mei  1684.  Hij  was  geboren  in  1645, 
gehuwd  met  deliana  van  hsdrn  en  liet  tweeling* 
zonen  herman  en  christiaan  na,  die  later  mede  zee- 
kapiteinen  waren.  De  laatste  stierf  in  Russische 
dienst,  den  15^*"  Junij  1715,  terwijl  zijn  schip  door 
eigen  buskruid  opvloog.  Hun  nakomeling  is  de  Gou- 
verneur D.  J.  VAN  EWUCK. 

De  kapitein  ter  zee  C.  G.  Evertsz,  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen,  bij  de  vermeestering  van  zijn  fregat  Kenau 
Hasselaar  en  van  de  Kolonie  Curapao,  den  31"^° 
December  1806. 

De  Luitenant  ter  zee  J.  L.  van  Es,  geboren  te  Hille- 
gondsherg,  den  11^^^  Maart  1816,  en  f  door  een 
noodlottig  toeval  in  1850. 
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De  Tice-Admiraal  der  Compagnie  van  Ferre  GouTON  lb 
Fort,  f  ie  Atjeen  (Sumalra),  7  Maart  1603.  (1) 

De  Kapitein  ter  zee  Sipkb  Foekbs,  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen,  in  den  Driedaagschen  zeeslag  A**.  1653, 
in  het  Kanaal. 

De  Vice-Adrairaal  van  het  Noorderkwartier  etc.  Pieter 
Floriszoon,  na  kloekmoedigen  strijd  tegen  de  Zweden 
gesneuveld,  in  de  Sontf  op  den  8**«*  November  1658, 
met  zijn  kapitein  en  36  man.  Zijne  nakomelingen 
heeten  bloem. 

De  Kapitein  ter  zee  Tan  der  Fbltz»  in  de  haven  van 
CuragaOy  in  de  lucht  gesprongen,  1778. 

De  Luitenant  ter  zee  der  l''  klasse  Gerrit  Fabricius  , 
geboren  te  Enkhuizen,  den  27**®^  Maart  1772,  en 
tegen  de  oproerige  Palembangers  gesneuveld,  op  den 
2i8t6n  October  1821. 

De  Luitenant  ter  zee  Floresttn,  gesneuveld  voor  Sinhel 
[Sumaira)  omstreeks  1839,  tegen  de  Atjinezen. 

e. 

De  Kapitein  ter  zee  Groeneven,  gesneuveld  tegen  de 
Spanjaarden,  in  den  zeeslag  bij  Walcheren^   in  1573. 

Daniel    Gerartsz,    gesneuveld 

tegen  de  Portugezen,  bij  het  /^riW^n- eiland,  den 
11^^  December  1698. 

De  Schoul*bij-Nacht  bij  het  CoUegie  ter  Admiraliteit  te 
Amêterdam  Jan  van  Galen,  f  te^LivornOf  aan  zware 
wonden ,  den  23**®'»  Maart  1653 ,  oud  49  jaren.  ?an 
èALBN  was  geboren  in  1604,  t^  Essen  ^  in  fVestphalen  ^ 


(1)  Deze  onderscheidde  lich  ,  in  1598,  tgdens  den  moord  van  hoütmait, 
te  Aijeen,  Nog  maakt  de  geschiedenis  gewag  Tan  een  iban^ois  i;r 
ro&T ,  Neef  der  movcheroks  ,  Termoord  op  Prinsen-tiliKEA  Afrika  (?/ 
in  1590. 
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uit  eene  aanzienlijke  doch  onbemiddelde  familie.  Zijne 
grafstede  in  marmer  vindt  men  te  Amsterdam  in  de 
Nieuwe  Kerk^  waar  ook  nog  een  zijner  laatste  af- 
stammelingen is  begraven. 

De  Luitenant-Admiraal  van  Holland  en  fFest- Friesland 
Willem  Joseph  Baron  van  Ghent,  gesneuveld  bij  Sole- 
bay ,  tegen  de  vereenigde  Engclschen  en  Franschen, 
den  7*^*^  Junij  1672.  Uij  ligt  met  een  marmeren  ge- 
denkteeken  begraven  in  de  Domkerk  te  utrecht. 
Zijne  nakomelingen  hebben  zich  almede  in  's  Lands 
zee-  en  landdienst  onderscheiden. 

De  Kapitein  ter  zee  Jan  van  Gelder  ,  schoonzoon  van 
DB  RDTTBR,  gesneuveld  bij  Kijkduin,  tegen  de  Ëngel- 
schen  en  Franschen,  op  den  21"^  Augustus  1673. 

De  Kommandeur  Galtjb  Galtjbs,  gesneuveld  voor  7a- 
bago^  tegen  de  Franschen,  den  3^«**  Maart  1677. 

De  Kapitein  ter  zee  J.  I.  Werner  Gobius  ,  gestorven  aan 
bekomen  wonden»  tegen  Goram,  in   1791. 

De  Kadet  Grootveld,  gesneuveld  tegen  de  Engelschen, 
den  11^<^  October  1797,  in  den  laatsten  zeeslag  tegen 
die  mogendheid  bij  Kamperduin, 

De  Kapitein  ter  zee  W.  A.  Geesterands,  gestorven  ter 
reede  van  Batavia  omstreeks  1840. 

De  Matroos  H.  de  Goede  gesneuveld  voor  Djambi,  tegen 
de  Sumatranen,  den  8"^  September  1858. 

H. 

De  Admiraal  van  Holland  FiLlPS  DB  Montsiorbnct  ,  Graaf 
Tan  Hoorne,  door  de  Spanjaarden  te  Brussel  ont- 
hoofd, den  5^^  Junij  1568.  Uij  was  geb.  in  1518,  en 
is  begraven  in  de  Kerk   te  Weerdt. 

De  Matroos  Jan  Haring  uit  Noord^Holland^  gesneuveld 
op  de  Zuiderzee  tegen  de  Spanjaarden,  op  den  11^«™ 
October  1573.     Hij  was  een  onzer  grootste  zeehelden. 

De  Watergeus  Lieve  Hebre  ,  verdronken  bij  eene  vruch* 
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telooze  poging  tot  ontzet   van    Zierikzee,  in    1576. 

De  Bootsgezel  Jan  yan  Haarlbm  ,  f  in  de  open  reddings- 
boot, op  de  reize  van  Nova  Zemhla  naar  Busland^ 
den  4^«  Julij  1597. 

De  Admiraal  der  Compagnie  van  Verre  CoRNELls  DB 
HODTMAM,  van  Gouda  ^  gesneuveld  voor  Atjeen^ 
omstreeks  1598. 

De  Koopman  der  Ooit -  Indische  Compagnie  Willem 
VAN  Dia  Hagen  ,  gesneuveld  in  den  zeeslag  bij  Malacca^ 
tegen  de  Portugezen,  den  17^^°  Augustus  1606. 

De  Zee-Kapilein  der  Oost  -  Indische  Compagnie  Hans 
TAN  DBa  Hagen,  gesneuveld  tegen  dezelfden,  bij 
Malacea,  den  20«*«»  September  1606. 

De  Luitenant -Admiraal  van  Holland,  enz.  Jacob  yar 
Heemskerk,  hbndrikszoon,  na  twee  togten  naar  bet 
Noorden  en  evenveel  naar  Oost  Indië,  waarop  hij 
stoute  daden  bedreef,  en,  in  1596  en  1597 ,  op  Nova 
Zemhla  overwinterd  had ,  gesneuveld  in  den  slag  vaa 
Gibraltar^  dien  hij  niet  buitengewonen  moed  van  de 
Spanjaarden  gewonnen  heeft, "op  den  25«*®"  April  1607, 
Heemskerk  was  te  Amsterdam  geboren ,  den  12*«^ 
Maart  1567,  en  is  de  eerste  zeeheld,  die  op  'sLands 
kosten  begraven  is  met  een  zeer  eenvoudig  monument 
in  de  Oude  Kerk  te  Amsterdam.  Hij  was  een  der 
grootste  mannen  uit  onze  geschiedenis.  Zijne  wapen* 
rusting  is  in  het  bezit  van  M'.  p.  j.  teding  van  berk- 
HOüT.  Den  kogel  die  hem  trof,  bewaart  men  in  de 
kerk  te  Felzen. 

De  Admiraal  der  0. 1.  Compagnie  SiMON  Janszoon  Hoen, 
f  voor  Tidory  den  16^«°  Januarij  1610. 

De  Admiraal  Jacques  L'Hsrmitb,  f  den  2^^  Julij  1624 
voor  Limat  waar  hij  met  groote  krijgseer  is  begraven. 

De  Luitenant- Admiraal  van  Hollanden  fTest- Vriesland 
PiETER  PieterszoonHein,  geboren  te  Delftshaven ,  den 
278teB  November  1577  en  gesneuveld  tegen  de  Duin- 
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kerkers^  voor  Duinkerken^  den  19^^  Jfunij  1629.  Hij 
beeft  den  nieesten  buit  bebaald  en  is  begraven  in 
de  Oude  Kerk  te  Delft. 

De  Kapitein  ter  zee  CoRflEUS  Jikszooh  hfL  Haih,  geboren 
te  Ameierdam  en  roemrijk  tegen  de  Duinkerkers  ge 
sneuveld,  den  19^*^<>  April  1638.    Dij  ligt  begraven  in 
de  Oude  Kerk  te  Ameterdam, 

De  Kapitein  ter  zee  JicoB  Uollarx,  gesneuveld  voor  de 
schans  het  Boerengat  (bij  Antwerpen)  tegen  de  Span- 
jaarden, in  den  nacht  van  9  Augustus  1646.  Uit  deze 
helden-familie  zijn  nog  bekend  zijn  vader,  de  Yice- 
Admiraal  van  Zeeland  HARUrim  HOUARit  en  zijne 
naamgenooten  JiK  en  coRirius^ 

De  Luitenant  Ustn,  Neef  van  den  Admiraal,  verdron- 
ken in  den  storm  bij  Fayerhil^  Julij  1652. 

De  Kap.  t.  zee,  Robbert  Hbllbuirs,  sneuvelde  tegen  de 
Engelschen  den  10^*^  Aug.  1653,  bij  Sehepeningen» 

De  Directeur- Generaal  van  Neder lamUch  Indie  GlEARO 
HuLFT,  gesneuveld  voor  Colombo  (Ceylon)  den  10^^ 
April  1656  tegen  de  Portugezen,  na  ook  alvorens  in 
Europa  dapper  tegen  de  Engelschen  ter  zee  gestreden 
te  hebben. 

De  Kapitein  ter  zee  Jan  Frbdbrikszoon  Hokkboot,  stierf 
ter  reede  van  Cadix^  den  2l"*«"  April  1637. 

De  ¥ice- Admiraal  Abrahau  vajü  der  Hulst,  geboren  te 
Ameierdam,  den  9^*^  April  1609  en  gesneuveld  in 
den  Yierdaagschen  Zeeslag ,  den  12^<'>'  Junij  1666,  tegen 
de  Engelschen  in  het  Kanaal. 

De  Kapitein  ter  zee  Adriaam  HouTTurN,  gesneuveld  in  den' 
vierdaagschen  zeestrijdio  Junij  1666, hierboven  genoemd. 

De  Scbout-bij-Nacht  bij  de  Admiraliteit  van  het  Noorder- 
kwartier GovBRT  Albbrtszoon  't  Hoen,  gesneuveld  in 
den  zeeslag  van  4  Augustus  .1666  (volgens  anderen 
24  Augustus  1666),  oud  69  jaren.  Zijn  portret  is  in 
het  bezit  van  Jhr.  d.  optbrdobs  alewijk. 

(1859),  N«.  1  ,  2'  APD.  2 
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De  Kapitein  ter  Zee  CioRNiLis  tan  Uogeahouk,  gesoeuveld 
iD  den  zoo  evengenoemden  zeestrijd  tegen  de  Engel- 
schen,  den  4^  Aug.  1666,  door  een'  kogel  in  den  buik* 

De  Kapitein  ter  zëe  Adruin  di  Hazb  ,  gesneuveld  tegen 
dezelfden  bij  fFighi,  den  23"^  Haart  1672,  terwgl 
bij  's  Lands  koopbandel  trouw  verdedigde.  Dl  eaix 
Mras  een  Zeeuw. 

De  Vrij  williger  Gkearo  Hassuakr»  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen  en  Franscben  bij  Solebay^  den  7^^  Junij  1672. 

De  Friescbe  Kapitein  ter  zee  Hanis;  gesneuveld  tegen 
de  Franscben,  den  2i"^^>'  Januarij   1675. 

De  Tice  -  Admiraal  Jax  dx  Haak,  gesneuveld  tegen  de 
Franseben  voor  Palermo ,  den  2^^^  Junij  1676 ,  door 
eenen  kanonskogel,  die  bem  staande  voor  dengrooten 
mast  bet  acbterboofd  verbrijzelde.  Uij  was  geboren 
te  Gouda. 

De  Kapitein  ter  Zee  Gbrhit  Booft;  gesneuveld  tegen  de 
Franseben,  bij  Texel  f  in  Julij  1689. 

De  Koopvaardijkapilein  Hbkorik  Hodorp;  gesneuveld 
tegeu  drie  Algereinsche  roofsebepen  met  zijn  scbip 
alleen  strijdende,  den  28*^<'»  November  1693,  bij 
kaap  Gaiee  {Spanje). 

De  Kapitein  ter  zee  HaIbwus  ;  gesneuveld  tegen  de- 
zelfden, onder  jean  hart,  den  17^»  Junij  1696. 

De  Kadet  ter  zee  Yar  Halv  ;  gesneuveld  voor  Malacea, 
in  1784. 

De  Luitenant  ter  Zee  tan  Uebs;  gesneuveld  tegen  de 
Franscben ,  den  dag  na  bet  gevecbt ,  den  21"^  Mei  1794. 

De  Kap.  t.  Zee,  kommandant  van  de  Bescbermer,  Hnrxr, 
gesneuveld  bij  Kamperduin  y  den  11^  October  1797. 

De  Luitenant  ter  Zee  F.  J.  A.  'l  Hoorr ,  f  te  Soerabaija, 
aan  bekomene  zware  wonden,  bij  de  expeditie  naar 
Celebee,  in  September  1825 ,  op  Z.  M.  fregat  Euridice. 

De  Luitenant  ter  Zee  der  1*  klasse,  kommandant  van 
Z.  M.  scbooner  Cameleon ,  Lodiwijk  Frans  tan  Hogbn- 


19 

BoniN  t  gesneiiTeld  tegen  de  Balloezen ,  bij  de  ver- 
overing van  Sali'Beliling p  aan  bekomene  wonden, 
den  30>^  Jnng  1846. 

I  en  J. 

De  Antwerpsclie  Admiraal  in  dienst  der  Staten  Jaoob 
Jaoobsi,  gesneuveld  tegen  de  Spanjaarden,  in  1585. 

De  Kapitein  ter  Zee  Himbbik  Jamszooh  ;  gesneuveld  tegen 
de  Spanjaarden,  in  den  seeslag  bij  Gibraltar^  van 
25  April  1607.  Hij  was  geboortig  van  of  woonde 
te  Edam. 

De  Zeeman  Adeuan  Johjisox,  van  Del/i  ^  gestorven  van 
gebrek  en  koude ,  bij  de  overwintering  op  Spitsbergen, 
den  24*^  Januarij  1685. 

De  Stuurman  Jansioon,  overleden  aan  bekomene  wonden 
in  den  zeeslag  bg  Tamarica  (Brazilië)^  in  1640. 

De  Admiraal  der  West-Indiscbe  Compagnie  Cornius 
Jol,  bggenoemd  ffouiebeen,  f  aan  de  doodelijke land- 
ziekte,  op  het  door  hem  met  veel  moeite  en  bloed 
op  de  Portugezen  veroverde  eiland  Si*  Thomae,  in 
yffrika,  A\  1641.  Hij  was  geboren  te  Scheveningen ; 
zijne  ouders  waren  visschers.  Ofschoon  jong ,  was  hij 
een  der  grootste  zeehelden,  beroemd  in  fFeet'Indië , 
Braxilië  en  Afrika.  Hij  stierf  met  zeer  vele  Neder-' 
landers,  als  een  offer  van  zijn*  ijver  voor  het  vader- 
land. Hij  wordt  ook  geheeten  ooaiciLis  oorheuszook 
lOL  of  JBDL ,  denkelijk  naar  het  Scheveniogsch  visschers^ 
accent.  Eene  zijner  laatste  dappere  daden  was  het 
veroveren  van  SitU  Paul  di  Loanda , .  in  Angola 
(fFeei  Afrika) ,  door  hem  en  den  Overste  Hibdbrson 
io  één  dag  na  eenen  moedigen  strijd  ingenomen ,  den 
24*  Augustus  van  zijn  sterQaar,  en  op  de  Portugezen 
veroverd.  Hier  werden  30  schepen  en  96  stukken 
geschut  buit  gemaakt.   Jol  veroverde  na  pikt  hein  den 

2* 
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meesten  buit.  Onder  andereu  vocht  bij  deo  31*^  Au- 
gustus 1638  bijna  alleen,  bij  Cuha^  met  14  schepen 
der  Spaansche  zilvervloot,  zoodat  hij  op  zijn  schip 
200  man  verloor.  Maar  de  buit  van  20  millioen 
gulden  ontging  hem  door  de  werkeloosheid  zgner 
kapiteins,  die  op  hem  naijverig  viraren.  ViGUls 
noemt  hem  )>een  man  hard  als  zijn  degen/^ 

De  Kapitein  ter  Zee  JuiffBOL  vecht  met  eeo  oorlogschip 
tegen  7  Duinkerker  roofschepen ,  en  sterft  eenigen  tijd 
daarna  aan  bekomene  wonden,  in  1646. 

De  Kapitein  ter  Zee  •  •  .  Jorgh,  van  DelfUhaotny  te 
gronde  gegaan  in  den  storm  bij  Fayerhit  (Engeland)^ 
in  Julrj  1652. 

De  Kapitein  ter  Zee  GornbUs  't  Joiioi  Hobu  sneuvelde 
tegen  de  Engelschen,  in  den  zeeslag  bij  Monie- 
Chriito,  den  6*«»  September  1652. 

De  Kapitein  ter  Z«e  Dirck  Jdinbol  ,  met  zgn  doorschoten 
schip  te  gronde  gaande,  verdronken  den  iC**  De* 
cember  1652,  in  een  gevecht  tegen  de  Engebchen 
in  het  Kanaal, 

De  Zeekapitein  der  O.  L  Compagnie  Jab  bb  Jut,  Ter- 
dronken  bij  eene  mislukte  poging  tot  ontzet  van 
Zeelandia,  op  Farmosay  tegen  de  Chinezen »  den 
12^cn  Augustus  1661. 

De  Kommandeur  Arnold  db  Jobgh,  gesneuveld  tegen 
de  Franscfaen ,  in  1706* 

De  Kaperkapitein  Nicolais  Jarrt,  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen,  in  de  Noordzee,  in  Januarjj  1782. 


De  Gouverneur-Generaal  van   Nederlandêoh  Indié  Jab 
Pietbrszoob  Koer   (1)  (oFCobn),  geboren  te  ZTootm» 

(1)    Een  zeer  duidelijk  portret  van  dexen  teeheid  ti  in  liet  betiC  der 
ttad  Hoorn,    Ook  bestaat  no^  tyii  zwaard ,  tCTent  laag.    Hel  ie  ia  het 
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den  8*^  Januarg  1587.  Hij  is  in  de  door  hem  gestichte 
stad  Batavia  gestorven,  den  20*^  September  1629. 

De  Vice-Admiraal  der  Oost-Indische  Compagnie  Willu 
Jaoobdszooit  Kostir,  vermoord  door  de  Cingalezen  bg 
Camtff  (Cejflan)^  op  last  van  den  Keizer,  in  1640. 

De  Kapitein  ter  Zee  CSoritelis  Adriaiwszoon  Kruik  (of 
Crdick),  van  Schiedam^  gesneuveld  tegen  de  Engel- 
schen,  in  bet  Kanaal,  den  28«^»  Febmarg  1653.  Hrj 
verdronk  met  80  gesneuvelden  op  zijn  schip. 

De  Luitenant-Admiraal  der  Maas  Eobkrt  Bartholohius- 
ioor  KoRTBJTAiR ,  gesneuveld  in  den  noodlottigen  zeeslag 
bij  Leêtoffe^  tegen  de  Engelschen ,  door  het  verlies  van 
een  been,  den  13^<»  Jung  1665,  oud  65  jaren.  Hij 
vras  geboren,  te  Rotterdam ,  in  1600,  en  Luitenant- 
Admiraal  sedert  29  Januarij  van  zijn  sterfjaar.  Zijn 
lijk  is  begraven  in  de  Groote  Kerk  te  Rotterdam^ 
alwaar  hem  een  monument  is  opgerigt  tegenover  de 
grafstede  van  den  Yice-Admiraal  DB  wrrH. 

De  Kapitein  ter  Zee  KRUiinNOEir ,  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen  bg  dezelfde  gelegenheid,  den  IS^^Junij  1665. 

De  Kapitein  ter  Zee  Kutpir,  idem  idem,  den  13^>>  Junij 
^665.  Deze  en  de  voorgaande  bevelhebber  vlogen, 
met  Kapitein  db  rbcs,  door  eigen  buskruid  met  hunne 
schepen  in  de  lucht ,  doordien  hunne  bodems ,  in  één 
rerward ,  door  de  Engelschen  waren  in  brand  gestoken. 

De  Kapitein  ter  Zee  Willbh  var  Kutlbnburg,  met  zijn 
doorschoten  schip  te  gronde  gegaan,  na  het  grootste 
moedbetoon,  'den  8*^°  Junij  1673,  benevens  omtrent 
120  man,  in  den  zeeslag  tegen  de  vereenigde  vloten, 
reeds  meermalen  genoemd. 

De   Kapitein  ter  Zee  Dirk  Jobszoon  Kibla,  gesneuveld 


liesit  Ttn  den  Heer  SNOELfiBicni ,  en  te  lien  geweeit  in  Uci  1858 , 
op  de  tenioonaCelling  Tan  ds  Haalschappij  Arti  et  Amicitiue^  to 
Amti$ri9M*    Men  Tond  daar  ook  noj  het  portret  tan  zijne  ocliljenoot. 
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tegen  de  Eogelschen  en  Franschen»  bg  Kykduih^  den 
2i*>«"  Augustus  1673. 

Te  Koopvaardijkapitein  Lundirt  Kobhb,  gesneuveld  in 
eenen  strijd  van  étn  tegen  drie  Tnrkscbe  zeerooTer- 
schepen  hi^Poriugal^  in  1691  (volgens andereu  in  1707). 

De  Zeeofficier  Krankrbubg,  gesneuveld  in  den  slag  bg 
Kamperduin y  tegen  de  Engelscben  \  den  11'*"  Oet.  1797. 

De  Luitenant  ter  zee  der  2*  klasse  J.  KimHAMBE ,  ge- 
sneuveld tegen  de  Belgen  bij  yfntwêrptnt  den 
28*^^  October  1832,  oud  22  jaren,  aan  de  gevolgen 
zijner  wonden  bij  het  bombardement  van  AtUwer- 
pên^  op  den  27«*"  te  voren  verkregen. 

De  Matroos  W.  Dl  Kutp  stierf  aan  bekoroene  wonden  in 
den  slag  van  Beliling  {Balt)  ^  in  1846. 

De  Admiraal  van  Fere  Ssbastuam  db  Lamgb,  die  in 
een  zeegevecht  op  de  Lemmer^  aan  het  Sloe^  door 
de  Zeeuwen »  onder  zijn  bevel »  aan  de  Spanjaarden 
geleverd,  met  zijn  schip  en  nog  vier  vgandelijke 
vaartuigen  in  de  lucht  gevlogen  is,  door  den  brand 
in  het  buskruid  te  steken  op  den  22"^  Mei  1573. 
De  slag  werd  hierdoor  tot  ons  voordeel  beslist. 

De  Kapitein  ter  zee  Lamgb  hbkdbrik  ,  gesneuveld  tegen 
de  Spanjaarden  voor  Gibraltar,  den  25*^  April  1607. 

De  Admiraal  eener  particuliere  Maatschappg  Jaoob  lb 
Mairb,  stierf  aan  boord  bij  joris  van  SPUBBReBM,  den 
22«t«n  December  1616,  oud  30  jaren. 

De  Admiraal  van  Holland  Mooi  Lambbrt,  gesneoveld 
tegen  de  Duinkerkers  in  1625*  Hij  was  geboren  te 
Tiel^  en  woonde  te  Brielle.  Vroeger  heette  hg 
Laubbrt  Hbrdrikszooii.  Anderen  zeggen,  dat  hg  den 
17^«»  December  (of  17  Maart)  1626  te  Botiêrdum  is 
overleden.  Hij  ligt  begraven  in  de  Groote  Kerk  «Maar. 
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De  Admiraal  der    W.  7.  Compagnie  WiuiM  Gorhius^ 
-  looir  Loos,  heldhaftig  gesneuveld  tegen  de  Spaansche 
Armada,   tnsschen    Tatnariea  en  Guyana,  den  10^*>^ 
Jannarij  1640*  in  eenen  zeeslag  van  vier  dagen  om  het 
bezit  van  Brazilië  (32  tegen  66   schepen).      Loos 
was  een  Zeeuw.     Jaoob  Hutoivs  volgde  hem  op ,  en 
won  den  zeestrijd  den  17^*^Januarij  1640,opdeho<^te 
van  Aio  Grande  {Brazilië)  van  de  VereenigdeSpaansehe 
en  Portngesche  vloten  (31  legen  93  zeilen). 
De  Kapitein  ter  zee  JiH  BiUirnsi  of  Jaw  pb  Lippib, 
was  eerst   schoenlapper  te    Haarlem^   en   later  een 
der  dapperste  bevelhebbers  van  tromp,  en  is  voor 
het  Taderland  gesneuveld. 
De  Tice-Admiraal  Jan  ni  Libfdb  (van  het  Collegie  ter 
Admiraliteit   van  de  Maas),    na  het  bedrijven    van 
vele  dappere  daden   tegen  de  Spanjaarden ,   Zweden 
en     Turken     gesneuveld     bij    Kijkduin^     tegen    de 
Engelsche   en  Fransche  vloten,  den  21*^  Aug.  1673. 
Hij  werd  aan  flarden  geschoten,  en  zijn  misvormd  lijk 
te  Rotterdam^  in  de  Groote   Kerk,  met  eenig  op- 
schrift begraven.     Zijn  levensgroot  portret  is  in  het 
bezit  van  Mevrouw  de  Douairiëre  van  looh  ,  en  stelt 
een   zachtaardig,    geestig,   eenvoudig   zeeman   voor, 
met  blaauwe  oogen,   dik   bruin  haar,  eene  gouden 
keten,   blaauw  gewaad,   kanten  lubben  en  een  staf 
van  commando.     Dit  deze  familie  DB  ubfdb  zijn  nog 
meer  zeehelden  bekend. 

De  Amsterdamsche  Commandeur  Boüwb  Lobn  ,  gesneu* 
veld  tegen  de  Franschen,  bij  de  Wadden^  in  1696. 

De  Kapitein  ter  zee  Hbrman  Ltnslagbr,  gesneuveld  in 
den  zeeslag  bij  Mallaga  tegen  de  Franschen,  den 
24»^  Augustus  1704. 

De  Commandeur  Lodistbtn,  in  een  gevecht  tegen  de 
Franschen  in  de  Noordzee,  door  eigen  kruid  opge- 
vlogen, den  1^^  December  1709. 
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De  GommisMris^Généraal  Lsmkir,  met  een  fregat  in  de 
luchl  gevlogen ,  bg  de  belegering  van  Riou,  in  1784. 


De  Tice-Admiraal  van  Zeeland  Jan  du  Moor,  de  Oude^ 
gesneuveld  tegen  de  Spanjaarden  op  de  2ieeuwscbe 
Stroomen,  in  1572,  na  bij.de  vernieling  der  Armada 
en  meermalen  te;gen  b*avila  moedig  gestreden  te 
bebben. 

Die  Zee-Kapitein  Jan  Janszoon  Molknaar,  bevelhebber 
van  bet  schip  Mauritius,  overleden  subiet  voor 
Zomboekf  met  vermoeden  van  te  zijn  vergiftigd,  den 
25«*««  December  1696. 

De  Admiraal  eener  particuliere  Maatschappij  Jaques 
Mahü,  f  aan  hevige  koortsen,  den  24«*«'»  Sept.  1598, 
digt  bij  het  Kaapverdische  eiland  Brat>a{Weét.Afriea). 

De  Tice-Admiraal  van  Zeeland  Joost  ni  Moor  (zoon  van 
Jan  di  Hoor)  ,  gesneuveld  tegen  de  Spanjaarden ,  bij 
het  beleggen  van  den  krijgsraad  op  de  Zeeuwsche 
stroomen,  na  1602.  üit  deze  familie  zya  nog  be- 
kend JosiA»,  Govrrt  Pirtbrsz.  ,  Stmon  Cornelisz.  en 
EvRRT  DX  Moor  9  alle  dappere  zeekapiteins*  Joost 
was  een  moedig  aanboordklamper.  Hij  nam  de  Lissa- 
bonsche  vloot,  streed  met  d'avila  lusschen  Fluein- 
gen  en  Rammekene^  en  ontzette  Leyden  in  1574. 
Ook  bg  Roemerewaal  bad  hij  zich  den  29»^^  Januarij 
van  dat  jaar  zeer  onderscheiden.  In  1588  streed  hij 
moedig  tegen  de  Odoverwinnelijke  vloot.  Maar  zgn 
grootste  zegepraal  was  het  vernielen  van  de  Spaan- 
sche  galijen,  onder  Spinol a,  in  1602,  waarbij  hij 
zelf  ernstig  werd  verwond.  Beide  de  Moor's  zijn 
Begraven  in  de  Groote  Kerk  te  FUeeingen.  Zijne 
familie  bestaat  nog  heden. 

De  Kapitein  ter  zee  MichiëIiSZ.  of  Jacor  Michieus,  ge- 
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sneaveld    tegen    de    Spanjaarden,    bg    Sluis ^    den 
26-^  Mei  1603. 

De  Kapitein  der  O.  I.  Compagnie  DiBK  Moi ,  gesneuveld 
voor  Maimöea^  den  17^^  Augustus  1606,  tegen  de 
Portugezen. 

De  Kapitein  der  O.I.  Compagnie  Clais  Jaksz.  BIklckmip, 
gesneuveld  in  den  zeeslag  van  Malaeea  tegen  de 
Portugezen ,  den  20*^»  September  1606. 

De  Opper-Koopman  Klus  m  Molri,  gesneuveld  op 
Banda  tegen  de  Bandanezen ,  den  22**»  Mei  1609. 

De  Schout-bij-Nacbt  der  W.  I.  Compagnie  Jar  van  dir 
Mast,  gesneuveld  tegen  de  Spanjaarden  bij  de  Organes- 
rotsen  (Cuba),  na  een^  strijd  van  S  tegen  14  schepen , 
den  31>^  Augustus  1638;  sedert  1631  bedreef  bg 
in  en  bij  Brazilië  vele  beldendaden. 

De  Zeekapitein  der  W.  I.  Compagnie  Mortamkr,  ge- 
sneuveld tegen  de  Spanjaarden  bij  Brazilië^  den 
U^  Januarij  1640. 

De  Kapitein  ter  zee  Ruth  Maximiuaan,  gesneuveld 
tegen  de  Engelschen,  den  4^*"  Auguslus  1666* 

De  Kapitein  ter  zee  Pibtcr  MAOHUssiir,  gesneuveld  tegen 
de  Engelschen  in  het  Kanaal^  in  Augustus  1667. 

De  Commandeur  Matthts  Mbbgano,  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen  bg  Solebay,  den  7^«°  Jung  1673. 

De  Schout-bij-Nacht  PiBTiR  van  Midoillandt,  gesneu- 
veld tegen  de  Franschen  in  den  zeeslag  bij  Palermo , 
den  2^''  Junij  1676,  bij  het  verbranden  van  zijn 
schip  verdrinkende. 

De  Amsterdamsche  Commandeur  Hbndrick  van  dbr 
MxRCKT,  gesneuveld  tegen  de  drie  duinkerker  kapers , 
in  den  strijd  door  eigen  buskruid  met  zijn  schip 
opgesprongen,  in  Augustus  1677. 

De  Kapitein  ter  zee  Jan  diMbtir,  gesneuveld  tegen  de 
Franschen  bij  Doggersbank,  den  2'>*°  Oct.  1706.  Begra* 
ven  in  de  St.  Jans  Kerk  te  Gouda  ,  met  eene  grafstede* 
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De  Luitenant  ter  zee  der  2«  klasse  Maas  ,  gesneuveld  bg 
het  bombardement  van  Aniumrpen »  tegen  de  Belgen » 
den  27*'**  October  1830. 

De  Marinier  Jah  Maat,  gesneuveld  voor  Bali^ Belilinff  ^ 
den  28*^  Junij  1846. 

M. 

OoMiUS  VAN  Noonnr,  broeder  van  den 

Admiraal  Ounn  van  Noordt  (1),  gesneuveld  tegen 

.  de  Portugezen  bg  het  PreW^n-eiland ,  in  Afriea^ 
den  11<^«"  December  1598. 

De  Kapitein  ter  zee  der  W.  I.  Compagnie  iNDiuns 
NiiuwKiRK,  gesneuveld  tegen  de  Portugezen  voor 
Bahia,  in  Brazilii ,  op  den  9^«*  Mei  1624,  na  zeer 
kloeken  strgd.    Hij  werd  bijgenaamd  Geduldhebber. 

De  Admiraal  van  Holland  enz.  Willim  van  Nassait, 
Heer  van  de  Leek  (natuurlijke  zoon  van  Prins  kaurits 
en  Jonkvrouwe  N.  van  mbchblbn),  gesneuveld  tegen 
de  Spanjaarden  voor  Groenlo  of  Crrol  in  1627.  Zijn 
broeder  was  lodbwuk  van  Nassau^  die  zich  almede 
bgzonder  heeft  onderscheiden  en  de  vader  was  van 
HBNDRIK  van  Nassau  f  Heer  van  Ouderkerk  ^  die  om 
zgne  heldendaden  door  willim  Hl  werd  verklaard  tot 
de  vorstelgke  familie  te  behooren. 

De  Luitenant  van  Nthoff,  gesneuveld  tegen  de  Engel- 
schen  in  1665.  Hij  was  de  broeder  van  Hügo  van 
NTHOFP.  Yan  zgne  familie  was  ook  G.  NiBüHorF,  Gou- 
verneur van  Coulanfff  in  1661,  die  op  een'  togt  naar 
JMadagasear  is  overleden  of  omgekomen. 

De  Kapitein  ter  zee  HuGO  van  Nthoff  (denkelgk  van 
Tewel)^    aan  de  gevolgen  van    het  verlies  van    een 


(1)  Later  Burgemeester  van  Am$terdam ,  en  met  eene  terk  begra- 
▼en  te  Schoonhoven  ^  zijne  geboorteplaata  ^  waar  ftg  den  22>teii  Fe- 
bruartj  1627  overleed. 
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zgner  beenen,  gesneureld  tegeu  de  Eogelscheo,  op 
den  V^^  Augnstus  1666«  Hg  had  eeneo  broeder, 
WILLEM,  later  kommandenr  van  de  soldaten. 

De  Kapitein  ter  zee  Jam  tak  Nn  de  Oude^  gesneuveld 
tegen  de  Engelschen  in  het  Kanaal  ^  den  24"^  Maart 
1672 ,  niet  50  man  dooden  en  evenveel  gewonden  op 
zijn  schip«  Hij  was  de  oom  van  den  Lnit.  Admiraal 
en  den  Yice-Admiraal.  (1)  Reeds  in  1614  was  hg  in 
's  lands  dienst  getreden.  Deze  vah  kis  ,  de  oudste 
zoon  van  den  stamvader  jagob  var  nu ,  kapitein  ter 
zee,  is  meer  algemeen  bekend  geweest  onder  den 
naam  van  den  oudb  bobr  jabp.  Er  zgn  van  hem 
geene  kinderen  bekend.  In  het  geheel  zgn  er  maar 
zêê  leden  vau  de  familie  van  vax  hbs  bekend  geweest. 

De  Kapitein  ter  zee  Hbitdrik  Titus  vah  Nassau,  doodelijk 
gewond,  in  den  zeeslag  tegen  de  vereenigde  Engel- 
schen  en  Franschen,  den  7'*°  Junij  1673. 

De  Kapitein  ter  zee  Johah  Noirot,  gesneuveld  tegen  de 
Franseben  aan  de  gevolgen  van  zware  wonden ,  be- 
komen in  den  zeeslag  bij  den  berg  Eina  (22  April 
1676} ,  den  25*^  April  daaraanvolgende  te  Syraeuse 
(Sieilii). 

De  Kapitein  ter  zee  Noorthet,  gesneuveld  tegen  de 
Franschen  bg  Beaehg  Head,  den  10^  Julij  1690. 

De  Luitenant  ter  zee  der  1*  klasse  G.  H.  var  Noühots, 
gesneuveld  tegen  de  Balinezen,  bij  Padang  Cove 
(Bali),  op  den  25*^  Mei  1849. 

De  Loods  Frans  Nabrbbout  verdronken  in  1858.  Hg 
was  de  kleinzoon  van  zijnen  naamgenoot  van  Gaes^die 
mede  zoo  vele  menschen  gered  heeft. 


(I)  UU  dete  familie  lyn  onderscheidene  seehelden  bekend.  Het  ii 
eireowel  Treemd ,  dat  beide  ionen  ran  iiooB ,  JA»  yix  ns  heetten ,  en 
alleen  door  debgnamen  Oude  tn  Jonge  bó§r  Jafp  werden  onderscheiden. 
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De  Matroos  fniB  Oma»,  f  Tan  gebrek  en  koude, 
terwgl  bg  op  SfiUhergen  overwinterde,  in  het 
begin    van    1636,    twee    dagen   na    zgnen   makker 

O0RKIU8  UUISI. 

De  Zeeöffioier  J.  Otufi,  gesneuTeld  tegen  de  Engelschen 
op  de  Schelde,  den  24*^  Maart  1804,  bg  de  ver- 
dediging van  bet  onder  zgn  bevel  staande  kanonneer- 
galjoot  de  Scbrik,  door  den  vijand  in  dien  nacbt 
overrompeld. 

De  Luitenant  tér  zee  der  2<'  klasse  Di  Wmi  via  OiMH- 
BAAHavjOD  is  gesneuveld  tegen  de  Algiereinen,  voor 
Algiere,  op  den  27*^  Augustus  1816. 


De  Zeekapitein  der  O.  L  Compagnie  ikM  Piitbrssr  is  ge- 
sneuveld tegen  de  Spanjaarden  in  1608.  Begraven  in 
de  Kroonkerk  te  Middelburg ,  met  een  monument. 

De  Zeekapitein  der  W.  I.  Compagnie  Jan  Pinusiir, 
sneuvelde  bij  de  Cavannes  (Cuba)  tegen  de  Spanjaarden 
den  \b^^  Augustus  1628,  na  den  geheeleu  dag  alleen 
tegen  eenen  sterken  vijand  gestreden  te  hebben.  Hg 
is  begraven  in  de  Kroonkerk  te  Middelburg. 

De  Admiraal  der  W.  L  Compagnie  AnaiAAa  JiHSiooir 
Pater  is  gesneuveld  te  Bahia,  den  12^  Sept.  1631. 

De  Kapitein  ter  zee  Poort  ,  gesneuveld  tegen  de  Engel- 
schen, in  het  Kanaal  ^  den  28"^  Februarij  1653,  ver- 
drinkende met  de  sabel  in  de  vuist.  Hij  was  reeds 
te  voren,  moedig  strijdende,  zwaar  gewond. 

De  Kapitein  ter  zee  Juriaah  Jurriaanszooh  Poel  de  Jonge, 
gesneuveld  tegen  de  Engelschen  in  den  ongelukkigen 
zeeslag  van  4  Augustus  1666. 


y\ 
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De  Bevelhebber  Christuaii  Pouemin,  f  te  Soerahaya 
den  31"**»  Julij  1679. 

De  Kommandeur  Gilus  Jaissooii  du  POh»  tegen  de 
Franschen  gesneuveld  door  eenen  kanonskogel ,  den 
16^  November  1692. 

De  Kapitein  ter  zee  Jan  Louis  FHium,  die»  door  eene 
vloot  zeeroovers  aangetast,  welke  reeds  twee  Hol- 
landsche  oorlogschepen  hadden  genomen,  die  bij  hem 
waren,  en  eenige  honderde  roovers  op  zgn  dek  heb- 
bende overgekregen ,  zijn  schip  door  eigen  kruid  in  de 
lucht  deed  springen.  Deze  daad  geschiedSe  in  Oosi* 
Indie  A^  1753,  bg  Malahaar. 

De  8*  Luitenant  Fiktxbs,  gesneuveld  tegen  de  Engelscben 
bji  Kampêrduint  den  li^*>'  October  1797 1  op  het 
schip  Delft. 

•  •  • •  •  •    Pfiffkbkorh,  die,  door  den  brand 

in  het  buskruid  te  steken  —  daar  hij  met  zijn'  lotge- 
noot WMSUfG,  door  40  rooverpraauwen  aangevallen 
werd  -^  met  eenige  dier  vaartuigen  is  opgevlogen, 
bg  de  rivier  Maeêi  (straat  Banka)  ^  in  Oosi-lndii 
A.\  .  .  .  M  .  Bij  Soemanap  (Madura)  is  hem  en 
wivsuio  een  gedenkteeken  opgerigt. 

De  eerste  Luitenant  der  Mariniers  Vim  Pilt,  gesneuveld 
aan  bekomene  wonden  tegen  de  Makassaarsche  opstan* 
delingen,  met  het  meerendeel  van  zijn  detachement 
mariniers  van  Z.  M.  fregat  Euridice,  den  14^""  Aug. 
1825,  bg  Soepa. 


De  Zeekapitein  der  O.  L  C!ompagnie  JaOOB  QuakihitaaK  , 
gesneuveld  tegen  de  Portugezen  voor  Malaeeat  op 
den  20»*«»  September  1606.  Hg  was  een  der  grond- 
leggers van  den  Nederlandschén  handel  op  Japan. 
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De  Kapitein  der  Watergeuzen  Nicolaas  Roioutba,  ge- 
sneuveld bg  eene  vruchtelooze  poging  ter  bevrijding 
van  zijne  vaderstad  Anuterdam^  den  24^***  Nov. 
1577  tegen  de  Spanjaarden.  Hij  was  den  1*^*"  April 
1572  tegenwoordig  bg  de  verovering  van  den  Briel, 
in  1573  bij  den  slag  op  de  Zuiderzee  en  in  1574  bij 
de  Gêeeibruy  en  bij  Anitoerpen.  Ruiouvu  won  een 
groot  gedeelte  van  Noord- Bolland. 

De  tweede  Gouverneur-Generaal  van  Ifed.  Indie  Gcaabd 
RiTNST,  f  te  Jaeatra  25  Dec.  1615. 

De  Admiraal  der  O.  L  Compagnie  Corhbus  Reubbtsi. 
van  Goudat  beroemd  tegen  China  waar  bij,  volgens 
VALBBTUB,  den  24*^''"  April  1622.  bij  Maeao  zwaar 
gewond  werd  en  130  man  aan  dooden  verloor.  Hg 
f  op  zee,  bij  bet  eiland  Madagasear ,  in  1625»  en 
werd  begraven  op  een  klein  eilandje,  tegenover  dit 
land,  met  een  monument* 

De  Kapitein  der  W.I.  Compagnie  RosBNDABLt  gesneuveld 
tegen  de  Spanjaarden  bij  de  Or^nM- rotsen  {£Wia), 
31  Augustus  1638. 

De  Supercarga  van  bet  scbip  de  Neplunus  (gevoerd  door 
Schipper  hbmdrik  gbrritsbh)  Roll,  gesneuveld  tegen 
de  Raritans  Indianen  in  Niêuw- Nederland j  den  16^ 
Juig  1640  op  bet  «S'^o/tfii-eiland. 

De  Kapitein  ter  zee  Joeaniibs  Rbgbkobtbb,  gesneuveld 
tegen  de  Engelschen  bg  fFighi  met  veertig  zijner 
matrozen ,  op  den  28**«"  Februarij  1653. 

De  Admiraal  der  O.  I.  Compagnie  Roos ,  verdronken  voor 
bet  kasteel  Coneordia  (Timor) ,  den  25i>«  Febrnarg 
1656,  met  nog  vier  anderen.  De  Compagnie  verloor 
in  bem  eenen  wakkeren  dienaar. 

De  Kap.  t.  zee  J.  db  Rbos,  gesneuveld  tegen  de  Engel* 
schen  bij  Leeioffe^  den  13^*'  Junij  1665.  ZieKülPBB. 
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Jacob    G1RRIT8Z.    RoiHKE ,  gesoenveld 

tegen  de  Eogelschea,  den  4^"  Augustus  1666. 

De  Luitenant- Admiraal  Generaal  van  Holland  en  Weêi^ 
Frieêland  etc.  IbcHiiL  Adruahsioon  na  Ruttkr  ,  Her- 
tog,  Ridder  enz.»  aan  bekomene  zware  wonden ,  in 
den  zeeslag  bij  Siromboli  tegen  de  Franschen,  over- 
leden te  Syraouêa  (Sieilii) ,  op  den  29«^«  April  1676. 
Hg  was  geboren  te  Flüsingên  den  24*^  Maart  1607 
en  woonde  op  den  Buitenkant  te  j^nuteriam.  In  de 
Nieuwe  Kerk  aldaar  is  bem  een  prachtig  marnieren 
gedenkteeken  gesticLt.  Da  Rcttu  bad  twee  zonen , 
▲DRUAa»  als  Luitenant  ter  zee  f  te  j^mêterdam^ 
den  13^**  April  1645,  en  Baron  EaosL  ds  Rcttsr, 
geboren  aldaar  den  2^"  Mei  1649,  en  als  Yice« Ad- 
miraal overleden  den  •  .  •  April  1683.  Van  zijne 
docbters  bestaan  nog  nakomelingen,  maar  de  beide 
zonen  stierven   ongehuwd. 

De  Commandeur  Heidibik  Raviiis  is  gesneuveld  tegen  de 
Franschen  bg  Doggershank^  den  2^  October  1706. 

De  Tice* Admiraal  U.  RiuiTJiSy  gestorven  aan  bekomene 
wonden  tegen  de  Engelschen ,  in  den  zeeslag  bg  Kam^ 
perduin  y  den  1H*b  October  1797. 

De  Tlagkapitein  bij  den  Admiraal  de  wiaTaa,  de  Kapi- 
tein-Luitenant LoDiwiJK  WiLLBM  VAE  RossuM »  gesneu- 
veld bg  Kamperduin  ^  den  11^"  October  1797,  tegen 
dezelfden. 

De  Kapitein-Luitenant  Rusoort,  gesneuveld  aan  bekomene 
wonden  (verlies  van  eenen  arm) »  na  alvorens  een' 
Engelsehman  bijna  te  hebben  doen  strgken»  in  den 
zeeslag  bij  Kampêrduin,  den  11^  October  1797. 
fig  die  gelegenheid  sneuvelden  en  werden  nog  buiten 
gevecht  gesteld  ruim  1200  Hollanders  (400  dooden 
en  900  gewonden). 

De  Luitenant  der  Marine  Roppzet  ook  gesneuveld  in 
den  bovcngemelden  zeeslag,  den  11^"  October  1797* 
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De  Kapitein  ter  Zee  SciOT,  gesneayeld  in  den  zeeslag 

bg  Roemêrêwaal  tegen  de  Spanjaarden,   den   29*^" 

Jaonarg  1574. 
De  Generaal  en  Admiraal  in  dienst  der  Moncherons,  op 

het  eiland  Del  Prineipe  {J/rika)  Gibarp  SlftUBOSCn, 

gestorven  aan  de  doodelijke  landziekte  op  dit  eiland ^ 

door  hem  op  de  Portugezen  veroverd ,  in  1589. 
De  Zeekapitein  Jan  ScflUUHGiR ,  gesneuveld  tegen  de 

Javanen  by  Sidayoe^  den  k^"^^  December  1696. 
De   Zeeman   Jah  Coueliszoon  Schoutin,    broeder  van 

den  beroemden  zeereiziger ,  gestorven  bg  bet  Handm- 

eiland  {Zuidxêe),  den  9^»  April  1616. 
De   Admiraal   der    O.  I.   Compagnie    EuGUfius    HuTfilir 

VAi  Schipihhjüi  •  stierf  bij  Bantam,  in  1625.  (1) 
De  Scheepsbevelhebber  Willim  Corneliszooh  ScBOom, 

overleden  in  de  baai  van  Anion  Gil  {Madagoêcar), 

omstreeks   in    1626.    Heeft  vele  ontdekkingen  in  de 

Zuidtee  gedaan. 
De  Vaandrig  Cornelis  Dirkszoon  Swager»  gesneuveld  io 

een  zeegevecht  tegen  de  oproerige  Amboinezen ,  onder 

PATIWABI,   tnsschen  Roemakay  (Ceram)   en  de  bogt 

van  Lian,  den  10^**  Januari)  1645. 
De  Kapitein  ter  Zee  Spahhim  ,  gesneuveld  tegen  de  Ingel- 

schen  in  den  driedaagschen  zeeslag  van  1653» 
De  Kapitein  ter  ZeeScnsT,  gesneuveld»  als  boren,  in  1S53. 
ScHZLUHGBR,  van  Hoorn  ^  gesneuveld  tegea 

de  Engelschen  bij  Kieuwpoort ,  den  13^**  Jung  1653. 
De  Luitenant-Admiraal  van  F^rieêland k%mxsim^waa/h 

WKRF,  gesneuveld  in  den  zeeslag  bij  Leêtoffe  tegen  de 

Engelschen,    den   13'»  Junij  1665.    Ui)  kreeg  eenen 


(1)    De  Admiraal  iugbioüs  hutgin  yah  scainmuii  had  ia  IW 
dapper  legen  Lima  gestreden ,  en  werd  op  hel  eiland  B9iM  begriTeo. 


aft 

kaoonkogel  dwars  door  het  lijF.    flij  was  (eDger  vaS 
voorkomen  en  had  sprekende  trekken. 

Sghram,  gesneuveld   tegen   de  Engelschen 

in  den  zeeslag  bij  Leêtoffe^  den  13^*^  Jung  1665. 
De  Schont-bij-Nacht  Fredkric  Stachodwsr,  gesneuveld 
tegen  de  Engelschen  in  het  Kanaal y  den  1 1^"  Junij  1 666. 
De    Kapitein    ter   Zee   Piitbr   Salomomsz.,    gesneuveld 
tegen  dezelfden,  den  12^«"  Jnnij  1666,   in  den  vier- 
daagschen  zeeslag* 
De  ?ice-idmiraal  Yolkbrt  of  Wouter  Schram,  gesnea<^ 
veld  tegen    de  vereenigde   Koninklijke  Engelsche   en 
Fransche  vloten,  bij  Solehay ^   den  7^«>>  Junij  1673 1 
waar  hij  zware  wonden  bekwam.     Hij  was  yice*Admi«> 
raal  van  1665 — 1673  en  b!j  Leêtoffe  bevelhebber  van 
het  zevende  eskader.     Denkelijk  familie  van  den  Ad* 
miraal  der  O.  I.    Compagnie    Wtbraro  Schram,  die 
in  1626  naar  Indié  vertrok. 
De  Yice-Admiraal  Isaac  Swebrs,  gesneuveld  als. boven ^ 
bij  Kijkduin j  waar  hij  doodelijk  gewond  werd,   den 
2i«t«n  Augustus  1673.    Hg  is  met  een  monument  ver- 
eerd en  begraven  in  de  Oude  Kerk  te  Amêterdam* 
De  Kapitein  ter  zee   Davio  Swerids,    gesneuveld  tegen 
dezelfden,    den   2i»'*»  Augustus   1673.     Is    begraven 
in  de  Nieuwe  Kerk  te  Amêterdam, 
De  Kapitein  ter  zee  Pieter  Stolwtck,  gesneuveld  tegen 
de  Franschen,  in  den  zeeslag  van  Tahago^  den  3*'®<> 
Maart  1677. 
De  Crouverneur-Generaal  van  Neder landêch  Indie  CoR* 
RiLis  Janszoon  Speelman,  geboren  te   Rotterdam  den 
8^^  Maart  1628,  en  overleden  op  het  kasteel  Batavia, 
den  11'"  Januarij   1084.     Heeft  geregeerd   van  1681 
tot  1684  en  stoute  daden  ter  zee  in  Indië  verrigt. 
De  Kapit.  Luit.  Gulielmo  Swedenrtck  Carp,  een  28 jarige 
held.  Gesneuveld  tegen  de  Engelschen  op  de  Schelde^ 
den   81«««  Maart    1804  op  de  meest  roemrijke  wijze. 

(1859),  N».  1 ,  2*  AFD.  3 
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De  LuiteDant  ter  zee  der  2*  klasse  Jan  Carbl  JosKPios 
TAV  Spktk,  die  door  den  brand  in  het  baskruid  te 
steken ,  met  de  overrompelende  Belgen  en  zijne  kanon- 
neerboot  is  in  de  lacht  gesprongen «  op  de  Schelde 
voor  ontwerpen  y  den  6**"  Februarij  1831.  Hg  was 
Ridder  der  Militaire  Willemsorde  4*  klasse,  en  had 
met  roem  in  Indie  gestreden.  De  overblijfselen  van 
2ijn  ligchaam  zijn  in  de  Nieuwe  Kerk  te  Amêterdam 
begraven,  en  hem  is  een  monument  gesticht. 


De  Matroos  Cornelis  Thtssb,  een  kundig  zeeman,  ge- 
storven van  koude,  op  Spitthergen  overwinterende, 
in  het  begin  van  1635. 

De  Kapitein  ter  zee  Harpert  MARtENsz.  Tromp,  gesneu- 
veld tegen  eenen  Engelschen  roover  strijdende  door 
midden  geschoten,  in  1608,  bij  Guinea.  TroxP  was 
geboortig  van  of  wonende  te  Rotterdam^  en  onder- 
scheidde zich  bijzonder  in  den  slag  bij  Gibraltar  {IWl). 

De  Luitenant-Admiraal  y^u  Holland  en  Weti- Friesland 
Martbü  HarPBRTSZOOH  Troiip,  geboren  te  Brielle  in 
1597  en  gesneuveld  tegen  de  Engelschen  bg  Seheoe* 
ningen  den  10'^'^  Augustus  1658;  zoon  vali  den 
voorgaanden.  Ia  1629  was  hij  Kapitein  op  het  schip 
van  den  Admiraal  Piet  Huk  en  zijn  grootste  zegepraal 
was  bij  Duin»  in  1639.  Zijn  zoon  was  de  Luit. 
Admiraal  CoRNEiis  Tromp,  die  met  hem  in  hetsellde 
praalgraf  in  de  Onde  Kerk  te  Delft  begraven  ligt. 

De  Kapitein  ter  zee  Jhr.  Ono  van  Treslong  ,  gesneuveld 
in  den  Yierdaagschen  Zeeslag  tegen  de  Engelschen,  op 
den  1 1^*"  Junij  1666.  Zijn  schip  vloog  door  een  nood* 
lottig  toeval  door  eigen  buskruid  in  de  lucht. 

Schipper  Pistbr  Hittebrtsz.  Toll,  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen  bij  Chatiam,  den  22*^**  Jun'g  1667. 


35 

Busschietersmaat  Thus  Thijsz.,  gesneuveld  tegen  dezelf- 
den op  de  Theems,  den  22*t«  Jnnij   1667. 

De  Scbout-bij-Nacht  Joan  AfiiOLD  Bloys  tan  Trbslokg., 
gesneuveld  aan  bekomen  wonden  (verlies  van  een 
arm)»  in  den  zeeslag  bij  Kamperduin ^  den  U*'*'  Oct. 
1797.  Ui]  streed  reeds  dapper  onder  Oorthuts  in 
Mei  1781. 

IT. 

De  Kapitein  ter  zee  PiiTUi  Jarszooh  Uitbiihoiit,  ge- 
sneuveld tegen  de  Engelscben  in  den  Vierdaagschen 
Zeeslag,  in  Junij  1666*    Hij  was  uit  JtmHerdam. 

V. 

De  Opperkoopman  RumBR  Virhill,   gesneuveld  tegen 

de  Javanen  bij  Sidayo^  den  V^^  December   1596.    Hij 

wordt  ook  Yav  Hbl  genoemd. 
De  Admiraal  van   Holland  Fibtbr  Willbüszooit  Ybr- 

HOBTBN,  gesneuveld  tegen  de  Bandanezen  op  Banda 

Neira,  den  21^^  Mei  1609.     In  1607  was  hij  Kapit. 

op  het   schip  van  hbbhskbrk    voor    Gibraltar^    en 

hield  diens  dood  verborgen. 
De  Koopman  Jan  YisschbR)  gesneuveld  tegen  dezelfden, 

bij  dezelfde  gelegenheid,   op  den  22«^b  Het  1609  te 

Baia  Hollanda. 
De  Yice-Admiraal  der  W.  L  Compagnie  Ahdribs  Ybr05, 

gesneuveld  tegen  de  Portugezen,  bij  eene  poging  tot 

rermeestering  van    Si.  Georye  d^Elmina   (Guinea). 

De  onzen   leden    bij  ^leze  gelegenheid    eene    groote 

nederlaag. 
De  Schipper-Commandeur  Martbh  GBRRirazooü  M  Yriis 

of  Fries  slierf  op  een'  togt  tot  verovering  van  Afani/a, 

waar  hij  het  rijke  klooster  St.  Domingo  bereids  had 

veroverd,  na  1643. 

3^ 
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De  Kapitein  ter  zee  YKLDMUit,  met  zijn  door  de  Dain« 
kerkers  doornageld  schip  te  gronde  gegaan ,  na  dap- 
peren strijd  en  de  overwinning  bevochten  te  hebben 
op  vier  roofschepen ,  in  het  jaar  1644. 

De  Kapitein  ter  zee  Cornelis  van  Yilzcn*  even  na  hei 
gevecht  met  de  Engelschen ,  in  de  lucht  gevlogen  met 
zijn  schip,  waarin  het  buskruid  in  brand  ivas  ge- 
raakt, den  12<>^  Junij   J653. 

De  Kapitein  ter  zee  Dirk  Kruhbn  Yirvebi,  is  overleden 
te  Kopenhagen  aan  bekomen  wonden,  2  Dec.  1658. 

De  Admiraal  der  O.  I.  Compagnie  Arnold  de  Ylamiiig 
VAN  Oudshoorn,  verdronken  in  dienst  van  den  lande 
op  de  terugreis  naar  het  Vaderland,  uit  Indie,  den 
lld««  Februarij  1661. 

De  Luitenant-Admiraal  van  Friesland  Tjerk  Hiodssz  DE 
Yries,  gesneuveld  tegen  de  Engelschen,  in  den  zee- 
strijd  van  4  Augustus  1666,  een  been  verloren  heb- 
bende, overleed  hij  den  dag  daaraanvolgende» 

De  Kapitein  ter  zee  Hendrik  Yroom,  gesneuveld  tegen 
dezelfden,  den  4^""  Augustus  1666. 

De  Kapitein  ter  zee  Cornelis  Yicioi.,  gestorven  te  Boom 
in  1666,  aan  zware  wonden,  bekomen  in  den  Yier* 
daagschen  Zeeslag  tegen  de  Engelschen. 

De  Schout-bij-Nacht  David  Ytcefl,  van  Enkhuizen^  ge- 
sneuveld bij  Solehaj/y  den  1^^  Junij  1673. 

De  Kapitein  ter  zee  Hendrik  Yisscher  gesneuveld  tegen 
de  Engelschen  en  Franschen,  bij  Kijkduin^  den  21**^ 
Augustus  1673. 

De  Schout -bij -Nacht  Nicolaas  Yerschoor  gesneuveld 
tegen  de  Franschen,  bij  StromboU,  den  8**«"  Januarlj  1676. 

De  Yice*Admiraal  van  het  Noorder  kwartier  TaOKAf 
Ylcgh  (broeder  van  den  Schout-bij-Nacht  David  Yiugh) 
vergaan  bij  de  Hollandsche  kust,  den  16^*°  November 
1683,  in  eenen  woedenden  storm,  met  zeer  veel  volk 
en  schepen. 
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De  Schont-bg-Nacht  Hiddb  bi  Yriis,  geboren  te  Sijff- 
birum  (bij  Franeker)  den  24*^  December  1645 ,  en 
Neef  van  den  Luitenant- Admiraal  Tjirk  Hiddesz.  ,  ge- 
sneuveld tegen  de  Franschen  in  1694.  Zie  over  deze 
familie  Jhr.  M'.  J«  G.  01  JoNGl,  Oeêchiedeniê  van 
hei  Nederlandsehê  Zeewezen,  4*  D.»  1«  St.,  bl.  487. 

De  Kapitein  ter  zee  Ruuurt  Vij^cq,  die»  den  24«^Aug. 
1677,  bij  de  BoodkUps^basii  (Tabago) ,  in  een^  over- 
magtigen  strgd  met  de  Franschen  gewikkeld «  het  voor- 
beeld van  Dl  LANGB  en  claessbns  volgde;  doch  daarbij 
niet  is  omgekomen*  Hij  sneuvelde  aan  bekomen 
zware  wondeo  tegen  de  Franschen,  in  een  gevecht 
van  één  tegen  vijf  schepen  ,  bij  Portugal^  den  21»**» 
Hei  1703. 

•  .  •  ; Ds   YsTB   (zoon  van  den  Schout-bij- 

Nacht)  sneuvelde  tegen  de  Spanjaarden ,  die  de  onzen 
in  vergissing  des  nachts  aanvielen  en  voor  Turken 
bielden.  Zie  over  hem  het  boven  aangehaalde  werk 
van  01  JONGE. 

De  Kaper-Kapitein  Dahibl  Ybrbaar,  gesneuveld  tegen 
de  Engelschen,  in  de  Noordzee,  den  M^^o,  Augustus 
1781  (in  de  lucht  gesprongen  met  zijn  schip,  waarin 
het  buskruid  door  een  noodlottig  voorval  vuur  schijnt 
te  hebben  gevat]. 

De  Luitenant  ter  zee  Jaques  Nicolaas  Yoshabr  ,  geboren 
te  ^e  Gravenhage ,  den  IQ^^o  Maart  1802  en  f  voor 
Bouton  {Saleyer)^  oud  33  jaren,  den  13''^'' Januarij 
1835,  als  benoemd  Adsistent- Resident  van  Goenong 
Tello  {Celehee)t  waar  hij  den  9d«»  Mei  1831  de  Foe- 
fnaers  baai  op  3^  53'  Z.  Br.  heeft  ontdekt.  Ilij  was 
beroemd  tegen  den  Indischen  zeeroof  en  poogde  de 
zeeroovers  aan  een  beter  leven  te  gewennen ,  door 
hen  te  koloniseren*  Sommigen  meenen,  dat  vosxabr 
op  den  laatsten  togt  vermoord  zou  zijn. 
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De  Admiraal  EwooT  PlITlBSZOON  Woiur,  gesneuveld  tégen 
de  Spanjaarden  in  bet  laatst  der  XTI'  eeuw.  Begraven 
in  de  Groote  Keri^  te  Fluêingen. 

De  Yice-Admiraal  der  O.  I.  Comp.  SnULD  M  WtKftD, 
vermoord  door  de  Cingalezen ,  te  ffaiieauh  op  Cef" 
lam,  den  31*««  Mei  1604. 

De  Admiraal  der  O.  I.  Compagnie  Fbah^OIS  WnmcKT,  ge- 
sneuveld in  de  Moiuecos,  tegen  de  Spanjaarden  in 
1610,  na  in  1608  de  eerste  Hollandsche  Factory  op 
Timor  te  hebben  opgerigt. 

De  Kapitein  ter  zee  Sghilts  Wigluu  roet  vriend  en 
vijand  in  de  lucht  gesprongen,  na  woedenden  strgd, 
den  28**^  Februarij  1653  tegen  de  Engelschen  hg 
fFtghi.  Men  wil,  dat  hg,  om  niet  in  handen  van 
den  vgand  te  vallen,  eigenhandig  den  brand  in  het 
buskruid  stak. 

De  dappere  Stuurman ,  later  Kapitein  ter  zee  van  het 
Collegie  ter  Admiraliteit  van  de  Maiu  fschip  Gorcum) 
WiLLm  AdruahsIooh  Warmoitt,  gesneuveld  tegen  de 
Engelschen  bg  Katunjh  en  ter  Heide  ^  den  \(fi^ 
Augustus  1653. 

De  Yice-Admiraal  van  de  Maoê  WiTTE  CoRHBUSZOOir  DB 
WiTH,  geboren  te  Brielle^  uit  ouders  van  den  ge- 
ringen stand,  in  1599,  en  gesneuveld  tegen  de  Zwe- 
den in  de  Sant^  den  8***"  November  1658,  na  schier 
nog  stervende  gestreden  te  hebben. 

De  Luitenant-Admiraal  Generaal  van  Holland  en  fFeet^ 
Friesland  Jacob,  Graaf  van  Waseenaer^  Heer  van 
Ohdam  enz. ,  gesneuveld  tegen  de  Engelschen ,  in  den 
zeeslag  van  Leetoffe^  den  \Z^^^  Jung  1665.  Dantzig^ 
Portugesche  kusten,  zeeslag  in  de  Sont ^  Copenhagen 
en  Noord-Foorland.  Er  zijn  zes  zeehelden  uit  deze 
familie,  die  nog  bestaat,  bekend. 
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De  Kapitein  ter  zee  Woutbr  WuN6aard,  gesneuveld 
tegen  dezelfden,  in  den  Yierdaagschen  zeeslag  in  het 
Kanaal,  in  Junij  1666. 

De  Ruwaard  yai  Fdttiii  en  Afgevaardigde  van  Hunne 
Groot  Mogenden  Cornius  dk  Wit?  ,  geb.  te  Dordreehij 
den  25«<*<'  Jung  1623,  en  door  het  volk  te  *êGra- 
venkage  vermoord,  met  zijn'  broeder  Jah  db  Witt, 
den  20*^  Augustus  1672.  Uij  was  bruin  van  oogen 
en  haar  en  schraal  van  wezen.  Zijn  portret  en  dat 
van  zgn  broeder,  eveneens  bruin  van  haar  en  oogen, 
is  in  het  bezit  van  Mevrouw  de  Douairière  van  LOdr, 
en  was  te  zien  op  de  Tentoonstelling  van  de  Maat- 
schappij ArtietAmicUioê  te  jimtterdam^  in  Mei  1858«' 

De  Luitenant  ter  zee  Hichiel  Witte  de  Rutter  (klein- 
zoon van  den  Admiraal)  verdronken  den  16^'*  Nov. 
1683,  met  zgnen  vader  te  gronde  gaande,  in  den 
woedenden  storm  in  de  Noordzee^  die  een  groot 
gedeelte  van  de  vbot  des  Admiraals  willbh  bastiaamsz. 
8CHBPBR8 ,  welke  toen  van  Gothmïmrg  terugkeerde  , 
vernielde. 

De  Kapitein  ter  zee  Joab  db  Witte,  verdronken  in  de 
Noordzee^  met  zgn  schip  te  gronde  gaande,  den  16<>^ 
Nov.  1683.    Hij  was  een  schoonzoon  van  db  ruttbr. 

De  Kapitein  ter  zee  Richard  Wooo,  een  Engelsehman, 
gesneuveld  voor  den  staat ,  tegen  de  Franschen,  bij 
Schouwen,  den  22«t«»  April  1709. 

Oe  Kapitein  ter  zee  L.  M.  Graaf  van  Wbldbrbi,  in 
een'  woedenden  storm  met  zijn  schip  de  Unie  te  gronde 
gegaan,  den  \9^^  October  1782.  Hij  streed  moedig 
bg  Doggersbankf  en  was  de  overbrenger  van  de 
tgding  der  victorie. 

De  • WbüsIMG,   die,   aan   boord   van 

een  handelsvaartuig  met  pfeffbrkorn  ,  door  veertig 
rooverspraauwen  aangevallen,  den  brand  in  het  bus- 
kruid stak ,  waardoor  nog  eenige  dier  vaartuigen  met 
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zijo  scbip  mede  te  gronde  gingen ,  btj  de  rivier  Moe^i , 
(straat  Banka)  in  het  jaar  •  .  •  •  Te  Soemanap  is 
▼oor  hem  en  zijn  lotgenoot  een  gedenkteeken  opgerigt. 

De  Eadet  Wagnkr,  gesnenveld  tegen  de  Engelschen  bij 
Kampêrduinj  den  11^*  October  1797. 

De  Adelborst  Waldkring»  gesneuveld  in  de  Noorder 
Oceaan,  tegen  de  Engelschen,  den  19^*>' Mei  1808. 

X  en  Y. 

Niet  bekend. 

Z. 

De  Eapitein  ter  zee  JoA»  vai  dbr  Zaan  (ook  vam  saanih 
genoemd)»  gesneuveld  in  den  Driedaagschen  zeeslag 
tegen  de  Engelschen ,  in  1653. 

De  Koopman  der  O.  I.  Compagnie  Fibtir  van  Zandtuit» 
gesneuveld  tegen  de  Engelschen  iu  de  haven  van 
Bergen  (Noorwegen)  f  den  12^«n  Augustus  1665. 

De  Schout-bij-Nacht  WiUKX  vah  dkr  Zaan,  gesneuveld 
tegen  de  Turken  bij  Kaap  Tres  Forcae  (in  Africa) , 
den  17^*"  Maart  1669,  en  begraven  in  de  Oude  Kerk 
te  AfMterdam  met  een  monument*  Een  portret  van 
hem  en  zijne  vrouw  aeltjk  van  dkr  tck»  gestorven 
in  1704,  bevindt  zich  Ie  jimeterdam  op  de  Kweek- 
school voor  de  Zeevaart.  Hij  was  de  leermeester  van 
ENGEL  OB  RCTTKR  en  onderscheidde  zich  bijzonder  in 
Afrika  j  in  1665.  Deze  tan  der  zaan  was  de  broeder 
van  den  eerstgenoemden. 

De  Kapitein  ter  zee  Willem  van  der  Zaen  Willbvbsoon, 
gesneuveld  tegen  de  Franschen ,  onder  den  Ridder 
FORBiNt  in  1692. 

JoHAN  arnold  zouthan,  Luitenant-Admiraal  yan  Bolland 
en   fFest  Frieeland y  geboren    den    lO**'»  Mei  1724, 
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trad  op  zijn  iS^""  jaar  io  's  Lands  zeedienst.  —  Id 
den  zeeslag  op  Dogger êbankf  den  !•*•»  Ang.  1781 , 
voerde  hij  als  Schout-bg-Nacht  het  beveL  In  1793 
-werd  hü  benoemd  tot  Luitenant-Admiraal,  fig  is  den 
7^«"  Mei  1793  te  '#  Gravenhage  overleden  en  den 
I4den  daaraanvolgende  te  Gêeriruidenberg  begraven. 
ZouTMAif  was  een  der  voortreffelgkste  zeehelden ,  die 
Neèrland  bezeten  heeft ,  die  zijne  roeping  en  ptigt  uit 
het  ware  oogpunt  beschouwde,  en  het  Vaderland  als 
het  toppunt  van  eer  waardeerde.  Door  de  bemoeijingen 
van  den  Wel.Eerw.  Heer  b.  glasius,  Predikant  te 
Geertruidenberg  f  is  er  ter  gedachtenis  aan  onzen  on- 
vergetelijken  zoutkan,  nog  een  der  typen  van  de 
vroegere  Nederlandsche  zeehelden,  een  gedenkteeken 
opgerigt,  in  de  Kerk  der  Hervormde  Gemeente  te 
Geeriruidenberg,  (l) 
Oe  Kapitein-Luitenant  JoHiX  Arnold  Zoutmak,  (klein- 
zoon van  den  Luitenant-Admiraal),  geboren  in  1798, 
overleed  op  zee,  uit  Curagao  wederkeerende ,  den 
22****  September  1846,  aan  boord  van  het  Koop  vaar- 
dgschip  Jegururo ,  als  gewezen  Kommandant  van  Z.  H. 
Zeemagt  in  fV.  /.  Hij  streed  moedig  op  Java  ,  Celebes 
en  deed  den  togt  naar  Afrika  mede  in  1838,  Zoothan 
was  Ridder  der  M.  W,  Orde  4*  kl..  Ridder  der  Orde 
van  den  Nederlandscben  Leeuw ,  bezat  het  Metalen 
Kruis  en  de  Medaille  van  Java*  Ook  zijn  broeder 
was  in  *s  lands  zeedienst  en  is  onlangs  als  Kapitein- 
Luitenant  overleden.  Hij  heette  c.  g.  zodthav  en  was 
insgelgks  versierd  met  het  Metalen  Kruis. 


(1)  Op  bladi.  001  fan  den  Jaarg.  foor  1846,  is  door  ons  medege* 
deeld  eene  afleekening  fan  dit  gedenkteeken,  alsmede  de  redefoering 
|»g  de  onthuUing  daar  fan  gehouden  door  den  Heer  b.  glasius» 

jb.  SWART. 
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IL 
MA.T&OBBir4UklIOinnBE8. 


jp.  TautemiMofé. 


E«swde  «9  daduii  dei  choM»^  prendt 
garde  de  te  tromper  tor  la  qualilë,  aur 
Ie  mérite  de  cbaqae  objef. 

xiao  Avsixji  AMTOimri  Une  VI— 3. 

Sedert  eenige  weinige  jaren  begon  men,  ook  bg  onze 
zeemagt,  aan  de  matrozen  eene  bgzondere  opleiding  te 
geven  /  in  het  vak  der  artillerie.  (1) 

Eene  kanonneerboot,  N\  36,  eerst  onder  bevel  van 
den  toenmaligen  Luit.  t.  zee  1«  kl.  J.  J.  wichers,  later 
onder  bevel  van  den  Luit.  t.  zee  1*  kl.  g.  gobius,  was 
tot  dat  bijzondere  doel  bestemd,  en  gestationeerd  te 
fFilhmêoord. 

De  geheele  opleiding ,  zoowel  theoretisch  als  praktisch , 
was  aan  die  officieren  opgedragen,  en  de  uitmuntende 
verkregene  uitkomsten  nopen  ons,  daaraan  eenige 
meerdere  bekendheid  te  geven. 

In  den  loop  dezer  beschouwingen  is  het  mede  ons  voor- 
nemen te  onderzoeken,  in  hoeverre  die  inrigting  aan 
de  behoefte  onzer  zeemagt  voldoet,  terwijl  wg  tevens 
zullen  wijzen  op  hetgeen  deswege  bij  andere  natiën 
bestaat,  wat  wenschelijk  en  nuttig  is,  enz. 

Zeer  zeker  is  geene  inrigting  voor  onze  marine  op  dit 
oogenblik  nuttiger  en  noodzakelijker  tevens,  dan  die  tot 
opleiding  van  matrozen-kanonniers. 


(I)    Zie  ArUllerie  Versiagen  van  d$  Marine,   1856,  bh  198. 
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Bgna  alle  zeemogendheden  hebben  thans,  eenige 
sedert  jaren  geleden ,  dergelgke ,  maar  op  ruimer  schaal 
en  daardoor  beter  doeltreflfende  inrigtingen. 

Zooder  volmaakt  geoefende  en  een  genoegiaam  getal 
matroien-kanonniers  ia  het  beate  personeel  en  mate- 
rieel eener  seemagt ,  Tooral  in  den  tegenwoordigen  tgd» 
onnut  en  van  geene  waarde. 

Zoo  nflj  voor  elk  stuk  geschut  één  aldus  geoefend 
matroos  bezitten,  dan  eerst  staan  wg  in  dat  opzigt  ge- 
Igk  met  andere  natiën. 

Ben  uitmuntend  bediend  artillerievuur  is  nu  de  groote 
kracht  yan  elk  oorlogschip ,  waaraan  snelheid  en  stoom- 
bewegingen  zich  paren ,  om  die  kracht  tot  den  hoogsten 
graad  yan  ontwikkeling  op  te  voeren. 

Zoodra  onze  zeemagt  genoodzaakt  kan  worden,  om 
tegen  eene ,  in  den  hierboven  bedoelden  zin ,  ontwikkelde 
marine  te  strgden,  dan  moet  zg  ook  in  oefening  en 
materiëele  middelen  gelijk  staan ,  zonder  welke  noodza- 
kelgke  vereischten  iedere  strgd  zeer  zeker  noodlottig 
zal  kunnen  eindigen. 

Sedert  de  stoom  het  vroeger  levenlooze  beginsel  der 
schepen  heeft  verdreven,  is  elke  bodem,  met  genoeg- 
zame stoomkracht  toegerust,  een  bezield  wezen  gewor- 
den, dat  in  zgne  bestemming  alles  kan  ten  uitvoer 
brengen ,  wat  's  menschen  geest  ontwerpt. 

Deze  verandering  voerde  tot  de  overtuiging,  om  de 
bezielende  krachten  in  volle  mate  te  ontwikkelen. 

Aan  de  FraDSche  marine  komt  de  eer  toe,  het  eerst 
eene  stoomtaktiek  te  hebben  zamengesteld ,  op  het  thans 
voor  goed  aangenomen  beginsel  berustende,  om  in  g^ 
vêöhi  êteedê  en  alleen  ander  stoom  te  elaan^  en  door 
hei  gebruik  maken  van  de  volle  stoomkracht ,  in  den 
koristen  tijd  de  meest  ingewikkelde  manoeuvres  mét 
geheele  vloten  te  volbrengen» 

Het  tijdsverloop ,  waarin  eene  vloot  van  de  eene  in 
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de  andere  orde  kan  orergaan,  die  orde  kan  veranderen , 
of  eene  groote  manoenTre  kan  rolbrengen,  is  loo  klein , 
dat  men  znlks ;  nog  weinige  jaren  geleden ,  Toor  een 
droombeeld  son  hebben  gebonden. 

Deie  taktiek »  waanran  de  beginselen  door  den  ScbonC- 
bg-Naebt  B0inT-wiU4Uvla  waren  aangegeyen,  werd  door 
bet  Fransche  MiJdéllandêek-zm-^tsluLdet  t  onder  berel 
▼an  den  Admiraal  niHOViiT,  samengesteld  en  beproefd. 

Die  nitkomsten  hnnner  ondervinding  werden  verkre- 
gen ten  koste  van  millioenen  schats,  aan  brandsto&n ,  ens. 

Jnbt  om  deze  reden  komt  het  ons  twgfelacbtig  voort 
of  wg  wel  alle  nitkomsten  hunner  ervaring  kennen ,  te 
meer,  daar  men  ten  dezen  opzigte  geheimzinnig  scbeea 
te  zgn. 

Als  een  bewgs  voor  dit  ons  gevoelen  deekn  vrg  de 
volgende  bgzonderheid  mede.  Voor  de  tweede  (tf  derde 
maal  met  de  Rnyter  te  Taulan  ternggdLeerd,  vroegea 
wg  aan  eenige  zeeofficieren  mededeelingen  omtrent  dea 
aioop  van  het  toen  reeds  verrigtte.  Zg  gaven  ons  mn 
bewimpeld  te  kennen ,  dat  men  daaromtrent  «eer  gebom 
iras,  en  dat  zg  zelfs  Za  prof  ei  ds  iaeiifuê  nmétJê 
van  den  Schont-bg-Nacht  noüiT-wiLLAüMH  niet  in  handen 
konden  krijgen.  Toen  wij  hnn  dat  ontwerp  toonden, 
in  den  Pyramu  van  den  schrgver  ontvangen,  venoditen 
zg  het  ons  dringend  ter  leen ,  om  eenige  daarin  voor- 
komende manoeuvres  af  te  schrgven* 

Zoo  men  nu  geheimzinnig  is  voor  eigen  offickien» 
valt  het  moejjelgk  te  gelooven ,  dat  men  alU  uitkom- 
sten van  eene  ervaring,  ten  koste  van  zooveel  tgds  en 
schats  verkregen ,  aan  anderen  zal  ten  geschenke  geven» 

Het  bedoelde  eskader  bestond ,  gedurende  deze  proef- 
nemingen of  oefeningen »  gemiddeld  uit  9  of  10  stoom- 
linieschepen  en  2  dito  fregatten,  onder  bel  opperi^evd 
van  den  Admiraal  tréhouart,  die  aan  boord  van  de 
Bretagne  zjjoe  vlag  geheschen  had. 
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DeD  naam  van  Bretagne  te  noemen  en  er  niet  een  paar 
woorden  bg  te  voegen,  is  ons  onmogelgk.  Dat  heerlgke 
gewrocht  van  's  menschen  geest  is  op  dit  oogenblik 
teregt  de  roem  der  Fransche  zeemagt»  het  meesterstuk 
der  Fransche  ginie  mariiime,  en  het  volmaaktste  oor- 
logschip ter  wereld. 

Wg  zagen  dit  reusachtig  gevaarte  in  bezeildheid  alle 
schepen  van  het  eskader  overtreffen,  en,  even  als  een 
klein  vaartuig «  naar  de  niet  zeer  ruime  binnenreede  van 
Taulon  opwerken ,  en  bg  ons  ten  anker  komen.  Stoo- 
mende  en  zeilende  loopt  de  Bretagne  12|^  tot  13  mglen. 

Met  de  meeste  aandacht  doorliepen  en  bezagen  wg 
dit  schip;  voor  oningewgden  had  die  massa  en  kracht 
iets  verpletterends. 

De  machine  van  1200  p.  kr«  verliest  zich  in  het  schip* 
De  equipage,  wanneer  zg  voltallig  is,  beloopt  1200  kop- 
pen. Nu  met  ruim  900  man  aan  boord ,  zocht  men  met 
het  oog  onwillekeurig  naar  die  menigte  menschen.  De 
hatterg  bestond  uit  120  stukken  geschut;  de  spiegel- 
en boegpoorten  mede  gerekend,  telden  wij  er  180  bruik- 
bare geschutpoorteu.  In  de  tusschendeks  batterij  zagen 
wg  de  zware  granaat-kanonnen  van  22  d°^  (3636  kilo) 
door  8  man  behandelen,  in  alle  rigtingen  bewegen  en 
te  boord  brengen,  (1)  De  schroef  was  geligt  en  4-bladig. 
Er  zgn  reeds  zoo  vele  beschrijvingen  van  dezen  bodem 
gegeven»  dat  wg  langwijlig  zouden  worden,  door  te 
herhalen,  wal  anderen  er  van  hebben  gezegd,  liet  is 
een  trotsch  gezigt,  wanneer  men,  op  de  kampagne 
staande,  het  geheel  overziet;  of,  op  eenen  afstand  van 
het  schip ,  de  sierlijke  en^  militaire  vormen  van  dezen 
kolossus  bewondert. 

Door  de  oefeningen,  bij  het  zamenstellen  der  nieuwe 
taktiek,  werd  bewezen,  wat  men  a  priori  had  kunnen 

(I)  Onder  den  loop  der  wielen  waren  eiken  platen  in  het  dek 
iageltttfa. 
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beoordeeleHi  dat  het  genie  Tan  den  admiraal,  yroeger 
door  de  zeilschepen  aan  zee  en  wind  gebonden,  thans 
is  vrg  geworden»  zoodat  werkelgk  zgne  meerdere  stra- 
tegische kennis,  eerder  nog  dan  te  lande -^ daar  roor  de 
bewegingen  en  de  rigting  der  bewegingen  op  zee  geene 
hinderpalen  bestaan  —  de  overwinning  zal  beslissen. 

In  de  manoenvres  der  nieuwe  zeetaktiek  nit  het  ons 
bekende  gedeelte ,  treft  men  dan  ook  reeds  opstellingen , 
frontveranderingen ,  vödr*  en  achterwaartsche  bewe- 
gingen aan,  die,  wanneer  men  een  schip  voor  een  re- 
giment, een  eskader  voor  eene  legerafdeeling  aanneemt, 
eene  overeenstemming  met  de  bewegingen  te  lande  doen 
kennen. 

De  ondervinding  van  het  Fransche  JUüdêllandêekê^ 
jra#-€skader ,  leerde  ten  andere  eenige  voorname  ver- 
eischten  voor  eene  stoomvloot  kennen,  die  eenen  grooten 
invloed  op  de  gelijkmatigheid  en  snelheid  der  bewegingen 
uitoefenen.    Zoo  als: 

Vm  De  noodzakelgkheid  t  om  aan  de  schepen  de  meest 
mogelijke  gelgke  vormen  te  geven* 

2^.  Die  schepen  toe  te  rusten  met  gelgke  machines 
van  gelijke  stoomkracht. 

3\  Die  stoomkracht  zoodanig  te  nemen,  dat  de  sche- 
pen ,  bij  gemiddelde  stoomgelegenheden,  10  m^Ien 
vaart  loopen ,  dat  wil  zeggen ,  dat  zij ,  even  als 
de  Napoleon,  de  Arcole,  enz.,  met  volmaakte 
stoomgelegenheden  11 1-  tot  12  mijlen  kunnen 
loopen. 

Om  dit  te  verkregen  werden  vaste  modellen  voor  de 
schepen  bepaald,  en  zoowel  de  hoofd-  als  de  ge* 
ringste  onderdeelen  der  stoommachines,  voor  de  ver- 
schillende charters,  reglementair  vastgesteld. 

De  volmaakte  vrijheid  der  bewegingen  eener  stoomvloot 
leerde  ten  laatste,  dat  de  artillerie,  in  hare  vernielende 
uitwerking,   voortaan  eene  hoofdrol   zou  te    vervullen 
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hebben.  Met  eene  ongeloofelijke  snelheid  toch  kon  men, 
op  bepaalde  punten^  het  vuur  verdubbelen  of  verme- 
nigvuldigen, evenredig  aan  het  aantal  schepen,  waarover 
men  te  beschikken  had* 

Die  batterijen  dus  zooveel  mogelgk  te  volmaken» 
scheen  het  einddoel  voor  eene  volmaakte  stoomvloot. 

De  toepassing  van  het  f^u  eanvergêani  was  een  uit* 
vloeisel  van  dit  beginsel ,  en  zoo  zulks  al  een  uiterste 
is  van  het  stelselmatige  en  werktuiglgke ,  toch  bewijst 
het,  hoever  het  denkbeeld  is  doorgedrongen,  om  hg 
de  gecombineerde  stoommanoeuvres  elk  bedoeld  punt 
in  een  oogenblik  des  tgds  te  verbrijzelen. 

Snel  is  de  werking  der  nieuwe  taktiek,  en  even  snel 
zal  de  vernietiging  zijn  van  den  ongeoefenden  of  met 
minder  materieel  en  stoomkracht  toegerusten  tegenstander. 

Het  kan  niet  te  dikwijls  herhaald  worden,  dat  de 
snelheid  een  factor  is  geworden  van  de  kracht.  Hoe 
meer  de  batterij  door  geschut  en  door  eene  voorbeelde- 
looze  oefening  der  bemanning  superieur  is  geworden, 
des  tegrooter  wordt  het  product  door  meerdere  snelheid , 
samengevoegde  kracht  en  werking  in  alle  opzigten  en 
rigtingen. 

Het  hulpstoomvermogen  beoordeelde  men  in  Frankrijk 
uit  een  geheel  ander  standpunt. 

» Volgens  dat  gevoelen  zal  het  hulpstoomvermogen 
welligt  nog  eens  in  een  partieel  gevecht,  hg  gunstige 
omstandigheden  of  stoomgelegenheden,  kunnen  voldoen, 
mits  niet  te  klein  genomen.  In  alle  andere  gevallen  is 
die  kracht  slechts  eene  zeer  kostbare  en  ondoelmatige 
iveelde ,  geschikt  om  met  moei  weer  eens  eene  haven  uit 
of  in ,  of  eene  naauwte  door  te  stoomen ,  om  te  laten 
zien,  dat  men  ook  van  den  nieuwen  tijd  is,  ook  een* 
schoorsteen  aan  boord  heeft.  Doch  in  moeijelijke  om- 
standigheden is  het  niet  eens  een  waarborg  voor  de 
veiligheid  van  den  bodem,  bijv«,  wanneer  het  schip  met 
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tyf^ÉLT  stormweer  van  een  lager  wal  moet  afstoomeo ,  ol 
lich  onder  zulke  omstandigheden  uit  meer  zamengestelde 
gevaren  moet  redden." 

»Men  kan  de  waarde  van  het  hulpstoomvermogeo 
schatten,  in  evenredigheid  tot  de  kracht ,  voor  de  ver- 
schillende diensten  en  omstandigheden ,  waartoe  een  schip 
kan  bestemd  worden,  of  waarin  het  kan  komen.  Zoo 
men  wil  aannemen,  dat  het  schip  met  1000  p.  kr.  ver^ 
mogen  tot  alle  diensten  in  staat  is  en  zich  overal  kan 
helpen,  dan  is  volgens  dezen  regel  de  waarde  der 
schepen ,  toegerust  met  machines  van 
300  —  400  —  500  —  600  p.  kr.,  —  enz. 
30  —  40  —  60  —  60pCt.  —  enz.,  van  vohnaakte, 
tot  alle  diensten  geschikte,  oorlogschepen.^ 

Toor  ingewijden  is  het  niet  noodig  te  zeggen,  dat  de 
hier  bedoelde  paardenkrachten  van  dezelfde  soort  zgn, 
dat  zoowel  de  machine  van  300  als  die  van  1000  p.kr. 
naar  dezelfde  maatstaf  zijn  bepaald. 

Zelfs  aan  oninge wijden  zal  het  duidelijk  worden, 
dat  dezelfde  soort  van  schepen»  voorzien  met  gelgke 
stoomkracht,  met  gelijke  batterij  en  bemanning,  alleen 
door  meerdere  geoefendheid ,  of  eene  volmaakte  ople^ 
ding  der  bemanning  in  het  doelmatig  gebruik  maken 
der  batterijen,  eene  beslissende  meerderheid  ten  opzigte 
van  elkander  kunnen  erlangen. 

lu  Frankrijk  is  alles ,  wat  maar  eenigzins  tot  marine 
behoort  of  daarmede  in  betrekking  staat,  doelmatig 
bepaald,  stelselmatig  geordend.  Yan  de  eerste  opleiding 
der  scheepsjongens  af,  tot  die  van  matrozen,  matrozen- 
kanonniers  ,  matrozen*fusiliers ,  onderofficieren ,  adel- 
borsten, enz.,  is  alles  uitmuntend  geregeld.  ▼o^ 
hierbij  een  zeer  goed,  vast  kader  vertrouwde  onder* 
officieren  en  manschappen,  een  thans  ondervindtngrgk 
korps  kundige  zee-officieren ,  dan  kan  men,  dit  wetende, 
zich  spoedig  overtuigen,  wanneer  men  hunne  werven. 
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schepeti  en  eskaders  ziet,  dat  de  Fransche  zeemdgt 
thans,  bij  een  in  alle  opzigten  superieur  materieel  een 
even  goed  personeel  bezit,  dat  dagelijks  nog  in  onder- 
vinding en  krijgskennis  toeneemt.  Het  geheel  vormt 
eene  zeemagt ,  welke  zich  door  grootsche  denkbeelden 
zoodanig  ontwikkeld  heeft,  dat  men ,  daarvan  den  indruk 
ontvangen  hebbende,  met  een  gevoel  van  leedwezen 
aan  andere  natiën  denkt,  waar  noch  beginsel  noch 
stelsel  schijnt  aangenomen  te  zijn. 

Eene  der  schoone  inrigtingen  van  de  Fransche  zeemagt 
is  de  opleiding  tot  matrozen-kanonniers,  aan  boord  van 
het  opzettelijk  daarvoor  bestemde  zeil-linicschipdeSuflren. 

Deze  inrigting  bezit,  boven  de  Engelsche  opleiding 
te  Portêtnouth  op  de  Victory ,  het  belangrijke  voordeel 
van  beweegbaarheid ,  zoodat  de  oefeningen  in  zee  bij 
alle  weérstoestanden  worden  voortgezet  en  volmaakt,  (i) 

Om  deze  en  andere  redenen  staat  de  inrigting,  aan 
boord  van  de  Suflren,  bij  de  overige  zeemogendheden 
in  booge  achting,  en  komen  er  jaarlijks  zeeoflSicieren 
van  verschillende  natiën  hunne  kennis  volmaken. 

De  Sufiren  behoort  tot  de  vlag  te  Toulon^  en  vol- 
brengt zijne  oefeningen,  gedeeltelijk  ten  anker  en  onder 
zeil,  achter  de  eilanden  van  Hyereê,  en  voor  het  overige 
gedeelte  kruisende  in  de  Middel landêche  zee. 

De  staten  of  landen,  die  thans  eene  dergelijke  inrig«« 
ting  bezitten,  streven  er  naar,  en  dit  is  trouwens  het 
eenige  einddoel,  om  voor  elk  stuk  geschut  minstens  één 
aldus  geoefend  man  aan  boord  te  hebben.  (2) 


(1|  Be  Admiraal  HAXsuzf  legi,  in  een  rapport  aan  den  Reitcff 
'▼en  de  mairoten-kanonoiers  sprekende:  >  Ceile  ratë^orie  prëcieutc  de 
niarins  qiii  a  rendu  de  ti  grands  services  pendant  la  dernière  gucrrc.** 
Zie   Déerei   êur  rotganisation  du  pcrêonnei  des  equipage»  dê  ia  flottct 

(2)  Zie  het  boTengenoemde  Decreet,  de  lliiiistcti^ele  Missive | 
20  ittog  1856,  de  uitlegsliig  van  Art.  G5. 

(1859),  N*.  1,  2*  irn.  4 
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Wij  kunnen  niet  nagaan  of  opgeven ,  in  hoeveel  tgds 
men  daar  hel  beoogde  doel  bereikt.  Yoor  onze  zeemagl 
zou  zulks  gemakkelijker  zijn,  wanneer  men  de  gemid- 
delde uitkomsten  der  opleiding  te  fFillemsooi^d  kende* 

Onze  inrigting  is  nietig,  in  vergelijking  van  de  hunne» 
maar  ook  onze  behoefte  is  veel  kleiner.  Indien  onze 
inrigting  voldoende  is  voor  de  behoefte,  zouden  vfg 
eene  hooggewenschte  overeenstemming  bezitten.  Dat 
zulks  niet  het  geval  is,  zullen  wg  later  aantoonen. 

De  ccisleliogen,  der  opleiding  aan  boord  van  boot  36, 
werden  geplaatst  aan  boord  van  Z.  M.  fregat  de  Ruyter. 

Het  waren  de  van  1854  op  1855  en  de  van  1855  op 
1856  op  de  instructie-kanonneerboot  gevormde  man- 
schappen, die  in  1855  en  1856  aan  boord  van  gemeld 
fregat  werden  geplaatst.  De  eersten  hadden  hunne  op- 
leiding ontvangen  van  den  toenmaligen  Luit.  ter  zee 
1*  kl.  J.  jr.  wiCHKRS,   de  laatsten  van  den  Luit.  ter  zee 

V  kl.  6.  GOBIUS. 

Om  het  waarachtig  belang  dezer  inrigting  en  de  drin- 
gende noodzakelijkheid  er  van  voor  onze  zeemagt,  waar- 
van wij  de  volle  overtuiging  bezaten,  Iroldken  deze 
manschappen  onze  bijzondere  aandacht. 

Zij  toch  waren  het ,  die  bg  de  zwakke  en  ongeoefende 
bemanningen  onzer  oorlogscbepen ,  de  kansen  tot  wel- 
slagen moesten  terugvoeren. 

Om  de  gunstige  verkregene  uitkomsten ,  speet  het  ons , 
in  de  artillerie-verslagen  van  1856,  1857  en  1858  geen 
der  uitvoerige  excercitie-rapporten  van  Z.  M.  fregat  de 
Ruyter  te  ontmoeten.  Zij  waren,  om  de  zooveel  mo- 
gelijk stelselmatige  opvolging  der  gehouden  oefeningen, 
niet  van  belang  ontbloot,  ter  beöordeeling  dezer  man- 
schappen. 

In  1855  werden  de  navolgende,  op  boot  36  gevormde, 
manschappen  aan  boord  van  de  Ruyter  geplaatst :  2  const. 
maats,  2  matrozen  1«  kl.,  5  matrozen  2«kl.,  7  matrozen 
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3*  kl.)  1  korporaal  en  5  mariniers^  in  1856:  1  constabel- 
maat  en  19  matrozen  3«  kl. ,  waarvan  slechts  17  ma- 
trozen 3®  kl.  aan  boord  kwamen ,  daar  de  overigen  bij 
het  vertrek  van  dien  bodem,  ziek  in  het  hospitaal 
achterbleven. 

De  eerste  in  1856  aan  boord  geplaatste  manschappen, 
hadden  bg  hunne  komst  aan  boord,  reeds  de  volle  be* 
kwaamheid  tot  kanonniers,  volgens  het  rapport  van  den 
kommanderenden  officier  Z'.  M*.  instructie-kanonneerboot 
N"*.  36.  De  later  in  1856  geplaatsten,  waren  minder 
bekwaam ,  volgens  het  rapport  van  den  kommandant  der 
instructie-kanonneerboot,  ten  gevolge  eener ondoelmatige 
keuze  van  jeugdige  en  onbevaren  manschappen. 

Deze  aan  boord  geplaatste  manschappen  werden  dade- 
lijk als  kommandeurs  en  vice-kommandeurs  bij  de  be- 
manning der  batterij  ingedeeld. 

Het  valt  niet  te  ontkennen,  dat  het  militair  beginsel 
scheen  te  kort  gedaan  te  worden ,  door  b.  v.  zoogenoemde 
gasten ,  matrozen  1^  en  2«  kl. ,  als  bedienden  aan  stukken 
te  plaatsen,  waarvan  matrozen  2^  en  3^  kl.  komman* 
deurS|  doch  geoefende  manschappen  waren.  (1) 

De  noodzakelijkheid  hiertoe  was  echter  gebiedend ,  en 
wel  om  de  vruchten  te  plukken  cener  kostbare  oplei- 
ding. Bovendien,  het  zou  immers  vreemd  geklonken 
hebben ,  indien  men  aan  boord  van  eenen  naar  zee  be- 
stemden bodem,  tot  kommandeurs  der  stukken  onder- 
officieren of  matrozen  1*  kl.,  had  benoemd,  die  geene 
andere  kunde  en  ervaring  bezaten,  dan  hunne  zeeman- 
schap,  terwijl  men  de  door  trefzekerheid  en  andere 
militaire  eigenschappen  uitmuntende  manschappen  als 
gewone   bedienden  gebruikte.     Slaags   rakende,   na  de 


(1)  Zie  Deer  et  sur  Vorganiiation  du  perêonnel  dei  equipages  de^la 
fiQtte^  1856,  chapUre  III,  art.  Có:  •  Le  brevet  de  canonnier  de  la  Ire 
clatte  donne  droit  au  supplément  de  chef  de  piöce,  quelque  toil  la 
foflction  du  titulaire.**  —    Bn  Tcrdcr  het  laatste  ccdeello  van  art.  59* 

4* 
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t^ede  te  hebben  verlaten ,  zou  men  immers  dadelijk  die 
verhouding  moeten  veranderen,  om  niet  alleen  aan  de 
werking  der  batterij  eene  hoogere  waarde  te  schenken « 
tnaar  ook,  om  door  deze  manschappen ,  zoo  mogelgk^ 
de  overwinning  te  bevechten. 

Hoewel  het  dus  dadelijk  gebruik  maken  dezer  man- 
schappen, daar,  waar  zij  het  meeste  nuttig  konden 
zijn,  strijdig  scheen  met  een  militair  beginsel,  anders  te 
handelen,  druischte  tegen  het  gezond  verstand  aan. 

Gezond  verstand,  door  een  praktisch  leven  verkregen, 
is  een  der  eigenschappen  van  een  goed  matroos.  Meerdere 
kunde  en  geschiktheid  erkent  hij  dadelijk  en  zal  het  stil- 
zwijgend  eerbiedigen.  Dit  is  zoo  waar ,  dat  de  hier  be- 
doelde indeeliog  der  geoefende  manschappen,  nimmer 
aanleiding  heeft  gegeven  tot  eenige  reclames  of  onaan- 
genaamheden. Integendeel  het  werkte  als  een  prikkel, 
op  de  niet  geoefende  gasten  ^  om  zich  te  bekwamen,  zoo 
zelfs,  dat  eenigen  verzochten,  binnenvallende,  in  aan- 
merking te  komen ,  om  op  de  instructieboot  geplaatst 
te  worden. 

Meer  en  meer  wordt  het  thans  duidelgk,  dat  matrozen* 
kennis,  voor  een  oorlogsmatroos,  eene  tweede^  hoewel 
ook  onmisbare  eigenschap  zal  worden,  en  dat  het 
militaire  beginsel  op  den  voorgrond  zal  staan,  —  dat 
thans,  met  de  stoom  aan  boord,  de  stelselmatig,  of  wat 
het  zelfde  is,  militair  gevormde,  de  in  alle  exercitiën 
geoefende,  de  ]>este  treffer  met  handwapens  en  het  ge- 
schut, ook  de  beste  matroos  zal  zijn. 

Het  is  bgna  onnoodig  er  bij  te  voegen,  dat  wanneer 
wij  van  een'  militairen  geest  spreken,  wij  daarmede 
geenen  soldatengeest  bedoelen.  De  matroos  en  soldaat 
zyn  beiden  militairen  kunnen  beide  militair  (stelselmatig) 
gevormd  zijn ,  zonder  dat  hun  karakter  of  hunne 
eigenschappen  elkander  gelijken.  De  eerste  is  een  actief 
(zelf handelend)    wezen;    de   tweede  is   passief  (geleid 
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wordend).    De  oude  pikbroek  kan  veel  veranderen,  en 
vrg  gelooven,  dat  hij  er  veel  bg  zal  winnen. 

De  eerste  ernst-exercitiën ,  aan  boord  Z'.  M^  fregat 
de  Rayter,  met  de  hier  bedoelde  manschappen  van 
boot  36,  hadden  plaats  op  den  l?'^  Jung  1856,  eenige 
mglen  uit  de  Fortugesche  kust,  op  de  breedte  van 
Liêêahon. 

Het  meestal  ongunstige  winterweder  en  toevallige, 
hoogst  treurige  omstandigheden,  hadden  deze  ernst^ 
exercitiën  vertraagd. 

De  schijf  waarop  wij  steeds  in  zee  gevuurd  hebben , 

is   ons   door   gebruik    zoo    eenvoudig»   gemakkelgk   en 

doelmatig  voorgekomen,    dat  wij   dezelve    eene   kleine 

beschrijving  waardig  achten. 

Het  vlot  waarop  de  schijf  geplaatst  was ,  bestond  uit 

een  regthoekig  kruis  van 
twee  stukken  rondhout» 
3,5  k  4,0  N.  el  lang,  af- 
komstig van  een  gebroken 
kruissteng  en  over  elkan- 
der ingelaten.  De  uit- 
einden van  het  kruis  wa* 
ren  van  onder  en  boven 
op  vereenigd ,  roet  stuk- 
ken van  Noordsche  deelen, 
om  aan  het  kruis  een  ver- 
f  band  te  geven  en  te  gelijk 
het  drgfvermogen  en  de 
stabiliteit  te  vermeerde- 
ren* Op  het  midden  van 
het  kruis  waii  eene,  3,6  el  lange,  spar  geplaatst,  met 
een  neut  er  ingelaten;  —  rondom  een  en  ander  was 
ccne  sjorring  genomen. 

Op  ruim  3  el  boven  hel  slot ,  werd  de  spar  gesteund 
door  4  hoofdtouwtjes,  van  daar  naar  de  uiteinden  van 
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bet  kruis  loopende.  Ouder  de  plaats,  waar  dit  touw- 
werk aao  de  spar  bevestigd  was,  werd  een  strop  met 
ingebonden  kous  er  om  heen  genomen. 

De  ruimten  tusscben  de  hoofdtouwtjes  en  de  spar, 
lieten  4  regthoekige,  of  wel  tusschen  de  hoofdtouwtjes, 
volgens  de  rigting  van  de  twee  stukken  rondhont ,  2  ge- 
lijkbeenige  driehoeken  open.  Deze  ruimten  werden  met 
oud  zeildoek  bespannen  (om  de  spar  genaaid  of  daaraan 
gespijkerd  en  om  de  hoofdtouwtjes  aangeregen).  De 
hoogte  van  het  doek  aan  de  spar,  dns  de  hoogte  (ah) 
der  driehoeken  was  3  N.  el ,  zoo  mede  de  bazis  (e  d  en 
e  f)  der  twee  gelijkbeenige  driehoeken,  of  wel,  wat  op 
het  zelfde  neerkomt,  1,5  N.  el  voor  de  bazis  of  kleinste 
regthoek  zijde  van  iederen  regthoekigen  driehoek. 

Boven  op  de  spar  werd  een  geus  geplaatst «  om  de 
schijf  op  groote  afstanden  beter  te  kunnen  onderscheiden. 

Bij  het  begin  der  exercitiën  werd  door  de  kous  van 
het  stropje  de  looper  van  een  wipper  geschoren,  de 
schijf  onder  de  groote  ra  geligt ,  over  boord  gezet, 
en  de  looper  uilgeschoren,  waarna  het  fregat  ma- 
noeuvreerde om  in  de  begeerde  positie  te  komen*  Na 
afloop  der  exercitiën  ,  werd  de  schijf  weer  opgevischt 
en  binnen  boord  genomen.  Op  het  doek,  in  het  midden 
van  elk  der  twee  gelijkbeenige  driehoeken,  was  een  rond, 
(van  1  N.  el  middellijn)  zwart  geschilderd. 

Deze  schijf  vertoonde,  tengevolge  van  zijnen  Toriu, 
naarmate  dezelve  door  zee  of  wind  bewogen  werd, 
eene  kleinere  of  grootere  oppervlakte  van  3,30  vierk. 
N.  el  de  kleinste,  tot  4,5  vierk.  el  de  grootste  afmeting. 

Het  tafeltje  der  gezigtshoeken  op  verschillende  afstan* 
den  in  kabellcngten ,  is  hier  bijgevoegd  om  het  kleine 
doel  beier  te  kunnen  beoordeelen. 

Op  2     kabellcngten  0^  22'  54" 
i)     2]  »  0^  20'  23" 

»     2\  »  O"  18'  18" 
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Op  2f  kabellengten  O*  16'  37" 

»  3  »  O'- 15'  15" 

»  H  »  O'  IV  15" 

»  8i  D  O*  13'  15" 

»  8f  »  O*  12'  15" 

»  4  »  OMl'  25"  enz. 

Den  n^^  Juoij  woei  er  eene  flaauwe  bramzeils- 
koelte»  variëerende  in  rigting  tusschen  het  noorden 
en  westen;  er  liep  eene  hooge  deining,  welke  natuur- 
lijk de  beweegbaarheid  van  het  kleine  doel  vermeer- 
derde, terwijl  die  flaauwe  koelte,  door  middel  der 
bijstaande  zeilen,  aan  het  fregat  weinig  of  geen  steun 
▼erschafte. 

De  afstand  waarop  geschoten  werd,  varieerde  tusschen 
2  en  3  kabellengten ,  ten  gevolge  der  plaatsverandering 
van  de  schijf  en  de  manoeuvres  van  het  fregat,  om  in 
de  begeerde  positie  te  blijven. 

Het  waren  dus  wel  omstandigheden  waarin  men  tref- 
zekerheid kon  beoordeelen*  De  gedane  schoten  waren 
boogschoten;  de  meeste,  bepaaldelgk  die  van  de  kuil- 
batterij,  waar  de  geoefende  manschappen  bij  de  be- 
manning waren  ingedeeld,  waren  uitmuntend  gerigt. 
Geen  der  schoten  was  slecht  te  noemen ,  terwijl  alle 
zoo  digt  bij  het  doel  kwamen,  dat  het  raken  twijfel* 
achtig  bleef,  tot  dat  men  de  schijf  weder  goed  kon 
zien ,  of  tot  dat  zij  opgevischt  was. 

Vier  malen  werd  deze  kleine  schijf  onder  zulke  hoogst 
moeijelijke  omstandigheden,  bijna  zonder  kans  van 
treffen,  geraakt,  en  wel  des  morgens  eenmaal  door 
den  matroos  3«  kh  TBRTOOLBN  op  zijde;  des  namiddags 
8  malen»  en  nu  de  eerste  keer  door  den  matroos  2*  kl. 
PBOHK ,  links  van  het  hart ;  de  tweede  keer  werd  door 
den  matroos  3*  kl.  mulder,  de  top  van  den  driehoek 
en     de    vlag    afgeschoten ,    terwijl    de    schijf  voor   de 
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derde  maal  eo  nu  in  het  hart  getroffen  werd  door  deo 
mat  roos  P  kl.  HBNDRIKS. 

De  omstandigheden  in  aanmerking  genomen ,  was  het 
resultaat  der  eerste  ernst-exercitiën  zoo  gunstig ,  dat 
daaromtrent  dan  ook  slechts  ëén  gevoelen  bestond»  en 
de  kommandant  het  zich  tot  een'  aangenamen  phgt 
maakte,  bij  de  bevordering  der  hier  bedoelde  manschap- 
pen tot  kanonniers,  een  schriftelijk  rapport  te  voegen, 
opgenomen  in  de  artillerie-verslagen  over  1856,  bLlOS, 
dat  het  nuttige  en  noodzakelijke  der  inrigting  te  fVil^ 
lemsoordy  voor  onze  zeemagt,  duidelijk  staafde. 

Het  is  bijna  overbodig  te  zeggen,  dat  er  bg  zulke 
oefeningen  in  zee  belangrijke  bijzonderheden  voorkomen 
en  opmerkingen  gemaakt  worden,  die  in  de  exercitie- 
rapporten zijn  opgenomen.  Wij  herinneren  daar  slechts 
aan,  om  dit  later  stilzwijgend  te  kunnen  vermgden. 

Behalve  eenige  oefeningen  van  minder  gewigt»  voor 
niet  opgeleide  manschappen,  waren  onze  ernst-exer* 
citicn ,  ten  anker  liggende  in  de  golf  van  Salamüj 
van  3  —  9  Maart  1857,  nog  al  belangrijk. 

Eene  schijf  van  3  Ned.  el.  in  het  vierkant,  geplaatst 
tegen  de  steile  kust  van  het  eilandje  Lipêo  (het  oude 
Pêfflialeiojf  was  het  doel  bij  de  oefeningen  van  de 
bovendeksbatterij  (mid.  kan.  30  ^  n<*,  3) ,  waarvan 
slechts  4  koramaudeurs  en  geen  der  laders  geoefend 
waren. 

Yan  de  03  schoten,  op  2|  kabellengte  afstands, 
troffen  20  kogels  het  doel.  De  geoefende  manschappen 
bragten  er  natuurlijk  de  meeste  schoten  in.  Zoo  troffen 
bijvoorbeeld  4  der  O  schoten ,  door  den  marinier 
scHAPis  gedaan. 

Bij  deze  oefening  bemerkten  wij  voor  de  eerste  keer 
eenige  superioriteit  in  het  schieten  bij  twee  of  drie, 
te  yiisêingen  opgeleide,  bootsmansleerlingen. 

Onder    dezelfde   omstandigheden,    doch    op   3  kabel- 
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lengten  afstands,  was  de  uitkomst  van  een  60  tal 
schoten ,  met  dezelfde  batterij  (mid.  kan.  80  gg  n*.  3)  , 
minder  bevredigend. 

Ook  bij  de  andere  oefeningen  hadden  wg  later  meer- 
malen de  gelegenheid,  de  groote  afwijkingen  der  kogel- 
banen 9  van  de  uit  deze  stukken  voortgeschoten  projec- 
tielen, bij  3  kabellengten  en  meer  afstands,  op  te 
roerkeu,  zonder  dat  ons  de  juiste  oorzaak  daarvoor  is 
bekend  geworden. 

Eene  oefening  met  geheel  onopgeleide  manschappen , 
de  n^.  3  der  kuilbatlcrij ,  leerde  ons  den  aanleg  tot 
tref'zekerheid  kennen ,  van  een  vijf  tal  dezer  man* 
schappen.  Tan  de  43  schoten  (31  kogels  en  12  grana« 
ten)  troffen  6  het  doei* 

De  uitwerking  eener  stijve  bramzeilskoelte ,  dwars 
op  de  rigting  der  kogelbanen,  was  vrij  duidelijk.  Tan 
de  22  schoten  uit  de  rigting,  hadden  18  eene  belang- 
rgke  afwgking  regts ,  of  met  den  wind. 

De  oefeningen  met  de  kuilbatterij ,  voor  kommandeurs 
en  laders,  moesten  in  menig  opzigt  belangrijker  zgn, 
omdat  deze  manschappen ,  zoo  als  vroeger  reeds  is 
gezegd,  van  de  instructie-kanonneerboot  afkomstig  waren. 

Op  het  kleine,  1800  Ned.  ellen  verwijderde  eilandje 
Jihalanle^  werd  tegen  den  bijna  loodregten  kant  der 
rots  eene  schijf  geschilderd  van  de  vroeger  gebezigde 
afmetingen,  3  Ned.  ellen  in  het  vierkant.  Daar 
witte,  noch  zwarte  verw,  op  dien  afstand,  duidelijk 
van  de  kleur  der  rots  te  onderscheiden  was,  kwam 
het  ons  doelmatig  voor ,  op  dit  eilandje ,  boven  de 
schijf,  een  stuk  zeildoek  uit  te  spannen,  om  de  rigting 
beter  aan  te  duiden. 

Tolgens  meting  was  het  eilandje  in  het  midden  hoog 
5,34  el ,  en  in  de  van  boord  geziene  rigting  lang 
133,8 el,  dus  bijna  overeenstemmende  met  twee  scheeps- 
lengten  en  de  hoogte  van  een  fregat.     De  gezigtshoek , 
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ran  boord  op  dien  afstand,    werd  gemeten   door  een 
boogje  van  II'  20". 

Tan  de  90  gedane  schoten  (rolschoten  met  }  dnim 
opzet)  troffen  11  kogels  het  op  dien  afstand  seer 
kleine  doel,  doch  alle  schoten  waren  nitmnntend  on- 
verbeterlgk  gerigt,  en  niet  het  |  der  kegels  miste 
het  eiland,  waar  de  verbrijzelde  steenen  en  stokken 
rots,  de  beste  bewgzen  \varen  voor  het  groot  aantal 
getroffen  schoten. 

Telkens  na  eenige  schoten  werd  de  geschilderde 
schijf  en  het  terrein  rondom  onderzocht,  om  de  ge- 
troffen schoten  te  vergelgken  met  de  aan  boord  gebon- 
den aanteekeningen. 

Uit  de  gedetailleerde  aanteekeningen  van  elke  oefe- 
ning, bleek  onder  anderen,  dat  de  in  1855  aanboord 
geplaatste  geoefende  manschappen  eenen  hoogeren  graad 
van  tref-zekerheid  bezaten,  dan  die  in  1856  van  de 
bedoelde  inrigtiog  aan  boord  kwamen.  Overeenstem- 
mende dus  met  het  geleidende  rapport  van  den  kom- 
manderenden  officier  van  dat  vaartuig,  dato  12  Octo- 
ber  1856. 

Met  het  lang  kanon  van  60  % ,  werden  op  dat  lelfde 
doel  en  gelijken  afstand  eenige  boogschoten  gedaan,  met 
eene  opklimmende  opzethoogte,  om  bg  benadering  de 
dragt  van  het  stuk  te  leeren  kennen.  Met  5  dnim  op» 
zet  was  de  eerste  aanslag  van  den  kogel  op  ongeveer 
5  kabellengten  van  boord  ,  en  trof  hij  na  eenige  rioo- 
chetten  het  eilandje  regts  van  de  schijf.  Bij  de  volgende 
schoten,  telkens  met  vermeerderde  opzethoogte |  en 
wel  met  1  duim  opklimmeode ,  kwam  de  kogel  met 
zijn'  eersten  hoog,  of  wel  de  eerste  aanslag,  steeds 
nader  en  nader  tot  het  eiland,  en  met  10  dnim  opiet 
was  de  afstand  tot  het  eilandje  of  doel  schgnbaar 
zeer  gering.  Door  het  springen  der  broeking  bij  dit 
laatste  schot,   eo  de   daardoor  veroorzaakte  schade  aao 
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de  voorpivotbout  en  broekingharp ,  moest  het  vuren 
met  dit  stuk  voor  het  oogeoblik  gestaakt  worden. 

Bg  deze  oefeoingen  met  het  laog  kanon  van  60  ft, 
en  de  lange  kanonnen  k  36  9»  had  men  steeds  de  groote 
ladingen  (9  en  6  tS)  gebezigd ,  waardoor  de  broekings, 
die  reeds  geleden  hadden,  zich  meerendeels  begaven. 
Dat  de  broekings  zich  niet  in  den  besten  toestand  be- 
vonden, was  bekend,  en  daarom  waren  nieuwe  tot  ver- 
wisseling reeds  aangevraagd. 

Yan  de  nieuwe  broekings  is  bij  de  latere  oefeningen 
of  ernstexercitiën  geen  enkelde  meer  gesprongen. 

Bij  de  oefening  der  granaatdivisie  (granaat-kanon  20  d"*., 
N^  1)  van  de  kuilbatterij ,  was  de  juistheid  der  schoten 
ook  opmerkelijk.  Op  3  kabellengten  afstands,  en  op 
een  doel  van  3  el  in  het  D,  troffen  onder  anderen 
3  der  granaten  het  kleine  ronde  hart  der  schgf,  dat 
slechts  1  Ned.  el  tot  middcllijn  had. 

Stilzwijgend  zullen  wij  de  oefeningen  met  handgranaten, 
van  losse  en  scherpe  schoten  met  het  sloepsgeschut , 
bg  de  ezercitiën  met  gewapende  sloepen,  enz.,  voorbijgaan. 

Omtrept  de  handgranaten  en  de  wijze  van  ontbran- 
ding is  reeds  veel  beproefd;  doch  zoo  hel  denkbeeld 
van  den  kapitein  ter  zee  berghuis  niet  Terwezenlijkt 
wordt,  om  de  ontbranding  der  handgranaat,  tot  die 
eenvoudigheid  en  zekerheid  voor  den  werper  terug  te 
voeren,  dan  zal  dit  ook  steeds  een  zeer  twijfelachtig 
nuttig  projectiel  blijven.  (1)  Zoo  de  door  hem  voorge- 
stelde wrijvingsbuis  het  vooroordeel  kon  overwinnen, 
dan  zou  dat  beginsel,  toegepast  op  schokbuizen,  de 
handgranaat  welligt  kunnen  volmaken. 

Onze  beste,  schoonste  of  doelmatigste  ernstexercitiën 
met  het  geschut,  hadden  plaats  op  14,  15,  16,  17  en 
18  September  1857,  in  den  Noorder  Atlantisehen  Oceaan, 

(1)    Bij   de  Franscho   zcemagt   zijn   voor  de  baudgraiialen  ook  wrij- 
^ingtlmMen  in  gebruik. 
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op  gemiddeld  S1^  N.Bn  en  van  11'  42'  tot  12»  40'  W.  L. 
Het  zon  ons  bestek  ver  te  baiten  gaan,  om  die  dage- 
Igksche  oefeningen  hier  in  hun  geheel  mede  te  deelen. 
flet  belangrijkste  zullen  wg  bekorten. 

De  schgf  was  dezelfde,  vroeger  in  deze  aanteekenin- 
gen  beschreven,  en  om  het  kleine  doel  goed  te  kannen 
beoordeelen ,  verwgzen  wij  nogmaals  naar  het  daar  ter 
plaatse  medegedeelde. 

De  veranderlijke  afstanden  waarop  gevuurd  werd, 
varieerden  van  2|  tot  5  kabellengten. 

Gedurende  deze  oefeningsdagen  was  de  deining  zoo 
hoog,  dat  kim  noch  doel,  bg  het  overhalen  van  het 
fregat,  voor  de  kommandeurs  door  de  geschutpoorten 
te  zien  was.  Even  zoo  verdween  het  voorwerp  telkens 
achter  elke  hoog  oploopende  deining. 

De  flaauwe  bramz.  koelte  dreef  de  schgf  in  de  rigtiog 
van  den  wind  vooruit,  zoodat  wg,  vooral  den  14^^ 
en  16^*>^,  onder  lij  van  het  doel  zijnde,  steeds  moesten 
manoeuvreren,  doorzeilen,  wenden,  halzen,  tegenbras- 
sen ,  enz.,  om  ten  opzigte  van  de  schijf  op  onzen  post  te 
big  ven.  Door  deze  voortdurende  manoeuvres  kreeg  het 
fregat  van  tgd  tot  tgd  ook  eene  belangrijke  stampende 
beweging,  telkens  als  het  schip  in  de  deining  opliep. 

Tot  oefening  der  kanonniers  (kommandeurs  en  vioe* 
kommandeurs)  kon  dus  wei  geene  schoonere  gelegenheid 
gevonden  of  uitgekozen  worden*  Eene  zeer  kleine  be- 
wegende schgf,  een  zwaar  slingerendof  stampend  schip, 
meestal  zeilende,  van  trjd  tot  tijd  bijgedraaid,  op  steeds 
veranderende  afstanden ,  zooveel  mogelijk  op  3  kabel* 
lengten ,  vereenigden  deze  omstandigheden  alles  in  zich, 
wat  men  voor  het  beoogde  doel  kon  wenschen. 

Alle  schoten  in  de  rigting ,  welke  niet  meer  dan  éénê 
schijfsbreedte  van  het  doel  afweken,  zijn  opgeteekend 
in  de  kolommen  over  of  voor  en  over^  naarmate  van 
den  eersten  aanslag. 
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De  verder  van  het  doel  afwgkende,  zijo  opgeteekend 
in  de  kolommen  uit  de  rigiing. 

De  nog  verder  afwekende  zijn  in  de  kolom  van  op^ 
merkingen i  eleehi  genoemd,  terwgl  daarin  ook  eenige 
schoten  afzonderlijk  zgn  opgeteekend,  die  zeer  digt  bij 
de  schijf  kwamen,  onder  de  benamingen  van  goed^ 
zeer  goed  en  uitmuntend. 

Bet  goed  observeren  en  aanteekenen  der  schoten  vor- 
dert eenige  oefening.  Daarom  is  het  doelmatig,  dat  dit 
door  één  en  dezelfde  persoon  geschiede,  bi)  voorkeur 
door  hem ,  die  met  de  artillerie  belast  is ,  daar  hij  toch 
alle  gedane  schoten  in  het  boek  der  gehouden  ernst- 
exercitiën  moet  opteekenen  of  invullen  (zie  art.  21 , 
Reeueil  ordere,  N\  31,   1854). 

Bet  zeer  kleine  doel  bood,  bij  de  hier  boven  beschre* 
vene  omstandigheden ,  bijna  geene  kans  tot  treffen  aan , 
en  evenwel  werd  bet,  bij  de  oefening  met  de  kuil- 
batterg,  5  malen  geraakt,  waarvan  2  schoten  door  het 
zwart  geschilderde  rood  en  1  er  vlak  boven. 

De  matroos  2«  kl.  g.  virharbn,  bragt  den  14<i«a  het 
eerste  schot  in  het  hart,  terwijl  de  granaat  gelijktijdig 
sprong.  Het  tweede  schot  in  de  schijf  was  van  een'  te 
Vlieeingen  opgeleiden  bootsmansleerling  b.  koks  ;  aok 
deze  granaat  sprong  bij  het  doorgaan  der  schijf. 

Den  18^*^  werd  de  schijf  geraakt  door  den  matroos 
2*  kl.  8.  FKKi.  De  matroos  2*  kl.  J.  van  schadbwuk, 
trof  de  schijf  boven  het  rond ,  zoodat  het  schot  de  top 
van  de  schijf  met  de  vlag  wegnam.  Oet  derde  schot 
werd  op  dien  dag  in  het  rond  of  hart  van  het  doel 
gebragt  door  den  matroos  2»  kl.  G.  swbhmblaar. 

Bgna   alle  schoten  waren   uitmuntend  gerigt.     Yer^ 

scheidene  kwamen  zoo  digt  bij  het  doel ,  dat  het  raken 

twgfelachtig  bleef,    tot    men   de  schijf  weer  goed  zien 

kon,  of  tot  zij  opgevischt  en  binnen  boord  genomen  was. 

Ter  betere  beoordeeling  der  gedane  schoten  nemen 
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wij  bijv.  over ,  hetgeen  in  de  kolom  van  opmerkingen  , 
naast  de  derde  divisie  der  kttilbatlerij,  staat  aangeteekend. 
!•  schot  van  stuk  N"*.  14  zeer  nabg. 
In  het  algemeen  mooije  schoten. 

3«  schot  van  stnk  N*.      10  zeer  nabij. 
»         12     »       » 
»        10  in  het  hart. 
»         11  zeer  digt  bg. 
» 12enl3     »        » 
»         11  zoo  digt  bij,  dat  het 

raken  onbeslist  blijft,  matroos  2*  kl.  VAif  ootkn. 

In  de  speciale  lijsten  van  al  de  gedane  schoten  heeft 
men  ,  om  de  betrekkelijke  trefzekerheid  der  kommandeurs 
onderliDg  te  kuonen  vergelijken  en  beoordeelen,  aan  de 
4  kolommen,  in  de  rigting  {itij  voor  en  in,  enz.),  eene 
zekere    waarde   in    getallen    toegekend,   bijv. 

aan  de  l*'  kolom         in         100 

»  »    2*      »      voor  en  in    75 

»  »    3»       »                          50 

»  »    4»      »                           25 

Voor  6  schoten  in  de  schijf  was  dien  ten  gevolge  de 
waarde  600,  of  voor  zoo  vele  schoten  het  hoogste  te 
bereiken  getal. 

Bij  het  opmaken  der  getallenwaarden  nit  de  Igsten 
bleek  het,  dat  eenige  vap  40  tot  60  pCt.  dezer  waar- 
den hadden  bereikt,  en  dat  nieltreffers  bijna  even 
hooge  of  hooger  getallenwaarden  hadden  verkregen,  dan 
zij ,  die  de  schijf  geraakt  hadden. 

Deze  wijze  van  benadering  geeft ,  onder  zulke  hier 
boven  opgenoemde  omstandigheden ,  eenen  hoogen  graad 
van  trefzekerheid  te  kennen. 

flet  meerendeel  der  bij  deze  exercitie  gebruikte  gewone 
granaten,  was  langen  tijd  gevuld  aan  boord  geweest. 
De  voor  deze  oefening  aan  boord  gevulde  sprongen  bgna 
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allen,  terwgl  zulks  eene  uitzondering  was  voor  de 
eerstgenoemde. 

Tan  de  eerste  sprong  er  evenwel  één  na  het  6«  ricochet, 
een  tweede  sprong  onder  water.  Tan  de  andere 
sprongen  er  twee  bij  het  doorgaan  van  de  schgf,  en 
eenige  na  het  2«  en  3«  ricochet. 

Wij  gelooven,  dat  door  het  medegedeelde  de  hooge 
belangrijkheid  der  inrigting  te  Willemsoord  duidelgk 
genoeg  zal  zijn  gebleken. 

Het  moet  van  groot  belang  geacht  worden^',  zulke  ge- 
oefende manschappen  voor  goed  aan  *slands  dienst  te 
verbinden.  Geschiedt  dit,  dan  zou  elk  stuk  geschut, 
aan  boord  van  iederen  oorlogsbodem  van  den  staat, 
eene  veel  hoogere  waarde  erlangen ;  den  ongunstigen 
invloed  van  jeugdige  en  minder  geoefende  schepelingen 
zou  gedeeltelijk  vernietigd  worden,  en  aan  boord  van 
schroefschepen  zou  men  (daar  het  beginsel  is  aange- 
nomen om  steeds  onder  stoom  te  slaan)  met  gelijke 
kansen  tegen  vijandelijke  oorlogsbodems  kunnen  strij* 
den  (1). 

Bij  de  Fransche  zeemagl  kiest  men  voor  de  man* 
schappen ,  die  hunne  opleiding  tot  kanonnier  ontvan- 
gen, de  beste,  bevat telijkste  en  meest  beloovende 
matrozen ,  en  terwijl  zij  aan  boord  van  de  Suffren 
tot  uitmuntende  zee-artilleristen  gevormd  worden ,  ont- 
vangen zij  te  gelijk  de  verdere  vorming  tot  matrpos  (2). 

Ook  voor  onze  inrigting  lot  vorming  van  matrozen- 
kanonniers  is  het  zeer  noodzakelijk,  dat  de  daarvoor 
bestemde  manschappen  gekozen  worden  uit  de  vlugste 
en  knapste  matrozen  2«  kl.  Dat  zij ,  na  hunne  opleiding, 
minstens  gezamentlijk  één  jaar  aan  boord  van  een  fregat 
geplaatst  worden,  om  de,  daar  aan  boord  alleen  moge- 


(1)  Zie  de  ArHlleriê'Vwslagen  van  dê  Marine  over  1856,  bl.  106. 

(2)  Zie   Décrei  sur  Vorganisation  du  personnci  dei  équipagee  de 
la  floite. 
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Igke  geregelde  balterij-exercitiën  volledig  bg  te  wonend 
en  alles  te  zien  of  voor  alle  diensten  gebruikt  te  word- 
den, die  met  hanne  bestemming  in  verband  staan. 

Bg  eene  goede  keuze  zullen  deze  manschappen  ge^ 
durende  het  oefeningsjaar,  stellig  matrozen  1'  kl.  kunnen 
voorden  I  zoo  onze  iHrigting  daartoe  de  gelegenheid 
aanbood. 

Dit  oordeel  is  gegrond  op  de  aan  boord  Z'  M'  fregat 
de  Ruyter  opgedane  ondervinding ,  met  manschappen, 
die  als  matrozen  S**  kl. ,  hunne  opleiding  tot  kanonniers 
ontvangen  hadden. 

Bg  de  in  1856  van  die  inrigting  afkomstige  matrozen 
3*kl.  die  aan  boord  van  de  Ruyter  geplaatst  werden, 
kon  men  slechts  enkele  aanwijzen,  die  immer  in  zee 
vraren  geweest.  Na  verloop  van  een  en  een  halfjaar» 
bij  de  terugkomst  van  dien  bodem  in  het  vaderland, 
waren  9  hunner  bevorderd  tot  matrozen  1*  en  2*  kl. 

Zoo  nu  de  keuze  gedaan  was,  uit  de  knapste  en  vlugste 
matrozen  2*  kl. ,  dan  kan  men,  zonder  eenige  over- 
drijving, als  zeker  aannemen,  dat  zij  allen  in  het  zelfde 
tijdvak ,  tot  matr.  1«  kl.  zouden  zijn  bevorderd  geworden. 
Eene  belangrijke  bijzonderheid  is  deze ,  (het  is  eene 
opmerking  der  Fransche  zeemagt,  die  wij  in  het  klein 
hebben  bewaarheid  gevonden)  dat  naarmate  men  de 
matrozen  stelselmatiger  opvoedt  en  meerdere  kundigheden 
verschaft,  waardoor  zg  hunne  eigenwaarde  leeren  ge- 
voelen ,  zij  naar  die  mate  zich  ook  beter  ontwikkelen , 
bruikbaarder  worden ,  goed  oppassen ,  trachten  om  voor- 
uit te  komen,  en  stilzwijgend  het  voorbeeld  voor 
anderen  zgn. 

Het  is  trouwens  eene  eeuwen  oude  menschkundige 
waarneming,  dat  losbandigheid,  slecht  of  wangedrag  i 
meestal  tot  oorzaak  heeft  onkunde  en  verwaarloozing. 

Het  is  deze  opmerking,  welke  wij  in  het  algemeen  bewaar- 
heid hebben  gevonden ,  bij  de  op  Z.  M.  kanonneerb.  n*.  36 


G5 

opgeleide  manschappen  —  en  bet  zou  een  Leter  wer« 
kend,  woarlijk  philantropisch  denkbeeld  in  praktijk  ge-* 
bragt  zijn ,  die  inrigting  van  eene  kanonneerboot  op  een 
korvet  over  te  brengen  en  zoo  verre  uit  te  breiden. 

Door  zulk  eene  pbilantropische  beschouwing,  zou  de 
marine  dubbeld  en  drievoudig  winnen ,  en  het  eind- 
doel der  inrigting,  om  één  geoefend  man  per  kanon  te 
bezitten  y  zou  mogelijk  worden* 

Zeer  verdienstelijk  zijn  beide  officieren  ^  die  tot  nu  toe 
de  instructie-kanonneerboot  hebben  gekommandeerd  en 
waarlijk  zij  hebben  regt  op  onzen  dank  en  erkentenis. 
Zoo  de  middelen  van  het  departement  van  marine,  eens 
zóó  ruim  werden,  dat  men  zulke  oflicieren  voor  één 
jaar  of  langer  naar  Frankrijk  kon  zenden,  om  daar 
eene  opleiding  in  hare  volmaaktheid  te  zien ,  —  hoe 
veel  goeds  zou  daaruit  voor  onze  zeemagt  niet  kunnen 
voortvloeijen ,  vooral,  wanneer  men  die  goede  vruchten 
met  eene  uitbreiding  in  verband  bragt. 

Waarlijk ,  onze  eenige  hoop  berust  op  het  bezit  van 
zooveel  volmaakt  ge(>efenden,  of  matrozen- kanonniers , 
als  wij  stukken  in  zee  kunnen  brengen.  Want,  wij 
willen  der  volle  waarheid  hulde  doen,  waardoor  zou- 
den wij  anders  in  partiëele  gevechten  tegen  vijandelijke 
hodems,  kans  hebben  tot  welslagen? 

Zijn  de  bemanningen  onzer  schepen  niet  zwakker, 
minder  ligchamelijk  ontwikkeld,  minder  geoefend  wan- 
neer zij  in  zee  komen,  dan  die  van  alle  andere 
natiën  7 

Zijn  onze  batterijen  voorzien  met  getrokken  geschut, 
dat  verder  draagt  en  juister  schiet?  (1) 

Zijn  onze  schepen  niet  met  minder  stoomkracht  toe- 
gerust ? 

(1)  Het  kanon  rayé  de  30  behoort  reeds  (ot  de  wapening  der 
nieuwfi  fif gatten  ,  en  op  de  Siitrrcn  is  dut  geschut  (ut  oefening  der 
kanodiiiert  aan  booid. 

(1859;  N».  1 ,  2'  Afd.  6 
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Uet  zq  verre  van  ons,  af  te  keuren,  virat  goed  is  of 
lof  verdient ,  en  daarom  is  het  een  waarachtig  genoegen , 
na  eenige  jaren  ondervinding  met  het  artillerie-detail 
aan  boord  onzer  schepen,  te  kunnen  zeggen  en  opentlijk 
te  verklaren ,  dat  dit  materieel  het  beste  is  wat  wij  aan 
boord  bezitten ,  en  dat  wij  ook  opentlijk  balde  brengen 
aan  den  onverdroten  ijver  en  de  volharding  van  onzen 
vriend ,  den  tegenwoordigen  inspecteur  der  artillerie. 

De  beperktheid  der  voor  de  artillerie  toegestane  mid* 
delen,  maakt,  dat  veel  van  het  wenschelijke,  nuttige  en 
noodzakelijke,  boven  zijne  magt  en  buiten  zijn  bereik  ligt, 
zoo  als  b.v.  getrokken  geschut,  uitbreiding  der  inrigting 
te  Willemsoord  enz.  enz. 

Wel  is  waar  heeft  men  aan  zee-ofiicieren  der  in  den 
laatsten  tijd  in  dienst  gestelde  schepen,  revolvers  ver* 
strekt,  doch  zoolang  de  schepelingen  daarmede  niet  ge- 
deeltelijk gewapend  worden,  mist  men  het  eigentlijke 
doel.  Dat  die  wapens  beter  zijn  dan  onz/s  scheeps- 
pistolen  behoeft  niet  bewezen  te  worden,  alleen  zou 
het  welligt  wenschelijk  zijn,  ze  eenvoudiger  en  minder 
kostbaar  te  doen  vervaardigen. 

Werd  ieder  nieuw  vaartuig  er  mede  uitgerust,  dan 
zou  men  ongevoeliger  tot  het  benoodigde  geraken ,  ter- 
wijl de  oude  pistolen,  misschien  later,  in  een*  verdedi- 
gingsoorlog, wel  hier  of  daar  nog  zouden  te  gebruiken  zijn. 

Het  zij  hier  in  het  voorbggaan  opgemerkt,  dat  men  in 
bet  belang  van  eene  doelmatige  wapening  der  equi- 
pages, niet  uitsluitend  lette  op  de  behoefte  voor  Indii^ 
door  het  getal  geweren  overbodig  te  vermeerderen, 
maar  tot  betere  wapening  onzer  eoter-divisiën ,  meer 
blanke  en  korte  vuurwapens  verstrekke. 

Onze  lange  scheepsgeweren  met  bajonnetten  zgn  voor 
eene  entering,  en  zelfs  bij  het  afweren  er  van,  niet 
zeer  doelmatig.  (1) 

(1)  Zie  Tijdschrift  voor  het  Zeewescn ,  door  jacob  swakt,  1853, 
R°.  1  ,  LI.  149. 
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Korte  geweren  of  buksen  zijn  bij  de  Ëngciscbe  zee- 
magt  ingevoerd,  bijna  gelijktijdig  met  de  afschafEng  der, 
voor  matrozen  zoo  vervelende  linie-exercitiên. 

In  den  Pyraeuê  liggende,  zagen  wij  de  Engelsche  zee« 
officieren,  bijna  dagelijks,  bnnne  bemanningen  alstirail- 
leurs  oefenen ,  eene  exercitie ,  geheel  overeenstemmende 
met  den  werkkring  van  matrozen  en  met  ban  karakter. 

Wg  zullen  nu  even  onderzoeken,  in  hoe  verre  de 
inrigting  tot  opleiding  van  kanonniers  voldoende  is  voor 
onze  behoefte. 

In  1855  werden  van  de  instructie  -  kanonneerboot  22 
geoefende  manschappen  aan  boord  van  Z.  M.  fregat  de 
Ruyter  geplaatst  en  17  in  1856. 

In  1855  geplaatst :       Hier  van  in  1858  nog  a.b.     VoorgeTanen  Terander. 


2  consiabelmaatt 

3  malroten  Ie  kl. 

5  »  2e  > 
7  »  8e  » 
1  korporaal. 

6  mariniers. 

In  1856  geplaaUt: 

1  conttabeUmaat. 
19  matroxen  3«  kl. 


Van  de  laaUten 

wetkelgk  aan  boord 

gekomen : 

17  matroien  3c  kl. 


1  onUl.  (tleoht  gedrag) 

2  »     (dienit  eindig.) 
1  oTcrgeplaattt  (Kiekte) 

1  korporaal  en  5  marin. 
(terug  naar  de  katorne). 

Veranderingen : 

1  matr.  !«  kl.  kanonn. 
(overleden) 
1  ontsl.  (slecht  gedrag) 
1  overgeplaatst 

(dienst  eindigen) 


4  conslabelmaats: 
4  matrotcn  Ie  kl. 
3         »         2e    » 
1  kwartierroeestor. 
Dus  overig  8  kanonn. 
kommandenrs. 

Hiervan  in  1858  nog  a.  b. 

1  matroos  Ie  kl. 
7        »        2e   s 
6         >        Se    » 

Das  overig: 

8  kanonniers  komroand. 
4  die  door  trefsekcrheid 

daartoe  in  aanmerking 

komen  en 
7  minder  geoefcnden. 

(4  waren  kommandears) 
(10  »    vice-kommand.) 

Tau  2  jaren  opleiding  waren  dus  in  Mei  1858,  voor 
hunne  oorspronkelijke  bestemming  aan  boord  nog  aan 
vrezig     11  matrozen-kanonniers,  en 

1 1  vice-kommandeurs ,  waarvan  4  door  trefzeker- 
heid in  aanmerking  kwamen ,  doch  andere  eigen- 
schappen misten. 

Totaal    22  man. 
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Tan  de  42,  aan  boord  der  instroctie-kanonneerboot, 
(^Tormde,   of  opgeleide  manschappen,   bleven  dus,  na 
2  of  3  jaren  diensttijd,  aan  boord  nog  aanwezig: 
Yoor  de  oorspronkelijke  bestemming    ....     22 

en  als  konstabel  maats 4 

Teruggekeerd  naar  het  korps  mariniers     ...      6 

Overleden 1 

Ontslagen  door  dienst-eindiging 3 

»  voor  slecht  gedrag 2 

Overgeplaatst  wegens  ziekte  en  later  ontslagen         1 
Achtergebleven  door   ziekte,  en  hunne  verdere 
bestemming  onbekend 3 

Totaal  42. 
Op  den  1»  Jan.  1859  telde  men  aan  boord  der  wer- 
kelijk in  actieve  dienst  zijnde  schepen  en  vaartuigen 
van  oorlog,  ongeveer  574  vuurmonden,  zonder  wacht- 
en kostschepen  of  de  Urania  mede  te  rekenen. 
Aan  boord  van  zeilschepen  •  .  293  stukken  geschut. 
»         »         »     raderstoomschepen   72        »  » 

»         »         »     schroefschepen  .     209        »  » 

Totaal         574         )>  » 

In  tijd  van  vrede,  met  Europesche  mogendheden ,  zou 
de  marine  dus  ongeveer  600  matrozen  -  kanonniers  be* 
hoeven ,  om  in  dat  opzigt  gelijk  te  staan  met  andere 
natiën,  (1)  en  in  tijd  van  oorlog  ongeveer  1800  aldus 
geoefende  manschappen  moeten  bezitten. 

Het  behoeft 'geen  betoog,  dat  de  in  tgd  van  oorlog 
benoodigde  1800  geoefende  matrozen-kanonniers,  in  tijd 
van  vrede  moeten  gevormd  en  opgeleid  worden ,  om 
bij  het  uitbreken  van  een'  oorlog  voltallig  te  kunnen  zijn. 

Door  het  bovenstaande   zal  men  ontwaren ,  dat  eeue 

(1)  De  Kcemagt  U,  Toor  het  in  acUete  dienst  zijnde  gedeelte , 
altijd  op  Toet  van  oorlog.  De  menigvuldige  expedilièn  in  Ind%9 
bewijzen  genoegzaam ,  hoe  nullij  de  matrosen  kanonniers  ook  daar 
kuunen  zijn. 
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meer  naau^keurige  berekeDing  onzer  behoefte,  vooralsnog 
OTerbodig  is,  zoo  lang  de  inrigting  te  Willemsoord 
buiten  alle  verhouding  blijft  bestaan  tot  die  behoefte. 

De  nieuwe  instructie-kanonneerboot,  het  zoogenoemde 
verdedigingsvaartuig ,  zal  welligt  het  dubbele  aantal  of 
ongeveer  40  matrozen-kanonniers  per  jaar  kunnen  afle- 
veren ;  doch  ook  dan  is  die  opleiding  nog  blijkbaar  buiten 
verhouding,  wanneer  men  slechts  in  aanmerking  wil 
nemen,  dat: 

a.  bevordering  tot  scheeps-onderofficieren , 

b,  »  »     constabcis, 
e.     sterfte , 

d.  diensteindiging  en  niet  terugkomen, 

e.  mislukking  (slecht  gedrag  of  mindere  geschiktheid) 
als  zoo  vele  oorzaken  zullen  blijven  werken,  om  het 
aantal  opgeleide  manschappen  belaDgrijk  te  wijzigen  en 
te  verminderen. 

De  laatst  aangevoerde  oorzaak,  mislukking,  hetzij  door 
slecht  gedrag  of  mindere  geschiktheid ,  kan  men  ge- 
deeltelijk beheerschen  door  de  keuze  van  knappe ,  goed 
oppassende  matrozen  2®  kl.,  en  door  hen  bij  voorkeur 
op  te  leiden,  die  bij  de  ernst-exercitiën  blijken  hebben 
gegeven,  aanleg  te  bezitten  tot  trefzekerheid. 

Bij  de  ernst-ezercitiën  aan  boord  van  Z.  M.  fregat 
de  Rnyter,  bemerkten  wij  eenen  bepaalden  aanleg  tot 
trefzekerheid  bij  5  matrozen  en  3  bootsmansleerlingen. 
Zoo  de  keuze  voor  de  jaarlijksche  opleiding,  b!j  voor- 
keur gedaan  werd  uit  zulke  manschappen,  dan  zou 
de  hier  bedoelde  nadeelig  werkende  oorzaak  grooten- 
deels  vernietigd  zijn. 

Men  heeft  wel  eens  de  mogelijkheid  beweerd,  om  aan 
boord  van  actieve  schepen,  kannonniers  te  kunnen 
vormen,  en  dit  vooral  vermeenen  wij,  ten  gevolge  van 
onze  ondervinding,  stellig  te  kunnen  tegenspreken. 

De    gewone   dagelijksche    scheepsdienst,     alb    andere 
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oefeningen  en  exercitiën,  Tooral  roor  de  Torming  van 
jengdige  schepelingen  tot  matroxen,  gewgzigd  door  de 
▼erschillende  omstandigheden  wttrin  men  komt,  dit 
alles  neemt  zoo  veel  igds  weg,  dat  er  geen  denken  aan 
is ,  om  dagelgks  eenige  uren  af  te  zonderen ,  tot  oplei- 
ding der  beste  manschappen,  die  bg  de  andere  oefe* 
ningen  zoo  hoog  noodig  zgn. 

Bg  andere  natiën  is  dat  onmogelgk  bevonden,  waar- 
door  wij,  onze  bemanningen  in  aanmeiking  genomen, 
wel  tot  de  gevolgtrekking  kannen  komen,  dat  zulks 
ook  Toor  onze  zeemagt  beslissend  is* 

Yoor  zulk  eene  opleiding  is  noodig  tgd  en  een 
stelselmatig  afgewisseld  onderrigt,  zoo  als  dat  roor  de 
inrigting  te  fFillenuoord  is  bepaald ,  zonder  dat  neven* 
omstandigheden  het  hoofddoel  verijdelen. 

Betrenrenswaardig  is  het,  dat  onze  fondsen  zoo  be- 
perkt zijn  y  dat  die  kleine  maar  uitmuntend  goede  in* 
rigting  nog  in  hare  werking  wordt  verlamd,  door  het 
nemen  van  veelvuldige  artillerie-proeven.  (1) 

Na  al  het  voorgaande  in  overweging  te  hebben  ge* 
nomen,  is  de  slotsom  van  ons  gevoelen,  dat  wg  voor 
onze  zeemagt  eene  dusdanige  inrigting  aan  boord  van 
een  zeilkorvet  behoeven,  waar  100  of  150  geschikte 
matrozen ,  uit  Oost  en  West  verzameld  9  jaarlijks  hunne 
opleiding  kunnen  ontvangen. 

Daar  kan  men  vereenigen,  de  opleiding  tot  kanon- 
niers met  de  verdere  bekwaming  tot  matrozen  1*  kl., 
en  omdat  geregelde  batterij-exercitiën  daar  aan  boord 
kunnen  plaats  hebben ,  zullen  de  zoo  gevormde  man- 
schappen dadelijk  overal  bruikbaar  zijn.  (2) 

Dat  deze  hoop  van  onze  zeemagt  geen  droombeeld 
moge  zijn,  wenschen  wij  van  harte. 


(1)  Zie  Artillerie-Verslagen  1858  ,  bl.  118. 

(2)  Zie    idem  idem  ran  de  Marine ,  1857 ,  bl.  131. 
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Belangrgk  was  het,  onder  de  equipage  Tan  de  Ruyter* 
de  verschillende  nitkomsten  waar  te  nemen  van  stelsel- 
matige opleidingen.  Hebben  wij  reeds  genoeg  gezegd 
van  de  bestaande  inrigting  tot  opleiding  van  matrozen- 
kanonniers,  dan  blijft  ons  nog  over,  te  wijzen  op 
eene  even  jeugdige  inrigting,  die  tot  opleiding  van 
bootsmansleerlingen  te  yiiiëingen.  Eenige  van  die 
inrigting  afliomstige  bootsmansleerlingen,  toonden  bij 
onze  ernst-exerciticn  eene  tref-zekerbeid  in  het  schieten 
met  geschut  te  bezitten,  dadelijk  merkbaar  boven  de 
nitkomsten,  met  de  overige  niet  opgeleide  schepelingen 
verkregen. 

Waarlijk  eene  verrassende  uitkomst  eener  opleiding, 
waar  dit  geen  hoofddoel  en  slechts  het  gevolg  is  van 
stelselmatig  onderwijs. 

Deze  jeugdige  menschen  bezaten  nu  een  voorregt,  dat 
onde  matrozen  en  mariniers,  alleen  en  bij  wijze  van 
uitzondering,  door  langdurige  dienst  en  veelvuldige 
oefeningen  verkrijgen. 

Zoo  lang  de  mariniers  telkens  debarqueren,  en  jaren 
lang  aan  wal  vertoeven ,  niet  stuksgewijze  kunnen  wor-^ 
den  aan  boord  geplaatst,  telkens,  en  overal  waar  zg 
als  kanonniers  diensten  kunnen  bewijzen,  is  de  oplei- 
ding  van  deze  manschappen  tot  kanonniers  niet  aan  te 
bevelen,  te  meer,  daar  de  werkelijke  zeemagl  dubbel 
voordeel  trekt  bij  het  vermeerderen  van  het  aantal 
tnairozen^kanonnierê.  Hoe  meer  matrozen-kanonniers 
wij  bezitten,  hoe  meer  brave  oppassende  kerels  er  aan 
boord  zullen  komen,  de  kern  der  bemanning  zullen 
vormen,  en  tot  voorbeeld  strekken  van  alle  overige 
schepelingen. 

Men  wane  daarom  niet,  dat  wij  eenige  vooringeno- 
menheid koesteren  tegen  het  korps  mariniers.  Integen- 
deel, wij  erkennen  het  nut  van  dit  hulpwapen  in 
onze  bijzondere  omstandigheden.     Hoe  zwakker  en  on- 
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er  onic  bemanoiogen  zyn,  boe  meer  men  de 
mariaiers  beboeft,  eo  tegenwoordig  xoo  men,  zonder 
eenige  OTcrdrgTÜig,  minstens  2  mariniers  per  kanon 
goed  knnnen  gebmiken.  Docb  er  bestaat  nog  zooveel 
Tcrscbil  tnsscben  bunnen  soldatesqne  militairen  en 
onzen  maritieae-militairen  geest.  Onze  stelselmatige  op^ 
leidingen  belooten  zulke  rgke,  voor  de  zeemagt  in  het 
aigeaeen,  meer  bmikbare  vrncbten,  dat  w^  om  een 
en  ander  deze  zienswgze  verre  de  vooikeor  geven. 

De  Fransche  zeeaugt  beeft  vele  en  verschillende  toe- 
standen doorleefd,  waarvan  de  besebon wing  ook  leerrgk 
en  nnttig  is  voor  andere  natiën.  In  de  jiide  numaire 
^mriilUrU  mmpah  (I),  geeft  lavat  daarvan  eene  ver- 
korte«  docb  niet  zniver  onpartgdige  beschrgving. 

De  geschiedenis  van  af  het  tijdvak,  toen  de  artillerie 
4ê  muirimë  aan  boord ,  nitslnilend  belast  was  met  de 
bediening  der  battergen,  en  de  infanterie  de  n^arine 
tot  bnip  diende,  tevens  alle  andere  militaire  diensten 
aan  boord  verrigtende  tot  op  onzen  tgd,  dat  tijdvak 
is  zeer  leerrijk. 

De  groote  marilieme  oorlogen  met  Engeland^  bewe- 
zen dag  aan  dag  en  slag  na  slag,  het  onhoudbare  van 
het  eerstgenoemde  stelsel ,  hetwelk  dan  ook  aanhoudend 
gewijzigd  werd,  tot  men  het  tegenwoordige  standpunt 
bereikte. 

Nu  is  de  zeer  verminderde  artillerie  de  marine,  in 
de  zeehavens  verdeeld ,  voornamelijk  bestemd  tot  het 
onderhouden  van  het  materieel  der  artillerie  voor  de 
marine,  terw^l  zij  verder,  even  als  de  infanterie  de 
marine ,  dienst  doet  in  de  koloniën.  De  infanterie  de 
marine  is  inderdaad  niets  anders  dan  eene  koloniale 
infanterie ;  beide  wapens  zijn  overigens  bijna  geheel 
van  de  marine  gescheiden. 

Zoo  als  in  het  begin  dezer  aanteekeningen  is  gezegd, 

(1)    Uitfiftfe  1839,  kl.  685.  eni. 
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heeft  roen  thans  aan  boord  der  Fransche  schepen 
inatrozen-fuseliers.  Zij  ontvangen,  even  als  andere  man- 
schappen, die  door  de  maritieme  conscriptie  of  vrij- 
Yrillig  aan  boord  komen,  eene  eerste  opleiding  tot 
matroos,  en  virorden  daarna  bestemd  voor  de  bijzondere 
opleiding  die  hun  te  Lorient  gegeven  wordt.  Het  is 
Yrel  viraarschijnlijk ,  dat  eenige  mindere  geschiktheid  tot 
matroos,  in  den  volsten  zin  van  het  viroord»  de  keuze 
van  deze  manschappen  bepaalt. 

Het  voornaroe  doel  der  inrigting  tot  opleiding  van 
matrozen-iuseliers  is,  om  bij  de  landingsdivisiën  eene 
kern  van  goede  en  goed  geoefende  manschappen  te  be- 
zitten (1).  Tot  dat  zelfde  doel  worden  jaarlijks  eenige 
zee-officieren  (Luit.  ter  zee  Ie  en  2*  kl.)  aan  de  schiet- 
school  te  Vincenne*  gedetacheerd,  om  de  theoretische 
en  praktische  lessen  en  oefeningen,  met  de  juistheid- 
wapens  hg  te  wonen. 

Yan  Fincenneê  afkomende,  worden  zij  daarna  voor 
eenige  maanden  bij  het  instructie-bataillon  te  Lorient 
geplaatst ,  om  de  oefeningen  met  de  matrozen-fusiliers 
bij  te  wonen.  Deze  officieren  zijn ,  waar  zij  ook  aan 
boord  komen,  de  chefs  der  landings-divisiën,  belast 
met  de  infanterie-oefeningen  en  het  toezigt  op  de 
matrozen-fusiliers.  Zij  zijn  ook  gehouden,  op  bepaalde 
uren,  onder  leiding  van  den  kommandant,  hunne  op« 
gedane  kennis  aan  de  jongere  officieren  en  adelborsten 
mede  te  deelen. 

Aan  boord  zijn  de  matrozen-fusiliers  met  die  diensten 
belast,  welke  de  mariniers  bij  ons  verrigten.  Zij  zijn 
van  eenige  onbeduidende  scbeepsdiensten  vrijgesteld , 
verrigten  het  verdere  scheepswerk,  maken  de  onder- 
zeilen  vast,  en  dragen  dezelfde  uniform  als  de  matrozen. 
Inderdaad   zijn   zij   ook   niets  anders   dan  speciaal  voor 

(1)  Zie  het  Dècrei  sur  Vorgani$aHon  du  pertonnel  des  equipages 
de  la  floUe, 
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infanterie  -  diensten  opgeleide  matrozen ,  zoo  als  de 
matrozen-kanonniers  bgzonder  opgeleid  zgn  voor  de 
artillerie. 

Elke  eqnipage  vormt,  niett^enstaande  de  speciali- 
teiten, een  vrerkelijk  geheel»  met  denzelfden  militairen 
geest  bezield*  Het  zgn  alleen  matrozen  en  zee-officieren , 
Traardoor  het  raderwerk  van  den  dienst  zeer  gemakkel^k 
rondloopt  (1). 

De  Fransche  zeemagt  bezit  tot  vorming  en  opleiding 
van  fongens  ên  matrozen  de  navolgende  inrigtingen  (2). 

a.  De  nienwelingen,  hetzij  vrijwilligers  of  lotelingen , 
ontvangen  eene  eerste  stelselmatige  opleiding  tot 
matroos  in  eene  der  5  militaire  zeehavens,  bij 
de  divisie  waartoe  zg  behooren; 

b.  Eene  school  tot  onderwijs  in  het  lezen,  schrgven 
en  rekenen,  bij  elke  divisie. 

c.  Eene  administratie-school  bij  elke  divisie  voor 
de  leerlingen^fonrriers. 

d»    Eene  schermschool  bij  elke  divisie. 

e,     Eene  zwemschool  bij  elke  divisie. 

/.  Eene  mnzgkschool  bij  de  twee  divisiën  van  den 
!•*«  rang  {Toulon  en  Breit). 

g.  Eene  bijzondere  school  voor  scheepsjongens  te 
Brêêt  f  aan  boord  van  een  ter  reede  liggend 
fregat ,  waartoe  een  of  meer  kleine  ligtere  vaar- 
tuigen, als  tenders  behooren. 

A.  Het  instructie-bataülon  voor  de  matrozen-fuse» 
liers  te  Lorient. 

(1)  Zie  het  Troeger  genoemde  Decreet ,  bl.  IXXIII  Tan  de  inleiding, 
2t  helfl.  •  L'Opinion  pre«qiie  onanime  det  officiers  ,  qui  aTaient  pa 
apprécier  lea  inconTénients  de  eet  annement  mixte ,  a  reclame  pour 
Ie  perionnel  de  la  flotte  l'unité  d'organisation ,  d'adminiftration,  de 
discipline  surtout,  la  participation  complete  de  toutes  lea  spécialités 
aoz  traTauz  joarnaliers  et  aux  moatemeots  du  batiment ,  leur  fosiOB , 
en  ufi  mot ,  «ons  l'uDiforme  da  marin ,  jasqu'aa  jour  oü  Ie  combat 
assigae  &  chacune  d'elles  son  poste  et  son  service. 

(2)  Zie  steeds  hetielfde  decreet. 
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f.  Twee  kompagniën  voor  de  eerste  opleiding  Tan 
leerlingen-kaoonDiers  te  Breêt  en  Toulan. 

k.  De  inrigting  tot  vorming  van  matrozen-kanon- 
niers, aan  boord  van  bet  liniescbip  de  Suffren, 
te  Toulon.  (1) 

Men  zal  moeten  bekennen  dat  er  veel  gedaan  vrordt 
tot  bet  opleiden  van  matrozen,  en  bet  is  geen  wonder , 
dat  zoo  stelselmatig  gevormde  menseben,  bij  genoegzame 
ondervinding  en  zeemanscbap,  uitmuntende  equipages 
daarstellen. 

De  equipages  de  Ia  flotte  (vroeger  equipages  de  ligne) 
zamengesteld  uit  een  vast  kader  van  zulke  geoefende 
matrozen  en  onder^officieren ,  vormen  eene  kern  voor  de 
bemanningen  der  vloot,  welke  bovendien  nog  stennt 
op  eene  geducbte  reserve  van  geoefende  militiens,  die, 
na  7  jarigen  diensttijd  ontslagen,  in  oorlogstijd,  tot 
bun  50  of  55  jaren  dienstpligtig  blijven. 

De  Franscbe  marine  kan  dus,  bg  uitzondering  van 
alle  andere  natiën,  eensklaps  over  vele  duizenden  ge- 
oefende scbepelingen  beschikken,  en  deze  omstandigheid, 
gepaard  aan  den  voorbeeldeloozen  toestand  der  Franscbe 
vloot,  maakt  bet  duidelgk,  dat  men  aan  gene  zijde 
van  bet  Kanaal  niet  meer  zoo  rustig  is  als  vroeger. 

De  toestand  der  Engelsche  Ooêtzee^yiXooX^  zoo  als 
zg  de  reede  van  Portsmouth  verliet,  is  thans  geen 
geheim  meer.  Met  niet  voltallige  equipages,  groo- 
tendeels bestaande  uit  jong  en  onervaren  volk  (2), 
was  die  vloot  wel  geschikt  om  uiterlijk  vertoon  te 
maken,  en  aan  niet  goed  onderrigte  vijanden  schrik  in 
te  boezemen,   doch  die  vloot  zou  onder  dezelfde  om- 

(1)  Zie  Tooral  Dier  et  sur  te  service  intérieur  dans  les  divisions 
des  equipages  de  la  flotte ;  Titre  V,  enz. 

(2)  Ia  de  laaUte  2  of  3  weken  voor  dit  de  ^loot  ia  zee  «Uk , 
dcierteerdon  er  raim  300  •chopelingen  Ten  fertchiUende  bodemt. 
Zie  Terder  helgecn  Sir  cbables  KAriiB ,  bij  Tertchillencle  gelegen- 
heden I  Tin  deze  tIooI  beeft  gezegd  en  getchrefen. 
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de  leede  ram  ParisuimUk  yerlatcn 
sg  den  Tolgendea  dag  geBoodzaakt  had 
kvnea  worden»  tegen  eene  Fkansche  te  moeten  slaan. 

Wat  aien  in  Engtlmmd  ook  weiktnigelgk  moge  Ter- 
rigten,  boe  spoedig  de  in  consenratie  liggende  schepen 
ook  nitgernst  en  in  lee  gebfagt  knnnen  zgn,  over 
de  o— ithaar  Tek  dnizende  geoefende  leelieden  kan 
Emg^lmmd  niet  eensklaps  beschikken .  of  zg  zon  hare 
▼loot  steeds  op  voet  van  oorlog  moeten  onderbonden, 
en  dat  b  zel6  voor  Engélamd  nkl  mogelgk. 

Onze  marine  Terkeert,  wat  de  e<{nipages  betreft, 
bgna  in  'denzelfden  toestand  ab  de  Bngelsche.  Sene 
groote  handebmarine  XtAi  ,  eren  als  daar ,  een  groot 
gedcdte  der  aan  hootA  onzer  oorlogschepen  gevormde 
matrozen  tot  zkh.  Bg  het  uitbreken  van  een'  oorlog 
zal  er  eenige,  welligt  gemime  tgd  verloopen,  toor 
dat  de  bemanningen  onzer  schepen  en  vaartoigen  vol- 
tallig zgn,  en  wel  met  meerendeeb  ongeoefend  volk. 

Toor  ons  b  het  dos  zeer  noodzakelgk  een  vast  kader  • 
een  vast  korps  matrozen  te  hebben ,  en  daar  de  matro- 
zen-kanonniers de  onmbbaarste  zgn,  zonden  deze 
onvoorwaardelgk  daartoe  moeten  bebooren. 

Zoo  in  eene  nog  niet  te  voorziene  todiomst  het 
corps  matrozen -kanonniers  en  een  goed  kader  onder- 
ofliciereD,  voor  alle  specialiteiten,  voltallig  was; —  zoo 
bovendien  het  vaste  korps  matrozen  eenige  uitbreiding 
had  erlangd;  — -  zoo  de  militiens  eener  maritieme 
conscriptie,  al  was  het  ook  maar  voor  binnenland- 
sche  dienst,  geoefend  waren ,  dan  zon  onze  marine, 
boe  klein  ook.  voor  land  en  volk  eene  hoogere 
waarde  erlangen,  en  door  geen  vgand  geminacht  knn- 
nen worden. 

Tot  dat  standpunt  kunnen  wg  geraken,  zoo  het  der 
natie  ernstige  wil  is. 

Sedert   de  Engelsche  zeemagt  zich  niet  schaamt,  van 
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het  vele  goede  in  Frankrijk  ^  tot  eigen  voordeel  patlij 
te  trekken  y  door  meer  stelselmatig  de  bemanningen  aan 
te  nemen,  te  behandelen,  te  kleeden,  te  oefenen,  aan 
'slands  dienst  te  verbinden,  te  wijzen  op  het  nut 
van  goede  instellingen,  enz.,  behoeft  geene  andere 
natie  dat  te  vermijden  (1). 

Velen,  minder  bekend  met  de  Fransche  zeemagt, 
wijzen  nog  steeds  in  alles  en  voor  alles  op  Engeland* 
zeemagt.  Niemand  zal  aan  die  marine  de  voordeelen 
betwisten ,  welke  zij  in  haar  personeel  bezit ,  door 
een  nationaal  karakter,  door  eene  glorierijke  geschie- 
denis, enz.  Doch  zoo  in  die  marine,  in  dat  land,  zich 
stemmen  verheffen  tegen  het  stelsellooze ,  vooral  in 
zaken  van  het  materieel,  dan  moet  men  minstens  ge- 
looven ,  dat  er  iets  van  waar  is. 

Engeland^  te  oordeelen  naar  den  uiterlijken  schijo, 
zou,  zoo  de  Fransche  zeemagt  niet  bestond,  het  be- 
ginsel van  hulp-stoomvermogen  huldigen.  Nu  is  zij  in 
dat  opzigt  niet  meer  vrij,  en  wel  genoodzaakt  aan  een 
genoegzaam  aantal  bodems  het  vol  stoomvermogen 
te  verstrekken. 

Wijfelende  tusschen  deze  twee  beginsels,  ziet  men 
daar  schepen  voor  hulp  en  volverraogen  naast  elkander 
op  stapel  staan  en  afbouwen.  Terwijl  zij  het  vol- 
vermogen schijnen  af  te  keuren ,  bouwen  zij ,  niet- 
tegenstaande ,  schepen ,  met  meer  vermogen  dan  de 
Fransche  marine  bezit. 

Deze  toestand  is  duidelijk  het  gevolg  van  het  ge- 
voelen der  admiraliteit ,  »  dat  men  van  alles  wat  moet 
hebben ,"  een  gevoelen ,  lijnregt  in  strijd  met  de  onder- 
vinding, door  de  Fransche  stoom  vloot  opgedaan. 

Gelukkig  voor  Engeland ^   is  hare  zeemagt  zoo  uit- 

(1)  Zie  de  sedert  1853  voor  die  zeemagt  uitgekomen  bepalingen 
en  besluiten  van  de  admiraliteit,  voor  de  schepelingen  en  officieren, 
in  verband  met  hei  hier  aangehaalde. 
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gebreid  9  en  de  behoefte  9  op  Terschilleade  punten  Tan 
den  aardbodem,  tot  onderscheidene  diensten,  zóó  groot, 
dat  iQ  alles ,  tot  het  meest  excentrieke ,  kan  gebruiken. 

Wy  sullen  ome  moeite  ruimschoots  beloond  achten , 
indien  het  medegedeelde  eenige  belangstelling  inboezemt. 


I 
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MÜTATIËN,  ENZ.  BIJ  DB  MARINE, 

VAN    1    JARÜARIl   TOT    1    APRIL    1859. 

Volgenè  meiedeeling  van  hei  Département  van  Marine» 
(Alphaheiiseh  gerangiehtki.) 


Adams,  (K.  S.)  Adj.  Adm^  op  Padang  in  O.  /.^  met  19Febn 
1859  bev.  tot  Off.  yan  Adm.  3»  kl. 

AiDBAu,  (E.  L.  G.  P.  C.)  Off^.  van  Adm.  3*  kl.,  van  Det 
DefMut.  van  Marine^  met  1  Febr.  1859,  geplaatst  op  het 
Wachtschip  te  Helle  uoetsluis, 

AiBiD,  (il.  G.)  Off.  van  Gez.  2*  kl.^  van  Celebes  op  Prins 
Maurüs  in  O.  /. 

Asf  EI  9  il.  TAi)  Lt.  2«  kl.  f  van  Prinses  AmeUa  op  Batavia 
in  O.  I. 

Baas,  (E-  M.  G.)  Kapt.  Lt.^  van  Palemhang  als  Kommt 
op  Merapi  in  O*  /. 

Baas^  (J.  G.)  Kommt.  op  de  Sperwer  in  de  W,l.^  van 
Kapt.  Lt.  bev.  tot  Kapt.  ter  zee.     19  Febr.  1859. 

BscSy   (J.  A.)    Adj.   Komm.   Depart.  van   Marine,   bev.   tot 

Kommies.    1  Jan»  1859. 
Bbbk  9  (G.  L.  TAV  dbb)  Lt.  2*  kl. ,  van  het  Wachtschip  te  HeUe- 

voetsluis  op  het  Wachts.  te  fVillemsoord.    16  Jan.  1859. 

BiBOBy  (<l.  il.  tai!dbb)    1   Jan.  1859  ben.  tot  Schecpskl.,  en 

16  Jan.  gepl.  op  het  Wachtschip  te  HeUevoetsluis. 
Biiolbt,  (W.  W.)  Adj.  Adm.  bij  het  Hospitaal  der  Marine  te 

Willemsoord,  ben.  tot  Administrateor. 
BiiXBs,   (S.  H.)  Lt.   1*  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 

Fïissingen.     16  Jan.  1859. 
BiiiBs,   (J.   W)  Lt.   2«  kl.,   eervol  ontheven  van  het  bevel 

Aialante»    31  Maart  1859^    en  ged.  bij  Piof.  Raisbr  te 

Leyden.     1  April  1859. 
BoBcoF,  (H.  J.  Baron  tab)  Lt.  2«  kl.,  1«  Off*,  op  Cachelot  in 

O.  /.     19  Febr.  1859  bev.  tot  Lt  1«  kl. 
BovBiciDs,   (J.   F.  D.)  YiceAdm.,   24  Nov.  1858  het  bevel 

oyer  de  Zeemagt  in  O,  /.  OTergegeven. 
BowiBB  (D.)   Lt.  1«  kl.,  n.a.  16  April  1859,   op  Wachtschip 

te  HeUevoetsluis. 

Bbabtsbb,  (Jhr.  T.  L.)  Lt  2»  kl. ,  van  Palembamg  in  O.  i. 
9  Oct.  1858,  per  mail  naar  Nederland  vertrokken,  en 
op  n.a.     18  Dec.  1858. 
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»  (Ar.  A*  R.  A.  M.  Guvmb»  B«Qt  vab)  op  n.  a«  ^ 
I  j^  ^akf  uar  de  ^./.,  iapande  24  Dec  1858, 
tv  bodhiLklBg  ▼au  cubb  KJ5^if,  d^r  Zee* 


BB  &A  AmBBB  (J.  M.  L)  Ll  I«  kL,  Koawt.  op 
~       a  de/K/^beT.  lotKapcU.     IQFefar.  1859. 


BB  &A  RmuB,  (P.  H.)  U.  2*  kL» 
kct  Cm.  IbA.   ie   iFUUmuoord^ 

IBBC  ▼»  It.    I*  U. 

Sers,   (W.  F.  bb)  Ll  2*  kL ,  tid  ket  WacktscUp  Ie 
rëmm^m  ep  db  J7<ic£i.    II  Maart  185A. 

IB,  (H.  K.  JL  TAB  bsb)  ben.  loC  SckccpskL  I  Jan.  1859; 
m  gcpL  «p  krt  Wacktsckip  te  rÜMtmgga.    \%Uu.  1859. 

Bns,   (i.  E.)  Ll  I*  kL,  Tan  Pruu  MaunU  ben.  tot  Adj. 


der  Zeoaagt  in   O.  /.   16  Nor.  18511 ;  en  orer 
ep  FaiemAamg  in  O./.    24  Hor.  1856. 

Bns»  (W.  J.  L.  C)  SckecpskL  ,  Tan  dt  iZa|r<fr  op  PaUm- 
hmmg  in  O.  /. 

Ebisbbs,   (P.  J.)  I^  ^  U.,  Tan  dk  üaaï  als  !•  Off.  op 
in  O.  /• 


Bil.  BB    Ta«B,    (D.)  Sckmtb$4ladkt,  Kiect  der  Marine  ie 
MnUemuooni,  ber.  ioi  Yïce-AdBU     19  Fehr.  1859. 

BiUTBU»  (M.  J.)  Lt.   2*  kL,  TaB  Pyiades  als  1«  OIL  op 
FJkoMur  in  O.  /. 

Cabbxbab  ,   (C)   SrkrrpAl  ,   Tan   dg    Speiwr    op  Juno  in 
ét  9§r.I.    1  F£ri859. 

CA^BUBBy   (M.  J.)   Off.  Tan  Ada.  2*  kt,  Tan  PaUmbang  op 
df  TZafCfr  in  O.  /. 

Costa,   (A.  J.)   Ll  2>  kL,   Tan   n.  a.   op  kcC  Wacktsckip  ie 
r&mmg^m.     II  Maart  1859. 

GecBT,  (C  a.  S.)  OC  Tan  Adm.  >  kL,  Tan  bet  Wacktsckip 
te  üeUgpttiiêhrit ,  bctfcwMi  per  Eugeaie  naar  O.  /. 


CBBVBCOBeB,  (B.  M.  E.)  Off.  Tan  AdaiL  >  kL ,  Tan  Sylph  op 
Pkommix  in  O.  /. 

Dbbbbbb  WiBL,  (H.  C.)  SckccpskL,  Tan  PaOa»  op  Cackeloi 
in  O.  /.,  igdeL  belast  BMt  de  Adounistratie. 

DoABXy  (J.  A.  £.)  Lt.  2*  kL,  per  Adndnal  Jan  EverUtm 
nit  O.  /.  smpatr.,  op  n.  a.    28  NoT.  1858. 

Dbbbbacb  ,  (W.  G.  F.)  2>  Klerii  bg  kct  Dcpart.  Tan  Marine, 
bcT.  tot  I*  Klerk.     I  Jan.  1859. 

Dbobiebs,  (A.  e.)  Adsistent  bg  den  Sckeepsboaw  op  'sRgks 
Waf  te  AnuUrdam^  met  I  Mei  1859  OTcrf^plaatst  b§ 
'sRgks  Werf  te  Flusingw. 
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Escort,  (A.  VV.  Collot  d')  Ad.  I«  kl, ,  van  Prinses  Amêlia 

op  Pallas  in  O.  /. 
FiBios,  (G.)  Kapt-Luit  ,  eervol  ontslagen  als  Komt.  op  Medusa 

en  over  op  PaUmhang  in  O.  /.     15  Ocl.  1868. 
Faübsl,   (J.    P.)   Schcepskl.,    van    Monlrado   op  Palemhang 

in  O,  7. 
Fbldjiibi,    (D.   L.)   Lt.  2«   kl.,    van    !•  Off.    op   resuviua^ 

bev.  tot  Li.  I«  kl.     19  Febr.  1859. 

Fbrgusoi^  (II.)  Vice-Adm. ,  van  n.  a.  eervol  afgevoerd  en  op 
pensioen  gesteld.     10  Febr.  1051). 

GiiLLiBD,  fM.  J.)  OIF.  V.  Adm.  2«  kl.  op  n.a  ,  op  zijn  verzoek 
eervol  afgevoerd  en  op  pensioen  gesteld.     1  April  1859. 

Gbbi,  (Jhr.  A.  J.  tab)  Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachtschip  //«Z* 
letfoeisiuis  over  op  Heldin.     11  Maart  1859. 

Gbbblibo,  (F.  L.)  Lt.  I"  kl.,  1«  Off.  op  het  Wachtschip 
te  yiissingeny  bev.  tot  Kapt.-Luit.     19  Febr.  1859. 

Gbbicbb,  (W.  L.  A.)  Lt.  2«  kf. ,  van  Onruilop  Palembang» 

25  Dcc.  1858. 
Gocis,  (II.  tab)  Lt.  2«  kl.,    van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 

Idellevoetsluis.     16  Jan.  1859. 

GoGD,  (J.  tab)  Lt.  I«  kl.,  van  n.  a.  gcdet.  te  jémsterdam 
b^  de  gercedmaking  van  het  Stoomschip  hei  Loo^  als 
bestemd  Kommt.     1  Maart  1859. 

GoossBB,  (S.  J.)  Off.  van  6ez.  2<  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
ÉeUevoeUluis  op  n.  a.  20  Dec.  1858  3  en  op  zijn  ver- 
zoek eervol   ontslagen.    31  Dec.  1858. 

GoBi,  (T.  J.  J.)  Off.  van  Gez.  Z'^  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
IViüemsoord  op  Heldin.     11  Maart  1859. 

GuuoT,  (G.  D.)  Lt.  2«  kl. ,    van   Gedeh  op  Medusa  in  O.  /. 

Haabhai,  (J.  H.)  Lt.  T"  kl.,  van  Gedeh  per  Jacoha  en 
Chriêtina  uit  O.  /.  naar  Nederland  vertrokken  26  Oct.  1 858 
en  op  n.  a.    8  Febr.  1859. 

Haavtbi  Cldwbb,  (H.  J.  tab)  Adj.  Adm.,  van  het  Wacht- 
schip te  fFülemsoord  gedet.  op  Cycloop  ,  over  op  het 
Wachtschip  te  Helievoelsluis  ^  bestemd  per  Engenie 
naar  O.  /.,  1  Febr.  1859,  en  1  April  1859  bev.  tot 
Off.  V.  Adm.  3«  kl. 

Haai,  (G.  A.  L.  db)  Adelb.  1«  kl.,  van  P/menix  op  Pallas 
in  O.  /•     25  Oct.  1858$  en  over  op  Batavia. 

Hackstboh,  fC.  T.)  Lt.  1*  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  Hellevoeisluis.  1  Febr.  1859,  bestemd  per  Eugenie 
naar  O.  /. 

ÜAaBcocBT,  (C.  L.  J.  !>*)  Lt.  I"  kl  ,  van  Prins  Maiirits  op 
Palemhang  in  O.  /.     16  Nov.  1858. 

IIabt,  (D.  C.  TAB  der)  Off.  van  Adm.  3«  kl  ,  ym  Samarang 
op  Merapi  in  O,   7, 
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HaiT|  (G.  C.  tav  dsa)  ScIieepskJ»,  Tan  Batavia  op  de  Ruijimr 

in  O.  l. 
HiBGiiRBB  TAB  Walibb  ,  (E.  L.  fiaitKi  tab)  Lt  2*  kL,  vaD 

n   a.  op  het  Yf^chtschip te  /ieU0iH}€UUii8  II  Miart  1859. 

Ubbbm,  (W.  H.)  Baron  tab)  Lt  l«  U.,  Tan  iu  a.  op  het 
Wachtschip  te  HKiiUmword.     16  Febr.  1859. 

IIbudkb,  (J.  L.  R.  tab  dbi)  Off.  Tan  Adm.  ^  kl.,  Tan  d» 
Hacd  op  Prins  Maurita  in  O.  /• 

HoKnBBBO  BB  Bbcbbblt,  (Jhr.  N.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  katst  1«  Off! 
op  PJwenix ,  per  mail  uit  O.  /.  naar  Nederland  Tei>- 
trokken.    9  Not.  1868 ,  ly  n.  a.  31  Dec  1858. 

Hobbaostbl,  (P.  G.   H)    I*  Lt.  Mar.,  ber.  tot  Kapt.  2«  kl. 

19  Febn  1859.  afgeroerd  Tan  het  Wachtschip  te  /iP</- 

ienuoord,  blijft  belast  met  de  hem  opgedragm  functien 

bij  het  Instituut  der  Mai*.  te  Willemsoord. 
IloTB,    (J.  H.  C.  tbb)  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.,    Tan  Jdnuraal 

van  Kinsbergsn  op  Etna  in  O.  /• 
HoTT ,    (H.)   Lt   2*   kl. ,    Tan   de    Adder  op  de  Zeehond  in 

de  FT.l.   16  Not.  1858,  gedt  Kommt  op  Coppename. 
Ho  ABT,  fA.  J.  M.)  Scheepskl.,  Tan  Palembang  op  de  Ruiter 

in  O.  /. 
HocBBBOLTZ,    (J.   A.   H.)  Lt  1«  kl.,  Tan  1*  Off.  op  Batavia 

als  U  Off.  op  Ardjoeno  in  O,  /• 

ioBBBüBo,    (P.  J.)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl. ,    Tan  Palemhang  per 

Josejoha    Louisa  uit  O*  /•  naar  iV<r<i!er/an£^Tertn>kken. 

25  Oct  1858;  en  op  n.  a.  11  Febr.  1859. 
losiBCA  ,  (J.)  Off.  Tan  Gei.  2fi  kl. ,  Tan  Palembang  op  Admi- 
raal van  KUtshefgen  in   O.  /. 
IssKLKODBV,   (J.  L.  Barou  tab)  Adelb.   1«  kl. ,  Tan  Gedek  op 

Montrado  in  O.  /. 
Jabbrb.  (M.  H.)  Kapt.-Luit  ,  Tan  n.  a.  gedet,  bg  het  Dept.  Tan 

Marine,    als    Chef    Tan   de    l«  Afdeeiing   (Materieel). 

1  Jan.  1859. 
Jabsbi,  (H.  G.)  Hoofd-Tng.  bn  's  Rijks  Werf  te  AmHerdam, 

1   Mei    1859  belast  met  de  Trerkzaamheden  ab  Chef  Tan 

den  Scheepsbouw  aldaar. 
Jabsbb,  (J.  C.)  Adsistent  bij  den  Scheepsbouw  op  ^sHnksWerf 

te  Amsterdam,  1  Mei   1859  0Tei|;epl.  bij  'sR^ks  Werf 

te  f^lisêingen» 
jBBRSL,(C.A,)Adelb.  l**  kl.,  v^n  Medusa  op  Monirado  in  0*L 
ioiQ,   (C.    G.   db)  Off    Tan  Ge«.  2*  kl.,  Tan  Prins  Matsrils 

op  Celehes  in  O.  I. 
iloiiGE,  (G.  H.  P.  ]>b)  Off.  Tan  Adm.  2*  kl.,  Tan  n.  a.  gedet 

bij  het  Dept.  Tan  Marine.     11  Maart  1859. 
Jobdbka,  (J.  H.  G.)  Lt.  !•  kl. ,  met  Terlof  in  O  /.,  op  Terzoek 

eervol  ontslagen,  gerekend  8  Febr.  1858. 
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sicufvr    lu    uv    wr  •    m» 

I,   (B.  JJ  Machinist    1*  kl.,  in  het  vaste  koips  op 
^uaa  in  O.  L ,  ben.  tot  Q£  Mach.     19  Febr.  1859. 


Kaitbb,  (W.  J,  S»  ob)  Lt.  2«  U.,  de  detachering  op  de 
Coppename  ingetrokken.  26  Noy.  1858  en  tcmc:  op 
de  Adder  in  de  W.  I. 

Kaapistbib  , 

Medusa 

Rbmfbrs,  (L.  f.)  I*  Lt.  Mar.,  bev.  tot  Rapt.  2«kl.^  19 Febr. 
1859,  detachering  te  Ameterdam  ingetrokken  en  ter  be- 
schikking Tan  den  Kommt.  van  het  korps  28  Febr.  1859. 

Kip,  (W.  f.  tai  Ebp  Taiimai)  Lt.  !•,  van  !•  Off.  op  Ard- 

foeno  op  Palembang  in  O,  /• 
KiiPDoiist ,  (J.  H.  P.  E.)   Lt.  2*  ki ,    van  het  Wachtschip  te 

fViUemeoord  het  bevel  oj^edragen  over  Schooner  A talante. 

1  April  1859. 
KoffiBO,  (J.   F.)    Schcepskl. ,    van  Palembang  op  de  Ruifier 

in  O,  L 
KoopMAi,   (J.   F.)    Lt  1®  kl.,    van  n.  a.  eedet.  te  Fijenoord 

bij  de  gereedmaking  van  het  Stoomschip  Corneiis  Dirks, 

ais  bestemd  Kommt.     1  Maart  1859. 
Koups^    (A.   N.  L)  Lt    l«  kL,  op  Medusa 'm  O.  /.,  tijdeL 

Kommt  op  dien  bodem.     15  Oct.  1858^  en  nader  van 

dat  bevel  eervol  ontslagen. 

Kop,  (F  H  tab  dir)  Adelb    1«  kl.^  van  de  Rurfter  op  Onrust 

in   O.  r.    25  Dec.  1858. 
Kdijlbbbobo  ,  (A.)  Off.  van  Gez.  3«  ki.^  per  Rapïiaël  te  Curapao 

aangekomen.    29  Jan.  1859  en  gepl.  op  Juno. 

Lagaau,   (C.  J.)  ben.  tot  Scheepskl.     1  Jan.  1859;  en  gepl. 
op  het  Wachtschip  te  F'Ussingen.     16  J§n.  1859. 

Lag  AA  IJ,   (J.  A.)  Scheepskl.,   van  Palembang  op  de  Ruijter 

in  O.  7. 
Lapidoth,   (S.  P.   A.)   Lt.    2«  kl.,    van  het   Wachtschip  te 

PFillemsoord  op  n.  a.     15  Jan.  1859. 

Lbtzrb,  (J.)  OfT.  van  Gez.  3*  kl.,  van  Admiraal  van  Rins- 

bergen  op  Palembang  in  O.  /. 
LiBA ,  (A.  W.  i.)  Off.  van  Adm.  3«  kl. ,  van  Phoenix  op  Merapi 

m  O.  /.     I  November  1858;  en  uadcr  op  Batavia. 

f^iOOJJBB ,   (A.   J  )   Off.    van  Adm.  3«  kl ,  van  de  Ruijter  op 

Sylph  in  O.  /. 
Mabibv,  (J.  f.  J.)  Off.  van  Adm.  3«  kl  ,  van  de  Ruijter  op 

Batavia,  bestemd  voor  Samarang  in   O.  /• 
Mabdbb  ,  (M.  T.)  Off.  van  Gez.  3*  kl. ,  van  de  Adder  5  Jan.  1859, 

per  Janna    Adriana   uit   de    fV*   /.    naar  Nederland 

vertrokken  en  op  n.  a.    3  Maart  1359. 
Maisvblt,    (A.  J.  tab)  Lt  1«  kl.,    van  Soemhing  als  1"  Off. 

op  de  Haai  in  O.  /. 
Mabibkbllb,      (G.    J.)    Adelb.    1*  kl.,    van    de    Ruijter  op 

Prinses  AmeUa  iii    O.  /.     25  Dcc.   1858. 
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MiiiiKSLLi,  (F.  A.)  Off.  van  Adm.  3«  kl.  ^  Tan  Makasserop 

Moférado  in   O.  /.  ^ 

MisaiB ,   (C.    A.    E.)  ben.  tot  Scheepskl.  I  lan  1869,  op  het 

Wachtschip  te    HelUvoelalms   16   Jan.    1859^  en  oyer 
•    op  da  Reldhu     1 1  Maart  1859. 
MtDBBBica,    (W.   J.)    Scheepskl.,    van    Paiembang  op   de 

Ruif  ter  in  O.  I. 
ÜBBTBBBiy  (J.  J.  Wbstbboübv  tib)  Kapt.-Luit ,  Kommt.  op 

Merapi\  over  als  Kommt  op  Medusa  in  O.  /• 
Mbibviibi,  (S.)  Adsistent  bij  den  Scheepsbouw  og 's  Rgks  Werf 

te  Anuterdam^  met  I  Mei  1859  oyei|[epl.  bg  'sRgks  Werf 

te  F i  19901  gen. 
MoLLBRy   (D.  \V.)  Scheepkl.,    van  Groningen  tap  Makasser 

in  O.  ƒ• 
NjBOifBBBK,   (\V.  J.)  Off.   van   Gez.    3«   kl.  ,  per  Josephine 

te    Curapao   aangekomen.     25   Dec.    1858,   en   m    de 

bovenrol  van  de  Adder. 
NooBDciji,   (C.)    Kapt.   ter   zee  n.a. ,  eervol  afgevoerd  en  op 

pensioen  gesteld.     16  Febr.  1859. 

Npjjs,    (G.  H.   G.    Tl»)    Off.  van  Adm.  3*  kl.»  gedel.  bij  het 

Dept.  van  Marine  -,  over  op  het  Wachtschip  te  F^lisaingen, 

11  Maait  1859. 
Obbebb,  (A.  H.   Til  UBB  Spek)  Hoofd-Ing^,  30  April  1859, 

onth.  van  zijne  werkzaamheden  als  Chef  van  den  Scheepsb. 

te  Amsterdam  ,  en  1  Mei  1859  overgcpl.  bij  's  Rijks  Werf 

te  F'lih^ingen. 
OoBST,  (\V.  H.  F.  Tiw)  Lt.  2»  kl. ,  van  Batavia  o^  Prinses 

Amelia  in   O.  /. 
OoBscBOT,  (W.  tab)  Adelb.  1«  kl.,  van  Batai^ia &p  Rembang 

in  O.  /. 
Palb,  (A.  L.)  Lt.  I«  kl.  n.a.^  bestemd  ter  overvoer  naar  O./. 

per  Eitgenie.    21  Febr.  1859. 
PAEBEtt   Verboom,    (F.   JM.)   Lt.  2*  ki.,  !«  Off.  op  de  Sc/wr-^ 

pioen  in  de  FT.  L ,  bev.  tot  Lt.  1»  kl.     19  Febr.  1859. 
Pestei,   (Jhr.   F.    L.   F.   K.    to»)  Lt.  2»  kl.,  van  Palüis  op 

Phoenix  in   O.  /.     25  Oct.  1858. 
Pbaif,  (J.  J,  A.  D.)  Lt.  I«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Flis- 

singen ,    boot    n».    I ,  over  op  hel  Wachtschip  te  HeUe- 

voetaluis.     16  Jan.   1859;  best.  naar  O./.  ^xEugenie. 
Raders,  (Jhr.  J.  E.  W.  F.  Ti»)  Lt.  1'  kl.,   van  n.  a    gcdet. 

te   Fyenoord  bij    de    gereedmaking   van  het  stoomschip 

Reinier  Claeszen^  als  bestemd  tot  Kommt.  1  Maart  1859. 
RArriBD,  (Jhr.  Ridder  H.  A.  va»)  Lt.  2«kl.,  van  het  Wachts. 

Ic    Hellevoetslnia   op    het  Wachtschip  te  /Tï/Z^/w^oorrf, 

belast  met  de  policic  der  Adclb,  bij  hel  Inst.     I  April  1859. 
Rbyb,    (J.  W.  vi*)  Lt.    1«  kl.,  eervol  ontslagen  als  Kommt. 

van  de  Makasser  en  over  op  Paiembang  in  O,  /, 
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RoëL,  (Jhr.  4.  A.)  Lt.  2*  kl.,  yan  Palembang  fer  Wilhêl- 
mina    Clara    uit    O.  I.    naar   Nederland   vertrokken. 

10  NoY.  1858;  en  op  n.a.    5  Febr.  1859. 

Hoos,  (S.  J.)  Administrateur  bij  het  Hospitaal  der  Marine  te 
iViüemaoordi  31  Maait  1859,  eervol  ontslagen  onder 
nadere  toekenning  y9Xï.  pensioen. 

RosiiwALD,  (P.  J.)  Lt;  2»  kl.,  per  TéUgraaph  uit  O.  /.  ge- 
repatr.,  en  op  n.a.    21  Dec.  1858. 

Rot  BB  y  (G.)   Lt.   P  kl.,   Kommt.  op  Etna  in  O./.,  bev.  tot 

Kapt.  Lt.     19  Febr.  1859. 
RoY  vAi  ZoiDBwiji,  (J.  A.  P.  J.  db)  Lt.  2*  kl.9  van  Mon- 

trado  op  Makaaser  in  O»  /. 

RoioBiBTy  (A.  G.)  Off.  van  Adm.  Tfi  kl.,  van  Etna  oi^  de 
Ruyter  in  O.  /. 

RuTs,  (J.  D.)  Lt.  2«  kl.y  van  de  Monirado  in  O./.  Overleden 
25  Sept.  1858. 

SitHOB,  (J.)  Scheepskl. ,  van  Palembang  op  d!^  Ruyiervi  O.  /: 

ScBAiLjBy    (F.  G.)  Off.    van  Adm.  3«  kl.^  van  Monirado  9f 

Palembang  in  O.  /• 
ScHHioT  AUF  Altbbstidt,   ^JHr.  <l.  S.  O.  tob)  Lt.  2*  kl.  op 

n.a.,  bev.  tot  Lt.  1«  kl.     19  Febr.  1859. 

ScBOBEBB,  (II.)  Lt.  1«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
Willemsoord.  16  Jan.  1859,  doen  om  ziekte  weder 
ingettt>kkcn. 

ScBOBBBB,  (H.  P.  Abbbiboüt),  Kapt.  Lt.,  gedct.  bij  het 
Depait  van  Marine.    Overi.  20  üec.  1858. 

Sivoi,  (A.  M.)  Lt.  2*  kl.,  van  Medusa  op  Gedeh  in  O.  /. 

Sol  j  (A  )  Off.  Machinist  ,■  van  Batavia  per  ^Icor  uit  O,  /• 
naar  Nederland  vertrokken,  3(1  Oct.  1858,  en  9  Maart 
1859  bij  aankomst  in  Nederland  op  n.  a. 

Sou ,  (J.  F.  1.  f  ii)  Scheepskl. ,  van  A  mater  dam  op  Gedeh  in  O.  /« 

SriiTJiAi,  (S.  M.)  Adj.  Comm  bij  het  Depart.  van  Marine, 
bev.  tot  Kommies.     1  Jan.  1859. 

Stab    PfiDTA,    (G.)   Lt   \^   ki.,  van  n.a.  gepl  op  dê  Heldin. 

11  Maart  JB59. 

StBrrBis,  (W.)  Kapt  ter  Zee,  eervol  afgevoerd  en  op  pen« 
sioen  gesteld.      IG  Febr.  1859. 

Stbibbfch,  (F.  T.)  Off  van  Adm.  3*  kl.,  van  Merapi  op 
Phoenix  in  O.  /.  I  No?.  1858,  en  nader  over  op 
Palembemg,  toegevoegd  aan  den  Inspect.  van  Adm. 
1  Jan.  1859. 

SfBYV  PiBT£,(G.  J.)  l*^Lt.  der  Marin.,  per  schip  Telegraa/yh 
in  Nederland  aangekomen  uit  Ó. /. ;  2*i  Occ.  1858  ter 
bes.  van  den  Komm.  der  Mariniers. 
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StJUM.  (B*  A.)  Off.  Tan  Adnii.  3«  U.  per  Raphael  Ie 
Cmagao  aABfldLomeii  29  Jan.  1850;  t%  oTer  op  dt 
Sperwer^  1  Fehr,  1859,  en  J  April  1859  bey^  tot  Off. 
▼•  Adm.  2*  U. 

SroLTt  tAv  ma  Sloot,  (R.  J.)  Lt  2*  kl.,  van  ii.a.  gepL  op 
bet  WachtsDliip  te  FUêaingên.    11  Maart  1859. 

Sroaa  tai  '•GaiTUAWsa,  (C.  J.G»)  Lt  !•  kl.,  yaKrimpenn^ 
waard  in  NtdêHana  aangek.en  op  n.  a«     14  Jan.  1859. 

SroaT,  (P.  W.)  Lt  1*  kl.^  van  fir^at  dê  Ruyter  als  Rommt. 

op  Matoêêer  in  O.  /. 
SroBT,    (W.   P.  J.  L.)  Scheepskl. ,  van  de  Zeehond  op  de 

Sperwer  in  d»  fT.  I.    16  Kot.  1858. 

SraueiABBTs,  (H.  F.  X.)  Off.  Tan  Adm.  2'*  kl.^  Tan  n.  a.  op 

bet  Wachtscbip  Ie  HéUeifoeUluia     I  Febr.  1859^  best. 

per  Eugenie  naar  O.  /. 
SmvtGS,  (J.  G.  C.)  Scbeepskl.,  mei  Terlof  in  O.  I. ,  op  Ter- 

zoek  eenrol  ontslagen. 
Stbvicx  ,  (R.  P.)  Lt  2«  kl. ,  Tan  Mahasser  tgd.  Kommt  op 

djtontrado   in    O.  !•,  en   nader   Tan  dat  LeTel  eeirol 

ontslagen. 
Stobrs,   (Jhr.    E.   P.  £.  on)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Palembang  per 

mail  nit   O.  /•  in  Nederland  aangekomen  en  op  n.  a. 

18  Dec.  1858. 
TxALAAXi  (J.  W.)  ben.  tot  Scheepskl.  I  Jan    1859;  en  gepl. 

op  het  Wachtschip  te  i^Ulemaoord.     16  Jan.   1859. 
TaiMBBs»  (A.  L.)  Off.  Tan  Adm.  3*  kl.,   Tan  het  Wachtschip 

te  Fliêeingen  op  de  Heldin,     ïi  Maart  1859. 

TovTBiBoof o ,  (P.)  Lt.  I*  ki. ,  Tan  n.  a.  ben.  tot  Kommt.  op 
de  Heldin.    II  Maart  1859. 

TaoBSTBB ,  (F.  H.  T«)  Lt  a^»  kh ,  Tan  PAte  Mauriia  op 
Rembang  in  O.  /•     17  Dec.  1858. 

TaoHPy     (G.)    Off.  Tan  Adm.   3«  kl.^    Tan   de    Ardjoeno  op 

Batavia  in  O»  /. 
TiTTii.  TAi  Sbboosbbbkbv  ,  (H.  M«  Baron  tab)  Lt.  2«  kl.,  Tan 

het  Wachts.  te  f^lieêingen  op  de  Heldin»    II  Maait  1859. 
UuBBBBGK  y   (O.   A.)   Lapt.-Lt.  f   Tan  n.  a.  bestemd  per  mail 

naar  de  fF,l.    16  Maart  1 859  ,  als  Kommt  op  de  ^Sperwer. 
Vassbcb,   (J.   P.)  ben.  tot  Scheepskl.    I  Jan.  1859^  gepL  op 

bet  Wachtschip  te  fViUemsoord.     16  Jan.  1859. 
VsiDB,    (J.   A.   TAH   ns)   Lt    1«   kl.,    Tan    Palembang    als 

.  Kommt  op  Celebes  ia  O.  /. 
VifiUBTs,   (J.  J.)  Comm.  bij   het  Oepart  Tan  Marine»  beT. 

tot  Hoofd-Commies.     I  Jan.  1859. 
VisscHBB,  (J.  A.)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl.,  Tan  detach.  Hospit.  te 

fFülemsoord    op     het    Wachtschip    te    HeüevoetsiiUs. 

21  Dec.  1858^  bestemd  per  Eugenie  naar  O.  /. 
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Vluidibbi,  (L.  P.  tab)  Off.  van  Gez.  3«  kl.^  tan  Juno  op 
de  Schorpioen  in  de  W.  /• 

Vogel,   (W.   H.   F.)  Off.  van  Adm.  3«  kl. ,  van  de  RuyUr 

op  Admiraxü  van  Kinabergen  in  O.  /. 
VotiBiPooT,    (G.)   Rapt.   ter  Zee,  17  Nov.  1858,  bg  aank.  in 

O.  /.    bev.   tot   Schout*b§-Nadit{    bet  kommand.    der 

Zeemagt  in  O.  /•  overgenomen  24  Nov.  1858,  en  van 

Prins  Maurita  op  PcUembang» 

VooBUüiii  (G.  W*  G.)  Lt.  2«  kl*,  van  n.  a.  gepl.  op  bet 
Wachtschip  te  WilUmaoordn     16  Jan.  185tf. 

VoiwiiiBL  DoRSBLBi,  (T.  W.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Pailae  op 
Palembang.   28  Oct.  1858,  en  op  Gedeh  17  Dec.  1868. 

VxBiDixBBBG,  (D.)  Rapt,  2«  kl.,  korps  Mariniers,  bev.  tot 
Rapt.  1»  ki.  bij  bet  korps      19  f>br«  1859. 

Vbibs,    (A.  A.   ob)   Kapt.*Lt..    n.  a.   bev.  tot  Rapt.  ter  Zee. 

19Febr.  1859. 
Waldbob,    (J.   A.)   Off.   van   Adm.    3*  kl.,   van    Onrusi  op 

de  Haai  in  O.  /• 
Walobcb,    (VV.  H.)     Adj.    Adm.,    van   Prins   MauriU  op 

Onrust  in  O.  /• 
WiLi,  (N.   W.   P.  TAH  db)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip 

HeUevoeishus  op  n.  a.     15  Jan.  1859. 

WiTBB,  (G.  A.  M.  te)  1«  Lt.  Mariniers,  van  het  korps  gedet. 

te    Amsterdam^    belast   met    de  dienst  der  oraagbare 

vuur-  en  blanke  wapenen.     I  Maart  1859. 
Wbilbb,  (Jhr.  F.  E.   voi)  Lt.  !•  kL,  bestemd  per  fFUheh 

mina   naai*   Suriname^   om   belast   te   worden   met  de 

functiën  van  I*  Off.  op  de  Zee/tond,  en  met  intrekking 

zgner  bestemming  per  l'f^ilhelmina  met  2G  Maart  1859 

in  de  bovenrol  van  de  Heldin  ter  overvoer  naar  de  ff^,  /• 
Wbttsbs  ,  (H.  J.   Tii   DiALB»)  Adj.  Comm.    bg  het  Depart 

van  Marine,  ben.  tot  Q)mmies.     1  Jan.  1859. 
WoLfrBBsPBBGBB,  (C  W.  J.)  ben.  tot  Scheepskl.  1  Jan.  1859  , 

en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  WiUemaoord.  16  Jan.  1859. 
WoLfsoi,  (F.)  Off.  van   Adm.  3*»  kl.  op  Palembang,  eervol 

ontheven   van   zijne    toevoeging   aan   den   Inspect   van 

Adm.  in  O.  /• 
WoLrsoB,  (S.)  2*   Klerk   bij  het  Depart.  van   Marine,  bev. 

tot  1«  Klerk.     1  Jan.  1859. 
WüLP,  (J.  H.  TAB  dbb)  Off.  van  Adm.  2*  kl.,  van  Caehehi 

op  Haiavia,  en  daarna  op  jirdfoeno  in  O.  /• 
Wtc«,  (Jhr.  C.  C.  Tiir  dbb)   Adelb.    1«  kl.,   van   Groningen 

op    Gedeh   in    O.  /.     25   Nov.    1858,    en   op    Prins 

Matirils.     17  Dec.  1858. 
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BENOEMINGEN    TOT   RIDDERS,   als: 

YAH     DB     3*    K.LASSB     DER     MILITAIRB     WILLEMSORDB  , 

Rapt  Luit.  ter  cee  M.  F.  Gou  bier  dit  Dibsbabt. 

▼Air   DE   4**    KLASSE. 

Kapt  Luit.  Ier  gee   P.  A.  Mattbijibi 

m  »      E.  M.  C.  BiAB. 

Luit  ter  zee  der  !•  klasse  J.  G*  H.  tav  ob  Vbibb« 
Luit.  ter  zee  der  2*  klasse   W.  Sluiitbrbai  tai  Loo. 

C  1»  J.   D.   J.   TAB    OBB    Hb&GB   SflBS. 

»  »  Jonkbr.  E.  P.  E.  db  Stoers. 

•  9  R.  J.  A.  BovBicios* 

»  »  W.  L.  A*  Gbrickb. 

»  »  W.    STEFfEBS. 

B  »         J.  M.  L.  A.  P.  WiBW. 

Oakier  van  Gezondh.  der  2«  klasse  G.  F.  T.  Hohhbl. 
B  3«      B      J.  Lbtzbe. 

DER   ORDE   VAN   DEK    NEDERLAKDSGHEN   LEEUW. 
KOMMAICDEUR. 

Minister  van  Marine  M'.  J«  S.  Lotsr. 

RIDDERS. 

Schout-bg-Nacht  A.  J.  db  Skit  tai  dbs  Brobcbb. 
Kapitein  ter  zee  J.  F.  E.  tob  Röbbr. 
Kapt.  Luit.  ter  zee  J.  J.  tai  der  Moorb. 
B  J.  TAI  Mavbik. 
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OPGAVE  DER   IN   DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 
OP    1    April   1859. 


LIGPLAATSEN 

OF 

STATIOIfS. 


If  AKEN  DIA  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR   BINNENLANDSGHE   DIERST. 


WtiiemêQord, 

Awuterdam, 
Groningen    » 
Willemsoord, 

HêllêvoBtêluiM. 
Leiden     •    • 

Rotterdam,  • 
VHeeingen,  • 


WilUmêoord, 
ffell9voet$lui$ 


Cnrapno  • 
Suriname 

\Curafao  • 

i  Suriname 


WaohUcbip  •  »  .  » 
RanonneerLoot  N*.82. 

è  9  81. 

»  »  64. 

Verdedigioga-Vaartaig 
Propatria, 
Waohlachip  •  •  •  . 
Ranonneerbooft  N*«71. 

Roataohip .  .  •  •  # 
WachUchip  .... 
Ranonneerboot  N^.  44. 


Rapt.  t.  Zee  H.  WIPFF. 
Luit.  f  kl.  J.  G.  OUDRAAT. 

»  H.  E.  BUNNIR. 

Opper-Siuurroan  J.  HOBEIN* 

Luit.  1«  kl.  G.  F.  G.  GOBirS. 
Rapt.  t.  Zee  B.  G.  ESCHER. 
Opper-Sohipper  J.  H.  VOLRERTS  VAN 
HOOGERDAAL 
Luit.  !•  kl.  J.  C.  HOLTZAPFFEU 
Rapt.  t.  Zee  J.  SPANJAARD. 
iLuit.  1«  kl.  P.  F.  BEZEXER. 


BESTEMD   VOOR  BVITENLANDSGHE  DIENST. 

.Luit.  2*  kl.  J.  H.  P.  E.  RNIFHORST. 
Luit.  Ie  kl.  P.  TOUTENHOOFD. 


Schoener  Atalante  • 
Tranaportachip 

de   Heldin, 


OEFENINGS-ESRADER    OP   RRUISTOGT. 
Rapt.  t.  Zee  J.  HAT. 


Fregat  met  atoomverm. 
E  verleen. 
Fregat  met  atoomTeroi. 
Admiraal  V,  Waeeenaer 
Schoef-atoomaohip 

Vice-Adm»  Koopman, 
Schroef-atoomachip 

Citadel  v,  Antwerpen, 
Schroef-  atoomachip 

Veeuvius, 


È         Jhr.  H.  J.  L.  T.  DE  VATNjES 
VAN  BRARELL. 
Rapt.   Lt.    J.  J.  VAN  DER  HOORE. 

»  W.  A.  DE  GELDER. 

Luit.  1«  kl.  Jhr.  F.  DE  CASEHBROOT 


OP  REIS  NAAR  OOST-INDIE. 
,Tr.  ach.   de  Merwede,\KaipU    Lt.    J.  VAN  DER  HEERSCH. 

IN    DE    WEST-INDIE. 


.  Rapt.  t.  Zee  A.  Baior  GOLLOT  D'ESGURT 
1  J.  G.  BAAR. 

Rapt.  Lt.     F.  A.  A.  GREGORT. 
Luit.  !•  kl.  H.  B.  RIP. 

»  J.  P.  R.  VAN  HOOESEL. 

Rapt.    Lt.    J.  H.  I.  BRUTEL  DB  LA 
RIYIERE. 
Kanonrb.  de  CoppenamolmU  2'  kl.  H.  HOVT, 


Rorvet   Juno,    •     • 

Brik        de  Sperwer, 

»  de  Zeehond» 

Schoooer  de  Adder,    , 

»         de  Schorpioen 

Sloomachip  Sindoro,  , 
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UGPUUTSEll 
STATIONS. 


RAMSII  Ui  SCHSPER 


BEVELHEBBERS. 


Büiavia  .     • 

1  •     •    •  ' 

Onmit    •     .     •     • 

j 

Mêlmkkêê  •  •  • 

Riêuw     .  •  •  • 

M9ktkkês  .  •  . 

BataPta  .  •  •  • 

Haar  Jfami  •  •  • 

CêM—t  beilemd 

naar  Bêni, 

Makoêêer,  be»temd 
naar  Bomt, 
Sumatra,    •    •    * 


III    DE    OOST-INDIË. 
'Fregat   Pal^han^.       Kapt.  t.  Zee  W.  H.  DlTTLOt  TJAS9E1IS 
I       •      dê  Ruyter.         Kapt.    Li.    G.  FABIÜS. 
'Kor.et  PHns   MauHuU.  U  U.   C  L.    /.   BmHECO.RT 


étr  Nederlanden. 
Kornet  Püllü9 
Brik      de  Haai. 
»        <f«    Cachelot, 
Opneill.  vaart.  Piladee. 
Sch.-Brik  Rembang. 

Sylph. 

de  Lanêier. 


tijd.  Konmt. 
Kapt.    Lt.   H.  F.  VALEWIHt. 
*  J.  VAN  MAÜRIR. 

»  A.  F.  SIEDERBURG. 

Lt.  !•  kl.    J.  VOS. 

C.  A.  L.  H.  Baho»  VAN 

HEEGS.E1IEN 
J.  R.  VAN  DE  RRUYSSE 
HIAAR. 

J.J.B.  DE  JONGE  OUDRAAT. 


Samarang 
Soerabaya 


Padang, 
Makateer, 


,  A.  W.  KEUCOENIUS. 

»  P.  W.  STORT. 


,   Boei.lUnonnecrb.No.14.  Luit.  V  kl.  Ihr.  J.  «V^^»'^\]^^« 


Rorvet  mol  stoomverm. 
Medusa 

1     Prinses  Jmelia 


Rapt.    Lt.    J 


»        beatemd 
naar  Boni 

Samarüng,  beslemd  Schrocf-Stoomtchip 

"■    ■'  Oroningëfi 

»  Montrado. 

1  Balt, 

a  Soembing 


naar  Boni 
Snmatra.  •  •  • 
China  •  •  •  • 
Batavia  •  •  .  • 
Soerabaya   •     •     • 

Celebes  t  bestemd 
naar  Boni 
Batavia  •  •  •  • 
»        •     •     •     . 

Celebes ,  beatemd 
naar  Boni 
Soerabaya  •  •  • 
Samarang  •  •  . 
TernaU  •  •  •  • 
Banjoewangie  •    • 

Onrast  f  bcrtenid 

Iitaar  :&biiT. 
Batavia  f  bestemd  , 
naar  ^ont. 
Soerabaya    •     •     • 
"^•temd  naar  Boni 


Rad.«Slookna.  Bmtavia 
»         JmsterdaM 


Gedeh, 

Ardjoeno, 

Merapi» 

Btka* 

PhoeniSi 

Suriname, 


J.   yrSSTEROUEN 
VAN  MEETEREN. 

A.  D.  S.  CLARRSON. 


F.   COÜRIER    DIT 

DUBERART. 

Lt.   ï*  kl.  R.  ï"  DE  HAES. 

»  Jhr.  J.  H.  VAN  CAPELLKN. 

»  A.  1.  RROEF. 

RapUt.  Zee  J.  G.  DU  CLOUX. 
Rapt.   Lt.    P.  A.  MATTHTSEN. 
Rapt.  t.  Zee  B.  H.  STARING. 
Rapt.    LI.    J.  A.  R.  VAN  HASSELT. 

»  E.  K.  C.  BAAR. 

»  G.  ROTER. 

Lt.  !•   kl.   W.  B.  F.  ESCHER. 
«lipt.    U.   J.  H.  BEELAERT3. 


Sohr.^loema.Ai««ran^.U.  \*  kl.    G.  lAMBERT. 


Rad.-^looms.  Celebes^ 

•  Uadufa, 

B  Onrust. 

»  jfdmiraal 

van  Kinsbergcn 


J.  A.  VAN  DE  V^LDE. 

H.  P.  RLERCK. 

J.  C.  H.  VAN  DE  VELDE. 


Lt.  2«  kl.  P,  ROOOZANT. 
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IIL 

EER  BEZOEK  OP  EERE  ENGELSEHE  KORVET 

VAN  DEN  TEGENWOORDIGEN  TIJD. 


Captain  hkatcots,  Kommandant  vao  de  nieuwe  en 
pas  uitgeruste  korvet  Doris,  die  den  Wassenaer  met 
een  bezoek  vereerde,  werd  een  tegenbezoek  gebragt, 
waarbij  wij  de  gelegenheid  hadden ,  om  ter  loops  de 
menigvuldige  verbeteringen  op  te  merken  ,  die  aanhou- 
dend in  Engeland  aan  de  nieuwe  schepen  van  oorlog 
worden  aangebragt.  Deze  verbeteringen  te  vermelden, 
zal  mogelijk  eenige  onzer  wapenbroeders,  die  niet  zei  ven 
de  gelegenheid  hebben  die  op  te  nemen,  aangenaam 
kunnen  zijn;  waarom  wij  de  Redactie  van  dit  zoo 
nuttig  Tijdschrift  verzoeken,  die  een  plaatsje  te  willen 
inruimen. 

Om  gelijken  tred  met  Engeland  te  houden  op  den 
weg  van  verbetering  der  oorlogschepen ,  om  zulke  kost- 
bare en  menigvuldige  proeven  met  verschillende  nieuwe 
uitvindingen  te  nemen ,  zoo  als  daar  onophoudelijk  ge* 
schiedt ,  is  van  geene  natie  te  vergen,  die  niet,  even  als 
Engeland,  znlk  eene  behoefte  heeft  aan  eene  overmagtige 
zeemagt,  en  waar  de  zeemagt  niet  even  populair  als  in 
Engeland  is ;  zoodat  de  verbazende  schatten ,  daaraan 
ten  koste  gelegd,  met  genoegen  door  de  natie  worden 
toegewezen. 

Althans  bij  ons,  met  de  weinige  gelden  aan  de  zeemagt 
gegund,  moeten  wij  ons  tevreden  houden,  om  de  reeds 
proefhoudende  verbeteringen  na  te  volgen ,  maar  mogen 
wij  dan  ook  daarmede  niet  al  te  lang  dralen,  willen 
wi)  niet  te  veel  len  achteren  geraken. 

(1859)  N«.  2,  2*  AFD.  7 
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Ken  grootach  denkbeeld  verkrijgt  men  van  Alhians 
oouaggelijke  zeemagt ,  indien  men  in  eene  der  voornaam- 
ste havens,  zoo  als  deze,  geheele  rijen  van  groote  oor- 
logschepen  gereed  ziet  liggen,  tot  de  verschillende 
klassen  van  uitrusting  behoorende,  als  daar  zijn:  1®  die, 
welke  na  bekomene  order,  per  telegraaf  van  Londen^  ia 
twee  uren  tijds  in  zee  moeten  kunnen  wezen;  2*  die, 
welke  in  2  dagen,  en  S*"  die  in  8  dagen  klaar  moeten  zgn, 
loo  dat  de  Hamoaze ,  van  Devonport  af  tot  aan  de  Royal 
jilkeriêbrugioet  letterlijk  met  schepen  van  alle  charters 
bedekt  is. 

Als  men  de  ongemeene  bedrijvigheid  gadeslaat,  die  er 
plaats  heeft  op  beide  werven  te  Devonport  ^  en  de  menigte 
schepen  ziet  die  in  de  dokken  staan ,  of  welke  men  bezig 
is  gereed  te  maken  langs  de  kaaijen ,  en  het  dagelgks 
inkomen  en  naar  zee  gaan  van  oorlogschepen  opmerkt ; 
als  men  daarbij  bedenkt,  dat  die  groote  natie,  als  een 
enkel  man  waakt,  dat  er  niets  aan  die  belangrijke  dienst 
ontbreekt,  die  het  moederland  en  de  koloniën  tegen 
eiken  vijand  beveiligen  moet,  en  dat  de  gelden,  daartoe 
strekkende,  immer  ruim  en  gemakkelijk  toegestaan  worden, 
hoe  grootsch,  hoe  bewonderenswaardig  dit  schouwspel 
ook  moge  zijn,  maakt  het  ons  stil  en  peinzend;  op  ons 
is  die  indruk  pgnlijk  en  worden  onze  gedachten  terstond 
gevoerd  naar  eigen  bodem,  alwaar  de  zeemagt  ongeluk- 
kig niet  zoo  bekend,  niet  zoo  populair  is. 

Uier  kan  men  met  elk  inwoner,  hetzij  aan  de  kust, 
hetzij  in  het  binnenland  (dames  zelfs  niet  uitgezonderd) 
over  bijzonderheden  van  een  oorlogschip  spreken.  Ginds 
is  het  de  groote  minderheid,  die  er  eenigzins  mede 
bekend  is,  die  een  tachtiger  van  een  fregat  of  brik 
weet  te  onderscheiden.  Welligt  bestond  er  een  tijd  dat 
dit  anders  was,  doch  die  behoort  lot  het  verre  verledene. 

En  toch ,  die  kleine  Staat  van  3,000,000  zielen ,  is 
evenwel  hel  land,  dal  in  zoo  vele  opzigtea  met  Eng^^ 
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tand  dezelfde  belaDgen ,  dezelfde  behoeften  heeft.  Beide 
hebbeo  groote  zeevaart,  beide  uitgebreide  koloniën. 
Onze  koloniën  zijn  in  evenredigheid  even  belangrgk,  even 
uitgestrekt,  even  rijk.  Onze  handel  is  even  uitgebreid, 
doch  de  middelen  die  wij  aan  de  beveiliging  onzer 
schatten  schenken,  zijn  in  evenredigheid  veel  geringer 
dan  in  Engeland. 

Neemt  men  b.  v.  de  statistiek  van  1856  ter  hand,  dan 
ziet  men:  {j/lm.  Gotha) 

Dat  de  vereenigde  Koningrijken  van  Engeland  en 
Ierland  bevatten  .        27,638,000  zielen. 

Tan  Nederland,  .  3,300,000      » 

Koloniën  van  Engeland,  183,000,000      » 

»  »     Nederland,  19,000,000     » 

Handelsbeweging  Engeland,     .         15,000.000    ton. 
j>  Nederland^    .  3,000,000     » 

Gelden   aan   de  zeemagt  toegestaan  in 
Engeland /  201,361,848, 

in  Nederland,      .         .         .         .         »      7,616,581. 

Hierait  volgt,  dat,  ruw  genomen,  Nederland  eene 
bevolking  heeft,  groot 

Eene  koloniale  bevolking, 
»     handelsbeweging , 
w    budget  voor  de  zeemagt , 

Nu  is  het  waar,  dat  in  1855  Engeland  in  eenen 
dubbelen  oorlog  had  te  voorzien,  en  deze  berekening 
dus  niet  wel  als  maatstaf  voor  de  uitgaven  der  Marine 
kan  aangenomen  worden.  Men  komt  echter  tot  een 
vollediger  denkbeeld  der  ontzaggelijke  sommen,  door 
Engeland  aan  de  zeemagt  besteed ,  indien  men  b.  v.  de 
onlangs  gehondene  discussiën  in  the  Houee  of  Cammone, 
den  20*^°  Maart  j.  1.  gehouden,  eens  nagaat,  waarin 
verklaard  wordt:  niet  dat  men  er  iets  het  minste  tegen 
heeft ,  om  de  vereischte  gelden  voor  de  zeemagt  toe  te 
staan,   doch  dat   men   wilde  weten,   dat   die  schatten 


V.  ' 

iran 

Engeland. 

V.0 

» 

» 

v. 

j» 

» 

v„ 

» 

» 

»4 

Toor  het  beoogde  doel»  eeue  kraehtige  zeemagt,  bealeed 
werden. 

De  Beer  wiluams  zeide  onder  anderen ,  dat  hij  alle 
toegestane  begrootingen  sedert  den  laatsten  oorlog  met 
Frunhrifk  in  1816  bad  nagegaan,  dat  die  de  ootzagge- 
Igke  som  van  £  300,000,000  of  /  3,600,000,000  hadden 
bedragen  in  43  jaren ,  dus  jaarlijks  £  6,974,418  of 
/  83,693,016,  waarop  sir  jobn  pakington  antwoordde, 
dat  lAe  honorable  gentleman  ook  gezegd  had»  dat  er 
£  300,000,000  sedert  den  Franschen  oorlog  aan  de 
Doch  yarde  was  besteed  geworden  ,  doch  dat  hij  stukken 
zou  ter  tafel  brengen  over  de  laatste  11  jaren»  in  het 
vaste  vertrouwen ,  dat  er  geen  £  5,000,000  waren  ver- 
duisterd» zoo  als  beweerd  werd. 

Het  dagblad  the  Newe  of  the  fFarld  deze  zittingen 
besprekende,  zegt:  In  deze  11  jaren  zgn  £20,000,000 
of/  240,000,000,  dat  is  jaarlgks  bijoa  ƒ  22,000,000, 
besteed  om  schepen  te  bouwen,  boven  en  behalve  de 
onkosten  der  machioeriè'n ,  en  toch  zijn  wij  zoo  slecht 
voorzien  van  schepen ,  dat  sommigen  beweren,  dat  wg  op 
dit  oogenblik  niet  tegen  een' Franschen  inval  bestand  zijn. 

Sir  WILLOOGHBT  zeide  in  dezelfde  zitting,  dat  in 
1857-58  £9,962,000  of  bgna  /  120,000,000  besteed  was. 

De  weinige  bekendheid  in  ons  land  roet  en  de  weinige 
symphalie  voor  de  zeemagt,  werkt  voor  haar  zeer  na- 
deelig ,  en  teregt  zeide  een  geacht  schrijver,  de  Heer 
STPKBNS,  die  in  zijn  hoogst  aanbevelenswaardig  werk» 
eenen  echt  vaderlandschen  blik  op  den  toestand  onzer 
zeemagt  wierp: 

» Dat  de  natie  zelve  eerst  weder  op  de -hoogte  van 
dit  haar  hoogste  belang  moet  gebragt  worden,  wilde 
men  de  hoop  op  werkelijke  herstelling  van  het  zeewezen 
koesteren;"  en  kan  men  gerust  daarbij  voegen:  en  wil 
men  den  eersten  aandrang  daartoe,  de  eerste  stem  tot 
instandhouding  en  op  behoorlijke  sterkte   brengen  van 
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de  aeemagt,  vaD  dien  kant  zien  opgaan,  zoo  als  zulks  ia 
Engeland  immer  plaats  vindt. 

Het  is  waar,  in  de  laatste  jaren  bespeurt  men  eene 
eerste  poging  lol  wederopbouwing ,  tot  herstel  van  bet 
oude  gebouw»  doch  de  budgetten  staan  in  geeue  ver- 
houding met  de  geweldige  kosten ,  die  de  nieuwe  schepen 
vereischen,  en  daar  zal  het  aantal,  zoowel  als  de  ge- 
halte der  schepen,  zich  wel  naar  moeten  regelen;  onder 
zulke  gegevens  zou  men  dwalen  groote  verwachtingen 
te  koesteren, 

Yerblgden  mogen  wij  ons  evenwel »  dat  onze  eerste 
krachtvolle  schepen  van  den  nieuweren  tijd,  de  beide 
stoomfregatten ,  zeer  goed  en  ter  onzer  eere  zijn  uitge- 
vallen ;  dat  zij  krachtig  gewapend ,  goede  zeilers  eb 
voor  hunne  stoomkracht  goede  stoomers  zijn.  Niette- 
min kunnen  wij  de  belangrijke  verbeteringen ,  bij  andere 
natiën  aan  schepen  toegebragt»  niet  te  naauwkeurig  na- 
gaan. Daardoor  zullen  wij  een  antwoord  vinden  op  een 
der  belangrijkste  vraagstukken  van  den  nieuweren  tijd: 
Hoe  verkrijgt  men  de  ruimte  voor  al  het  benoodigde, 
dat  de  steeds  verzwarende  batterijen ,  de  steeds  vermeer- 
derende stoomkracht  vereischen ,  en  zullen  de  verhinde- 
ringen verdwijnen,  welke  thans  nog  de  ontwikkeling 
van  het  volle  krachtvermogen  der  oorlogschepen  in  den 
weg  staan? 

Merken  wij  op ,  hoever  de  Engelschen  de  beantwoor- 
ding van  het  bovengemelde  genaderd  zijn,  te  bespeuren 
in  de  inriglingen  en  verbeteringen,  aan  hunne  laatste 
korvet  Doris»  Kapitein  hbatcotb,  toegebragt. 

Men  stelle  zich  echter  geene  korvet  voor  zoo  als 
vroeger,  een  schip  van  den  4°  of  5"  rang,  waaronder 
men  korvetten  pleegt  te  rangschikken.  Neen ,  de 
Doris ,  ofschoon  de  Engelschen  het  eene  korvet  gelieven 
te  noemen,  is  grooler  van  inhoud  dan  de  Wassenaer, 
zelfs  dan  de  Evertsen ,    doch  is   slechts  gewapend  met 
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B2  kanonnen,  en  de  Wauenaer,  met  eene  nitmnn lende 
batterg  van  30  en  60  ponders ,  zonde  met  zijne  45  stukken 
daar  eene  geduchte  tqpenpartg  aan  vinden. 

Wg  beweren  geenszins,  dat  alles  op  de  Doris  reeds 
beproefd  en  goed  is »  of  zgne  zware  granaatstukken  ge- 
beel  tullen  voldoen ,  of  dat  schip  de  noodige  stabiliteit 
zal  hebben  en  meer  anderen;  doch  wg  beweren  daar 
veel  goeds  aan  boord  gezien  te  hebben. 
Lengte  van  de  Doris  82,30  el»  Wassenaer65  el. 
Breedte  »     »      »     12»80  »  »         14       » 

Holte      »     »      »       7»25  »  »  6,97  » 

Batterg  boven  waterlgn  3,04  »  »  2,35  » 

Poorten  uit  elkander    4,875  a  »  3,60  » 

Inhoud  Bng.  tonnen    2500  »  1883  Ned.  ton. 

Ziedaar  eenige  verschillen  door  grootte  en  ruimte  ver- 
kregen. 

De  Doris  heeft  20  grenaatstukken  k  80  ^  in  den  kuil, 
en  10  stukken  k  30  l(  op  het  dek,  een  stuk  k  pivot  op 
zeer  laag  affuit  k  60  l(  op  den  bak,  volle  kogels 
met  verplaatsbare  voor*  en  achterbout,  waardoor  men 
evenwgdig  aan  de  kiel  kan  vuren ,  het  tuig  vooruit  is 
daarvoor  ingerigt;  dit  geschiedt  even  zoo  met  de  60  ^ 
pivot  achteruit,  dewijl  de  schroef  geen  letsel  geeft, 
wordende  met  twee  bokkebeenen  ter  weêrszgden  van 
het  schroefgat  geplaatst,  (en  die  men  wegneemt)  geligt. 

De  handwapening  bestaat  uit  getrokken  buksen  en 
revolvers. 

Om  de  hoofden  der  luiken  in  den  kuil,  vindt  men  on- 
gevulde granaten ,  de  buisgaten  voorzien  en  gesloten 
met  ijzeren  schroeven. 

Koperen  buizen  en  schroeven  voor  deze  granaten  en 
de  schrapnels. 

Tegen  dek  hier  en  daar  opgevangene  grenaatkistjes ; 
tusscbendeks,  aan  weerszijden  tegen  de  bakskisten ,  twee 
rijen  achter  den  anderen  met  kogels  over  de  geheele  lengte. 
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Alle  rolpaarden ,  zoo  laag  als  op  onze  nieuwe  schepen , 
doch  alleen  voorzien  van  voorwielen;  in  plaats  van 
achterwielen  slofien,  waarbij  een  hefboom  voor  het 
baksen. 

(ïeene  broekingringen  of  harpen;  de  broekings  aan 
het  eene  einde  van  een  oog  voorzien»  worden  be- 
vestigd door  de  part  door  den  ringbout  en  dit  oog  te 
steken » terwijl  aan  de  andere  zijde  zulks  met  eenen  halven 
steek  en  bindsel  er  op  geschiedt,  zoo  als  zulks  door  ons 
reeds  in  1843  bij  de  Engelschen  is  opgemerkt ,  ten  aan- 
zien van  het  onderwant. 

De  pietbouten,  zoo  mede  de  geopende  broekingring 
op  de  druif  zijn  na  den  oorlog  afgeschaft;  geen  borst- 
kleppen  aan  de  rolpaarden,  deze  zijn  vervangen  door 
het  boogsgewijze  naar  binnen  rond  loopen  van  den 
onderkant  der  poortdrempels,  waartegen  het  rolpaard 
bij  het  baksen  altijd  met  een  der  z^wangen  drukt,  als 
men  vooruit  wil  schieten ;  de  achterste  zgwang  achter- 
uit omgekeerd.  Groote  blokken  voor  de  geschuttalies 
en  allen  vierloopers.  In  de  bedekte  batterijen  wit 
touwwerk. 

De  dekken,  zoo  ver  het  geschut  loopt,  of  wel  in  zijn 
geheel,  van  eikenhout,  en  bijzonder  dikke  dekdeelen. 
De  dekbalken ,  naarmate  der  verschillende  dekken ,  uit 
elkander  op  afstanden  van  1,30  el  tot  1,50  el,  0,20  el 
tot  0,33  el  hoog,  en  0,22  el  tot  0,35  el  breed.  Het 
koebrugdek  heeft  2,10  el  hoogte. 

De  machines  en  ketels  zijn  beveiligd  aan  weerszijden 
door  langscheeps  loopende  kolenhokken ,  de  eenige  berg- 
plaats voor  kolen,  met  vier  laadgaten  aan  weerszijden. 

Op  andere  nieuwe  schepen  zijn  die  kolenhokken  door 
een  ijzeren  schot  afgesloten,  dat  ver  genoeg  van  boord 
blijft ,  om  eenen  walgang  te  vormen  j  ten  einde  grond- 
schoten  te  stoppen. 

De   zeilkooi    regt   boven   de  kruidkamer;    voor  raid- 
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i^Jiffp  rnioie  gangen  om  de  kruidkamer,  alwaar  men 
gemakkelgk  langs  de  lantaarngaten  kan  gaan ,  waarvan 
de  deoren  geopend  en  in  die  gangen  langsckeeps  uit- 
koken. 

Aan  den  achterkant  der  kruidkamer,  dwarsscheeps , 
t¥rce  gangen  Toor  elkander,  aan  weèrszgden  verlicht 
door  bmleys,  waarachter  lantaarnen;  de  eerste  gang 
tegen  de  kruidkamer  dient  alleen ,  om  kruid  op  te  geven 
door  twee  luikjes  uit  de  kruidkamer ,  en  ledige  kardoes- 
kokers door  twee  andere  luikjes  daarin  te  mannen. 
De  gang  y  vóór  dezen  gelegen ,  en  daar  geheel  van  afge- 
scheiden, dient,  om  grenaten  uit  de  bei^laatsen  op 
te  g^ven. 

Dit  schip  heeft  hoegenaamd  geen'  hallast,  stuwt 
360  ton  steenkolen,  waarmede  het  in  4  dagen,  a  80  ton 
daags,  312  mgl  aflegt,  dus  13  mgl  loopt;  de  Wassenaer 
kan  met  zijnen  voorraad  steenkolen  in  8  dagen  343  mgl 
aflagen. 

De  Doris  heeft  6  ketels,  met  24  vuren,  eene  ton  of 
wageu  boven  de  vuurplaat  op  rails,  om  de  koleo  te 
verkruijen;  heeft  machines  van  PUiH-(truncks) ;  voert 
den  stoom  op  tot  25  ft;  heeft  eene  proefschroef,  met 
twee  bladen  in  drie  stukken,  zoodat  de  bladen  inge- 
schroeld  worden;  heeft  injectieschuiven  aan  de  con- 
densors»  vier  ezpansiekammen  op  de  as;  slechts  14 dagen 
water  aan  boord,  en  geen^  afzonderlijken  ketel  om  te 
distilleren;  twee  hitjes,  een  als  voeding-  en  een  als 
lenspomp;  geene  breinpomp,  doch  kleine  breinkranen 
om  te  spugen;  metalen  tubes,  lang  10  Eng.  voeten; 
de  machines  kosten  plus  minus  65  £  per  paarden- 
kracht. 

Een  waarloos  cilinderdeksel,  benevens  een  waarlooze 
trunck,  zijn  in  de  machinekamer  geborgen,  en  komen 
daarin  uit  gelijk  met  het  voorschot. 

In  den  tunnel ,  die  loiim  en  hoog  is  (2,22  el) ,  worden 
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alle  gereedschappen  der  machinekamer  geborgen,  loopeode 
de  tunnel  langs  de  as. 

Tusschendeks  *Tindt  men  Langs  tube  scutleê  voor 
patrijspoortjes. 

De  kop  van  het  roer  staat  een  paar  voet  boven  het 
kuildek ,  waarop  eene  balans  komt  te  liggen  tot  nood* 
roer,  met  een  nood-stuurrad  achter  in  de  longroom; 
voor  gewoon  roer  past  een  ijzeren  cilinder  in  den  kop, 
waarop  eene  korte  roerpen ,  achteruit  varende  met  Ie* 
deren  stuurrepen ,  door  dubbele  schijven  naar  het  stuur- 
rad op  het  dek. 

De  achterpoorten  in  de  kajuit  staan  regthoekig  op  de 
kiel;  men  gaat  in  de  kajuit  achter  het  schroefgat  om. 

De  kerk  is  ruim,  doch  slechts  met  een  stuk  er  in; 
de  longroom  groot,  dewgl  de  geheele  konstabelskamer, 
die  spiegelpoorten  heeft,  er  aangetrokken  is;  alleen 
bevindt  zich  rond  den  schroefkoker  eene  bergplaats  of 
buffet  voor  den  hofmeester. 

Het  tusschendeks  begint  bij  het  schot  voor  de  long- 
room ,  en  eindigt  bij  het  schot  van  den  ziekenboeg. 
Uierdoor  heeft  men  plaats  voor  ruime  bakken,  die  de 
zware  bemanning  vereischt,  daar  de  Engelschen  zeer 
op  het  comfort  van  hunne  equipagiën  gesteld  zijn,  en 
het  tusschendeks  niet  ligt  zullen  opofferen,  zoo  als  bij 
de  Franschen  reeds  geschied  is» 

Aan  weerszijden  van  de  longroom  bevinden  zich 
eenige  hutten,  vooral  eene  dubbele  tot  eetkamer  voor 
de  kadets ,  met  buffet  daarnevens ;  deze  moeten  echter 
allen  in  de  ruimte  voor  de  longroom,  die  nu  niet  van 
het  tusschendeks  gescheiden  is ,  met  hunne  kooljen  han« 
gen ,  en  hunne  groote  kisten  staan  aan  weerszijden  tegen 
de  schotten  der  hutten. 

In  de  hutten  vindt  men  slingerkooijen ,  op  een  paar 
voel  afslands  van  boord,  in  dit  Tgdschrift  reeds  in 
den  Jaargang  van  1844  vermeld. 
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Om  den  schoorsteen  tusschendeks  is  een  coniscli  loo- 
pende  gseren  mantel  of  kap. 

Toorts  treft  men  twee  zware  spillen  aan,  van  een 
nieuw  maaksel,  waarvan  de  koning  is  verbonden  aan 
het  bovenspil;  bet  onderspil  draait  om  den  koning; 
wil  men  beide  gebruiken,  dan  geschiedt  de  opsluiting 
door  twee  vertikale  stangen ,  die  door  eene  zware  ijzeren 
plaat  loopen ,  welke  den  bovenkant  van  het  spil  dekt. 

Geen  zware  ketting  om  het  spil,  maar  alleen  een 
stevige  kabellaring-ketting,  waarvan  de  schalmen  vatten 
in  pennen  of  kiezen ,  aan  den  rand  van  het  spil. 

Toorts  zgn  er  vier  zware  ankers  en  stopanker,  met 
drie  kettingen  en  een  zwaar  touw;  deze  zijn  allen  ligter 
dan  bij  ons. 

Twee  evengelijke  barkassen,  aan  weerszijden  één  op 
de  barring ;  de  ruimte  tusschen  beiden  open  gelaten  en 
met  roosters  gedekt,  aan  den  voorkant  waarvan  de 
schoorsteen  staat;  in  de  barkassen,  zonder  inhouten, 
staan  andere  sloepen. 

Lange  houten  davids,  waar  twee  sloepen  binnen 
elkander  aan  geheschen  kunnen  worden ;  marszeilschoten 
in  den  kuil,  en,  zoo  als  vermeend  wordt,  mede  de 
halzen  en  schoten  der  onderzeilen. 

De  verschansing  over  en  boven  den  valreep  door- 
loopende. 

Het  tuig  laag  en  breed,  zoo  als  op  de  Wassenaer, 
doch  gedeeltelijk  ijzeren  stagen ;  de  stengestagen  op  den 
top  der  masten  varende,  om  de  gaffelzeilen  hooger  te 
kunnen  voeren. 

Toorts  de  voorste  dwarsbramzaling  boogsgewijs,  uit- 
loopende  en  verbonden  op  de  middebte  dwarsbram- 
zaling. 

Zeilen  zonder  rifs^sings,  maar  met  rifiijders,  en  de 
brug  aan  den  voorkant  van  den  bezaansmast,  waarvoor 
het  standaard-kompas  op  vier  koperen  stutten  geplaatst  is. 
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Op  dit  schip,  in  vele  opzigten  het  volmaaktste,  dat 
vvj]  immer  zagen ,  bevonden  zich  gewis  nog  eene  menigte 
andere  zaken  onzer  aandacht  waardig,  doch  ontsnapt. 
Maar  de  reeds  opgenoemde  zijn  voldoende  om  aan  te 
toonen,  dat  er  door  Engeland  geene  middelen,  geen 
geld  gespaard  wordt,  om  zijn  overwigt  ter  zee  te 
behouden ,  en  aan  zijne  voornaamste  magt  de  grootste 
volmaking  te  verscha£fen. 

V. 

Pfymouth,  28  Maart  1859. 
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IV. 
Het  COE.ECIO  IVAVAIi  AIILITAR 

TX 

SAN  CARL08,  {I8LA  DE  LEON.) 
Ingezonden. 


Spanje  kon  moegelijk  eene  betere  keuze  gedaan  heb- 
beD,  om  eene  wetenschappelijke  inrigtiog,  ter  opleiding 
▼an  aankomende  zee-ofl5cieren  te  stichten ,  dan  daarvoor 
San  Carloê ,  bg  de  stad  San  Fernando ,  op  het  eiland 
Lean^  te  kiezen,  Aan  de  bogt  der  schoone  baai, 
waaraan  Cadis  is  gebonwd,  gelegen,  heeft  het  op 
slechts  20  k  25  minuten  gaans,  van  San  Fernando ^ 
de  maritieme  werf  La  Carraeay  eene  werf  van  aanbouw 
en  uitrusting,  die,  wanneer  men  met  krachtige  hand 
blijft  voortgaan ,  haar  te  verhe£fen  uit  den  diepen  staat 
van  verval,  waarin  ze  sedert  jaren  verkeerde,  belooft 
eene  der  belangrijkste  Maritieme  Etablissementen  van 
Spanje  te  worden.  Te  San  Fernando  ^  dus  in  hare 
onmiddellijke  nabijheid,  beeft  ze  het  Observaiorio  At- 
ironomieo  de  Marina.  Andere  militaire  inrigtingen,  zoo 
als  kazernes  en  hospitalen,  zoo  ook  forten,  waaronder 
die  van  Puntalee ,  Cortadura  en  Matagorda  de  voor* 
naamste  zijn ,  liggen  mede  niet  verre  af.  De  baai  van 
Cadix  zelve,  levert  voor  den  jeugdigen  zeeman  veel 
verscheidenheid  op.  Bij  Puntales  liggen  doorgaans  de 
Spaansche  oorlogschepen  geankerd,  zoowel  het  linie** 
schip  als  de  schooner,  terwijl  de  baai  dikwerf  bezocht 
wordt  door  oorlogschepen  van  andere  natiën,  die  hier 
binnen  vallen  of  om  geledene  schade  te  herstellen,    of 
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om  er  als  noodhaven  gebruik  van  te  maken,  waartoe 
zij  door  bare  gunstige  ligging  uitnemend  geschikt  is. 

De  jongeling,  die  zich  aan  's  Rgks  zeedienst  wijdt, 
vindt  derhalve  ook  buiten  het  Colegio^  verschillende 
gelegenheden   om  zijne  kennis  te  kunnen  vermeerderen. 

Het  Colegio  Naval  Militar  is,  op  een'  eeuigzins  ry- 
zenden  grond,  op  het  Noord  Oostelijk  gedeelte  van  het 
eiland  Leon  gelegen ,  en  bestaat  uit  drie  verschillende 
gebouwen.  Dat  aan  den  regter  vleugel  is  het  Colegio 
zelve,  dat  aan  den  linker  het  verblijf  der  boofdbeambten. 
Deze  beide  gebouwen  zijn  in  gelijken  stijl  opgetrok* 
ken ,  en  hebben  twee  verdiepingen.  Elk  is  van  een 
balkon  voorzien ;  op  dat  aan  den  regter  vleugel  staat  met 
gouden  letters  Colegio  Naval  Militar.  Op  een  plein 
daaraan  grenzende,  staat  een  klein  opgetuigd  scheepje, 
een  dito  mast  en  een  toestel  tot  het  verrigten  van  gym- 
nastische  oefeningen.  Het  geheel  is  met  eenen  muur 
omringd,  waarvan  die  aan  de  zgde  van  het  Colegio ^ 
het  model  van  een  bastion  en  versterkten  toren  op  de 
hoeken  heeft. 

In  het  midden  tusschen  de  beide  gebouwen,  verheft 
zich  het  Pantheon-,  het  is  in  Griekschen  stijl  gebouwd, 
met  corintische  kolommen ,  en  steekt  boven  de  andere 
merkbaar  uit. 

Hel  is  mijns  inziens  eene  gelukkige  gedachte,  naast 
eene  inrigting  tot  wetenschappelijke  opleiding  van  aan- 
staande zee-officieren ,  een  gebouw  te  stichten»  ter 
gedachtenis  en  ter  eere  van  mannen,  die  door  hunne 
daden  hunne  namen  onsterfelijk  hebben  gemaakt. 
Hetzij  dan,  dat  ze  aan  het  hoofd  staande  van  vloten, 
luisterrijke  overwinningen  op  de  vijanden  van  hun 
vaderland  behaalden ,  hetzij  dat  ze  als  koene  en  stoute 
zeevaarders ,  door  het  ontdekken  van  landen  en  volken , 
nieuwe  rijken  aan  hunnen  geboortegrond  schonken,  of 
wel,  dat   ze  in   nederiger   sfeer,   door  nuttige  uitvin- 
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dinges  «n  ontdekkingen  op  het  gebied  der  zeevaart-* 
kunde»  eenen  welverdienden  naam  verwierven. 

Het  kan  niet  anders  dan  eenen  heüzamen  invloed 
uitoefenen  op  het  gemoed  van  jonge  lieden,  als  ze  in 
dien  tempel  staande,  zich  omringd  zien  van  gedenkteer 
kenen ,  of  aan  de  wanden  de  namen  —  in  marmer  ge- 
beiteld —  aanschouwen,  van  hen  aan  wien  het  vader- 
land deze  eer  toegekend  heeft.  Het  zal  hen  aansporen 
tot  liefde  voor  het  vaderland,  en  opwekken  tot  een 
vlijtig  en  grondig  onderzoek  der  geschiedenis,  opdat  ze 
ook  weten,  waardoor  die  namen  beroemd  zijn  geworden; 
dat  hun  tot  een  prikkel  kan  strekken ,  hun  voetspoor , 
zg  het  ook  slechts  in  de  verte ,  te  volgen.  Hel  doet  hun 
tevens  zien,  dat  het  vaderland  niet  ondankbaar  is,  dat 
het  hunne  daden  niet  vergeet,  maar  er  den  grootsten 
prgs  op  stelt ,  die  met  hunne  namen  ,  op  de  eervolste 
wijze  aan  de  nakomelingschap  over  te  brengen. 

Wanneer  men  het  Pantheon  binnen  treedt  en  de  ge* 
welfde  portique  is  doorgegaan ,  ziet  men  op  den  achter* 
grond,  boven  aan,  het  wapen  van  Spanje  hetwelk 
Minerva  en  Neptunuê  tot  schildhouders  heeft,  beide 
met  de  aan  hen  toegekende  attributen  omgeven,  waar* 
onder  de  woorden  La  Marina  a  êuê  hombres  iluetree 
gelezen  worden. 

Ter  regter-  en  linker  zijde  ziet  men  in  nissen,  de 
monumenten  opgerigt,  ter  eere  van  de  Gapitan's  General 

LÜDOVIC  os  COROOVA,  GKORGIüS  IVAIT,  FRBDERICO  6RAVINA  , 
JUA9    JOsi   HAVARRO,    JOSÉ  RODRIQÜBZ  DB  ARIAS,   GATSTAHO 

VALDiz  en  IGNACIO  MARIA  OA  ALAVA ,  (1)  terwgl  in  het 
midden  een  gedeelte  is  opengelaten,  waar  men  het  voor- 
nemen heeft,  een  prachtig  gedenkteekeo  op  te  rigten, 
voor  den  ontdekker  van  Amerika^  christobal  colon. 


(1)    Eenige    deier  monumenten   lijn   uit  kerken    Ce  San  Feruando 
en  Cadix  berwaarU  oTergebragt» 
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In  de  afgeronde  hoeken  van  het  middengedeelte  zijn 
vier  marmeren  platen  gesteld.  Op  die  aan  de  regterzgde 
bg  het  inkomen  leest  men: 

JACXHT 

SUB  MAEM0RBI8  BI8CB  LAPIOIBüS 

TIEOBOK  BXOVIAX  MUUBILTUK 

Qül 

XirCLXTIS  SAXFBXfDMBRO  OZSTIS  UfSieiflTX 

BOVDK  QUX  IJff  SüFEB  COniIBBBI 

I1ITB1IIBNTI8 

XBIfUMBBAB  GBBTI8  XCLXSU  OATHOUOA 

▲DDIOERUMT 

IMFBRIA  &BONAQUE  LATI8SIKA 

HI8PA1II0BU1C  DITIOni  8UBJB0BBU9T. 

BZIMU8 

0LA88IU1C  DÜ0IBU8  OLIIC  KABI8 

D0MUIAT0RIB08 

EBM0TI8SIXARUM  RBOIOKÜM 

mSDLARUK  QUB  LOJIOIHQOARUM 

PRIM08  FBRL0STRAT0RIBU8 

HXIC 

PATRIAB   8ÜA  8XM7ITBR1IAB  0RATUTIDXirB8 

f  OTUK  C0XI8BCBAT. 


Op  die  aan  de  linkerzijde: 


QÜI 

MARIA   OMIIXA  CIROÜMIIATIOARDKT 

AD 

XOnUlfXIITA  RBOBÜITT  HABO 

XORTALITATU  TRIBUTBK   80LTXBTB8 

BT 

AUDAOIAB  rORTÜTIOIia8QUA 

CULnORIS  XfBO  KOK  80IBKnAB 

MARITIlCXa  IIATI0SIBU8 

ANTBS  IGBABX  BZBIBB1ITB8. 

mc 

riBTAS  YIRTUTB8  PATBIAB 
ALIAQUB  PRABOLABA  MBRITA 


iLLüamiuK  oxjL88iini  prabtbctoruk 

CÜK 

I1IDBLBBZUBU8  CBARA0TBBIBÜ8 

eLORUQUB  UIBIIARRABILI 

PBO  HI8PAB0  VOMXBB 

TOTO  HABRUBT  ABTO. 
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Oaartttsschen  y  doch  een  weinig  hooger,  heeft  men 
regts  een'  gedenksteen  in  marmer,  waarop  men  in  de 
Spaansche  taal  leest: 

A 

FERlfAHDE   DB  MAGALLAIIES» 

CaFITAV  lATOm  DB  LI  AbHADA  , 

DiaOEÜBOKm  91  IL  STSBOBO  DB  BV  BOMBBX  » 

T  MUBBTO  BN  1520  BB  BL  I8L0TE  MkTLB , 

OOVBAnBBDO  OON  LOS  IbDIOI  , 

coüiiOBA  mMfn  kbmobia  »  bl  oolbgio 

ÜAVAL   MiLITAB 

BV  1853. 

Daar  tegen  over  aan  de  linkerzyde  een  dergelijke, 
niet  dit  opschrift: 

A 

iUAN   DIAZ   DE  80US, 

PXLOTB    MaTOB    <1I     EsfASA, 

DS80BUBZD0B  DBL  BlO  DE  LA  PlATA  BB  1512  , 

IVBBIO  k  VaBOS  ,  DB  LOB  IllDlOS  BB  1515  , 

OOBUCBA  B8TB  XBKOBIA,    LA  TILLA  DB   LXBKTA 

8Ü   FATBU. 

Het  Pantheon  verleent  toegang  door  eene  dubbele 
denr  tot  eene  kapel ;  deze  geopend  zgnde ,  ziet  men 
in  dezelve  het  allerprachtigst  versierde  beeld  van  de 
Heilige  ROSario,  waaraan  deze  kapel  is  gewijd.  Dit 
beeld  is  voor  den  Spanjaard  zeer  merkwaardig,  daar 
het  zich  bevond  aan  boord  van  het  Admiraalscbip, 
waarop  Don  jüan  van  Oostenrijk  het  bevel  voerde, 
toen  hij  de  Turken,  in  den  zeeslag  bij  Lepanto^  in  het 
jaar  1671  overwon.  Verder  bewaart  men  aldaar  nog 
het  fragment  van  een  vaandel ,  behoord  hebbende  aan 
het  regiment  Mariniers,  dat  in  de  Fransche  oorlogen 
aan  flarden  is  geschoten  geworden.  Twee  zeer  schoone 
schilderstukken ,  waarvan  het  eene  voorstelt  de  over- 
gave van  de  sleutels  der  stad  Sevila,  aan  ferdinand 
de  Heilige^  op  den  6**«"  November  1248,  door  den 
Moorschen  Gouverneur  (:Caudilla  Mayor:)  iXATA,  ziet 
men  mede  aldaar. 

Maar  niet  alleen  het  Pantheon ,  ook  de  zalen  van  het 
Colegio  geven  getuigenis,  hoe  hoog  de  Spanjaarden  de 
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verdiensten  waarderen  hunner  beroemdste  zeevaarders. 
Zoo   zag   ik  daar   de    portretten   van  cristobal  colon. 

JÜAR  SBBASTIiNO  OB  ELCAMO  ,  FBRDINANDO  CORTBZ ,  de  Marquis 
de  SV.  CR(7Z  ,  JOSÉ  SANCHEZ.  CERQOBRO ,  AHTONIO  ULLOA  ,  JUAN 
JOSi  HAVARRO,  GATBTARO  TALDEZ ,  DON  JORGEN  IVAN  en 
IIEIIDOZA   RIOS. 

Zelfs  in  de  zeer  lange  corridor,  die  naar  de  leerzalen 
leidt ,  ziet  men  om  zich  heen  borden ,  waarop  de  namen 
en  voornaamste  vcrrigtingen  vermeld  staan  van  jüan  de 

BBTHARCOÜRT  ,  CHRISTOBAL  COLON  ,  KODRIGO  DB  TRIANA ,  EL 
ALMIRANTE  COLON,  ALONSO DE  HOJIDA ,  VINCENTB  TANEZ  PINZON, 
CHRISTOBAL  GOBRA  ,  FERNANDB  CORTBZ  ,  RODRIGOES  DB  BASTIDA» 
JOaN  POMCE  DB  LBON,  JDAN  DIAZ  DB  SOLIS,  VASCO  NDNEZ  DB 
BALBOA,  JDAN  DB  GRTALVA  ,  ALFONSO  ALTARBZ  DB  FIN  EDA  , 
FERDINANDE  DE  HAGALLANES  ,  JDAN  SEBASTlAN  DE  BLCAKO, 
GARCIA  JOFRB  DB  LOAISA  ,  BLASCO  DE  GARAT,  MIGDBL  LOFEZ  DB 
LEGASFI ,  DIEGO  DB  LBFB  ,  ANDRES  DB  DRDANETA  ,  ALVARO  DB 
VENDANA ,  PBDRO  FERNANDB  DE  QDIROS  ,  GARCIA  NODAL  ,  ANTOKIO 
DB   CORDOTA,    TGNACIO     ARTlAGi   en   FRANSISCO   ELISA. 

Zoo  is  alles  er  op  ingerigt,  om  den  aanstaanden  zee- 
officier  te  wijzen  op  de  groote  mannen,  die  Spanje 
voor  het  zeewezen  heeft  opgeleverd.  Mogl  men  ten 
onzent  ook  eens  overgaan  ,  ware  het  slechts  om  de 
namen  en  daden  van  hen,  die  in  ons  Vaderland  eenen 
onsterfelijken  roem  ter  zee  behaald ,  of  onze  Ooêt^  en 
fFêst-Indisehe  Beziiiingen  tot  luister  verstrekt  hebben, 
door  beitel  of  penseel ,  voor  onze  toekomstige  zee- 
officieren  aanschouwelijk  te  maken. 

Hebben  de  Spanjaarden ,  onze  voorgangers  in  den 
roem  ter  zee,  een  aantal  namen  op  te  noemen  van 
mannen ,  die  op  dat  element  eenen  onsterfelijken  naam 
verwierven ,  zoo  als  wij  hiervoren  zagen ,  welk  een 
breede  lijst  kunnen  wij  hun  niet  tegen  over  stellen, 
zelfs  al  noemen  we  slechts  de  voornaamste,  als  onder 
de  zeehelden:  het  heldengeslacht  der  evbrtsen,  banckbbts 

(1859)  N^  2,  2»  afd.  8 
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en  M   HOOR,  ecnen  hbimskerck,  tas  galkn,  mai&tiï 

HARP&RTSS  en  CORBBLIS  TROMP ,  Dl  ROTTBR ,  TAH  NIS ,  TAH 
ALMOMDB,    CALLKNBSRG,    SCHRTTBR,    BOOTJffAN    en    ZOO   vele 

andeien*  Wel  hebben  we  voor  de  meeste  der  hierge- 
noemden ,  in  kerken  en  op  pleinen  gedenkteekenen  ge- 
slicht, maar  wat  hebben  we  gedaan  voor  onze  stoute 
en  koene  zeevaarders ,  zoo  als  daar  zijn :  de  Gebroeders 

BOOTJffAH,  BARBKTSZ,  SCHOUTBH  en  LB  UAIRB,  DB  WBBRT, 
VAN  BOORDT,  VAN  NBCK,  VAN  WABRWTCK,  TASMAN  ,  DB  VRIBS, 
COBN,  Q0A8T,  DB  VLAHIKGH  en   R0G6EVEBN.   Wat  VOOr  onze 

beroemde  sterre-  en  zeevaartkundigen  stbvin,  hablson, 

PLAüaUS,     WAGBENABR,     LINSCHOTEN     en    PIBTBR    DIRCKSJ^ 

KBTSBR.  Van  vele  hunner  weet  men  niet  eens  met  zeker- 
heid te  zeggen  waar  hun  stof  rust,  en  kan  van  een 
enkele  dit  ook  al  bevestigend  beantwoord  worden,  zoo 
als  van  frbdbrik  houtman,  (1)  de  zerk  die  zijn  stof  dekt, 
zal  het  u  niet  meer  zeggen.  Zijn  naam  is  door  lengte 
van  tijd,  door  hen.  die  in  dat  heiligdom  opgin- 
gen, uitgevaagd  geworden.  Wat  toch  hebben  wy  ge- 
daan voor  die  mannen  welke  in  Oo*t»  en  West- Indien^ 
als  grondleggers  onzer  magt  aldaar,  beschouwd  moeten 
worden  ?  om  van  hen  slechts  enkele  te  noemen ,  zoo  als 

BOTH,    COBN,     REABL,    SPBCX,    VAN    DIBMBN ,    SPBBLMAN    en 

VAN  BIBBEECK.  En  laten  wij  ons  niet  inbeelden  dat  onze 
jonge  lieden,  met  de  namen  en  daden  van  al  de  hier- 
boven genoemde  mannen  zóó  bekend  zijn ,  dat  ze  onuit- 
wischbaar  in  hun  geheugen  staan  geprent,  wij  zouden 
ons  schromelijk  vergissen.  Het  is  inderdaad  nog  maar 
al  te  waar ,  wat  de  Hoogleeraar  uoll  reeds  vöór  ruim 
vijf-en-lwinlig  jaren  schreef.  (2)  »  Er  schijnen  gedeelten 
in  de  Geschiedenis  van  Nederland^  waarin  elk,  die 
eene  goede,  dat  is   eene  vaderlandsche  opvoeding  ont- 

(1)  Groote  Kerk  ie  Alkmaar, 

(2)  MoLL ,  Verhandeling  over  eenige  vroegere  zeetogien  der  Neder- 
landerf, 1825.    Inleiding. 
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vangen  heeft,  zelfs  in  bijzonderheden  bedreven  is» 
terMrijl  integendeel  andere  deelen  der  vaderlandsche  his- 
torie, ook  aan  anderzins  geoefende  en  wel  onderrigten 
onder  onze  landgenooten,  somtijds  geheel  onbekend 
blijven." 

»  Het  bedrijf  en  de  daden ,  bij  voorbeeld ,  van  onzen 
grooten  Admiraal  de  rutter,  kennen  de  meesten  onzer; 
het  fraaije  werk  van  brandt  is,  en  zal  hoop  ik  altoos 
blijven,  het  lievelingsboek  van  vele  vaderlandsche  jon- 
gelingen.  Zij  weten  dikwijls ,  en  die  kennis  strekt  hun 
tot  groote  eer,  met  naauwkeurigheid  het  grootste  van 
hefgeen  door  brakdt,  van  de  geschiedenis  onzer  zeemagt, 
in  zijn  werk  is  ingelascht,  terwijl  zij  veelal  geheel 
onkundig  zijn,  aangaande  de  gebeurtenissen,  welke  de 
vestiging,  de  uitbreiding  en  den  bloei  der  Nederlandsche 
heerschappij  in  de  Oost-  en  fVest-Indiiche  Koloniën  heb- 
ben ten  gevolge  gehad.  Daden  van  de  uiterste  dapper- 
heid, bewijzen  van  de  onkreukbaarste  trouw,  voorbeel- 
den van  den  raeesten  ijver  voor  *s  lands  heil,  zijn  door 
onze  landgenoolen  in  die  gewesten  bij  herhaling  gege- 
ven ,  zonder  dat  hun  roem  bij  de  nakomelingschap 
die  groote  daden  geëvenaard  hebbe.'' 

))Aan  velen  toch  zijn  de  namen  van  van  60BN8,  korh, 

MAETZUIIER,  HCLFT,  CAMPHDIS,  TAN  DAM,  TAN  DEN  BROBCKB, 

weinig  meer  dan   vreemd. "    Is  dit  nu  nog 

zoo,  dan  wordt  het  waarlijk  tijd,  dat  hierin  verbete- 
ring kome,  en  kan  men  al  niet  op  het  voorbeeld  van 
Spanje  een  Pantheon  stichten,  ter  eere  van  onze  zee- 
helden ,  beroemdste  zeevaarders  en  hen ,  die  onze  Ooit^ 
en  West '  Indische  Bezittingen  tot  onvergankelijken 
luister  verstrekt  hebben,  dat  men  ten  minste  onze  jon- 
gelingen meer  en  meer  in  de  gelegenheid  stelle,  zich 
bekend  te  maken  met  de  namen  en  daden  van  hen, 
aan  wicn  ons  Vaderland  in  de  16*  en  W  eeuw  zijnen 
roem  en  grootheid  te  danken  heeft  gehad. 

8» 
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Ifiel  allgd  ia  alles  oDYOorwaardelgk  goed  wal  meB 
ki  den  vreemde  ziet;  dikwijls  valt  hierop  op  goede 
gronden  wel  wat  af  te  dingen,  en  is  dit  onses  inziens 
ook  van  toepassing  op  de  wijze ,  waarop  de  opleiding 
der  jtspiranitê  ds  Marine^  in  het  Colegio  Naval 
Militar  plaats  vindt.  Maar  desniettegenstaande  konden 
wg  niet  nalaten ,  den  goeden  indruk  te  schetsen »  dien 
het  bezoeken  van  dit  Colegio  hg  ons  te  weeg  heeft 
gebragt,  terwijl  het  tevens  eene  aangename  taak  is, 
openlijk  hulde  te  kannen  toebrengen  aan  bet  Bestuur, 
voor  de  verpligtende  wgze,  waarop  wg  steeds  werden 
ontvangen. 

L. 

La  Cmrrüemf 
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COBBBSPOHDEMTIi;. 


IfAKnra-IMSPABTBHBKT. 


Kcmmaindemênt  en  Inspêc^e, 


2«  BuRBAU  ,  BtU?ia  ,  23  Ntvembêr  1858. 

No.  8392. 
Bijiag0  I. 

Eeê  navolgende,  getrokken  uit  kei  rapport  van  den  komman- 
derenden  officier  van  Z,  M.  atoomsckip  Ardjoeno ,  reede  Madera , 
d,  d.  12  Maart  1858,  N**,  82,  komt  my  belangrijk  genoeg  voor, 
ier  plaaieing  in  uw  geacht  Tijdsckrift  aan  te  bieden, 

D«  Vice  Admiraal,  Komroandant  Z.  TH,  Zccinagt 
ia  Ooêt-lndië  en  Inspecteur  der  Jlar'.iic , 

J.    F.    D.     BOURICIUS. 


Aoii  de  Redactie  van  liet  Tijdtchrift 
Vrrhandcïingen  en  Beri^iien 
omtrent  htt  Zecwe»9n  enz. 
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(Behoort  bg  muAi9  tu  het  ■arine-DepU'teiiieot , 
d.  d.  23  november  1858 ,  R».  3392.) 

SXTBACT  jiam  boord  Z.  M.  doomêcMp  Jr^oemo^ 

N«.  82.  rteie  Madera,   12   Maart  1858. 

Nader  terugkomende  op  den  storm,  welke  hier  den 
6***  Maart  j.  1.  beeft  gewoed ,  heb  ik  als  bijzonder- 
lieden,  aan  boord  van  het  mede  alhier  ter  reede  lig- 
gend Amerikaansch  fregat  Cumberland  vernomen,  dat 
sg  van  ^s  morgens  10"  tot  's  avonds  3°  heeft  aan- 
gebonden«  en  hare  grootste  woede  uit  het  Z.  W.  is 
geweest,  met  eene  verbazend  hooge  zee,  die  tot  boven 
de  Z^o-rots  sloeg. 

De  wind  was  in  den  nacht  of  vroegen  morgen  met 
dik  weder  uit  het  Z.  of  Z.  O.  begonnen ,  en  vervolgens 
naar  het  Z.  W.  geloopen. 

Een  ketting  van  den  Cumberland  was  gebroken,  en, 
met  het  nood- anker  medegerekend  nog  voor  vier  ankers 
liggende,  dregde  het  schip  toch  door,  en  was,  zoo  als 
later  gehoord  werd,  zijne  kiel  beurtelings  voor  en  achter 
te  zien« 

Men  is  daar  aan  boord  vervolgens  overgegaan  de  vier 
achterste  stukken  geschut  over  boord  te  werpen,  na 
alvorens  een  zwaar  kabeltouw  en  ketting  achter  onder 
door  genomen  en  aan  die  stukken  geschut  verbonden 
te  hebben,  ten  einde  in  dien  bogt  de  dreggende  ankers 
te  doen  vatten. 

De  Kapitein-Laitenant  ter  Zee,  Kommandaot , 
(».  g.)    J.   A.   K.   VAN  HASSELT. 

Voor  Extract  Conform, 

De  Hoofd-Comniiies  bij  het  Rommandement  der  Zeemagt 
en  de  Inspectie  der  Harine, 
WIENSEL. 
Aan  Zjjnê  EsetUeniie  dên  Minitter 
van  Marine  te  *8  Öravenhage» 


\ 
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II. 
AWTWOORI» 

Or  DB 

^BEDENKINGrEN''  van  den  Heer  J.  J.  BacKErDirKS, 
voorkomende  in  dit  Tgdschrift,  1858,  N«.  2,  2*  Afd., 

DOOR 

Jhr.     •^.     MlBMJfJEMl, 

Luitenaat  ter  Zee  der   1*  klasse. 


De  bedenkingen  van  den  Heer  fiiCKKB  dirks,  in  dit 
tgdschrift,  bL  153,  2'  Afd.,  jaarg.  1858,  opgenomen, 
geheel  onbeantwoord  te  laten  ,  zoude  voorzeker  den  schijn 
op  mij  laden  van  zoo  maar  geheel  uit  bet  veld  geslagen 
te  zgn,  en  de  vlugtige  beschouwingen,  waartegen  zij 
ingebragt  worden ,  zoo  maar  zonder  nadenken  te  hebben 
oedergesteld. 

Alhoewel  met  tegenzin  dan  ook ,  gevoel  ik  mij  om 
die  redenen  bepaaldelijk  verpligt,  de  pen  weder  op  te 
vatten.  In  mijne  »  Beschouwingen"  heb  ik  bereids  gezegd , 
waarom  ik  zulks  primitief  gedaan  heb ,  doch  vermeen 
thans    hel    volgende    nog    daarbij    te    moeten    voegen. 

In  het  bezit  van  rHiHoire  de  la  Marine  FranpaUe 
e&ntemporatne ^  van  LÉON  GOÉRIN,  zijnde,  zoo  vond  ik 
daarin  de  beschrijving  van  den  slag  bij  Abouhir,  Aan 
het  einde  van  het  hoofdstuk  geeft  gdérin  op,  welke 
boeken  hij  bg  de  zamenstelling  daarvan  geraadpleegd 
heeft.  Van  de  zestien  werken  kon  ik  over  dertien  be- 
schikken;  dit  was  meer,  dan  ik  had  durven  verwachten. 

Door  vergelijking  en  toetsing  niet  het  voorgedragene 
van  den  Ueer  güérin,   erlangde  ik  de  overtuiging,   dat 
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hij  bttiteDgewoon  onpartijdig  was  te  werk  gegaan.  Ais 
uitvloeisel  van  vooringenomenbeid  met  zijne  eigene  natie 
(en  die  vooringenomenheid  zal  wel  min  of  meer  by 
eiken  scbrijver  bestaan) ,  wijdt  gdébin  hier  en  daar  meer 
uit  over  geïsoleerde  wapenfeiten,  dan  wel  bepaald 
Doodig  is;  maar  dat  is  dan  ook  het  eenigste,  waaraan 
men  bespeurt  dat  de  schrijver  een  Franschman  is.  Ik 
vermeende  dus  met  regt  vergelijkingen  in  het  midden 
te  mogen  brengen  déar,  waar  een  gegeven  relaas  van 
den  slag  bij  Abaukir  zoo  üiteenloopend  met  dat  van 
dezen  schrijver  was. 

Dat   eene  beschuldiging,  van  onnaauwkeurigheden  te 
hebben  begaan ,  ja  zelfs  onwaarschijnlijke  feiten  te  heb- 
ben voorgedragen ,   den  Heer  B. ,  vooral  qua  docent  in 
de   geschiedenis    aan  eene  wetenschappelijke  inrigting, 
bgster  schor  in  de  ooren  moet  klinken,  kan  ik  mij  best 
voorstellen.     Het  was  evenwel  mijn  plan  geenszins,  den 
Heer  B.^s  arbeid  te  critiseren ;  maar  het  is  waar ,  en  ik 
beken    het    nederig,    dat   ik   eenigzins   van   den  weg, 
welken  ik  mij  afgebakend  had,  ben  afgeweken ,  door  dat 
sommige  zaken  mijne  verbazing  zoo  bijzonder  opwekten, 
o.  a.  die  kogelbui !   maar  hierop  komen  wij  later  terng. 
Alhoewel    de    geraadpleegde    werken   niet   meer   ter 
mijner    beschikking   hebbende,    zoo    vind    ik   in    mgne 
aanteekeningen  toch  nog  hier  en  daar  stof,  om ,  onvol- 
ledig  wel   is  waar,   maar  toch  niet  zonder  grond,  op 
den  Heer  B/s  bedenkingen  te  repliceren.    Beginnen  wij 
daarmede. 

Het  goed  ontwikkelen  der  episoden  van  een  zeegevecht, 
versta  ik  zoodanig,  dat  de  min  of  meer  deskundige 
lezer  zich  eene  zuivere  voorstelling  maken ,  zelfs  op  het 
papier  teekenen  kan  ,  hoe  de  positie  der  beide  vloten 
op  een  gegeven  oogenblik  was. 

Dwaal  ik  hierin  niet,  dan  kan  het  geene  kwestie  van 
smaak  wezen,  maar  het  is  de  stellige  pligt  van  iemand, 
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die   het   verslag  van  een  zeegevecht  in   een  jaarboekje 
voor  Adelborsten  plaatst. 

Den  5^"*  Maart  gaf  het  Directoire  het  plan  tot  eenen 
inval  in  Engeland  op.  Dat,  met  het  oog  op  den  toen- 
maligen  toestand  van  Frankrijk  ^  een  dergelijk  besluit 
geheim  zoude  gebleven  zijn,  tot  bconapartb  in  het  begin 
van  Mei  te  Toulon  kwam,  en  toen  moest  toch  alle 
twijfel  ophouden,  mag  met  reden  verondersteld  worden 
als  niet  te  hebben  plaats  gehad.  Thikrs  zegt  wel: 
»men  gistte  dat  bconaparts  het  eskader  van  Toulon 
naar  BvMt  zoude  geleiden ;''  maar  deze  gissing  is  moei- 
jelijk  aan  te  nemen.  In  het  begin  van  Mei  wist  dus 
Engeland^  mijns  inziens,  zeer  goed,  waar  zich  aan  te 
houden.  Ik  heb  den  Heer  B.  nergens  tegengesproken, 
dat  men  vroeger  niet  dacht  het  op  Engeland  gemunt 
was:  ZCd.  aanhalingen  uit  thiers  en  elders  zijn  das 
overbodig. 

»De  sterkte  en  bemanning  der  vloot,  zoo  als  ik  die 
opgeef,  wint  het  waarschijnlijk  in  naauwkeurigheid/' 
zoo  zegt  de  Heer  B.  van  die  van  Z£d. ;  ik  heb  daar 
dus  vrede  mede. 

Dat  verder  Lord  viscKKT,  op  het  berigt  van  het  uit- 
loopen  der  Fransche  vloot ,  de  versterking  aan  nklson 
zond,  blijf  ik,  op  grond  van  het  vroeger  door  mij 
aangevoerde»  steeds  betwijfelen-  De  Heer  B.  zelf  neemt 
uit  BRENTON  aan,  dat  NBLSOif  zich,  terwijl  Maliha  ge- 
nomen werd  (dat  is  10  Junij),  bij  kaap  Sepet  bevond, 
wachtende  op  de  versterking  onder  towbridge.  Maar 
eenige  regels  verder  neemt  de  Heer  B.  ook  weder  aan, 
altijd  met  brehton  ,  dat  de  vereeniging  van  nelson  en 
TOWBRinGE  den  S'^^"'  plaats  had !  Hoe  is  dat  nu  overeen 
te  brengen?  Dat  HELSOif  den  22*^'"  Junij  het  uitloopen 
der  Fransche  vloot  uit  Maliha  vernam ,  heb  ik  in  mijne 
beschouwingen  ook  aangevoerd,  en  nergens  heb  ik  den 
Heer  B.  tegengesproken,  dat  de  vijandelijke  vloten  niet 
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in  elkanders  nabgheid  geweest  zijn.  Waartoe  dos  die 
beide  aanbaliogeD?  »Ud  instant  Tescadre  anglais  ne 
f&t  qQ*k  qnelques  lienes  de  Timniense  convoi  francais/' 
en  alt  was  daring  tbe  ensuing  night,  that  the  hostile 
fleet  must  have  crossed  each  other's  track.*' 

Wat  ik  met  ZEd.  niet  eens  ben,  is  het  tijdstip  waarop 
tulks  plaats  had ,  en  er  behoeft  geene  nantische  kennis 
toe,  om  dit  na  te  gaan. 

De  beschrijving  van  de  baai  van  ^bouhir ,  met  de 
daarin  liggende  vloot ,  zoo  als  de  fleer  B.  ons  die  voor* 
draagt,  is  onjaist.  ZEd.  veronderstelt  (?)  dat  de  fout 
ligt  in  het  opgeven  der  plaats  van  de  ondiepten ,  en  in. 
de  woorden  Oost  en  West ,  in  welke  rigting  ZEd.  de 
Fransche  linie  schaart.  ZEd.  dekt  de  linie  ter  regterzijde 
door  ondiepten,  en  het  was  ter  linkerzgde  dat  zolks 
plaats  had ,  en  ZEd.  zegt :  d  de  vloot  lag  O.  en  W.  ge* 
schaard'*  en  de  rigting  was  Z.  O. ,  O.  tot  O.  N.  O. 

Mg  dunkt  nog  al  eenig  Terschil  voor  het  goed  begrip! 
Hoe  is  bet  mogelijk  hier  nog  naar  de  fout  te  zoeken? 
Het  was  das  zoo  moegelijk  niet,  die  zinsneden  van  den 
Heer  B.  zoo  maar  in  eefu  te  verbeteren ,  en  wg  ver- 
trouwen het  bepaaldelijk  gedaan  te  hebben.  Op  de 
volgorde  der  linieschepen ,  zoo  als  de  Heer  B.  die  op- 
geeft, had  ik  niets  tegen,  maar  wel  op  die  der  fregatten ; 
als  ZEd.  zich  de  moeite  maar  eens  wil  geven,  mijne 
» Beschouwingen"  wederom  op  te  nemen; 

Of  het  fregat  Artemise  met  36  of  40  st.  gewapend 
was,  doet  niet  veel  ter  zake,  en  de  Heer  B.  trekt  daaruit 
dan  ook  zeer  wgsselijk  het  besluit ,  dat  dit  verschil  niet 
tot  de  eenzgdige  en  verkeerde  beoordeelingen  behoort, 
welke  voor  de  Marine  zoo  gevaarlijk  zgn. 

En  nu  over  de  bemanning  der  Fransche  vloot.  De 
fleer  B.  zegt:  ode  Franschen  noemden  die  onvoldoende, 
de  Engelschen  daarentegen  voltallig;"  en  ten  slotte: 
»  De  waarheid  zal  wel  in  het  midden  liggen."   Dit  was 
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dus  de  opinie  van  den  Heer  B.  Haar  een  van  beiden : 
de  bemanning  eener  vloot  is  voltallig  of  niet  voltallig; 
middenweg  bestaat  hier  niet.  —  Eenige  regels  booger 
zegt  de  Heer  B. ,  sprekende  over  de  matrozen,  welke 
dagelijks  aan  den  wal  werden  gezonden:  »zij  keerden 
echter  onmiddellijk  naar  boord  terug,  terwijl  de  nog 
ontbrekende  manschap^  zooveel  mogelijk,  uit  de  fre* 
gatten  moest  worden  aangevuld."  Alhoewel  dit  mij 
niet  zeer  duidelijk  is,  wil  ik  den  Heer  B.  toegeven,  dat 
hieruit  blijkt,  dat  ZEd.  de  bemanning  der  vloot  ook 
niet  voltallig  achtte,  maar  zulks  is  dan  in  strijd  met 
ZEd.  opinie,  dat  de  waarheid  in  het  midden  lag. 

Welke  opinie  van  den  Heer  B.  moet  ik  nu  aan- 
nemen ? 

Wat  het  belangrijke  punt  aangaat:  het  verdubbelen 
der  Fransche  linie  door  Kapitein  folbt  namelijk,  zegt 
de  Heer  B*:  ))tk  zoude  niet  hebben  durven  schrijven, 
dat  de  Goliath  den  wal  regts  en  het  eilandje  links  liet 
liggen.''  Ik  geloof  dit  gaarne;  het  is,  zoo  ver  mij 
bekend»  de  eerste  maal,  dat  de  Heer  B.  een  verslag 
van  een  zeegevecht  publiceert ,  het  terrein  is  ZEd. 
vreemd;  maar  guéhim,  die  zulks  meer  bij  de  hand  heeft 
gehad,  zegt:  »et  l'on  vit  passer  presqu'aussitót,  sans 
accident,  laissant  la  terre  k  droite  et  Tilöt  k  gauohe, 
Ie  vaisseau  Ie  Goliath^'  enz. 

In  mijne  lezingen  komt  voor,  dat  nblson  door  een 
inlandsch  vaartuig  (waarop,  volgens  gibard,  de  brik 
Alerte  nog  zoude  gevuurd  hebben)  geleid  werd ;  in  die 
van  den  Heer  B.  niet;  dat  daarom  het  opgeven  eener 
andere  lezing  zooveel  be  teeken  t  als  eene  betere  f  wan- 
neer men  in  den  beginne  gezegd  heeft  van  zich  te 
willen  bepalen  tot  eene  vergelijking  der  bronnen,  uit 
welke  men  van  wederzijden  geput  heeft,  is  wel  wat 
ver  gezocht. 

En  nu  zijn  wij  alweder  aan  die  hagelbui  van  bommen 
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«et  weikcr  ter  beste  geTiog  de  Heer  B.  toI- 
iOdkl  sief  scd^sd  is. 

■et  BtUM  ,'die  ZEd.  «n  als  eeae  a«lorileit  aanneeflity 
maar  toeo  bei  bet  aantal  fircgatteo  betrof,  niet  als  zoo- 
danig  crLeade  aecat  ZEd.  aan,  dat  er  bebalve  de  twee 
l2*po«ders,  ao^  twee  tbirtecB-iDdi  mortars  op  bet 
eilawije  wareo:  Toigcas  eeoeo  brief  vao  ■acus  aao 
laWHg  beweer  ik  b^  tcgeadeel.  Maar  ik  neem  eeo 
■agtahlik  aet  dea  Heer  B.  sêmb,  da  er  twee  thirteeo- 
iacb  aorurs  op  i/fcüftir  waren ,  a  Jmn  werd  de  hagel- 
iw  ran  hejehr  2egt  ZEd. ,  mieeh  doer  die  van  hommen 
feiaenmardS  De  Heer  B.  b  dos  Tan  oordeel,  dat  bet 
werpen  nit  een  tbirteen*inch  mortar  even  spoedig  gaat, 
als  bet  schieten  uit  een  12-ponder?  Onwillekeorig 
denk  ik  bier  aan  bet  spreekwoord.  SehoenmaherI  ens. 
En  ik  blijf,  aangenomen  dat  de  twee  tbirteen-iocb  mor- 
lars  op  jthemhir  waren,  de  bagelbni  Tan  kogels  en 
bommen  nog  steeds  ten  beste  geven* 

De  opmerking  over  de  gnn-  en  mortar-boats  is  over- 
bodig: de  bagelbni  kwam  immers,  Tolgens  den  HeerB., 
Tan  bet  eilandje! 

Het  oordeel  Tan  nooHiPAnn  over  de  abewapening  van 
Ahemkir  bad  gemstelijk,"  volgens  den  HeerB.,  aacbter- 
w^e  knnnen  blijven  ;^  ik  ben  dat  evenwel  volstrekt  niet 
met  ZEd«  eens. 

Napolioh  beeft  genoegzaam  doen  blgken,  dat  bij  de 
Franscbe  vloot  in  de  baai  van  Mauhir  niet  veilig 
waande.  Is  zijn  oordeel  over  de  bewapening  van  Ahoukir 
den  Admiraal  voor  den  slag  bekend  geworden,  dan  is 
dit  een  bewijs  te  meer  voor  bet  weifelacbtige  karakter 
van  BBUKTS,  en  eeoe  bepaalde  beschuldiging  tegen  zijne 
onverklaarbare  handelwijze.  Is  dat  niet  van  gewigt 
voor  de  geschiedenis? 

Omdat  de  Heer  B.,  pag.  161,  zegt:  »  Deze  (villb* 
HBVva)  vergenoegde  zich  met  aan  boord  van  de  Guillaume 
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Teil,  een  \¥erkeIoos  aanschouwer  van  den  strijd  te  zgn/' 
voegde  ik  nog  bij  mijne  opmerking  dat  villbhkutb  voor- 
gaf, het  sein  niet  gezien  te  hebben,  dat  hij  later  aan 
DOCHATLA  schreef:  »  Qu'ii  ne  pouvait  ni  ne  devait  ap- 
pareiller." 

YULEREIJVB  was  dus  van  oordeel,  dat  hij  op  dat 
oogenblik  goed  handelde .  hetgeen  men  uit  de  Heer  B*s 
uitdrukking  niet  zoude  opmaken  Ik  vind  het  vreemd 
dat  de  Heer  B.  beweert  die  bijvoeging  slechts  ten  halve 
te  begrijpen,  maar  er  de  oplossing  dadelijk  op  laat 
volgen. 

De  zaak  der  Bellerophon  wordt  door  brbnton  alleen 
niet  opgelost.  In  goérin  lees  ik,  en  bedrieg  ik  mij  niet, 
dan  is  die  uitdrukking  ontleend  aan  miêtoire  des  Com- 
baiê  d*jéboukir  etc,  par  un  Gapitaine  de  vaisseau 
(témoin  oculairc}:  »Bicnlót  toute  sa  maturne,  coupée 
par  les  boulets,  s^abattit  avec  un  fracas  ëpouvantable ," 
en  r.  GiRAno  zegt :  »  A  sept  heures  el  demie  scs  trois 
mats  étaient  abattus." 

Ik  blijf  dus  bij  mijne  bewering,  dat  de  Bellerophon 
onmogelijk  aan  zijn  tuig  voor  een  Engelsch  schip  hei- 
kend  kan  zijn. 

Verder  ben  ik  het  met  den  lieer  B.  eens,  dat  de 
qnestie,  welke  het  laatste  schip  was,  dat  deel  aan  het 
gevecht  nam,  moeijelijk  uit  te  maken  is.  lu  mijne  bron- 
nen vind  ik  algemeen  opgegeven,  de  Swiftsure  en 
Alexander.  Mij  dunkt,  dat  zoo  deze  schepen  voor  de 
Leander  deel  aan  het  gevecht  hadden  genomen,  een  van 
beiden  wel  de  zoo  schoone  positie  voor  de  Franklin 
zonde  ingenomen  hebben. 

En  nu  over  mijnen  aanval  op  de  achterhoede,  welke 
de  Heer  B.  als  onnaauwkeurig  beschouwt. 

Wat  de  eerste  vraag  van  den  Heer  B  aangaat:  wzijn 
de  Mercure  en  Heureux  voor  het  stranden  aangevallen?'' 

Hier  zijn  wederom  brbnton's  woorden  niet  afdoende. 
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GlftARO  zegt :  » Ie  Tonnant  est  forcë  de  couper  soa 
cable ,  ponr  se  dërober  aux  përils ,  dont  Ie  menace  Ie 
Toisioage  de  VOrieot.  Son  exeiiiple  est  anssitót  suivi 
par  rUeurenx  et  Ie  Mercure,  qni  vont  échouer  sar  les 
hauts-sables  de  la  plage.*' 

En  GCÉBI9:  »Le  Tonnant,  Ie  Mercure  et  THeureux 
avaient  coupe  leurs  cables  pour  se  garantir  des  eSets 
de  Texploston  de  TOrient.  Yers  deux  heures  du  inalin, 
les  deux  derniers  de  ces  vaisseaux ,  en  voulant  appareil- 
ler,  s^ëtaient  abattus  sur  babord  du  cótë  de  la  terre; 
et  Ie  peu  de  vent  qui  regnait  ne  leur  ayant  pas  permis 
de  gouverner  ,  ils  s'étaient  vus  porter  sur  un  banc, 
OU  ils  restèrent  écbouës.  Mais  Ie  Tonnant,  mieux  servi 
dans  son  mouvement,  n'avait  pas  tardé  k  reprendre  un 
poste  de  combat,  et  c'ëtait  dësormais  contre  lui,  que 
se  rëunissaient  tous  les  efforts  de  Tennemi  etc/^ 

De  tweede  vraag:  »  Is  de  Tonnant  voor  het  oogen* 
blik,  waarop  de  vloten  rust  namen,  gestrand?''  is  door 
bet  bovenstaande  tevens  beantwoord. 

De  opsomming  der  belooningen,  aan  nblson  toegekend, 
IS  geene  hoofdzaak,  dit  slem  ik  den  Heer  B.  volkomen 
toe;  maar  Z.Ed.  noemt  er  toch  eene  van  Engeland ^ 
waarom  dan  niet  de  voornaamste?  Fair  van  Engeland ^ 
met  den  titel  van  Baron  van  de  NTL. 

De  Heer  B.  durft,  met  het  oog  op  sodthet,  niet 
beweren,  dat  nblson  die  verheffing  als  zijne  voornaamste 
belooning  aanmerkte,  doch  Z.Ed.  durft  de  Britsche 
Admiraal  vodr  het  gevecht  wel  doen  uitroepen :  »  Yóór 
morgen  om  dezen  tijd  ben  ik  Pair  van  Engeland  of 
heb  eene  plaats  in  de  PFe^tmin^ter^abdij !" 

Aan  die  uitroep  zoude  men  toch  zeggen ,  dat  pelson 
er  nog  al  prijs  op  stelde. 

En  nu  nog  een  enkel  woord  over  de  Heer  B's.  op- 
merking, en  wel:  » of  een  onderwerp,  hetwelk  niet 
oppervlakkig  in  het  mengelwerk  van  een  jaarboekje  voor 
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Adelborsten  mag  behandeld  worden ,  al  of  niet  vlugtig 
in  een  wetenschappelijk  Tijdschrift  mag  beschouwd 
worden."  Ik  wil  den  lieer  B.  mijne  zienswijze  hier- 
omtrent volgaarne  kenbaar  maken.  Mij  dunkt,  dat  de 
vrijheid  om  een  onderwerp  van  dien  aard,  al  dan  niet 
vlugtig  of  al  dan  niel  degelijk  in  een  wetenschappelijk 
Tijdschrift  te  beschouwen  of  te  onderzoeken,  afhankelijk 
moet  worden  gesteld  van  de  wijze,  hoe  dit  onderwerp 
behandeld  is  geworden.  Dit  is  onze  mcening ,  en  hier- 
mede nemen  wij  afscheid  van  den  slag  bij  Abouhir  eu 
van  alle  nadere  bedenkingen,  welke  mogelijk  nog  zullen 
geopperd  worden. 

Paramaribo^  Octobcr  1858. 
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MÜTATIËN,  ENZ.   BIJ  DE  MARINE, 

VA5    1    APRIL    TOT    1    JULIJ    1859. 

Fol^enM  wiededetling  van  het  Departement  van  Marine, 
(Alpkahêiiêeh  gerangschikt.  J 


Aairininfy  (J.  O.  H.)  Luit.  t.z.  l^kL,  v.  Admiraal  van  FFasse- 
naer,  het  bcTel  opgedr.  over  de  F'esuvïus.   8  Ajn'il  1859. 

AfFsmUy  (A.   M.  J.  TAiJ  Lt.  1*  kl.,  Tan  Palembang  op  €ie 
RuyUr  in  O./.»  3  Jan.  1859 en  op  n. a.  15  Jang  1859. 

Assnt,  (J.  TAj)  Lt.  2«  kLy  yan  Medusa  op  Batavia  in  O.  /. 

Baak,    (J.   C)    Rapit    ter    zee,     van    Komm.    Sperwer   op 

Sindoro  in  de  /f".  /.  5  Mei  1859. 
Baas,  (B.)  Off.  t.  Adm.  2«  kl.  n.  a.  overl.  II  Mei  1859. 
BiBUAAB;  (J.  G.)  Scheepskl.,  van    Amsterdam  op   Medusa 

in   O.I.  27  Maart  1859. 

BiBKy  (G.  L.    TAi   dbb)   Lt.  I«  kl.  y  van   het    Wachtschip  te 
fFiilemsoord  op  n.a.  31  Mei  1859. 

Bbkloo,  (J.  cl  H.)  Lt.  2«  kh,   van  </«  Ruiter  op   £//za    in 

O.  /.  1  Jan.  1859. 
BuiBKOV,  (\V.  o.  A.  TAi)  Lt.  l^kl.,  op  Palembang  in  O./. 

16  Jao.    1859  en  !•  Off.  op  Prins  Maurits  der  Nederl. 

aldaar.  I  Maart  1859. 
Bbb«vots,  (C  J.)  Kapit.  ter  zee  n.  a.,   de  betrekking  opgedr. 

van   Direkt   en  Kommand.  der  Marine  te   Amsterdam, 

1  Jul^   1859. 

Bbbsbl,    (IL  A.  tav)  Off.  v.  Adm.  3*  kl.,  van  Bali  op  Pa- 
lembang in  O,  l, 

Bbbtobts,    (J.  H.  M.)  Adelb.    1«  kl.,  Tan  de   Admiraal    van 
IFassenaer  op  de  Heldin,    16  April  1859. 

Bbtbetoobdb,  (W.  tai)  2«  Lt.  der  Mar.,  beTOi-d.  tot  I*  Lt. 
1  Junij  1859. 

Bibbbs»  (J.  W.)   Lt.  2«  kl.,    gedet.    te  Leyden^    bcT.  tot  Lt. 

1«  kl.   I  Junjj  1859. 
BocABBT,  (C.  H.)  Lt.  2»  ki.,  yamEena  op  de  Ruyter  in  O.I. 

I  Jan.  1859  en  op  n.  a.  15  Junij  1859. 

Bosch,  (G.  tbb)  Adelb.   I'  kl. ,    van  de  Ruyter  op   Gedeh  in 

0.1,  1  Jan.  1859. 
BofscBB,  (E.  D.  E.  tab  deiJ   Lt.  2«  kl.  op  de  Schorpioen  in 

de  fF,  /.  og   Teraoek   eervol  uit  de  zeedienst  ontslagen, 

met  nader  tijdstip. 

BouBicivs ,  (J.  F.  D.)  Vice- Admiraal ,  OTerleden  aan  booi-d  Tan 
de  Ruyter.    4  Mei  1859. 
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baivyr,  (jhr.  T.  E.  de)  Adelb.  1*  kl.,  van  de  Admiraal  van 
ffassenaer  op  de  Heldin,     10  April  1859. 

baAOW,  (C.  P.  D«)  Kapt.  Lt.,  van  !•  Off.  op  de  Rnyter  op  Prini 
Maurita  der  ISlederL  als  Komm.  in   0,1,  6  Jan.  1859. 

BBBiaiiiy  (J.)  Schcepskl.,  van  Medusa  op  Amsterdam  in  0,1. 

27  Maart  1869. 
Bbeoobl,  (Jhr.   J.  At.  Cliffobd  Kocq   taji)    Lt.   2«  kl.,    vad 

Batavia  op  Ainaterdam  in   O.  /. 
Bbobbs,  (P.  J.)  Off.  V.  Adm.  2«  kl.  n.  a  ,  I  jaar  veflof  n^ar  dé 

Kaap  de  Goede  Hoop  ^  ing.   I  Junij   1859. 
Bbobbs,  (H.  H.)  Adelb.  I«  kl  ,  van  de  Ruyler  op  Palembang 

iü  O,  /•  3  Jan.  1859  en  daarna  op  de  Haai. 
Broi  db  VfXBLA,  (C.  A.  LK^  Adelb.  !•  kl. ,    van    de  Ruyter 

op  hel  Wachtschip  te  rlissingen,  6  Junij  1859  gedet.  op 

de  li^eap. 
Bgitbauui»,  (b:.)  2«  Lt.  der  Mar.,  beV.  tot  l«Lt.    1  Junij  1859* 
Boasik,  (H.E.jLt.  I«kl.,  van  het  Wachtschip  te  Wdlemeoordi 

gedet.  op  boot  n^.  31  ,  overgeplaatst  op  het  Wachtschip 

te  jinuterdain  als  l«  Off.   I  Julij  1859. 
BusxAHB,    (R.  Stab)  Lt*  '2«  kL,  van  de  Admiraal  van  IVas^ 

senaer  op  n.a.     15  Junij   I8i)9. 
BcsscBR,    (fl.  K.  J.  f  AH  DBj)  Scheepskl. ,  van   het   Wachtschip 

te   f^lissingtn  op  Cycloop.     I  Julij  1869. 
Bui»,   (W.  J.  L.  C.)  van  de  Ruyler  op  Palembang  in   O.  l, 

25  Dec.  1868  en  over  op  Prins  Maurila  der  Nederlanden 

aldaar,  23  Febr.  185'J. 
BrvsRBs,  (P.  J.)  Lt.  2«  kl.,  !•  Off  op  Soembing  in  O.  I.  bev» 

tot  Lt.  !•  kl.     I  Junij   1859. 
Caltbs,  (J.  W.)  Ing.  !.•  kl.,  det.  op  de  Admiraal  van  fFa^- 

senaer   ingetrokken   en    met    lU    April    1859   terug   bij 

's  Rijks  W^rf  te   lViliemsoo»d. 
Cabligb,  (M.  J.)  Off.  V.  Adm.  2'*  kl.,  van  de  Ruijler  op  n.a. 

31  Mei  1851). 
CinsTeü,  (ü.)  Off.   V.  Gez.  2«  kl. ,  Vail  Me r api  öp  Palembang 

in   0,L 
CisEMBaooT,  (Jhr.  F.  de)  Lt.  I^^  kl. ,  eervol  onth.  van  hét  bevel 

over  de  ^esuvlus.    7  April  1859. 

Gloüx,  (J.  C.  Dl')  Kapt.  Ier  zee,  eervol  onth.  van  het  bevel  ovci* 
de  Ruyler  en  over  op  Batavia  in  O.  /•     5  Jan.  1859. 

CoBLiji,  (Fi  fl.j  Adelb.  I*  kl. ,  van  de  Ruyler  op  het  Wacht- 
schip te  Helle voeisluts  16  Junij  ï\i.9,  met  latere  best. 
voor  de  Cornelis  üirks, 

CéOOTSf  (J.  C.)  Adj.  Adm  ,  Van  het  Wachtschip  te  f^liesingen  op 
het  Wachtschip  te  /fiilemsoord ,  met2l  April  1859  en  ter 
besch.  van  den  Komm.  van  het  Inst.  der  Marine  aldaat- 
en  ben.  tot  Off.  van  Adm.  3«  ki.  I  Junij  1859^  eu  m(«l 
I  Julij  1859  overgeplaatst  op  de  Fesuvias, 

(1869),  N*.  2,  2-  iFD*  9 
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CRisin,  (\V.  F.  IL)  Lt.2«  kl.,  Tan  Sindoro  op  ds  Sc/iarpiomn 

in  cIc  H^.  I. 
DiiLEi,  (H.  B.  fin]  Adeib.  I«  ki«,  van  de  Ruyler  op  Mediua 

in  O.  /.     1  Jan.  1850. 
ÜAaüAiki ,  (\V.)  0£  ▼.  Gez.  I«  ki. ,  yan  de  Ruyierop  Batavia 

in  O.  /.    3  Jan.  1869. 
Hiwi,  (C.  J.)  hu  !•  kl.,  n«a.  het  bevel  opgedr.  over  de  konreC 

Ajax,  Wachtschip  te  Ameierdam.  I  Jalg  1860. 

Da»ikls«  (C.  L.)  Off.  T.  Ge£.2«  kl.,  gedet.  bi}  het  Deptit.  t. 
l^rine ,  op  znn  verzoek  eervol  ontslagen  uit  's  Ryks 
zeedienst.    31  Maait  I850« 

üiLc,  (.\.  P.)    Off.  V.  Gez.  3«  kl.,   van   de  Ruyler  op    Pa- 

lemhang  in  O.  7.     5  Jan«  1859.  i 

DiiKCiATy  (H.  F.  CooBiKB  dit)  Kapit.Lt.|  Konim.  Groningen  I 

in  O.  /.  bev.  tot  Kapit.  ter  zee,  I  Julij  1859. 

DrEBBi ,  (M.  G.  «I.  A.  Hdiivib   vii)  0£  v.  Adm.  3«  kl.)  op 

de  Merwede^  bev.  tot  OC  van  Adm.  2«  kL,  1  Jnny  1859. 
DarTiBB,   (P.  J.  tab)   Lt.  2*  kl.,  van   Medusa  op  Gedeh  in 

O.  1.     1  Jan.  1859. 
DvvoiT ,  (A.  J.)  Adelb.  \^  kl. ,  van  de  Ruyter  op  het  Wacht* 

schip  te  iVülemsoord  16  Junij  1859,  met  latere  besCemm. 

voor   het   stoomflotille    vaart.  Hector^  en    1  Jaly   1859 

over  op  het  Wachtschip  te  jÉnuterdam* 

EcB  y  (B.  vAs)  werkzaam  ten  kantore  van  den  ontv.  van  'sR^k* 

belastingen    te    Helleuoetsluia  ^    ben.  tot   klerk  bij  de 

Directie  der  Marine  aldaar.  16  Mei  1859 
Ebblug,  (A.  C.  J«)  Lt.  2*  kL^  van  Palemhang  belast  met  de 

betr.  van  Adm.  van  het  depot  van  kaailen  enz.  in  O.  /. 

bev.  tot  LL  1*  kL     1  Jumj  1859. 

ËBo ,  (C.)  ScheepskL ,  van  Gedeh  op  Palemhang  in  O.  /. , 
1  Febr.  1859  en  daarna  op  Groningen. 

Ebilb,  te.  L.)  AdcJb.  ]•  kl.,  van  de  Ruyter  op  het  Wacht^ 
scnip  te  Jf^Ulemsoord.  16  Jnnij  1859^  met  latere  best. 
voor  het  stoomflotille  vaartuig  Ilecior  ^  I  Jiil§  1859  op 
het  Wachtschip  te  Amsterdam. 

ëldbbs,   (J.  J.  f.  A.)  Off.  V.  Adm.  2«  kl.,    van    Amsterdam 

op  Medusa  in  O.  /• 
EiGBLVAABT,  (J.  «I.)  Adclb.  I*  kl.  van  de  Ruyter  op   Gedeh 

in  O.  y.     1  Jan.  1859. 
Ersljb  ,  (W.)  Lt.  1«  kl.,  n.  a  ^  op  het  Wachtschip  te  fFiliemsoord, 

gedet.  op  boot  n^  32,  met  1  Mei  1859. 

I^CHAcziBB,  (O.)  Off.  V.  Adm.  2*  Li.,  van  Medusa  op  Batavia 

in  O.  I  ,  zal  repatriëren. 
EscfBT  ,   (A.  Baron  Collot  u)  Kapit.  t.  zee  y  Komm.  derzeemagt 

in  de  /A'.  /.  en  van  de  korvet  Juno ,   bev-  tot  Scbost- 

liij-Nacht,  I  Janij  1859. 
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Ef  JIBT8  f  (J.)    Klerk  bg  de  Dir.  der  Marine  te  Hellevoeisluis , 

oTergeplaatst  bij  de  Directie  der  Marine  te  jtmaterdam , 

16  Mei  1859. 
Etii mu. ,  (H.  £.}  Lt.  2*  kl. ,  Tan  SoeaUfiw  op  Ari^oêno  in 

O.  I.  1  Maart  1859. 
FiBirs  9  (G.)  Kapit.  Lt. ,   van    Palembang  het  bevel  over  de 

BmUr  opgedr.  in  O.  /•  5  Jan*  1859  en  daarvan  eervol 

ontneven  en  op  n.  a.  15  Junij  1859. 

FAftti  DB  MoiTiaav  ,  (J.  J.  lb)  Adelb.  I«  kl.,  van  de  Admiraal 

%HMn  fFoêsenaer  op  de  Heldin.  16  April  1859. 
Fbaibb,  (G.  Y.  C.)  Off.  V.  AdoL  3«  kl.,  van  PaUmbang  op 

B4mU  in  O.  /. 
Fvibi,  (C.)  Adj.   Adm.  op  Renibang   in  O.  I. ,  bev.  tot  Off. 

V.  Adm.  3*  kl.,  1  Juin  1859. 
Gbiibp,  (W.  R.  tAi)  Lt  1*  kl.,  van  1«  Off.  op  Batauia  ovei* 

als  i«  Off.  op  Amelia  in  O./. 

Gbbickb  ,  (W.  L.  A.)  Lt.  2*  kl.,  van  PaUmbang  op  de  Ruyier 

in  O./.  16  Jan.  1859  en  op  n.  a.  15  Jumj  1859. 
Gbt  vai  FiTTios,  (J.  K.  L.)  Lt.  2^  kL,  van  Amsterdam  op 

Batavia  in  O.  /. 
Gobios,    (O.   W.)  Off.  v.  Adm.    3«  kl.  op  Celebea   in  O.  /., 

overl.  17  Maai-t  1859. 
GoBvs  ,   (U.  tab)    Lt.  2*  kl. ,   van    het  Wachtschip  te  Helle- 

voetêluis   op  het  Wachtschip  te   fVilUmsoord  en  gedet. 

op  Urania.    21  Mei  1859. 
Gbabowbi,  (A.  A.  *è)  (Lt.  1*  kl.)  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te  VTilUmaoord^   gedet.    op    Cycloop  1    Junij    1859   en 

!•  Off.  op  dien  bodem.    I  Julij  1859. 
GiifBtAAB  ,  (dhr.  £.  db)  Lt.  2*  k!.,  van  de  Buyttr  op   n.  a. 

15  Junij  1859. 
Haab,  (P.  M.  tav  dbb)  Lt.  1«  kl.>   van  n.  a.  op  Admiraal 

pan  IVaasenaer.  16  Apiii  1859. 
Haabmav,    (J.  U.)   Lt.  2*  kl.,   van    n.  a.   op    Admiraal   van 

fTaasenaer.    26  Mei  1859. 
Ui  Al,  (G.  A.  L.  db)  Lt.  2«kL,  van  Batavia  in  O./.,  7Febr. 

1859  per  het  schip   Louise  naar  Nederland  vertrokken 

en  17  Maart  1859  aan  boord  van  dien  bodem  overl. 
Habbts,  (H.  G.  M.  e.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Spem^er  gedet.  op 

Juno  in  de  /^./.  6  Jan.  1859. 
Hajbhics,  (L.  J.  e.)  Adelb.  1'  kl. ,   van  de  Ruyter  op  Pa- 

lembang  in  O.  /.  3  Jan.  1859  en  nader  op  Cac/ielot. 
Havbcocbt,  (G.  L.  J.  o')  Lt.  I«  kl..  eervol  ontsl.  als  1«   Off. 

op  Prins  Maurits   en   ben.   als   Komm.    Samarang   in 

O./.  I  Maai-t  1859  en  bev.  tot  Kapit.  Lt.  1  Junij  1859. 
Habt,   (G.  C    tah  dbb)   Scheepskl.)    van  de  Ruyter  on  n.  a. 

31  Mei  1859  en  op  zijn  vrrzoek  eervol  uit  's  Rijls  zee- 
dienst ontsl.  30  Junij   1859. 


126 

Uabt,  (4,  J.  bb)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Jdder  op  Sindoro  in 
de  fK  I.     11  Apiil  1B59. 

HtcasKBBKiAn  BEF.sT,(Jbi'.C.  H.0. TAii)Lt.2*kl.,Tanfl^  Haai 
op   Paiembang ,   en  daarna  op  Amsterdam  in  O.  /. 

IIkcrdt  ,  (W.  H.  Baron  tab)  Lt.  I*  kl. ,  afgevoerd  nit  de  rol 
▼an  het  Wachtscliip  te  HelUuoeUluis.  30  April  1869, 
en  gedet.  bij  's  Rijks  Weif  te  fFiUemeoord  ter  waarne- 
ming der  betr.  van  Onder- Ëquipagiem.     1  Met  1859. 

HuBBT  TOT  £tirsbbb6,  (J.  H.  A.  W«  Baron  im)  Lt.  2«ki. , 
van  Juno  gedet.  op  de  Spencer  in  de  W.  /.  5  Febr.  1869. 

IfiBfCBBiKiy  (F.  VV.  L.  A.)  Scheepskl.  van  Evertsen  op  het  Wacht- 
schip te  FTdlemeoordj  gedet.  op   Urania.   21  Mei  I859, 

Hooft  ,  (F.  X.  R.  't)  Schoat-bij-Nacht ,    Bevelhebber  over  het 

Oefenings-Eskader ,  bev.  tot  Vice- Admiraal.  1  Janij  1869. 
llooGBiriKBBL,    (G.  J.  W.)  Adclb.  I*  kl.,    van  de  Ruyler  op 

Palemhang  in  O.  A    3  Jan.  1859. 
HooGLiioT,  (J.  D.)  Adelb.  I«  kl.,  yan  de  Ruyter  op  Batavia 

in  O.  /.     I  Jan.  1859. 
HuiBT,    (A.  è,   M)    Scheepskl.,    van    de    Ruyter  op   n.  a. 

31  Mei  18511. 
HriBT|  (H.  J.)   werksaam    bij  het  Dcpart.  van   Marine,   met 

1  Julij   1859  ben.  tot  2*  Klerk  bij  gen.  Depart. 

HcGBBVOLTB,  (J.  A.  H.)  Lt.  I**  kl.  ^  Tan  Ardjoeno  o^  Amsier- 
dam  in  O.  /. 

iBBBBrBG ,  (P.  tl.)  Off*,  van  Gez.  2»  kl. ,  van  n.  a.  op  het 
Wachtschip  te  Helleifoetsluis ,  gedet*  op  het  Kostschip 
te  Rotterdam.     I   April  1859. 

Jaacer,  (A.  J.  P.  de)  Off.  van  Gez.  3«  kl. ,  van  het  Wacht- 
schip te  Helle  i'oetsluis  op  de  Heldin.  J6  April  1859^ 
naar  de  /F",  ƒ. 

JoBBBSy  (<f.  G.)  Adelb*  l**  kl.,  van  de  Ruyter  op  het  Wacht- 
schip te  Flissingtn,  6Junij  1859,  htsiemdLyoov  de  Wesp, 

JoLLT,  (H.  L  )  Lt.  2«  kl.  ,  van  Ardjoeno  op  Makasset  in  O.  /. 

JosG ,  (C.  G.  de)  Off.  van  Gez.  i«  kl. ,  van  Celehes  op  Palem* 
bang  in  O.  /,     16  Jan.  1859^  en  daarna  op  o^  Cac/i^/c;/. 

Kabtkb^  (M.  o.  db)  Lt.  2"  kl.,  op  het  Wachtschip  te  IVü^ 
lemsoordy  bev.  tot  Lt.  1«  kl.     I  Junij  1859. 

Kaktfb  ,  (L.  M.  ob  Laat  de)  Lt.  2«  kl. ,  van  Sindoro  op 
de  Adder  in  de  ff.I.     II  April  11159. 

Kaxtbr,  (S.  de  Laat  db)  Lt.  2«  kl.,  van  Juno,  gedet.  op 
flfe  Sperwer  in  de  /iT.  /.     6  Febi'.  1859. 

KARrESTEii,    (B.  J.)  Off.  Machinist,  van  de  Ruyter  op  n.  a. 

31  Mei  I8Ö9. 
Kip,  (VV.  F.  vai  Erp  Taalmai)  Lt.   I"  kl. ,  van  Paiembang 

gedet.  bij  hel  Kommaiidt.  in  O.  /.     I  Febr.  185». 
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Klbicxb,  (J.  G.  L.)  Off.  van  Gez.  3«  ki.,  yan  de  Ruyier  op 
Amelia  in  O.  /.    25  Dec.  I85a  '         r 

KoviiG  ,  (H.  L.)  Offl  yan  Gez.  2»  kl. ,  van  Elna  op  de  Ruyter 
in  O.  /.  4  Jan.  18599  ^n  op  n.  a.  15  Jany  1859^ 
geplaatst  op  Cycloop*     1  Julij  1859. 

KoHiiG  ,  (J.  F.)  Scheepski.^  van  de  Ruyter  op  n.a.  31  Mei  1859. 

Koi»«,  (P.)  Adelb.  !•  kl.,  van  de  Ruyter  op  de  Atalante. 
16  Jnnij  1859. 

Roops,  (N.  L.)  Gepen.  Schont^bij-Nachty  Lid  van  het  Hoog 
Militair  Geiegtshof,  oveii.  9  Mei  1859. 

KoBXDOBVViB,  (J.  J.)  1«  Lt.  Mar.^  van  de  TZfi^/^r  ter  beschik- 
king gesteld  van  den  Kommt.  van  het  Korps.  15  Juni]  1859. 

Krobf ,  (A.  M.  J.)  Lt.  I®  kl.,  van  PcUembang  op  de  Ruyter 
in  O.  J.    3  Jan.   1859,  en  op  n.  a.  31  Mei  1859. 

KaoBF,  (A.  J)  Lt.  !•  kL,  Kommt.  op  Soemhing  in  O.  /., 
bev.  tot  Kapt.-Luit.     1  Julij  1859. 

Laoaaij,    (A.   A.)   Off*,    van   Adm.  1*  kl.,  van  de  Ruyter  op 

n.  a.     15  Jnnij  1859, 
Laoaaij,  (J.  A.)Scheepskl.,  van  de  Ruyter  op  n.  a.  15  Junij  1859. 

Lavbbbt,  (G.)  Lt.  1*  kL,  eervol  ontslagen  van  het  bevel 
over  de  Samarang  en  gepl.  op  Batavia  in  O.  /. 

Lbscebv  ,  (K.  W.  E.  Tov)  Lt.  2<)  kl. ,   van  de  Lansier  op  de 

Amelia  in   O.  /. 
Lbtzbb  ,  (J.)  Off*,  van  Gez.  2«  kl. ,   van  Palembang  in  O.  /. 

overleden.    7  Febr.  1859. 
LooiJBH,    (A.  J.)  Off*,   van    Adm.   3»  kL,  van  de  Ruyter  op 

Phoenix  in  O.  7.     1  Jan.  1859. 

LosGBBT,  (P.  J.)  Off*,  van  Gez.  3«  kl.,  per  Raphaëi  uit 
de  /^.  /.  gerepatrieerd  en  op  n.  a.  14  April  1859, 
en  26  Mei  1859  geplaatst  op  het  Wachtschip  te  me- 
aingen  i  gedet.  op  de  ff^esp, 

Ldtsbvbubo,  (S.  J.  tah)  Klerk  bij  de  Dir.  der  Marine  te 
Amsterdam ,  bev.  tot  Boekhouder  bij  de  Magazijnen  der 
Marine  aldaar.     1  Julij   1859. 

Mabibu,  (J.  L.  lb)  Boekhouder  bij  de  Dir.  der  Marine  te 
Amsterdam  f  op  zijn  vei-zock  eervol  ontslagen.  30  Junij  1859. 

Maidbv,  (M.  T.)  Off*,  van  Gez.  3*  kL,  van  n.  a.,  gedet.  bQ 
het  Hospitaal  der  Marine  te  fyUiemsoord.  16  April  1859. 

Maij,  (J.)  Kapt.  ter  zee,   eeiTol  ontheven  van  het  bevel  over 

de   Evertsen.    31  Mei  1859,  om  de  iunctiën  van  Adjt. 

van  Z.  K.  H.  Prins  Hendrik  te  hervatten. 
Mbobibach,    (\V.   J.)   SchecpskL,    van   de   Ruyter  op  tt< 

31  Mei  1859. 
■Mbbcibb,  (J.  P.)  Adelb.  1*  kl. ,  van  de  Ruyter  op  Ardffk 

3  Jan.  1859 ,  en  over  op  Palembang  in  Ó,  /.  1  Maart  l&i 
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Mbiim,  (Jhr.  A.)  Lt  Mkl.,  tan  ée  Zeehond  om  per  "TVUaf^ 
qitde  ^. /. Ie  repatriëren.  l6Febr.  1859» en 4  April  1859^ 
dagteekening  tan  aankomst  in  Nederland^  op  n.  a. 

MautB,  (F.   W.  1)1  Oflf.  yan  Gea.   1*  kL,  Tan  da  Ruyiêr 

op  n.  a.     15  Jong  1859. 
Miun»  (G.  TAi  OfMBBiK  oi)  Off.  van  Gea.  2*  kl.,  Tan  het 

Wachtachip  te   Hellevosisbus ,   gedet.  op  het  Kostschip 

ie  Rotfrdam^   met  I  April  1859  gedet.  I^  het  Depaot. 

Tan  Marine. 
MoaiaVs   (Jhr.  C.  J.  P.  roi)  Lt.  2«  kl.,   van  Piina  MaariU 

op  Jdakoêwr^  en  nader  op  Samtxntng  in  O,  /. 
liviiMBi  y    (J.   IL   A.   TAi)   Adelb.  !•  kl. ,  Tan  cfe  BuyUr  op 

het  Wachtschip  te  WiiiemMoord.    16  Jnng  1859;  enoTer 

op  Cycloop.    1  July  1859. 
liuLiK«|  (i.  P.  G.)  Kapt-Luit.,  Tan  n.  a.  het  beyel  opgedra- 
gen oTer  het  Stoomschip  Cycloop.     I  Julij  1859. 
livLLBB ,  (E.  J.)  Off.  Tan  Gez.  3^  kl ,   Tan  Palemhang  op  de 

Ruffler  3  Jan.  1859^  en  op  n.  a.  15  Junij  1859. 
MoLLBB,     (C.    J.    D.    Wo£tbbbbbb)   Lt.  2*  kl. ,  rol  Pa^m- 

hang^    Adj.    Tan   den   OpperbeTeibebber   der    Bonische 

expeditie  in  O.  /.,  oyerledea  7  April  1859. 
Hbïssbl,  (A.  H.)  Off.   Tan  Gez.  1°  kl  ,  Tan  het  Wachtschip  te 

Wülemaoord  gedet.    te   Amsterdam  y    1    JuTg    1859  op 

het  Wachtschip  aldaar. 
NiBSBB,  (C.  A.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  Ruyter  op  Prine MauriU 

in  O.  L    3  Jan.  1859. 
NoOBDswiBB,   (C.)    Off.   Tan  Gez.   3»  kl.,  Tan  de  Ruyter  op 

Medusa  in  O.  /.    25  Dec.  1858. 

Olitibb  ,   (W.  C.)   Off.   Tan   Adm.  2»  kl. ,  Tan   n.  a.  op  de 

Cycloop.    1  Julij  1859. 
OfnoBF,  (F.  X.  J.  Til)  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.,  y^n di^Evertsen 

op  hel  Wachtschip  te  TViüemsoord .  en  gedet  op  Urania. 

I  Jonij  1859.  '       b  f 

Oünna»,  (J.  C.)  Lt.  !•  kl,,  Tan  het  Wachtschip  te  Wülems^ 

oord ,  gedet.  Kanonn.  No.  32 ,  met  30  April  1859,  op  n. a. 
PiBTBBs,  (H.)  Scheepstimmerman  der  !•  kL,  bij  's  R§ks  Werf 

te   AmsUrdaniy   ben.  tot  Klerk  bij  de  Dir.  dei-  Marine 

te  PFiUemêoord,     16  Mei  1850. 
FifvisaB,  (J,  S.)  Klerk  bg  den  Inspect.  oTer  het  Loodswezen^  ens. 

te  J/ellei^etsluis,  ben.  tot  Klerk  bij  de  Dir.  der  Marine 

aldaar.     16  Mei  1859. 
PotBi/f,    fA.)   Off.    van    Adm.   2«  kl.,    van   Palembang  op 

Amsterdam  in  O.  1.     16  Maart  1859. 
Pboojjbs,   (M.  J.  P.  taj)  Off.  van  Gez.  2»  kl.,  gedet.  b^  het 

Hospit.   te    ^Willemsoord .  gepl.  op   het   Wachtschip   te 

BeUei^elsluis.     26   April   1859,   en  im.  tot  Off.    Taa 

Cez.   1«  U.     1  Jttog  1850. 
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lUrFABD,  (Ridder  IL  VV«  A.  ▼▲«)  Kapt-Lait,  Adjt  TAtt 
Z.  K,  H.  Prins  hbaobis  der  Nederlanden,  bev.  tot 
Kapt.  1  Junij  1859. 

Eau  9  (P.  A.  TAi)  Lt.  !•  kl.,  eenrol  ontheven  van  de  betrek» 
king  van  Onder-Eauipagiem.  bg  'sRyks  Werf  te  ivU- 
lemsoord.    90  April  1869  en  op  n.  a. 

Rbijjt,  (J.  W.  vai)  Lt.  I*  kl.^  van  PaUmbang  als  I«  Off. 
op  (h  RuyUr  in  O.  /•  5  Jan.  1859.  en  op  n.  a. 
15  Jnnij  1859. 

RifBBijy  Jr.^  (J.)  Adj.  Comm.  bg  de  Dir.  der  Mar.  te  ^/iw/tf r- 
(ten,  op  sga  venoek  eervol  ontslagen.    30  April  1869. 

RoiL£ ,  (W.  F.  Baron)  Lt.  1*  kl. »  van  n.  a.  op  ujn  verzoek 
eervol  uit  's  Rijks  Zeedienst  ontslagen.    31  Hei  1859. 

Rohm»  (J.  F.  E.  toii)  Kapt.  ter  zee»  n. a.bev.  tot  Schout- 
b$-Nacht.    1  Juni]  1859. 

RosBBWALo,  (P.  J.)  Lt.  2*  kl.,  van  n.  a.  c^  het  Wachtschip 
te  H^UevoetBluün  21  Mei  1859  en  op  de  Cycloop 
1  Julij  1859. 

RotsvM,  ( J.  P.  vAi)  Lt.  2»  kl.,  van  AmaUnkun  op  PaUm- 
hang  in  O.  /• 

Rou  TAI  ZuioBWiiv,  (J.  A.  P.  i.  jim)  Lt  2«  kl. ,  van  PaUm* 
bang  op  dê  Ruyter  in  O.  /.  3  Jan.  1859  en  op  n.  a. 
31  Mei  1859. 

RvisoB,  (W.)  Off.  van  Gez.  2«  kL,  gedet  bg  het  Hospiual  te 
fFiüefmoord,  bev.  tot  Off.  van  Gez.  1*  kL  I  Jung  1859. 

RoTcniBT,  (A.  G.)  Off.  van  Adm.  2*  kl.,  van  dê  Ruyter  op 

n.  a.    15  JuDÏj  1859. 
SjjiMkCB,    (F.   L.    G.)   Off.   van  Gez.    !•   U.,    van  n.  a.  op 

pensioen  gesteld.    1  Jung  1859. 

Salvos,  (J.)  Scheepski.,  van  de  Ruyter  op  n.  Sk.  10  Junij  1859. 
SaiinIi    (G.   G.    t^i   jirbJ  fiureau^passer  bij   de   Weif  Ce 

Amsterdam^   ben.   tot  Klerk  i>g  de   Dir.  der  Marine 

aldaar.     16  Mei  1859. 
ScBjiiDr  ADF   Alteistadt,    (Jhr.  J.   B.  E.   vos)  Lt  I*  kl.» 

115  lan.   1859  op   Paiemhang  in  O.  /.     1  April  1859 

op  Ardjoeno. 
SoMMsna,  (H.)  Lt  l«kl.,  van  n.a.  of  het  Wachtschip  te  WU- 

lenuoord.     1  Mei  1859. 
ScaoABiii^y  (J.  J.)  Scheepstimmennan  \^  kl.  U  's  Riik«W4rf 

te   Amsterdam^  ben.  tot  Klerk  hg  de  Uir« 

aldaar.     16  Mei  1859. 
ScBBBUDiB,    (J.  A.  U.)  Lt  1«  kl.,    n.  •• 

I  Jung  1859. 

MemtfWMMAM^   (6.  «}  Adeib.   I«  Al  ^  tï 
ff^attenaerf  op  {Ie  HMin.     16  i, 
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Satfinvi,  (6.  F.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  1*  Off.  jfmelia  OTer  ^ 
1«  Off.  op  Baiavia  in  O.  /. 

Siz ,  (Jhr«  C.  C)  Tan  c29  Cachelot  op  PaiZa«  in  O.  /• 

Sligt,  (H.  D.)  Lt  I*  kl.,  Tan  de  rol  PaUmhang  y  gedet.  b§ 

hel  Kommandement  in  O  /. ,  met  Terlof  28  Maart  1859. 
Slb«t,    (J.   N.)!'!.    1*  kL,  Tan  c29  Ruyter  op  Palembang  in 

O.  /•    3  Jan.  1859  y  en  op  Ardjoeno  I  April  1859. 

Slb«t  ,  (N.  G.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl. ,  Tan  Palembang  op  de 
RtsyUr  in  O.  /.  6  Jan.  18593  en  op  n.  a.  15  Jun§  1859. 

SLiBiaty  (J.  G.)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl.,  gedet.  bg  het  Hospit. 
te  WUUmêoord,  beT.  tot  Off.  Tan  Gez.  1«  kl.  I  Jonij 
1859;  en  gepl.  als  l^aanw.  Off.  Tan  Gez.  op  het  Wachts. 
aldaar.     16  Junij  1859. 

Smit,  (W.  M.)  Dir.  Off.  Tan  Gez.  2«  kl.  n.a.  26  April  1859 
per  Sara  AUda  Maria  bestemd  naar  O.  /. 

SniTBy   (G.  J.)  Luit   2*  kl.,    Tan  Samarang  op  Amêterdarn 

in  O.L 
Spbbliiiii    (G.   J.)   Kapt-Luit  Titulair,  eervol  onth.  Tan  de 

betr.  Tan  Equipagie-  en  HaTenmeester  te  HeUeuoetalius 

en  op  pensioen  gesteld.    30  April  1859. 

Stbbh.(H.  J.  P.  til  DBi)  Off.  Tan  Gez.  3»  kl. ,  gedetacheerd 
Hospit.  te  Wülenuoord  y  beT.  tot  Off.  Tan  Gez.  2*  kl. 
1  April  1859. 

Stbvigb  ,  (J.  G.  G.)  Scheepskl.  op  Palembang  in  O.  /. ,  eervol 
onulagen.    uit.  Febr.  1859.   . 

Stbvicx  y  (R.  P.)  Luit.  2*  kl. ,   Tan  Makassêr  op  Palembang 

in  O./. 
Stobbs,  (Jhr.  E.  P.  E.  db)  Luit  2«  kl.,  Tan  n.a.  met  11  Mei 

1859   op  het  Wachtschip  te   Flissingen,  bestemd  Toor 

de  Wesp. 

SciMBmLAVh ,  (D  G.  W.)  2*  Luit.  der  Mar.  Tan  Detach.  te 
Delfiy  terug  naar  het  korps.  1  Jong  1859;  en  met  die 
dagt.  beT.  tot  1«  Luit. 

SwAAV ,  (G.  J.  M.)  Luit.  2«  kï, ,  Tan  de  Amelia  op  de  Lan^ 

sier  in  O.  /. 
Sttbllesobbbil ,    (H.  A.  M.)  Adelb.  1^  kl.,    Tan  de  Ruyter 

op  het  Wachtschip   te  Hellevoetsiuis.     16  Jonij  1859; 

en  bestemd  Toor  Reinier  Claeêzen. 
Tibbbbb  ,  (J.  P.)  Off.  Tan  Gez.  1«  kl. ,  Tan  n.  a.  op  z§n  Ter- 

zoek  op  pensioen  gesteld.     1  Jung  1859. 
TflBr Ass ,  (H.  E.)   Off.   Tan  Gez.  2«  kl. ,  Tan  de  Cachelot  op 

Merapi  in  O.  /. 
Thibl  9  (F.  J.  G.  tav)   Luit  2«  kl. ,   Tan  de  Sperwer  gedet. 

op  de  Juno  in  de  fF.  /..    6  Febr.  1859 ,   en  gedet  <yp 

de  Adder.     11  April  1859. 
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Tbvbaow,  (A.  tl.)  Adeib.    I«  kl.^   yan  de  Zeehond  o^  Juno 

in  de  W.  /•     I  Mei  1859,  bestemd  voor  de  Schorpioen 

aldaar. 
Ublivbrck»  (O.  A.)  Kapt.-Luit. ,  per  mail  in  de  ^. /•  aan» 

gekomen  en  gepl.  op  de  Sperwer  als  Kommt.  6  Mei  1859. 
Vbbboov  y    (H.  G.)  Offl    Tan  Adm.  3*  kl.  >  Tan  de  Ruyter  op 

na.     15  Junij  1859. 
VissBB,  (J.  W.)  Adelb.  \*>  kl. ,  Yan  de  Ruyter  op  Ardjoeno 

in  0.[.  3  Jan.  1859,  en  op  Soembing.  1  Maart  1850» 
VusBB,   (L.  C.  P.  W.)   Ing.  2«  kl.,   het  detach.  bg  's  Rijks 

Werf  te  PFillemsoora  ïnffiVe;     10  April  1859,  en  terug 

bij  's  Rijks  Werf  te  Ameterdam, 

\Q%y  (W.  C.  N.)  Klerk  bij  de  Direc.  der  Marine  te  Ameler- 

dam)  overl.  11  April  1859. 
Vbbbliiid,   (M.  C.  tak)   Kapt.,   n.  a.    het    beyel   opgedragen 

OTer  het  fregat  Evertsen.     I  Junij  1859. 

Wachbidobff  tah  iliji,  (A.  tak)  Kapt.  ter  zee,  yan  Batavia 
per  koopvaarder  Lomse  7  Febr.  1859  naar  Nederland 
Tertrokken,  en  den  17^«°  dier  maand  aan  boord  Tan 
dien  bodem  overleden. 

VVa«b,    (P.     f.    tai)    Scheepskl. ,    van   de  Ruyter  op   n.  a. 

15  Junij  1859. 

Wacbiihgbi,  (P.  J.  tab)  Off.  Tan  Gez.  2'  kl.,  Tan  de  Ruyter 

op  Etna  in  0,1.     3  Jan.  1859. 
VValdfck,    (fl.    A.)   Adelb.   !•  kl. ,    Tan    de    Ruyter   op  het 

Wachtschip  te   fVUUmeoord  16  Junij   1859;    en  op  de 

Cycloop  1  Julij  1859. 
Wale«oi,(\V.  f.)  Klerk  bij  de  Dir.  der  Mar.  te  Willeniaoord^ 

beT.  tot  Adj.  Commies,   en  overgepl.  bij  de  Directie  der 

Marine  te  Amsterdam.     16  Mei  1859. 
Waii.  ,  (N.  W.  F.  TAI  db)  Lt.  2«  kl. ,  op  zijn  Terzoek  eenrol 

uit  's  Rijks  zeedienst  ontslagen.     15  April  1859. 
WitsTBA,    (J.)  Off.  Tan   Adm.   3*  kl.,  Tan   Veeuviue  op  het 

Wachtschip  te  Amsterdam.     I  Julij  1859. 
Watbbiic,    (J.  T.  DüBiASD   TAB  db)   Off.   Tan  Gez.  3«  kl., 

Tan  Palembang  op  de  Ruyter  in  O.  /.    16  Jan.  1859, 

en  op  n.  a.  31  Mei  1859  en  op  zijn  Tei-zoek  met  30  Junij 

1859  eervol  uit  's  Rijks  zeedienst  ontslagen. 
Wbbdt  ,    (G.  D.  tab)    Scheepskicik ,   Tan    Prins   Maurite  op 

de  Gedeh  in  O.  /.     I  Febi*.  1859. 
Wbssblibb,  (W.  il  A  )  Kapt -Luit. ,  n.  a.  beT.  tot  Kapt.  1 

zee.     1  Junij  1859. 
Wbstbbbbbg,   (G.    W.   C.)    Lt    2«  kl. ,  Tan  de  Ruyter  tL 

5  Junij  1859  op  n.  a. 
VVbts,  (J.)    Adelb.    1«  kl. ,    Tan  de  Ruyter  op  de  AtalanU 

16  Junij  1859. 
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WuMt  {S*  W.  »B  R«it«t  ut)  Kapt.«>L«it. ,  Tan  n.  a.  godec. 

bg  'sBgkji  Werf  te  BeiiêvoeUiuis ,  tar  w«ani.  der  betr. 

Tan  Eqaipagiemeester  en  Havenm»  aldaar.     I  Mei  1859. 
WniiiCK,  (J.  P.  M.)  Lt  *!•  ki.,  yan  het  Wachtschip  te  ^£/- 

Immêoord  gedet.  op  de  Cycloop,  met  i  Jang  1869  gedet. 

te  AmiÊMiréam  bg  hoi  Loo  ak  bestemd  tot  1«  Q£ 

WuniLHAif  (P.  E.)  Adelb.  !•  kl,,  van  de  Admiraal  van 
fFoêêenaor  9p  de  Heldin.     16  April  1859. 

Wounianr,  (C  L.  ti>)  Adelb.  1«  kl.,  van  cfe  Rwfier. 
6  Jung  1869  op  het  Wachtschip  te  yUêmgen^  om 
gedec,  ie  worden  op  do  Wesp. 

WoLrt •israaaia.  (C  W.  J.)  Scheepsklerk ,  yan  het  Wackt- 
sehip  ie  9riüomêoord  op  do  Etwtaen.    21  Mei  1869. 


BENOEMINGEN   TOT   RIDDERS,   als: 

▼All     DB    4*    KLASSE     OER     MILITAIRE     WILtEHSOROE , 

Lult«  ter  lee  1*  kl.  A.  J.  Krobv,  en  daarna  bev.  tot  Ridder  3*  U. 

dier  Orde. 

9  »  A.  J.   TAV    MaSITBLT. 

Lnit.  ter  zee  der  2*  klasse  R.  C.  Boiiix. 

»  »  W«  «I.  SCBOLTEV   ?A1  AsCBAT. 

B  »  'L.   F.   H.   TvCXBRMAVI. 

m  »  Jonkhr.   C  H.  O.  tav  Hbbbseebk 

TAN  BbSST. 

II  »  Jonkhr.  G.  A.  Tivoal. 

Oflicier  ran  Gezondh.  der  3«  klasse  P,  J.  FaLTSAnr. 

VAN  DE  ORDE  VAN  DEN  NEDBKLAKDSGHE?(  LEEUW^. 

Luit.  ter  zee  der  1*  klasse  N.  M.  J.  Kbobi. 

Officier  yan  Gezondh.  der  2«  kl.  W.  J.  Gbahbb  tav  Baitmgabtbv. 

TOT   OFFICIER   DER   ORDE   VAN   DE   EIKENKROON. 

Liiit«  ter  zee  der  I«  kl.  Jonkhr.  F.  db  Gasbhbroot. 
Kapt.  der  2*  ki.  yan  het  koi^ps  Mariniers  J.  J.  Sobb. 

TBRGUNO   het  aannemen   en  dragen   der  ySRSIBRSELBN  YAN 
RIDDER    DER    ORDE    tAN   ST.    ANNA    3*   KL.    VAN    RUSLAND: 

Off.  yan  Gez.  2*  kl.  Jhr.  J.  L,  G.  Pobpb  tav  Mbbbbbrtoobt. 
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OPGAVE    DER    IN    DIE^iST   ZIJNDE   OORLOGSBODEMS, 
OP    1    JuuJ    1859. 


LIGPLAATSEN 

Of 

STATIONS. 


NASEN  9BA  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD    VOOR   BINNENLANDSCHE    DlEl^ST. 


Wiliewuüüfd,  • 

Willewuëprd,  . 

»  •  • 

Ltidêm     i    •  • 

Rüitfrdam,  •  . 
Vlisêingen,  • 

Jtmêfêrdam, 


Wachtschip  •  .  .  . 
KanooneerLoot  N*.  32. 

•  >  64. 

Stoomschip  Cycloop  . 
Verdcdigiii(>;s-  Vaartuig 
Propairia. 
[nstr.  Taart.  Viania, 
Wachtschip  •  •  .  . 
KanoDoeerboot  N*.  29. 

>  »  71. 

Kostschip 

Wachtschip  .  •  .  • 
KanoDiieerooot  N°.  44. 
Wachtschip. 


.Kapt.  t.  Zee  H.  WIPFF. 
Luit.  1«  kl.  W.  ERSLIE. 
lOpper-SCuurman  J.  UOBEIN. 
Kapt.    Lt.     J.  P.  G.  flULLER. 
Luit.  1«  kl.  G.  F.  G.  GOBIUS. 

Luit.  lo  kl.  J.  J.  BOELEN. 
Kapt.  t.  Zee  B.  G.  ESCHER. 
Luit.  ie  kl.  Jhr.  D.  BOWIER. 
Opper-Schipper  J.  U.  VOLKERTS  VAN 
HOOG ENDAAL, 
Luit.  Ie  kl.  J.  C.  HOLTZAPFFEL. 
Kapt.  t.  Zee  J.  SPANJAARD. 
Luit.  1«  kl.  P.  F.  BEZEHER. 
Luit.  Ie  kl.  C.  J.  DAHUE. 


BESTEHD   VOOR   BUITENLANDSCHE   DIENST. 
WiUemsüord.    .  jSchooner  Jiaiante  .     ..Luit.  2e  kl.  J.  H.  P.  E.  KRIPHORST. 

OEFENINGS- ESKADER. 
Ter  reeda  TexeL  ,   Fregat  met  stooraterm.  Kapt.  t.  Zee  H.  C.  VAN  VREELARD. 

»  Jhr.  H.J 


L.  T.  DE  VATNES 
VAM  BRAKELL. 
W.  A.  DE  GELDER. 

J.  O.  U.  ARNTZERIUS. 

J.  J    VAN  DER  MOORE. 


Curafa»  •    • 

»  .       • 

Pmramarilto 
Jfiekerie,     . 


Fregat  met  stooraterm 
Evertstn 
Fregat  met  sloomYerm. 
Admiraal  V,  Watsenaor 
Schroef-stoomschip         Kapt.    Lt. 

Citadel  V,  Antwerpen, 
Sohroef-stoonischip         Luit.  !«  kl. 

Fesuniuê 
Schroef-stoomschip        jRapt.    Lt. 

Vioe-Adm,  Koopman, 

OP  REIS  NAAR  DE  WEST-HDIË. 
lTransportfch.<;«/7tf/</t'ii|LuH    !•  kl.  P.  TOUTENHOOFD. 

OP  REIS  NAAR  OOST-INDIÊ. 
Tr.  tch.    de   Ar#rwe</«.|Kapt.    Lt.    J.  VAN  DER  BEERSCH. 
IN    DE    WEST-IXDIË. 

Korvet    Juno^     .     .     .iSch.  bij  Nacht  A.  Bn.  COLLOT  D'ESCURT. 

Brik         de  Sperwer,    Kapt.     Lt.     O.  A.  UHLENBECK. 
Schooner  (/e  iScAorofoen  Luit.  1»  kl.  J.  P.  K.  VAN  HOORSEL. 

Blik        dé  Zeehond.    Kapt.     Lt.     F.  A.  A.  GREGORY. 
Schooncr  de  Adder.    .    Luit.  !•  kl.  H.  B.  KIP. 
Ranonnrb.deCop/yfiiameLait.  2''  kl.  H.  HOVY. 

.INDIE   NAAR   REDERLARD. 

iKapt.    Lt.    J.  M.  I.  BRUTEL  DB  LA 
I  RIVIERl 


OP   REIS    UIT   DE   WEST 
jStoorofchip  Sindoro. 


LIGPLAATSEN 

or 

STATIONS. 


Bmtavia  . 

Sttmmtra 

Riomw    • 
Mêhtkkos 
Banka 
BmU  .     . 


Palêmhamg 
Smmiatra . 
Sawkaramg 
Boni  •     . 


Sumatra  . 
Naar  Japan 
Riouw     • 
Soerabaya 


Boni  .  . 
Batavia  • 
Boni  .     . 

Soerabaya 
'Boni  *  . 
Ternate  . 

^011»    .       . 


Soerabaya 
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NAIEN  Bit  SCHEPEN 


BEVËLüEBBERS, 


-ii 


IN    DE    OOST-INDIE. 


Brik 


Fregat    Palembang. 

Korvcl  Pallaê* 

Korvet  Print   JUauriis 
dor  Nederlanden, 

de  Haai. 

•        de    Cachelot 
Opnem.  vaart.  Piladee.  Lt.  Ie  kl 
Sch.-Brik  Rembang, 

»         Sylph. 

9         de  Lansier, 

»         Padang. 
»         Makasser. 


Kapt.  t.  Zee  W.H.  DÏTTLOF  TJASSENS 
Kapt.    Lf.     H.  F.  VALEJITINI. 
f  C.  P.  DE  BRAÜW. 


J.  VAN  MAÜRIK. 
A.  F.  SIEDENBURG. 
J.  VOS. 

G.  A.  L.  H.  BAaoa  VAN 

HEECKEREN 
J.  K.  VAN  DE  KRÜYSSE 

PUAAR.! 
J  J.  B.  DE  JONGE  OÜDRAAT. 

A.  W.  KEUCHENIÜS. 
P.  W.  STORT. 

RoeiKaiionnccrb.  riM4.  Luit.  2«  kl.  J.  K.  L.  GEY  VAN  PITTIÜS. 
Korvet  met  stoomverm.  Kapt.    Lt.    J.    J.    WESTEROUEN 

Mcdusa.l  VAN  JttEETEREN. 

»     Prinses  Jmelia 

I 

Schrocf-Stoomscbip         i 
Groningen, 


A.  D.  S.  CLARRSOX. 


»  Montrado, 

»  Bali. 

»  Soemhing, 

»  Samarang. 
Rad.-Stooms.   Batavia. 

a  Amsterdam 

a  Gedeh, 

a  Ardjocno. 

a 


|Kapt.  t.  Zee  H.   F. 
Lt.    !•  kl. 


Merapi, 


COüRIER    DIT 
DÜBERART. 
R.  L.  DE  HAES. 
1  »  Jhr.  J .  n.  VAN  CAPELLEN. 

Kapt.    Lt.    A.  J.  KROEF. 
I  »  C.  L.  J.  D'flAMECOÜRT. 

Kapt.  (.  Zee  J.  C.  DU  CLOUX. 
Kapt.    Lt.    P.  A.  MATTflYSEN. 

Kapt.  t.  Zee  B.  H.  STARING. 
Kapt.    Lt.    J.  A.  K.  VAN  HASSELT. 
E.  M.  G.  BAAK. 


Etna, 

Phoenis,  » 

Suriname.   Kapt.    Lt 
Velebcs,       Lt.  1«  kl. 


Lt.  1"   kl.    G.  ROTER. 

»  W.  R.  F    ESGHER. 

J.  H.  REELAERTS. 
J.  A.  VAN  DE  VELDE. 


»  JUadura, 

>  Onrust. 

>  Admiraal 
van  Kinsbergcn. 


»    H.  P.  KLERCK. 
»    J.  C*  H.  VAN  DE  VELDE. 
Lt.  2«  kl   P.  ROODZANT. 
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VI. 

HET  LEVEN 


JAN  FREDERIK  DAMÜL  BODRIOUS, 

▼ICV-ADMIAAAL ,    ADJUDANT  DBS  KONINGS  IN  BUITBNGBWONB  DIBN8T, 

Bidder  van  de  3>Ie  kUuse  der  3£iUtaire  Willenu  Orde  j   Commandeur 

der    Orde   van   den  Nederlandtehen  Leeuw  en  van  die  van 

St.  Maurice  en  Lasare  van  Sardiniën ,  gedecoreerd 

met  het  Metalen  Kruit, 


«t.  M.    JR.    VEHHVELIé^ 

Sckout-bij'Nacht ,  Ridder  8<le  klasse  der  Militaire  WiUems  Orde  en  der 
Orde  van  den  Nederlandsehen  Leeuw ,  Commandeur  der  Orde  van  de 
£iieniroon.  Sidder  8de  JtUuse  van  St.  Wladimir  van  RusUmd , 
gedecoreerd  met  de  MedaiUe  van  St,  Heleua  van  Frankr^k , 
Lid  der  HoUandsche  Maatschappij  van  Wetenschappen 
te  Haarlem,  en  meer  andere  Geleerde  Genoot- 
schappen en  Maatschappijen. 


De  vlootvoogd,  wiens  levensloop  ik  zal  trachten  te 
schetsen,  was  door  de  banden  van  bloedverwantschap 
en  door  die  van  hartelijke  broederlijke  genegenheid  aan 
mij  verbonden.  Met  weemoed  vat  ik  de  pen  op»  daar 
deze  banden  te  vroeg  door  den  dood  vaneen  zijn  gerukt. 
Streelend  was  het  vooruitzigt,  op  mijnen  reeds  gevor* 
derden  leeftijd ^  hem,  na  eene  meer  dan  vier  jarige 
afwezendheid ,  de  broederlijke  hand  te  zullen  drukken. 

Reeds  werd  ieder  oogenblik  het  schip,  dat  hem  over- 
voerde, verwacht;  met  van  blijdschap  kloppende  harten 
verbeidden  allen,  die  hem  dierbaar  waren ,  dit  heugelijke 
tijdstip.    Uelaas!  eene  hoogere  wijsheid  had  het  anders 

(1859)  N».  3,  2«  AFD.  12 
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beschikt.  Het  schip,  onder  de  bevelen  van  zijn'  schoon- 
zoon ,  den  Kapitein-Luitenant  fibius  ,  viel  te  Flissingen 
binnen.  Het  stoffelijk  overschot  alleen  van  den  zoo 
innig  verlangde ,  landde  op  den  yaderlandschen  bodem. 
Hartverscheurend  was  deze  bittere  teleurstelling  voor 
zgoe  teeder  beminde  gade,  kinderen  ea  talryke  vrienden. 
Tranen  van  droefheid  daaldeo  neder,  terwyl  de  blikken 
Hemelwaarts  waren  gerigt*  Daér,  ver  boven  alle  wissel* 
valligheden  van  bet  ondermaansche,  daar  geniet  zijn 
onsterfelijke  geest  het  loon  der  deugd ,  en  van  lieverlede 

'  •••'     li       .«.  ..      '•*'     ^-. '''^'^«^diensi   alleen,    als    een 
wclJ'»<t'^c  Hf'^saem,  i:i  dit"»  ,/      nrif   inrUa  Lm:  vi-    , 
JiLv*wi.     i      -^'^j  J!i    ootiiio-v!   rn    .  H-rwerpir^     e»   /.'r«,v 
gebogen,  bernsien  zijne  vrienden  in  de,  vooi  o^:>  ..^ 
zigtige    menschen,     ondoordringbare,    altoos   hoogwijze 
raadsbesluiten  van  eenen  liefderijken  God! 

En  nu  een  blik  geslagen  in  zijn  openbaar  leven,  de 
omstandigheden  ontvouwd,  die  hem  tot  een  sieraad  der 
menschheid ,  en  door  gewigtige  diensten ,  Vaderland  en 
Koning  bewezen,  tot  hooge  rangen  en  eeretitels  hebben 
opgevoerd;  alsdan  verkrijgt  het  volgen  van  zulk  eenen 
levensloop  eene  eigenaardige  aantrekkelijkheid.  Eene 
levendige  belangstelling  wordt  opgewekt ,  en  edele  ge- 
waarwordingen wellen  in  de  ziel  op. 

JiN  FRKDKRIK  DANIËL  BOURICIDS ,  geboren  te  Arnhem, 
den  26*^  Julij  1700,  was  de  derde  zoon  van  M^R0ILAllD 
JAN   BOVBicius,   Burgemeester  van  Arnhem,  en  vrouwe 

BLBOKORA   CHRISTIITA  FRKDSRICA  BIGTUWBIN ,   Uit  eene  aan* 

zienlijke  familie  te  Leipzig. 

In  zijne  kindsheid  gaf  hij  blijken,  dat  levendige,  moe- 
dige en  ondernemende  geestvermogens  zich  meer  en  meer 
in  hem  ontwikkelden;  in  zijn*  omgang  met  zijne;school- 
makkertjes,  wis  hij  van  de  eersten  in  het  spelen, 
kenteren  en  ravotten,  om  zich  te  weer  te  stellen  als 
men  hem  te  na  kwam,  terwijl  zijn  goed  hart  de  zwaksten 
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trachtte  te  bescherineD.  Nu  en  dan  was  eene  vadei> 
lljke  verroaniog  noodig :  zoo  had  hg  het  eenmaal  zoo 
erg  gemaakt ,  dat  hij ,  om  eene  tuchtiging  te  ontgaan 
een  dakvenster  uitklauterde ,  en  zich  met  levensgevaar 
over  het  dak  in  eenen  hoek  trachtte  te  verschuilen.  Om 
grooter  ongelukken  voor  te  komen»  werd  hij  met  zoete 
woorden  naar  beneden  gelokt.  Was  het  wel  te  ver- 
wonderen, dat  zijne  ouders  in  het  knaapje  den  kiem 
opmerkten,  waaruit  een  flink  zeeman  kon  opgroeyen. 
Op  zijn  elfde  jaar  vertrok  hij  dan  ook  naar  het  Instituut 
der  Marine  te  Enkhuizen.  *-  Bij  de  inlijving  in  het 
Fransche  Keizerrijk  werd  hij  overgeplaati.  *  op  de  EcoU 
Mariiime  Impériale  te  Brest*  Van  daar  ontving  zgn 
vader,  als  extract  uit  de  jaarlijksche  rapporten  aan  den 
Minister  van  Marine:  Fot^re  fiU  e^t  reoommendahh 
sous  tou*  Ie*  rapportê. 

Na  de  heugelijke  omwenteling,  werd  hij  in  1814,  op 
verzoek,  van  het  Instituut  te  Brest  ontslagen,  en  alles 
aangewend  om  spoedig  in  dienst  te  komen.  Hij  werd 
dan  ook  als  adelborst  2"  kl.  geplaatst  op  het  schip  van 
linie  Rotterdam,  Kapt.  ter  zee  mklvill  van  carjtbéb, 
hehoorende  bij  het  Middellandêche  ^«^eskader.  De  jonge 
Adelborst  moest  al  vroeg  het  wisselvallige  van  het  zee- 
inans  leven  ondervinden.  Het  schip  werd  op  de  Gronden 
door  eenen  hevigen  storm  beloopen ,  verloor  tuig  en 
roer,  en  werd  door  een  Engelsch  korvet  te  Falmouth 
binnen  gesleept. 

In  November  1814  bevorderd  tot  Adelborst  1«  klasse, 
diende  hij  aan  boord  van  bet  fregat  Diana,  Kapt.  ter 
zee  ZIBRVOGKL ,  behoorende  bij  het  eskader  in  de  Mid' 
dellandiche  Zee.  Uier  hoorde  hij  voor  de  eerste  maal 
het  snorren  der  kogels ,  in  een  kort  gevecht  met  een 
Algerijnsch  korvet,  die  de  wijk  nam  achter  de  rooelje 
van  Algiers.  Hij  had  kort  vöór  het  bombardement  van 
bet  roofnest  eene  ontmoeting  met  eene  Algerijnsche  divisie 
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lanoooeerbooten ,  die  insgelijks  op  de  vlugt  toog  ea 
jtlgiêTê  binoen  liep.  In  1815  op  het  fregat  Frederica 
orergeplaalst «  roerde  hij  het  bevel  gedurende  het 
bombardement  van  Algiers  ^  in  1816,  over  de  eerste 
divisie  van  de  knilbatterg,  en  inrerd  door  zijn  manmoe- 
dig gedrag  en  de  eervolle  rapporten  van  zgn  bevelhebber, 
door  den  Vice*Admiraal  tav  DK  CiPCLLlH  waardig  ge- 
acht de  epauletten  van  oflScier  te  dragen,  nog  geen  18 
jaren  bereikt  hebbende,  die  vereischt  werden  volgens 
de  bepaalde  reglementen.  Om  dien  rang  te  bekleeden , 
was  hij  Luilenant-Titulair,  en  het  volgende  jaar, 
na  afgelegd  ëikmen.  Luit.  ter  zee  2«  klasse  effectief, 
en  werd  in  dien  rang  geplaatst  op  het  fregat  Kenau 
Hasselaar ,  liggende  te  Uellevoetêluiê ,  en  van  daar 
op  het  wachtschip  Zeeland,  aan  den  Helder.  Spoedig 
werd  hg  geplaatst  op  Z.  M.  korvet  Arend ,  Kapitein* 
Luitenant  ter  zee  tak  daalkv,  liggende  voor  Anuter- 
dam,  bestemd  naar  Ooêt^Indiê.  Nadat  die  bodem, 
met  de  toen  nog  in  gebruik  zijnde  zoogenoemde  wa- 
terschepen ,  over  het  Pampus  gesleept  was ,  liep  het 
korvet,  den  21"*"  December  1820,  uit  het  gat  van 
Textl  in  zee,  deed  St.  Crux  de  Teneriffe  en  Rio 
Janeiro  aan,  en  liet  het  anker,  den  ïb^^  Junij  1821  , 
ter  reede  Batavia  vallen. 

Yolbragt  eenen  kruistogt  langs  het  eiland  Sumatra 
door  de  iSura/Z^-passage  tot  voor  Achem.  Van  Poelo 
Penangt  Malacea  en  Biouw^  vervolgens  naar  Af un/oJk^ 
en  toen  ter  reede  Palembang  de  korvet  Dolphijn , 
Kapitein-Luitenant  bloemkndaal  ,  het  station  overnam, 
stevende  de  Arend  naar  Soerabaija,  en  aldaar  voor 
de  tehuis  reize  gereed  gemaakt ,  liep  die  korvet  van  de 
reede  van  Batavia^  den  9^»  Dec.  1823,  in  zee,  deed 
de  Kaap  de  Goede  Hoop  aan,  en  ankerde  den  26"^ 
April  1824  ter  reede  Texel. 

Geplaatst  op  het    fregat  Minerva,  Kapitein-Luitenant 
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BODBL ,  werd  hem  het  bevel  opgedragen  over  eene  katv- 
noDneerboot,  en  in  werving  voor  j4ntwerpen  gestalioo- 
neerd.  In  1826  tot  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse  bevor- 
derd, werd  hem,  door  een  allervriendelijkst  schrijven  vaa 
deu  Yice-Admiraai  GOBlus,  Directeur  en  Kommandant 
der  marine  te  f^liêêingsn^  aangeboden  om  zijnen 
Adjudant  te  worden,  en  daardoor  in  de  gelegenheid  ge- 
steld, om  ten  minste  een  paar  jaren  in  den  buisselijken 
kring  genoegelijk  te  kunnen  doorbrengen.  Hoe  vereerend 
dit  bewijs  van  genegenheid  van  den  achtenswaardigen 
Admiraal  GOBius  ook  ware,  was  BOURicius  met  te  veel  ijver 
voor  eene  meer  actieve  dienst  bezield.  Hij  werd  dan  ook 
geplaatst  op  het  linieschip  Waterloo,  Kapitein  ter  Zee 
A. TAN DAALKN ,  bestemd  om,  gelijktijdig  met  het  linieschip 
Wassenaar,  Kapitein  ter  Zee  SP£efGLBR,  troepen  naar 
onze  Oost'Indiêche  bezittingen  over  te  voeren.  Op  dien 
bodem  werden  zes  honderd  zeventig  man  troepen  inge- 
scheept, liet  bevel ,  om  met  de  eerste  gunstige  gelegen- 
heid zee  te  kiezen,  was  zoo  stellig,  dat  Kapitein  yan 
DAALBN  het  besluit  nam  uit  te  loopen,  in  weerwil  dat 
de  dreigende  luchtsgesteldheid  eene  spoedige  ommekeer 
van  wind  voorspelde.  Den  G*^^°  Januarij  1827  geraakteu 
beide  schepen  in  zee,  door  hevigen  storm,  met  eene 
dikke  verstopte  lucht,  beloopen ,  en  verloren  zij 
elkander  uit  het  gezigt.  De  Waterloo  verloor  zijn  tuig, 
en  verkeerde  in  het  grootste  gevaar  van  te  zullen  stran- 
den, dat  echter  door  geschikte  maatregelen  en  stoute 
manceuvres,  verhoed  werd.  De  verwarring,  met  zoo 
veel  menschen  aan  boord ,  meest  allen  zeeziek  (zegt  bod- 
Ricius)  was  onbeschrgfelijk.  Het  weer  handzamer  wor- 
dende, werd  onder  een  noodtuig  veiligheid  onder  Helgih 
land  gevonden ,  en  na  42  dagen  in  de  Noordzee  rond- 
gezwalkt  te  hebben,  eindelijk  de  Theems  binnen  geloo- 
pen,  tot  voor  Seheernesê ^  van  waar  het  schip,  geheel 
gerepareerd   zijnde ,  in   het   begin   van  Mei  de  reis  naac 
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Ooêi^lndiê  voortzette,  St.  Cruz  de  Tênmrifft  aandeed, 
en  ankerde  voor  Batavia^  den  20*<«»  September  1827; 
aanvaardde  de  tehnis  reize  den  8***"  October,  en  liep 
in  Januarij  1828  te  lêxel  binnen. 

BoüBiClos  zicb  te  Dieren  in  Gelderland  met  zijn  huis- 
gezin bevindende,  werd  bg  geplaatst  op  de  korvet 
Komeet,  Kapitein-Luitenant  KOOPMAVf  bestemd  naar 
Oaei'Indiif  waarvoor  hg ,  door  ongesteldheid,  verpligt 
werd  te  bedanken.  Hersteld  zijnde,  begaf  hij  zich  aan 
boord  van  Z'.  M*.  fregat  Sumatra ,  Kapitein  ter  Zee 
■•  LÜCA8 ,  bestemd  voor  eenen  krnistogt  langs  de  west* 
kust  van  Afrika  en  vervolgens  naar  de  fVeêUlndÜn, 

Te  St.  George  Delmina ,  op  de  kost  van  Guinee , 
bad  eene  ontmoeting  plaats  met  weerspannige  Negen» 
hoofden,  die  tegen  die  sterkte  waren  opgetrokken  en  in 
Terdenking  lagen  van  slavenhandel  te  drijven,  en  zelfs 
eenige  Negers  gedood  of  mede  gevoerd  hadden.  De 
bevelhebber  van  de  Sumatra  besloot  de  Negerhoofden 
streng  te  tuchtigen.  Aan  BOüRiats  werd  het  bevel  over 
deze  expeditie  opgedragen.  Hij  landde  met  gewapende 
sloepen,  nam  zijne  maatregelen  met  veel  beleid  en  moed, 
terwijl  150  kano^s  aan  de  vlammen  ten  prooi  werden 
gegeven,  in  weerwil  van  het  aanrukken  van  gewa- 
pende benden  inlanders,  die  evenwel  tegen  de  goed 
geposteerde  bedekking  niets  durfden  ondernemen.  De 
goede  afloop  dezer  onderneming  had  dan  ook  ten  gevolge, 
dat  de  Negerhoofden  tot  inkeer  kwamen  en  zich  onder^ 
wierpen.  Zoo  werd  dan  ook  BOURiaus  op  andere  punten 
Tan  de  kust,  om  in  onderhandeling  met  andere  inland- 
sche  grooten  te  treden,  meermalen  aan  den  wal  gezon* 
den.  Het  zoude  te  wijdloopig  worden ,  hier  alles  in  te 
vlechten,  wat  hij,  met  zoo  veel  kennis  van  zaken,  om- 
trent dit  gedeelte  van  de  kust  van  Afrika  heeft  opge- 
teekend,  en  daardoor  bewezen  heeft,  wat  een  zeeofficier, 
die   al  het  verhevene  van  zijn  edel  beroep  doorgrondt, 
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tol  bevordering  der  kennis  van  volkeren  en  landen  en 
hunne  voortbrengselen  kan  bijdragen. 

Het  fregat  Sumatra  liep  te  Curaqao  binnen,  en  vol- 
bragt  vervolgens  eenen  krutslogt  naar  verschillende  eilan* 
den  in  deze  zeeën.  Teruggekeerd  in  1830,  barstte 
de  opstand  in  Belyië  uit.  liet  was  toen ,  dat  bij ,  be- 
zield met  vaderlandsliefde,  zich  aanbood,  om  in  de 
gelederen  der  landmagt  te  velde  te  trekken.  De  Koning 
stelde  prijs  op  dit  bewijs  van  edelen  gver  voor  de  zaak 
des  vaderlands  en  zou  er  aanteekening  van  houden.  Toen 
hij  kort  daarop  eene  missive  ontving  van  den  Kapitein* 
Luitenant  ter  Zee  viN  dek  bosch,  Adjudant  ?an  Z.K.  H. 
den  Prins  Admiraal ,  hem  namens  Z.  K.  H.  te  kennen 
geiende  dat ,  door  de  wapening  van  kleine  vaartuigen , 
welHgt  de  zeeofficieren  meer  nuttig  zouden  zgn  dan  bg 
de  araiée.  BouRiaos  werd  dan  ook  geplaatst  op  het  wacht^ 
schip  Hinerva  te  Fliêêingen^  en  van  daar  als  bevel- 
hebber van  de  kanonneerboot  N**.  41 ,  behoorende  bij 
de  flottilU  op  de  Schelde ,  werd  hg  met  de  kanonneerboot 
N"".  42,  Luitenant  ter  Zee  van  haldxghbii,  in  het  Zwin 
gestaticnneerd ,  in  verband  met  de  bewegingen  der 
troepen,  die  dit  belangrijk  punt,  om  meester  te  zijn  van 
de  fTeet-f^laamêeke  waterloozing,  van  de  landzijde 
zouden  aanvallen,  dat  echter,  om  de  eene  of  andere 
reden,  op  een  bepaald  tijdstip  niet  gebeurde.  Den  4^** 
Augustus  1831  ankerden  de  beide  booten  in  het  Kil 
van  het  Bazegras  ^  en  het  voorname  doel,  om  de  aan^* 
dacht  des  vijands  derwaarts  te  lokken,  was  bereikt  voor 
dat  de  eb  de  booten  belette  om  terug  te  trekken.  Spoedig 
werden  zij  door  eene  sterke ,  steeds  aangroeijende  leger- 
magt,  aangevallen.  Achter  hooge  dijken  beschut,  openden 
de  Belgen  een  levendig  vuur,  dat  door  de  booten  op 
gelgke  wijze  werd  beantwoord.  Intusscben  begon  het 
water  te  vallen,  en  werd  het  hoog  tijd  om  af  te  zakken, 
ten  einde   niet    aan  den   grond   te   geraken.     Door    de 
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sloepen    geboegseerd,    werden    zes    matrozen    door  het 
htrig  geweervuur  buiten  gevecht  gesteld.     Het  baatte 
evenwel  niet,   daar  de  boot  N".  42  het  eerste  aan  den 
grond  geraakte ,  waarop  bocbicius  dadelijk  besloot  zijoen 
krggsmakker   niet    te    verlaten.    Ofschoon   nog   in    vlot 
water  zgnde,  ging  hg  bij  hem  ten  anker.  Weldra  warei 
beide  vaartuigen  bgna  droogvoets  te  naderen ,  en  hunJe 
bemanningen ,  sterk  46  koppen ,  waren  aan  het  gestaJig 
vuur  van  700  Belgen  blootgesteld.  Waarom  deze  drijvende 
batterijen,  roet  zulk  eene  overmagt,  niet  bestormd?  of 
zweefde  de  schim   van  den  edelen  van  spetk  hun  y^ior 
den  geest?  Zoo  veel  mogelijk  de  boorden  verschanst  leb- 
bende,  verdedigden  zg  zich  met  voorbeeldeloozen  moed 
en  standvastigheid.   De  vijand  had  een  stuk  veldgeschut, 
dat  hij,  steeds  achter  struiken  bedekt,  van  positie  deed 
veranderen,    en  de   booten    met  schroot  en  kogels  be- 
stookte.   Boot  N^.  41  bekwam  een  grondschot  onder  de 
kruidkamer,  stuurboord  in  en  bakboord  uit.    Intusscfaen 
hoopte    men  op    den  aanval  van  de  landzijde,  dair  de 
opperbevelhebber  weten  moest  dat ,  ten  één  ure  na  den 
middag,  door  de  invallende  eb ,  de  stelling  der  booten 
Terlaten    moest   zgn.     Deze    teleurstelling   verflaauwde 
evenwel  den  moed  der  wakkere  Zeeofficieren  en  die  hunner 
onderhoorigen  niet.     De  beide  bevelhebbers  kwamen  nu 
te  rade,  tot  den  avond  vol  te  houden ,  met  den  vloed  de 
booten  in  diep  water  te  brengen  en  weg  te  zeilen ;  wan* 
neer  dit  onmogelijk  werd,  de  gekwetsten  mede  te  voeren 
en  de  ontredderde  vaartuigen  te  verbranden. 

Met  onwankelbare  volharding  werd  het  vuur  onder- 
houden, terwgl  nu  en  dan  een  verwijderd  tromgerommel 
op  eene  naderende  ontzetting  deed  hopen ,  doch  als  deze 
dan  bleek  ijdel  te  zijn,  ging  er  een  luid  hoerah  op, 
om  de  Belgen  te  tarten ,  en  te  bewijzen  dat  zij  vol  moed 
en  geestdrift  bleven.  Toen  eindelijk  Kapitein  van  hop- 
BBRGBN,  onder  het  Wilhelmus  zijner  hoornblazers,  naderde, 
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met  het  grootmoedig  doel  om  de  booten  te  ontzetten. 
In  weerwil  zijner  geringe  magt  yan  35  koppen »  vait 
die  brave  krijgsman  de  overgroote  overmagt  der  Bel- 
gen aan  en  verdrijft  ben  tot  over  de  brug  van  het  Ha- 
zegraê,  waarop  bouricids  in  persoon  een  18  ponder, 
met  schroot  geladen,  rigtte,  en  een  aantal  vijanden  zag 
neèrtuimelen.  De  edelmoedige  poging  van  Kapitein  van 
HOPBERGBir,  om  zgne  dappere  landgenooten  uit  den  be- 
narden toestand»  waarin  zij  verkeerden,  te  helpen,  was 
alsnog  vruchteloos.  Hij  moest  voor  de  overmagt  wijken. 
Het  vuur  werd  van  weerszijde  hervat,  en  ging  on- 
ophoudelijk voort  tot  dat  de  avond  begon  te  vallen; 
toen,  na  lonsondergang,  het  Wilhelmus  der  hoornblazers 
en  de  stormmarsch  der  tamboers,  den  herhaalden  aanval 
van  VAN  HOPBSRGKN  verkondigden,  nu  versterkt  door,  op 
wagens  aangevoerde,  Zeeuwsche  schutters.  Op  bevel 
van  BOUBICIDS  werd  nu  eene  sloep  over  het  drooge  ge- 
sleept ,  met  eenige  matrozen ,  om  den  dijk  te  beklimmen 
en  den  aanval  van  van  hopbbbgkn  te  ondersteunen.  Het 
was  noodeloos;  reeds  waren  de  Belgen,  hals  over  kop, 
op  de  vlugt  gegaan.  Boot  N*.  41 ,  onder  bevel  van 
BOüRiaus,  was  zoodanig  ontredderd,  dat  zij  bij  het  door- 
komen van  den  vloed  vol  water  liep.  Op  Boot  N^  42 
werd  al,  wat  vervoerbaar  was,  overgebragt.  De  gebles- 
seerden w  erden  met  eene  aangekomene  loodsboot  naar 
Sluü  gezonden.  De  schade  aan  tuig  en  zeilen ,  op  boot 
N®.  42 ,  werd  zoo  goed  mogelijk  hersteld ,  en  toen  die 
boot  vlot  was,  zakte  van  haldbghbm  op  dieper  water  af. 
De  aftogt  van  eene  der  booten  thans  verzekerd  zijnde , 
gaf  boubicius  Kapitein  van  hopbbrgen  in  overweging,  om 
naar  Sluu  terug  te  keeren.  Terwijl  hij  zelf  met  twee 
matrozen,  VAN  dik  en  juweel,  die  zich  vrijwillig  aan- 
boden ,  en  voor  dit  blijk  van  trouw  met  de  Militaire 
Willemsorde  vereerd  zijn  geworden,  op  zijn'  ontredder- 
den   bodem    bleef,     om,     zoodra    het    water    genoeg 
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weggeftUen  tou  lijn,  het  wrak  in  brand  te  steken. 
Naauwelgks  was  dat  uur  gekomen  of  de  brandstoffen 
werden  ontstoken.  0oor  de  vochtigheid  van  het  hont 
was  het  geheel  en  al  vernielen  van  het  vaartuig  niet 
vöór  twee  ure  's  nachts  volbragt,  en  booricius  met  zgne 
getrouwe  medgexellen  kwamen  behouden  op  boot  N*«  42. 
Het  doel  te  bereiken ,  waardoor  de  boot  niet  in  's  vijands 
handen  zon  vallen,  was  niet  zonder  gevaar,  immers 
hadden  de  Belgen  hem  gemakkelgk  kunnen  overrompelen. 
Gedurende  elf  uren,  dat  de  booten  slaags  zgn  geweest, 
verloor  boot  N*.  41  aan  dooden  en  gekwetsten  11,  en 
N*.  42  9  man. 

Na  den  aftogt  der  Belgen  vond  men  37  gesneuvelden 
achter  den  dijk,  en  bij  de  brug  over  het  Hazegraê 
een  negental,  waarschijnlgk  geveld  door  het  kanonschot 
door  BOimicnis  gerigt.     De  gewonden  hadden  zg  mede-  ^ 

gevoerd.  i 

Het  stuk  veldgeschut,  dat  de  booten  zoo  geteisterd  ^ 

had,  werd  niet  gevonden,  en  was  welligt  in  eene sloot  | 

geworpen.  De  paarden ,  waarmede  het  bespannen  was 
geweest,  werden  door  den  matroos  schootbrman  opge- 
vangen. 

Ik  kan  niet  nalaten ,  hier  eenige  voorbeelden  van 
onversaagden  moed  aan  te  halen,  als  kenmerken  van  den 
echt  Taderlandschen  zeeman,  wanneer  hg  aangevoerd 
werd  door  bevelhebbers  als  bodriciüs  en  vin  MifJiiGfiRH. 

De  Adelborst   1*  klasse  Htrrs,   wanneer  zgne  andere  , 

dienstpligten  het  gedoogde,  nam  een  geweer  op  en 
nam  deel  aan  den  strijd.  Aan  de  hand  gewond  en 
verbonden  zijnde,  was  bij  dadelgk  weder  op  zijn  post, 
en  wakkerde  door  zijn  manhaftig  voorbeeld  den  moed 
der  matrozen  aan.  Hij  werd  met  de  Militaire  Willems 
Orde  vereerd.  , 

De  Officier  van  gezondheid  l.  h.  de  kbutff  verdient 
den    boogsten  lof  voor  zijne  spoedige   en  hulpvaardige 
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bezorging  der  gewonden;  ook  hij  werd  Ridder  der 
Milit.  Willems  Orde. 

De  EoDstapelsmaat  scrnirzill  bekwam  eenen  kogel- 
wond  aan  bet  hoofd.  Hij  laat  zich  verbinden,  en  neemt 
de  plaats  van  zijnen  gesneuvelden  voorganger,  aan  het 
ISponds  kanon,  in,  wordt  andermaal  gewond,  toen 
een  derde  schot  hem  buiten  gevecht  stelde.  Naaawelps 
was  echter  het  bloedverlies  gestelpt  of  hij  keert  op  het 
dek  terug.     Ook  deze  erlangde  de  Mill.  Willems  Orde. 

De  Stuurman  scflfiPS  sprong  het  eerst  in  eene  sloep 
onder  het  hevige  vuur  des  vijands,  om  een  tros  uit  te 
brengen ,  bij  bet  aan  den  grond  geraken  der  kanonneer* 
booten,  en  gaf  alzoo  het  voorbeeld  aan  de  matrozen. 
Een  kogel  doorboorde  zijn  regter  dijbeen.  Uij  liet  zich 
verbinden ,  en  nam  met  onverschrokkenheid  de  wapenen 
weder  op.  Ook  op  zijne  borst  prakte  het  eereteeken: 
Foor  moêdf  beleid^  trouw. 

Om  aan  een  gegeven  bevel,  met  ijver,  moed  en  vol- 
harding te  gehoorzamen,  kenteekens  van  discipline ,  gaf 
de  matroos  schodtkriiaii  een  treffend  bewijs.  Gewond 
zijnde,  kon  hg  niet  dan  met  moeite  zijn  geweer 
hanteren,  en  besloot  BOCRiciüS,  hem  den  last  op  te 
dragen ,  zich  aan  de  militaire  post  Retranehemênt 
te  begeven,  om  aldaar  kennis  te  geven  vau  den  toe- 
stand, waarin  hy  zich  bevond.  Met  de  grootste 
bereidwilligheid  nam  hij  dien  gevaarvollen  last  op 
zich.  Gelukkig  slagende  op  zgnen  togt^  zoo  ziet 
men  hem  al  spoedig  wederom  op  de  zandplaat  ver- 
schijnen. Uij  tracht  voort  te  gaan,  maar  wordt  door 
eene  hagelbui  van  kogels  daarin  gestuit.  Op  eens  slaat 
bg  neder,  men  hield  hem  voor  gewond  of  gedood. 
Het  was  een  krggslist,  daar  hij ,  kruipende  door  de 
geulen  en  slinken ,  de  aandacht  van  den  vyand  wist 
te  ontduiken.  Uij  had  zgn  pligt  volbragt,  en  keerde 
behouden    met    Kapitein    van    hopbergih   terug.      Ook 
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op  ijjne  borst  prijkt  het  kruis  der  Milit.  Willems  Orde^ 

Dit  ign  slechts  eenige  uitzonderiDgen.'  Allen  die  zich 
op  de  beide  booten  bevonden,  gaven  blgken  van  on- 
verschrokken moed.  Den  Bevelhebbers  Bouaiacs  en 
TAB  HALDIAHIM  lof  toe  te  zwaaijen,  waar  daden  spreken, 
is  overbodig. 

Behalve  BOUiiicios  —  vah  maldsghu  was  reeds  gedeco-* 
reerd  en  erlangde  cene  eervolle  vermelding  —  verkre- 
gen, zoo  als  boven  is  aangehaald,  in  het  geheel  11, 
ZOO  onder-officieren  als  matrozen ,  het  kruis  der  Milit. 
Willems  Orde,  terwgl  eene  maand  tractement  aan  de 
bemanningen  als  gratificatie  werd  toegelegd. 

Een  der  zwaarst  gewonden  is  in  het  hijzooder  hos* 
pitaal  Harer  Kon.  en  Keiz.  Hoogheid,  de  toenmalige 
Kroonprinses ,  verpleegd  geworden. 

Eenige  dagen  na  de  affaire  in  het  Zwin,  had  BODRiaus 
met  twee  kanonneerbooten  een  kort  gevecht  op  de 
Sehêlde  met  Belgische  artillerie,  die  echter  spoedig  achter 
de  dgken  terug  week.  Eene  op  die  hoogte  gestrande 
Engelsche  koopvaardij  brik,  werd  door  Belgische  plun» 
deraars  aangevallen ;  door  bourious  verjaagd ,  en  gaf  h§ 
dit  vaartuig  aan  het  4^  district  der  Zeeuwsche  stracd- 
vonderij  over. 

Zonderling  is  het,  dat  de  Belgische  dagbladen  zich 
zeer  beklaagden,  dat  men  te  Brusêél  het  handvol 
braven  der  Tlaamsche  burgerwachten,  die  in  de  maand 
Augustus  zich  van  twee  Nederlandsche  kanonneerbooten , 
met  8  stukken  kanon,  hadden  meester  gemaakt,  niet 
bedankt  heeft. 

Te  Flwingen  teruggekeerd ,  werd  BOURicios  op  eene 
kanonneerboot  voor  Ter  Fetê  gestationeerd.  Yan  de 
flottille  dienst  ontslagen,  werd  hij  in  Juli]  1833  geplaatst 
als  P  Off.  op  Z.  M.  korvet  Pallas,  bestemd  naar  de 
fVeêt^Indiën^  onder  bevel  van  den  Kapitein  buts,  die 
aldaar  het  bevel  over  de  zeemagt  moest  overnemen- 
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De  korvet  verliet  de  reede  van  Texel,  deu  4^«"  Sept., 
en  ankerde  voor  Paramaribo  den  12*®"  October.  Na 
eenen  zeer  moeijelijken  kruistogt  naar  St.  Martin^ 
Euêtatitu,  la  Guayra  en  Porto  Cabello,  liep  de  korvet 
in  April  1834  te  Curapao  binnen.  Vervolgens  gekruist 
naar  Portorieo,  St,  Thomas  en  andere  plaatsen,  ver- 
toefde  die  bodem  eenige  maanden  vóór  Paramaribo  en 
ondernam  op  nieuw  eenen  kruistogt.  Na  de  terugkeer 
y oor  Paramaribo  ^  viel  aldaar,  op  den  20»**»  April  1835, 
Z,  M.  fregat  de  Maas  binnen  ,  onder  het  bevel  van  den 
Kapitein  ter  zee  titulair  aruns,  aan  boord  hebbende 
Z.  K.  H.  Prins  hkndrik  der  Nederlanden^  dienstdoend 
Kadet  ter  zee  van  de  P  klasse.  Met  vele  eerbewijzin- 
gen  werd  Z.  K.  H.  ontvangen  ,  vertoefde  eenige  dagen , 
en  toen  bet  fregat  naar  zee  ging,  werd  Bouaiaos  als 
loods  tot  buiten  de  rivier  roedegegeven. 

Den  1*^<»"  November  1835  ging  BOUBicius  van  de  Pallas 
over,  als  bevelhebber  op  Z.  M.  brik  Echo.  Op  dien 
bodem  was  volslagen  gebrek  aan  krijgstucht.  Uit  te 
weiden  over  de  grondoorzaak  van  deze  wanorde  zou 
ons  te  lang  ophouden.  Zoo  veel  is  zeker,  dat  door 
gebrek  aan  zindelijkheid,  kwaadaardige  koortsen  ont- 
stonden ,  die  ook  den  voorgaanden  bevelhebber  hadden 
aangetast  en  in  5  dagen  ten  grave  voerde. 

Reeds  was  er  krijgsraad  belegd  over  de  meest  schul-* 
digen  aan  deze  wanorde.  Zoo  was  het  op  die  brik 
gesteld,  toen  BOURlcios  door  den  Kommandant  van  de 
zeemagt  en  den  Gouverneur  Generaal ,  aan  de  equipage 
als  bevelhebber  werd  voorgesteld.  Na  het  voorlezen 
der  wetten  voor  het  krijgsvolk  te  water ,  hield  de 
Kapt.  ter  zee  bots  eene  krachtige  en  mannelijke  aan- 
spraak ,  waarop  BOCRiciüS  het  woord  opvatte.  Kort  en 
duidelijk  wees  hij  de  bemanning  terug  op  de  pas  voor- 
gelezen wetten.  Dat  zij  heilig  konden  verzekerd  zijn, 
dat,  die  wetten  te  handhaven,  zijn  pligt  en  hoofdwerk 
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sou  wezen»  en  geene  de  minste  inbreuk  daarop  zou 
dnlden.  Dat  eenmaal  met  bet  Terirouwen  vereerd, 
tot  Kommjuidaot  van  dien  bodem  te  zijn  aangesteld, 
zg  lieden  er  op  konden  rekenen,  aan  bem  weilielj}k 
eenen  kommandant  te  znllen  bebben,  zoo  wel  ten  goede 
als  ten  kwade,  terwyl  bnn  welzijn  en  genoegen  in  den 
verderen  diensttöd  van  deze  brik,  grootendeels  van 
hunne  eigene  gedragingen  zou  afhangen.  Dat  h^  even- 
wel vertrouwde,  dat  zglieden  met  eene  diepe  ver- 
ontwaardiging op  hun*  vroeger  gehouden  gedrag  zouden 
nederzien ,  en  hg  er  zich  mede  vleide ,  zq  hun  best 
zouden  doen»  dit  wangedrag  door  krggstucht  en  goede 
orde  geheel  en  al  uit  te  wisschen. 

BoDBiciDS  begon  dadelijk  roet  eenen  geheel  anderen 
regel  van  dienst  in  te  stellen.  De  bemanning  werd 
door  allerhande  oefeningen  en  weHczaamheden  steeds 
onledig  gehouden,  flet^  schip  behoorlijk  gezuiverd  door 
berookingen  met  chlorum  als  aoderzins,  ook  dit  hield 
de  equipage  in  eene  gestadige  bedrijvigheid*  Daardoor, 
en  door  regtvaardige  bestraffingen,  moest  de  kwade 
geest,  die  er  aan  boord  heerschte,  verdreven  worden, 
dat  BOUBICIDS  in  den  beginne  zeer  moeijelijk  viel.  Als 
eenmaal  eene  kwade  plooi  in  de  bemanning  van  een 
oorlogschip  is  ontstaan,  is  die  niet  zoo  spoedig  weg 
te  nemen. 

Zoo,  bij  voorbeeld,  veroorloofde  zich  een  der  matrozen 
hoogst  onbehoorlijke  uitdrukkingen  tegen  een  der 
bootslieden;  een  duchtig  pak  slagen  deed  hem  dadelijk 
van  toon  veranderen  en  tot  orde  terug  keeren. 

Het  minste  vergrijp  tegen  de  discipline  strafte  boüri- 
€108  gestreng;  daarentegen  werd  vrijgevig  verlof,  om 
aan  den  wal  te  passagieren ,  gegeven ,  en  die  zich  naar 
behooren  gedroeg,  met  onderscheiding  behandeld. 

De  Echo  volbragt  eene  reis  naar  Curapao;  aldaar 
in  de   haven  liggende,  ging  Boimiciüs  steeds 'voort  met 
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zïju  schip  lueer  en  meer  io  orde  te  brengen ,  terwgl 
het  Etat- Major  grootendeels  door  andere  Officieren 
werd  vervangen.  Gedurende  een'  der  verschillende  kruis- 
togten ,  die  de  Echo  volbragt ,  werd  de  equipage  door 
hevige  koortsen  aangetast,  zoodat  BOORiai»  besloot, 
het  geheele  tusschendek  voor  de  zieken  te  laten  inrig* 
ten,  en  de  gezonden,  gedurende  den  dag,  onder  tenten, 
op  het  dek  verblijf  te  doen  houden. 

In  de  nabijheid  van  Tabago  zeilende,  ontmoette  hij 
€en  driemast  schip,  dat  bij  tusschenpozen  twee  kanon- 
schoten loslte.  Voor  een  oorlogschip  verkend ,  werd 
dadelijk  alles  voor  het  gevecht  gereed  gemaakt,  en  de 
batterij  met  scherp  geladen.  Boc7RICIDs  houdt  met  volle 
zeilen  naar  het  schip  af;  op  een  half  kanonschot  gena- 
derd ,  werd  vlag  en  wimpel  geheschen ,  en  roet  een 
kanonschot  verzekerd.  Nu  bleek  het,  door  het  uitwaagen 
van  de  vlag,  die  door  de  zeilen  bedekt  was  geweest, 
dat  bet  een  engelsch  kuilkorvet  van  28  stukken  was, 
dat  dadelijk  bij  den  wind  opstak, 

Intusschen  nam  de  ziekte  onder  de  bemanning  hand 
over  hand  af. 

In  de  haven  van  Curagao  liggende,  werd  bouricius 
met  eene  geheime  missie  naar  hel  eiland  Haiti  gezon^ 
den ,  en  liet  het  anker  voor  de  stad  St.  Domingo  vallen. 
Onder  andere  voorschriften  was  hij  ook  belast,  om  den 
heerschenden  geest  van  het  Haitiaansche  Gouvernement 
te  onderzoeken,  in  verband  met  de  belangen  onzer 
Bezittingen.  In  hoeverre  bocricids  aan  de  hem  opge- 
dragen missie  heeft  kunnen  voldoen,  is  mij  niet  gebleken. 

Volgens  zijne  loffelijke  gewoonte,  heeft  hij  zeer  uit- 
voerig alles  opgeteekend,  wat  hem  op  het  eiland  be- 
jegende, en  wat  verder  de  kennis  van  het  land,  zijne 
voortbrengselen ,  bronnen  van  welvaart ,  zeden  en  ge- 
woonten der  inwoners,  en  wat  dies  meer  zij,  betreft. 

Te  Curapao  terug  gekeerd,  werd  de   brik,  voor  den 
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tijd  van  een  paar  weken,  buiten  activiteit  gesteld  en  voor 
goed  gerepareerd;  verrigtte  vervolgens  kruistoglen  naar 
verschillende  eilanden  en  havens,  en  in  het  begin  van 
1837  naar  Si*  Euttaiius^  Guadeloups  en  Barbados. 
Aanvaardde  van  voor  Paramaribo ,  den  !•*•■  Julij  1837, 
de  tehuis  reize  en  viel  den  20«  Augustus  te  Hêllevoet» 
êluU  binnen.  In  het  volgende  jaar  werd  hij  bevorderd 
tot  Kapitein-Luitenant  ter  Zee.  Een  geruimen  tgd  was 
hg  nu  op  non  activiteit  geweest ,  en  hij  besloot,  zich  tot 
den  Directeur  Generaal  der  Marine,  de  Yice-Admiraal 
WOLTKRBEIK,  te  Wenden ,  roet  verzoek  om  op  de  eene  of 
andere  wijze  met  eene  plaatsing  te  worden  begunstigd. 
Na  eene  zeer  minzame  briefwisseling,  waarin  ten  duide- 
lijkste doorstraalde,  hoezeer  deze  achtingswaardige 
vlootvoogd  hem  achting  en  genegenheid  toedroeg,  werd 
hem  eindelijk  eene  plaatsing  als  eerste  officier  op  het 
fregat  Bellona,  Kapitein  ter  Zee  gbbstbraicus  ,  bestemd 
naar  Öoêt-IndiS^  aangeboden,  met,  het  vooruilzigt,  om 
bij  de  eerste  gelegenheid  met  een  kommandement  bekleed 
te  worden.  Deze  bestemming  nam  hij  dan  ook  gereedelijk 
aan,  daar  het  vooruitzigt  hem  gunstig  toescheen,  door 
de  ondubbelzinnige  blijken  van  welwillendheid,  waarmede 
hem  de  Directeur  Generaal  vereerde. 

De  Bellona  zeilde,  den  1"  October,  uit  Texel  DStaT  zee, 
liep  den  11*^  December  1840  de  5fm(m#-baai9  aan  de 
kaap  de  Goede  Hoop  binnen,  en  kwam  ter  reede  van 
Batavia  den  1°  Februarij  ten  anker. 

Ofschoon  BOURicius  een  zeer  werkzame  en  uioeijelijke 
dienstpligt  als  eerste  officier  te  vervullen  had,  daar  het 
fregat  vele  onbevaren  officieren  en  matrozen  aan  boord 
had,  zoo  werd  dit  vergoed  door  de  loijale  wyze  van 
handelen  van  zijnen  waardigen  bevelhebber ,  zoo  dat  hij 
geen  oogenblik  berouw  gevoelde,  de  betrekking  van  eerste 
officier  te  hebben  aanvaard.  De  Bellona  zeilde  naar  de 
westkust  van  Sumatra ,  en  Kapt.  t.  Zee  gkbstbranus  was 
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bevelhebber  der  zeemagt  bij  de  expeditie  tegen  Singhel^ 
aaDgevoerd  door  den  Kolonel  tfiCHisis,  den  Gouverneur 
van  Sumatra'*  westkust.  Boemrijk  voor  onze  wapens 
was  de  uitslag  dezer  onderneming.  Singkel  en  al  de 
sterkten  die  het  bedekte,  werden  ingenomen,  en  de 
inwoners  lol  onderwerping  gebragt.  Onder  de  zee- 
officieren,  die  zich  bij  die  gelegenheid  bijzonder  onder* 
scheiden  hadden ,  wordt  in  het  rapport  van  den  Kapt. 
ter  zee  gebstkbanus  ,  aan  den  Kommandant  van  de  zee- 
magt in  Ooêt-Indiin,  van  BODRICIUS  vermeld,  dat  hij 
buitengewone  activiteit  aan  den  dag  heeft  gelegd  bij 
alle  krijgsverrigtingen ,  gedurende  de  expeditie  tegea 
en  het  innemen  van  Singkel  y  met  de  vijandelgke 
sterkten  die  het  dekte« 

De  Bellona  aldaar  nog  ten  anker  liggende,  overleed 
de  Kapt.  ter  zee  edkling  ,  bevelhebber  van  Z.  M.  korvet 
Triton,  en  door  den  Kapit.  ter  zee  GKJESTBRAjrus ,  als 
Kommandant  der  zeemagt  ter  westkust  van  Sumatra^ 
werd  het  bevel  over  dien  bodem  opgedragen  aan  Bouai- 
CID8.  Ter  zijner  eere  gaf  de  Kapt.  ter  zee  gebsterahus 
een  afscheids  déjeuné ,  aan  boord  van  de  Bellona , 
waarop,  behalve  al  de  officieren  van  dat  fregat,  ook 
de  Kolonel  mCHiBLs,  Gouverneur  van  Sumatra* ê  west« 
kust ,  met  zijnen  staf  genoodigd  was. 

De  Triton  zeilde  nu  naar  Barot  met  troepen  aan 
boord,  en  kwam  aldaar  den  1^^  Junij  1840  ten  anker. 
BOURICICS  nam  aldaar  aan  boord  zijnen  neef,  de  Luit.  der 
artillerie  6.  R.  P.  dsibgrobvb,  die  zich  bij  de  vijandelijk* 
heden  te  Tafoe  zeer  onderscheidde,  en  ten  gevolge 
van  groote  vermoeijenissen  ernstig  ziek  was  geworden , 
om  hem  ter  geheele  herstelling  naar  Padang  over  te 
voeren,  ingevolge  bevelen  van  den  Kolonel  michibls. 

Voor  Padang  ten  anker,  nam  het  korvet  aldaar 
troepen  en  passagiers  in  voor  Batavia,  De  Heer  MIRKOS, 
Gouvernements  Commissaris  van  Sumatra^  bewees  BOü- 
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RidOS  vele  beleefdheden.  Den  2^«»Jiilij  16^40,  ter  reede 
JSmiamm,  onderging  de  Triton  vervolg^s  seer  groote 
reparatie  aan  tnig  en  romp  te  Onrutt.  Op  de  reede 
\an  Bmia9m  teruggekeerd ,  werd  de  vlag  van  deo 
Scbovt-bijJfaclit  i.  lucas,  Kommandant  der  zeemagt, 
op  de  Triton  gehescben  als  wachtsdhip. 

Den  1*^**  Julij  1841  werd  het  komniandeinent  over 
Z.  M.  brik  Meermin  aan  hem  overgedragen ;  deze  bodem 
was  bestemd  tot  verschillende  dieastverrigtingen  nai^ 
Soerabaija^  jimhoima^  Temate  ea  M^ka^Mr.  Te 
Soerakaifa  nam  de  brik  Gouvernements- passagiers  en 
{goederen  in  voor  de  Molukk^n» 

Den  24«>^  Augustus  zeilde  de  Meermin  de  baai  van 
jimboina  binnen;  aldaar  lag  Z.M.  fregat  Bellona,  Kapt. 
ter  zee  GiBTiRAirro,  en  de  brik  Vliegende  Visch.  Hij 
bad  het  genoegen  aldaar  zijnen  jongsten  broeder  rouaxd 
LfiOHiM  te  ontmoeten ,  dien  hij  in  tien  jaren  tgds  niet 
gezien  had. 

Den  2^  September  voor  Têmaie  aangekomen »  zag 
bij ,  hoe  zeer  deze  aauzienlijke  plaats  door  de  hevige 
aardbeving  in  1840  was  geteisterd,  en  vele  woningen 
in  puin  w^ren  verkeerd.  De  Sultan  zond  een  geschenk 
aan  boord  van  vee,  vruchten  en  groeiiten. 

Van  Makaêêar  keerde  hij  terug  naar  Batavia^  met  pas- 
sagiers en  gouvernements  goederen  en  verzeilde  van  daar, 
met  troepen  aan  boord ,  naar  Muntok  en  Riauw.  Van 
de  laatste  post  moest  hij  het  stations  bevel  van  den 
Kapt.  ter  zee  TCNiao ,  bevelhebber  van  het  fregat  Rot- 
terdam ,  overnemen* 

Als  een  bewijs,  hoe  zeer  booricids  verdienste,  zonder 
aanzien  van  persoon «  wist  te  waarderen,  blijkt,  hoe  zeer 
het  hem  smartte,  het  overlijden  te  üataoia  te  vernemen 
van  den  Schieman  tuman.  Hij  was  een  waardig  en  zeer 
bekwaam  dek-officier  geweest,  en  had  reeds  in  1814  met 
bem  gevaren ,  hij  als  jolroeljer  en  bovricius  als  adelboi^t. 
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De  schoooer  Pylades,  Luit.  ter  zee  1*  kl.  vai  toss, 
op  een^  kruigtogt  tegen  de  zeeroovers  uitgezonden ,  had 
de  zeer  verdienstelijke  Luit.  ter  zee  tan  kavrik,  op  dien 
bodem  dienende,  belangrijke  hydrographische  opnemin- 
gen Terrigt. 

Met  den  bekenden  ijver  voor  het  welzijn  van  de  dienst 
bezield,  liet  boobigios,  in  Dvffon^haai  geankerd,  naauw- 
keurige  opnemingen  doen  door  de  Luitenants  DB  mav 
€B  TOIWATBR,  en  bleef  met  de  brik  steeds  kruisende, 
om  die  opnemingen  zelve  na  te  gaan  en  in  kaart  te 
kten  brengen. 

Den  19<i«"  Mei  1842  kwam  Z.  M.  brik  Arend ,  Luit. 
ter  zee  F.  x.  R.  t^  hooft  ,  van  Baiavia  aldaar  aan , 
om  bet  station  over  te  nemen. 

Ter  reede  van  Baiavia  salueerde  hij  de  vlag  van  den 
Schout-bg-Nacht  xachiblszit  ,  die  het  bevel  over  de 
seemagt  van  den  reeds  vertrokken  Schout -bg- Nacht 
B.  LUCAS  had  overgenomen. 

De  Meermin  werd  te  Onrusi  gekield  en  gerepareerd. 
De  adelborst  Ukh  van  ovebfbldt  overleed  in  het  hospi- 
taal te  Weltevreden.  Zeer  smartte  BOURicios  het  verlies 
van  dien  veel  belo venden  jongen  zee-officier. 

Yoor  de  tehuis  reize  was  de  Meermin  geheel  gereed « 
ligtte,  den  IS^MSept.  1842,  het  anker,  en  stelde  koers 
Baar  straat  Sunda.  Op  42<'23'Z.  Br.  gekomen,  werd 
de  brik  door  een  buitengewoon  en  hevig  onweder 
overvallen ;  het  was  omstreeks  1 1  ure  in  den  nacht  van 
den  17^*°  Oct. ,  de  bui  kwam  uit  het  Z.  O.  opzetten, 
en  weldra  was  het  schip  geheel  en  al  door  de  dikke 
vrolken  omringd.  Het  flikkeren  van  den  bliksem  uit 
alle  streken  van  het  onweder,  was  sneller  dan  het  vlugste 
oog  knippen  kon,  zonder  dat  er,  behalve  nu  en  dan 
een  scherp  geratel,  als  het  scheuren  van  linnen,  eenige 
donderslagen  hoorbaar  waren.  Nadat  dit  ontzagver- 
wekkend  verschijnsel,  zonder  tusschenpozen  20  k  25  min. 
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gelmni  had  •  en  de  ODweèrsbaï  weg  trok  ,  Teniani 
mrm  h^  dkea  UdLsenstraal  zeer  zware  dooderslagen. 
Toer  deae  Treeaide  es  zware  dooderbn^D*  zoo  als 
MRns  die  Booil  bad  bggewoood.  werden  alle  n<^e« 
IgLe  iooiioigea  genoviea.  Alle  zeilen  waren  geboi^n, 
CB  bet  acbip  onder  een  laanw  koeltje  bg  den  wind 
gebonden :  onder  bel  bevigste  woeden  Tan  de  boi  was 
aHfs  Bet  een  scbel  wit  licbl  overstroomd ,  terwgl  de 
grooie  dioppels  Tan  den  stortregen  zoo  sterk  glinster^ 
den,  dat  bet  gez^  er  door  Terblind  wenL  Dat  bet 
scbfp  niet  door  den  bliksem  getroffen  is  geworden,  scbrqft 
nat  Mm  J  daaraan  toe,  dal,  daar  bet  gebeel  als  omvat 
was  door  de  elcelriscbe  wolk,  door  die  Tloeistof  als 
verzadigd  «as;  aan  de  aieiders  was  niets  te  bespeuren. 

Tóór  Si.  B^Umm  geankerd,  deelde  de  gezagbebber 
van  bet  koopvaardgscbip  de  stad  Tiel ,  naonKas  eenen 
brief  mede  nil  Bmllmmij  vermeldende,  dat  de  laaute 
tebnb  gevaren  scbepoi  vernomen  badden,  dat  in  den 
omtrek  van  den  Eipator  een  rooverschip  zonde  ontddit 
zi;a,  om  welke  reden  bg ,  benevens  de  gezagbeb* 
ber  van  dea  koop^aarder  Atalante,  convooi  verzocht 
tot  in  den  oost-passsat ,  dat  nnvnicns  niet  kon  weigeren. 
Xa  een^n  Igd  te  zamen  te  hebben  gezeild ,  en  daar  beide 
deze  schepen  slechter  bezeild  waren  dan  de  MeermiB, 
venochten  zg  nocniCKS  zich  van  hel  convooi  te  ont* 
slaan,  aasgezien  het  ver  gevorderd  saizoen  geene  ver^ 
tragiog  in  z^ce  reb  gedoogde. 

Op  de  hoogte  van  de  /'InnnueiU-eilanden  werd  de 
Meermin  door  zulk  eenen  bevigen  storm  beloopen,  dat 
bet  schip,  in  eece  der  sterkste  vlagen  in  de  verbolgen 
zee  •  roerloos  over  bakboord  liggen  bleef.  In  dit  Trees- 
selgk  gevaar  bleef  nofmiaen  bedaard,  en  liet,  om  bet 
vrater  te  loozen.  eenige  geschntpoorten  inslaan,  en  al 
bet  scherp  op  het  dek  over  boord  werpen.  Door  deze 
eo  andere  geschikte  maatregelen  rees  eindelijk  het  schip 
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eeDÏgzios  en  begon  te  vallen;  in  weerwil  eere  hevige 
vlaag  uit  het  zuiden  als  knetterende  hagel  loeide,  eu 
see  en  lucht  ëëne  massa  schenen  te  zijn ,  daar  de 
zee  als  eene  stofwolk  opstoof.  De  brik  lag  zonder 
een  enkel  lapje  zeil  bij;  het  was  eene  orkaanvlaag, 
zoo  als  BOURICIDS  nimmer  had  bijgewoond.  De  wind 
schoot  uit  aan  het  Z.  W.  en  de  barometer  rees,  hetwelk 
de  hoop  deed  herleven  op  bedaarder  weder;  de  storm 
Dam  hand  over  hand  af. 

Gelukkig  had  de  brik  het  tuig  behouden ,  maar  had 
daarentegen  veel  averij  bekomen.  Twee  sloepen  werden 
door  de  zee  verbrijzeld.  Den  24°  Deo.  1842  kwam  de 
Meermin  behouden  ter  reede  Texel  ten  anker. 

Tot  zijne  innige  vreugde  vernam  hij  den  volkomen 
welstand  van  zgn  gezin.  Na  in  den-  stillen  huisselgken 
kring  van  eene  kwaal  op  de  oogen  hersteld  te  zijn, 
begaf  hij  zich  naar  *ê  Gravenhage^  en  maakte  zijne 
opwachting  bij  den  Koning  en  de  Prinsen,  en  genoot 
de  voldoening,  bgzonder  gunstig  te  worden  ontvangen, 
inet  betuigingen  van  hooge  tevredenheid  over  zijne 
bewezene  diensten. 

In  den  kalmen  en  gelukkigen  kring  van  het  huisselijk 
leven  een  jaar  doorgebragt  hebbende,  ontwaakte  bij 
BOURiciuSy  steeds  met  ijver  voor  de  dienst  bezield,  het 
verlangen  om  wederom  in  activiteit  te  komen.  Hij  begaf 
zich  te  dien  einde  naar  '#  Hagey  bij  den  Minister  van 
Marine,  die  zich  zeer  genegen  beloonde  om  aan  zijn 
verlangen  te  voldoen.  Er  was  toen  sprake,  dat  het  fregat 
Jason  bestemd  was,  om  Generaal  nrpvbu  als  Ambas* 
sadeur  naar  Japan  over  te  voeren.  De  bevelhebber. 
Kapt.  ter  zee  van  der  plaat,  bedankte  voor  deze  reis.  Toen 
spoorden  eenige  vrienden  booricius  aan,  om  aanzoek  voor 
dit  kommandement  te  doen,  dat  hij  echter  volstandig 
weigerde,  en  wel  omdat,  volgens  de  bepalingen,  een 
Kapt.  ter  Zee  op  dat  (regat  behoorde,  en  het  verwaand 
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en  Termetel  loude  zijn,  daarop  als  Kapitein-Luitenant 
aanspraak  te  maken.  Zoo  als  hij  zijdelings  van  andere 
Kapiteins  vernam ,  zag  hg  er  eenigzins  t^en  op,  met 
Biilk  eene  Ambassade  eene  lange  reis  te  moeten  afleggen , 
en  aangezien  vele  Kapiteins  ter  Zee  beschikbaar  waren , 
had  hj)  geene  de  minste  gedachte,  dat  het  bevel  over  dat 
fregat  hem  te  benrt  zonde  vallen.  Hoe  was  hg  niet 
verwonderd,  toen,  geheel  onverwacht,  op  den  15"  Ja- 
nuari), hem,  bg  Kon.  besluit  van  den  12*,  dat  bevel 
werd  opgedragen* 

Intusschen  werd  hg  officieel  bij  den  Minisier  ontboden, 
die  hem  te  kennen  gaf,  dat  in  dien  tusschentijd  de  am- 
bassade naar  Japan  vervallen  was.  Het  scheen  hem  toe, 
dat  de  Minister  nu  met  zijne  plaatsing  eenigzins  bezet 
was,  waarop  BOURieius  openhartig  te  kennen  gaf,  dat  het 
hem  hoogst  véreerend  was,  tot  dat  kommandement  be- 
noemd te  zgn ,  en  hij  zijnen  warmen  dank  voor  die  on- 
derscheiding betuigde*  Doch  dat,  aangezien  de  Japansche 
reis  verviel,  het  hem  duidelijk  was,  dat  zgne  plaatsing 
nu  nog  meer  in  strijd  was  met  de  bepalingen,  en  zich 
los  genoeg  van  de  Jason  gevoelde,  om  het  geheel  aan 
den  Minister  over  te  laten,  aangaande  dat  bevel  te 
handelen  ,  zoo  als  hij  zou  vermeenen  te  behooren  over- 
eenkomstig den  regel  van  de  dienst.  De  Minister  kwam 
er  nu  voor  uit,  daarmede  verlegen  te  zijn,  en  na  eenige 
lusschenspraak  werd  er  bepaald ,  de  voordragt  te  zullen 
doen,  om  het  Kon.  besluit  van  den  12>>  Januarij  in  te 
trekken. 

Den  28*  Januarij  wederom  bij  den  Minister  ontboden 
zijnde,  kwam  Z.  Excell.  juist  van  den  Koning,  en  gaf 
hem  te  kennen,  dat  Z.M.  volhardde  bij  Hoogstdeszelfs be- 
sluit, dat  de  Japansche  reis  wel  uitgesteld,  maar  niet  af- 
gesteld was  en  Z.M.  eene  andere  Ambassade  zou  te  zamen 
stellen.  Bouaiaus  bleef  derhalve  bevelhebber  van  de 
Jason.     Welligt  had  hij  deze  gunst  te  danken  aan  de 
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genegeDheid  die  de  edele  ridderlijke  Kouing  voor  hem 
had  opgevat.  Vroeger  had  de  Minister  bij  den  Koniog 
BOURICIDS  genoemd  —  die  juist  op  dat  tijdstip  zich  bad 
aangeboden  om  wederom  in  activiteit  te  komen  —  onder 
de  namen  van  andere  Hoofdofficieren,  ten  opzigte  van 
het  bevel  over  het  fregat,  dat  de  Ambassadeur  naar 
Japan  zou  overvoeren. 

De  Jason  zeilde  naar  FlUêingen ,  om  zich  te  voegen 
hij  een  eskader,  dat  onder  de  bevelen  van  Z.K.H.  Prins 
HKIMIK  der  Nederlanden^  naar  de  Middellandsêhe  Zee 
bestemd  was.  Ter  reede  aldaar  lagen  Z.  M  fregat  de 
Rijn,  onder  bevel  van  Z.K.H.,  Z. M.  brik  Snelheid, 
Luitenant  1^  kl.  eig  en  de  schooner*brik  Dolfijn,  Luit. 
f  kl.  DR  BRAUW.  Z.  K.  H.  Prins  hudrik  kwam  den 
2°  Junij  1844,  met  het  stoomjogt  de  Leeuw,  aan  boord 
van  het  fregat  de  Rijn  en  heesch  den  standaard  Tan  dien 
bodem.  Een  paar  dagen  later  stoomde  hel  stoomjagt  de 
Leeuw  de  reede  op,  roet  Z.M.  Koning  willbm  U  aan  boord. 

Z.  M. ,  vergezeld  van  Z.  K.  H.  Prins  HiNDfiic ,  de  Mi*- 
nister  van  Marine,  en  een  talrijk  gevolg,  inspecteerde 
met  zeer  veel  belangstelling  de  Jason.  Na  afloop  dezer 
inspectie  werd  de  dagorder  plegtig  gelezen,  waarbij  Z.M. 
uit  H.D.  private  kas,  een  dag  traktement  aan  de  onder- 
officieren en  matrozen  van  het  eskader  verleende,  als  een 
bewijs  van  U.  D.  hooge  tevredenheid.  De  schepen  gingen 
onder  zeil  om  zee  te  kiezen,  terwijl  h«t  stoomjagt,  met 
Z.  H.  den  Koning  aan  boord,  de  reede  verliet. 

De  divisie  kwam  te  Plymouth  ten  anker,  alwaar  Z.  K.  H. 
Prins  HENDRIK  met  eerbewijzitigcn  hartelijk  werd  ontvan- 
gen. De  Britsche  scheepsmagt  stond  onder  de  bevelen 
van  den  Admiraal  Sir  divid  üiuib,  in  1816  voor  Algievê 
tot  Kommandeur  der  Milit.  Willemsorde  verheven,  ter- 
wijl de  Kommandant  van  de  landmagt,  Sir  murat. 
vroeger  onder  den  Prins  van  Oranje^  (later  Z.  M.  willbm 
II)  hail  gediend. 
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Den  27'*  daarop  volgende  kwam  het  eskader  voor  Gi^ 
traüar  ten  anker,  vertoefde  aldaar  een  paar  dagen  en 
yerzeilde  naar  Ttinii.  Alhier  ontstonden  eenige  verwik* 
kelingen   tnsschen  den  Prins  en  den  Beij  van   Tuni^, 
wegens  eene  valsche  beschuldiging,  den  Nederl.  ConsaI 
ten  laste  gelegd.  De  Prins  nam ,  na  een  naauwkenrig  on* 
dersoek ,  waarin  ook  B0CRI€IUS  betrokken  werd ,  de  partij 
voor  den  Consul  met  ernst  en  mannel^ke  waardigheid 
op.      Geene    bevredigende    genoegdoening    erlangende» 
weigerde  de  Prins  de  door  den  Beij  aangeboden  geschen- 
ken, ter  waarde  van  ongeveer  /  5,000,  aan  te  nemen. 

Na  Malia  te  hebben  aangedaan,  liep  het  eskader  door 
straat  Mesêina  naar  NapeU.  Aldaar  besteeg  Z.  K.  H.,  in 
gezelschap  van  BonRicios  den  Fesuvius,  Na  een  verblgf 
Tan  eenige  dagen,  stelde  men  koers  naar  Gibraltar ^ 
en  ankerde  aldaar  den  15*^  October  1844.  Yoor  den 
Hollandschen  wal  zou  het  eskader  uiteen  gaan  en 
lOURlcnjs  vermoedelijk  Z.  K.  H..  als  zyn  bevelhebber  niet 
meer  ontmoeten.  Hg  begaf  zich,  met  zgn  etat  major, 
bg  Z.  K.  U.  aan  boord  van  de  Rijn ,  nam  met  opregte 
gevoelens  van  eerbied  en  genegenheid  afscheid  van 
Z.  K.  H« ,  die  hem  met  ondubbelzinnige  woorden  min- 
zaam en  hartelgk  bedankte  voor  de  diensten  H.  D. 
bewezen. 

Het  eskader  verliet  Gibraltar  en  zette  koers  naar  het 
vaderland.  De  Jason  kwam  ten  anker  in  Duins,  De 
Rijn  was  reeds  in  den  Atlantiêchen  Oceaan  uit  het 
gezigt  geraakt. 

De  Hertog  van  Wellington  bevond  zich  op  fValmor 
Caetle.  BoDRICIcs  begaf  zich  derwaarts  om  zijne  op- 
wachting te  maken,  en  tevens  kennis  te  geven  dat  Z.  K.H. 
Prins  HKMDRIK  met  het  fregat  vermoedelijk  was  door-* 
gezeild. 

De  Jason ,  te  Texel  binnen  gevallen ,  werd  in  gereedheid 
gebragt  om  den  nieuw  benoemden  Gouverneur  Generaal 
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yan  NeérlamUch  Indiêj  ROCHUssui,  naar  Java  over  te 
voeren,  en  lag  den  4>^  Mei  1845  zeilreè  op  de  reede  Tan 
Fliê*ingên.  Z.M.  fregat  de  Rijn,  onder  bevel  van 
Z.  E.  H.  Prins  hrndrik  ,  lag  aldaar  ten  anker. 

De  Gouverneur  Generaal  rochussbn  kwam  met  het 
sloomjagt  de  Leeuw ,  den  29*  Mei  1845 ,  aan  boord  van 
de  Jason.  Z.M.  de  Koning,  vergezeld  van  den  Minister 
van  Marine,  bezocht  kort  daarop,  met  het  stoomjagt 
de  Leeuw  de  reede  van  Flitêingen.  Bodeicids  werd 
getroffen  door  het  hartelijk  afscheid,  dat  Z.M.  de  Koning 
van  den  Gouverneur  Generaal  nam,  hem  omhelzende 
met  tranen  in  de  oogen.  Vervolgens  Bouaicios  bg  de 
hand  vattende,  zeide  Z.  M»,  met  H.  D.  zoo  eigene  min- 
zame welwillendheid  en  vertrouwelijkheid:  )»bouri€1Us! 
gij  zult  hem  immers  goed  over  brengen?^'  Ook  nam 
Z.  K.  U.  Prins  HXHDRIK  een  hartelijk  en  vleijend  afscheid 
van  BOURicius. 

Het  fregat  de  Rijn,  bestemd  voor  eene  reize'naar 
Edimhurg^  Vsland,  Newfoundland  ^  Halifax  en  de 
fFeêterêchê  eilanden,  werd,  gelgktijdig  met  de  Jason, 
door  stoomschepen  naar  zee  gesleept.  Toen  het  stoom- 
jagt, met  Z.M.  den  Koning  aan  boord,  naar  Fliêsinyen 
voorbij  stoomde,  werd  er  van  gepraald,  dat  Z.M.  aan  de 
equipage  een  dag  traktement  had  toegekend,  te  jRio 
Jauêiro  te  trekken,  dat  met  een  daverend  hoera  en 
leve  'de  Koning  1  beantwoord  werd. 

Toen  de  Rijn]  en  de  Jason  in  zee  van  elkander  scheid- 
den, salueerde  bodricius  den  Prins  met  21  schoten. 

De  oudste  en  de  tweede  zoon  van  bouricios  bevonden 
zich  bij  hem  aan  boord,  de  een  als  kadet  ter  zee  van 
de  2^  kl. ,  de  oudste  om  in  Indiè  te  verblijven. 

Na  Madera  te  hebben  aangedaan ,  liep  de  Jason  ,  den 
21°  Julij  1845,  te  Rio  Janeiro  binnen. 

Volgens  de  vaste  [en  loffelijke  gewoonte  van  boobicius, 
werden  de  Zondagen  in  zee  plegtstatig  gevierd  en  aao  de 
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GodtdieMt  lo^ewgd,  es  '8moi|;eiissUcbielgke  roorlezitt- 
fjtm  gebonden.  Het  godsdkostig  gevoel»  dat  den  beTel- 
kebbcr  bezielde,  maakte  eenen  heQzamen  indruk  op  de 
gebeele  eqnifkage. 

De  Keiaer  van  BragHiS  benoemde  den  GouTemeur 
Generaal  tot  Groot  Dignitaris  zgner  orde  van  het  ZuüUr 
Krmis.  Den  6*  Angnstns  1845  verliet  de  Jason  de  reede 
van  Ri0  Jmmeirm. 

Het  IS  opmerkelgk,  dat  nooucnis  aldaar  vernam ,  boe, 
in  vreerwil  van  alle  de  door  de  £ngelsclien  genomoie 
slavenbalers  t  in  bet  afgeloopen  jaar  1844,  volgens  offi* 
deek  berigten,  alleen  in  de  Provincie  Rio  Jan^ro 
d6fi00  slaven  waren  ingevoerd. 

Beooaten  de  kaap  éë  GoêtU  Hoop  gduMnen,  liet  nomciiis 
▼lag  en  standaard  van  den  grooten  top  bgscben  en  werd 
de  Goavonenr^Generaaly  in  zgn  gouvernement  getreden^ 
door  bet  gebeel  ëtat  major  gekomplimenteerd. 

Den  24'  September  1845  stuurde  de  Jason  straat  Swmda 
binnen.  Z.M.  brfli  Arend,  Luitenant  ter  zee  vai  üib 
Hannr ,  aldaar  geposteerd,  verwelkomde  den  Gonveinear 
Generaal  met  21  scboten»  Later  kwamen  twee  stoom- 
schepen ,  de  Hekla  en  Herapi ,  opdagen.  Op  een  dezer 
bevond  zicb  de  Scbout-bg*  Nacht  vah  wbê  noscn, 
ILommandant  van  de  zeem^ ,  die  na  de  welkomstgroet 
den  Gouverneur  Generaal  toegebragt,  naar  Baiavia 
terug  keerde.  Onder  het  kanongebnlder  van  alle  ter 
reede  liggende  schepen ,  zette  de  Gouverneur  Generaal 
den  voet  op  /omiV  grondgebied,  na  hg  bet  verlaten 
van  de  Jason  Tan  noonicnis  hartelgk  en  vriendschappel^k 
afscheid  te  hebben  genomen,  onder  de  belofte,  z^d' 
oudsten  zoon,  bestemd  om  in  Indie  te  verblgven»  on- 
der zgne  bescherming  te  znllen  nemen.  BooniOin  was 
wel  genegen  zijnen  zoon  op  de  Gou  vemements-Secretarie 
te  Buiiênzorg  te  plaatsen,  dat  echter  de  Gouverneur 
Generaal  hem  afraadde,  daar  het  verkieslijker  was  hem 
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in  eeDe  particnliere  kulluur  betrekking  te  doen  aanvan- 
gen. Zijn  zwager,  de  Kolonel  der  Genie  Jonkheer  db 
YiTNSS  TAH  BRAUix,  bg  wien  hij  gelogeerd  was,  stemde 
met  dit  gevoelen  in,  zoo  dat  hij  te  Tjebêkke^  op  eene 
kofiijplantagie,  behoorende  aan  den  Heer  roouiairds  en 
den  Kolonel  Jonkheer  db  tatbis  tan  braull,  geplaatst 
werd. 

Alhoewel  het  bepaald  was  dat  het  fregat  Jason,  na  de 
aankomst  van  den  Gouverneur  Generaal,  dadelgk  de 
terugreis  naar  het  vaderland  zou  aanvaarden,  zoo  achtte 
het  de  Schout-bij-Nacht  van  dbh  bosgh  noodzakelgk  het 
sefaip  nog  eenigen  tgd  aan  te  houden,  om  reden  de 
scheepsmagt  op  dat  tijdstip  te  zwak  was,  vooral  nu  er 
verwikkelingen  met  de  inboorlingen  van  Sumaira  en 
van  Boni  op  CeUheê  bestonden. 

De  Jason  verzeilde  naar  Padang,  op  de  westkust  van 
Sumatra^  alwaar  het  den  13°  Januarij  1845  ten  anker 
kwam  en  troepen  en  passagiers  ontscheepte. 

Bij  zijne  opwachting  bij  den  Generaal  MICHIBI.8,  Gou- 
verneur van  Sumatra'ê  westkust ,  vernam  hg  ,  dat  de 
bevolking  in  rust  en  vrede  verkeerde  onder  het  Neder- 
landsch  gezag.  De  landbouw  nam  in  bloei  toe.  Ook 
het  invoeren  der  vaccine ,  daar  de  kinderpokken  vroeger 
vreesselijke  verwoestingen  aanrigtte,  oefende  eenen  wel- 
dadigen  invloed  uit  'op  den  inlander.  Door  het  ver- 
pligtend  ontginnen  van  woeste  streken  en  de  uitbreiding 
van  den  rgstbouw,  hadden  deze  bemoeijingen  van  het 
Europeesch  bestuur  aanleiding  gegeven,  dat  de  priesters 
het  vermoeden  opvatten ,  als  of  het  Nederlandsch  gezag 
2ich  de  inkomsten  van  de  rijst  zoude  toeëigenen.  Door 
den  invloed  dezer  geestelijken  op  den  inlander,  ontstond 
€ene  zamenzwering ,  die,  op  het  punt  van  te  zullen  uit- 
barsten ,  niet  zonder  verlies  van  onze  zijde  onderdrukt 
werd,^en  zij  schikten  zich  voorlaan  naar  de  maatregelen 
door  het  Gouvernement  genomen. 
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Om  het  oDlgioaoi  : 
tifeiMit  lick  de  riiaiiiM   ■■■  wm  mw  m  ■■  liii  ii 
eto  fraai  buis,  fTêlèmÊmt  . 
De  Testingeo,  gednaée 
ders  opgeworpeo,    wniea 
matig   en   goed   gebouwde 
puDten  waar  sg  doorzaam  t 

De  Jaaon  verliet  den  7* 
den  lO^^  op  de  reede  Tan 
reit   in  drie  dagen   tgds,  m  wam  sn  vnr  de  tehuis 
reixe  gereed  gemaakt. 

Het  toekomstig  lot  van  zgwrmaiÊÊÊmwmm,  woogBOir* 

niciua    nog    alti{d   awaar  op  bet    iiiiljl    bart.     Hg 

weosohte   bet   eenigiins  bepaald  tt  aicB,  dat  dan  ook 

met  overleg  van  aijnen  iwagcr,  de  EJboel  Jonkk.  m 

VAvanvAV  UiUu  eu  de  rim  iiiaa  ■  —  tm  nijl  uitviel. 

BocBicn»  begaf  aiob  nu  naar  r '  f  "  ,  23  palen  van 

Baiavia   verwijderd.     Ug  vond  al^v  sgnen  zoon  in 

een  godsdienstig  buisgeain,  en  ofschaaBifae  verdiensten 

nu   nog  gering  waren,   hoopte  hg  cnmaal,  17  jaren 

bereikt  hebbende,  zijne  carrière  gunstiger  aoude  worden. 

Het   was  juist  nieuwjaar,    en  dat  fast  werd  in  vro- 

Ifjkheid  gevierd  •    Tader  en  zoon  namen  er  echter  geen 

hartelijk  deel  aan.  De  scheiding,  welligt  gedurende eene 

reeks  van  jaren,  was  nabij. 

Des  anderen  daags,  alhoewel  zijn  zooï9  cordaat  en 
bedaard  scheen  te  zijn,  was  des  jongelings  gemoed  vol. 
De  vader  drukte  hem  aan  zijo  liefderijk  ^rt ,  riep 
^s  Hemels  zegen  over  hem  in,  rukte  zich  jïfetselings 
los,  sprong  te  paard,  en  nam  den  terugtogt  naar  ffjtfa^^y 
in  ernstige  bepeinztngen  verzonken ,  aan.  i 

De  Jason  verliet  de  reede  van  Batavia  den  io«Wanu- 
arij  1846,  nadat  vooraf,  ter  eere  vanBOURiciua,  aanl^i^^- 
Igke  afscheids  partyen  werden  gegeven,  door  den  GeJ^^^^^^ 
Tiü  OEB  wi« ,   Schout-bij  Nacht  vak  ma  mscjJt  >  den 
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Generaal  ton  gagcrkn,  enz.,  terw^l  zijn  zwager,  de 
Kolonel  Jonkheer  db  tatnis  tan  brakill  en  echtgenoote, 
hem  tot  aan  de  sloep,  in  de  haven  liggende,  vergezelde. 
Het  verlaten  van  Java  kostte  hem  meer  dan  vroeger; 
hij  liet  eenen  veelbeminden  zoon  achter.  Het  fregat 
kwam  den  3"  Maart  voor  St.  Helena  ten  anker;  aldaar 
lag  de  Engelsche  oorlogsbrik  Star»  Commander  DUHLOP, 
die  in  twee  jaren  tijds  21  slavenhaalders  had  prijs  gemaakt. 
Schoon  de  zoogenoemde  rolUrs  op  de  reede  van  St. 
Januê  Toum  niet  heerschten,  die  nog  niet  lang  ge- 
leden  eenige  kleine  vaartuigen  op  het  strand  hadden 
verbrgzeld ,  stond  er  eene  hooge  branding  op  het 
strand y  die  het  landen  moeijelijk  maakte. 

Den  8°  Maart  Si.  Uêlena  verlatende,  was  het  ge» 
durende  het  voortzetten  van  deze  reis,  dat  BOURICIUS 
de  volgende  denkbeelden  op  het  papier  bragt,  die  zoo 
zeer  getuigen  hoe  hij  zich  het  lot  van  den  matroos 
aantrok ,  en  welk  belang  hij  stelde  om  zijne  moeijelijke 
dienst  te  veraangenamen,  en  tevens  voor  zijne  gezond* 
heid  te  zorgen. 

De  schafting  (aldus  vangt  hij  aan)  van  het  volk  aan 
boord  van  Z.  M.  schepen  is  goed ;  weinig  zal  daar  aan 
te  verbeteren  zijn. 

Goede  schafting  en  comfort  aan  boord  is  van  eene 
hooge  waarde.  Het  maakt  de  menschen  gezonder ,  ge- 
schikter en  gewilliger  voor  alle  diensten,  geharder 
tegen  alle  ontberingen.  De  voordeelen  daarvan,  voor 
de  dienst  van  het  Vaderland,  zijn  boven  allen  twijfel 
verheven.  Deze  voordeelen  in  het  algemeen  zijn ,  dat 
de  matrozen  minder  ziek  worden,  niet  zoo  vroeg  uit- 
geput worden  en  langer  leven.  De  pligt  van  den  bevel- 
hebber is  gevolgelijk ,  het  zijne  daartoe  bij  te  dragen. 

Het  drinken,  of  natte  voeding  der  schepelingen,  is 
minder  doelmatig  vastgesteld.  Dit  te  verbeteren  en 
tevens  comfort   en   gezelligheid,  huisselijkheid ,   of  hoe 
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men  het  noemen  wil »  het  den  malrozes  aangenamer  te 
naken «  is  wenschelgL 

In  dit  opaigt  heeft  Tooral  de  Kngelsche  miiitaiit* 
matroos  veel  op  den  Nederlandschen  voor. 

In  OoH'lnêiS  wordt  koiSj  ,  thee  en  suiker  verstrekt; 
teer  heilsaam  is  de  uitwerking  daarvan  op  de  geaond- 
heid  en  goeden  geest  der  schepelingen.  Zg  behoeven 
lich  niet  te  bepalen  tot  het  koude  water,  om  den 
dorst  te  lesachen,  ag  hebben  daaraan  minder  behoefte» 
en  haken  minder  naar  steike  drank.  £ene  warme 
kom  koflij  doet  menig  nat  pak  opdroegen  en  vergelen. 
Ook  heeft  het  invloed  op  den  goeden  geest ,  daar  het 
half- uur,  vooral  des  avonds,  van  koffij  of  thee  drin*. 
ken ,  het  gezelligste ,  het  vrolijkste  van  den  geheelen 
dag  is,  voor  den  matroos. 

Het  is  een  waar  genoegen,  na  afgeloopen  dagwerk, 
hen  des  avonds  met  hunne  baks-maats,  ieder  met  zijne 
chinesche  kom  voorzien,  rondom  de  stoomende  koffij- 
balie,  geflankeerd  door  brood,  overgegaard  vleesch  of 
gekochte  kaas ,  te  zien  zitten.  De  strikte  order  van 
het  schaften  werd  daarbij  eenigzins  door  de  vingers 
gezien.  Scherts,  kout  en  het  nieuws  van  den  dag,  niets 
werd  gespaard,  alle  zorgen  zgn  vergeten.  Ook  gaat 
dat  maal  in  hunnen  opgeruimden  f^est,  niet  aelden  tot 
zang  en  dans  over,  zoo  lang  de  schemering  toelaat  de 
ringbouten  en  de  staarten  der  rolpaarden  te  vermijden. 

Geheel  anders  is  het  met  de  fiuropesche  voeding. 
Water ,  koud  water ,  altgd  water ,  zoo  lang  er  geen 
rantsoen  wordt  gegeven  —  want  dan  wordt  veelal  20 
uur  van  de  24  dorst  geleden  —  is  het  eenige  middel  tot 
lafenis  en  verkoeling.  Het  warme  of  laauwe  aliiu 
theewater,  dat  des  avonds  verstrekt  wordt,  dient  voor 
de  meesten  tot  niets  anders,  dan  tot  weeken  van  brood. 
Weinigen  slechts,  die  wat.  meer  of  minder  order  op 
hun  kwart  hebben,    want  koffijdrinkers  hebben  veelal 
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het  kwart  reeds  op  voor  ze  het  ontvaogen ,  of  ztj , 
dte  gelegenheid  hebben  gevonden,  hun  rantsoen  kaas 
te  verruilen ,  hebben  zich  wat  koffij  of  thee  weten  aan 
te  schaffen ,  en  genieten  daardoor  eene  weelde ,  die 
door  anderen  gederfd  wordt.  Doch  eenmaal  in  zee  , 
houdt  dat  ook  op,  want,  zoowel  de  uitleg  van  geld, 
als  de  bergplaats,  belet  eenigen  voorraad  in  ie  slaan. 

Alsdan  heeft  dat  zelfde  maal  een  geheel  ander 
karakter  dan  in  de  Ooêi-IndUn. 

Daar  gelaten  het  gemis  van  den  heilzamen  invloed  van 
smakel^ken  wannen  drank,  op  de  gezondheid  —  over 
welks  invloed  ik,  even  min  als  over  het  nuttige,  van 
altgd  vol  op,  naar  genoegen  den  dorst  te  kunnen 
lesschen,  hoe  duidelgk  en  onbetwistbaar  ook,  verder 
spreken  wil,  zulks  aan  de  geneeskundige  heeren  over- 
latende, die  ook  uit  de  registers  van  schepen,  op 
welke  in  zee,  gedurende  lange  reizen,  rantsoen  water 
gegeven  is,  tegen  over  die,  waar  met  open  water* 
stander,  onder  toezigt,  gevaren  wordt,  nog  al  belang- 
rijke resultaten  zullen  kunnen  opmaken  —  zoo  heb 
ik  naauwkeurig  nagegaan,  den  scheeps-waterstander  op 
de  Jason,  gedurende  deze  reis,  en  gebruikte  water, 
waaruit  ontegenzeggelgk  mg  gebleken  is  ,  dat  met 
bepaald  rantsoen  de  menschen  dikwijls  dorst  lijden, 
op  andere  tijden  het  water  verknoeijen  en  vermorsen , 
en  per  slot  van  rekening  het  waterruim  er  niets 
hg  wint. 

Uet  groote  nut  van  verbetering  ten  deze,  heb  ik 
dikwijls  opgemerkt,  en  heeft  mij  op  het  denkbeeld 
gebragt,  om  door  het  Gouvernement  op  eene  weinig 
kostbare  wijze ,  ook  in  Europa  en  elders,  koffij ,  thee 
en  suiker,  of  wel  koffij  en  suiker  alleen,  te  doen 
verstrekken.  Daartoe  zou  ik  het  rantsoen  jenever  en 
kaas  op  de  ^  helft  verminderen.  Zonder  twijfel  is  een 
borrel   eene   kostelijke  zaak  voor  den  matroos,   die  in 
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i%eèr  eo  wind,  in  alle  wereldstreken,  in  gezonde  en 
verpeste  luchtstreken ,  zgne  pligten  Jegens  het  Vader- 
land moet  vervullen;  die  soms  dagen  achtereen  nooit 
droog  van  zgne  wacht  komt ,  die ,  warm  uit  zijne  kooi , 
in  storm ,  hagel-  of  regenbuijen  naar  de  marsera  wordt 
opgefloten ,  en  andere  moeijelgke  diensten  dagelijks 
te  verrigten  beeft.  Doch  dewijl,  voor  bijzondere  geval* 
len,  aan  den  Kapitein  zeer  doelmatig  is  overgelaten, 
om  extra  borrels  te  laten  geven ,  waarvan  door  som- 
migen en  onder  anderen  door  mij  zelven,  vrijgevig 
gebruik  van  gemaakt  wordt ,  en  daarop  eenige  bekrom- 
pen aanmerkingen  gemaakt  zijn ,  zoo  acht  ik  een' 
tweeden  borrel  voor  vast  en  in  den  regel  overbodig. 
De  meeste  schepelingen  komen  jong  in  dienst,  voor 
dat  ze  naauwlijks  weten  wat  sterke  drank  is ;  eerst  aan 
boord  leeren  zg  dien  drinken.  Meermalen  heb  ik  ge- 
zien, dat  nieuwelingen  hun  rantsoen  niet  gebruikten, 
en  eerst  toen  zij  bemerkten,  dat  zg  het  niet  aan  anderen 
mogten  afstaan,  tot  het  drinken  overgingen,  om  naar 
hunne  wijze  van  zien,  het  niet  aan  den  bottelier  te 
schenken.    Later,  door  gewoonte,  wordt  het  eené  be-  \ 

hoefte,    de    trek  naar    dien    prikkel    wordt   levendiger  ' 

gevoeld  I  en  zoo  komen  dronkaards  in  de  wereld.  ' 

Het  misbruik  niet  alleen  ,  maar  het  gebruik  van 
sterke   drank   neemt   bij    de  Nederlandsche  Marine  a/.  ! 

Dronkaards ,  als   vroeger   niet  zelden  ontmoet  werden  ,  *i 

die  zich  voor  een  oorlam  zouden  laten  geesselen,  vindt  | 

men  niet  dan  hoogst  zeldzaam.     Zulk  eene  neiging  tot  « 

verbetering  in  de  hand  te  werken ,  moet,  alhoewel  eene 
bijzaak,  als  nuttig  worden  geacht. 

Wat  de  kaas  betreft,  valt  op   te  merken,  dat  voor-  | 

zeker  niet  de  helft  van  het  rantsoen  wordt  opgegeten. 

Ter  sluips,  oogluikend »  of  wel  met  toestemming  tot 
ruiling,  wordt  dit  voedsel,  vooral  builen  ^sLands,  aan 
deKadraaijers  besteed,  om  daarvoor  tabak,  zeep,  koffij. 
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suiker,  vruchten,   eijereu  of  andere  kleine  versnaperin- 
gen  aan  te  schaffen. 

Alhoewel  strijdig  met  de  bepalingen ,  geschiedt  dit ,  ik 
durf  het  vrij  uit  verklaren,  op  alle  schepen.  Daartoe  wordt 
bg  onderlinge  schikking  de  geheele  kaas,  die  aan  het  baks- 
volk  ten  deele  valt,  meestal  niet  verdeeld,  maar  beur- 
telings krijgen  zij ,  die  man  voor  man  in  het  bezit  ^  zoodat 
ik  zelf,  om  wanorde  voor  te  komen  «voor  lang  reeds  heb 
ingevoerd  ,  verlof  te  geven  om  die  kaas  te  verruilen  of 
te  verkoopen,  en  waartoe  men  zich  met  zijn  baksmeester 
bg   den  officier  van  de  wacht  moest  aanmelden. 

Ik  heb  aligd  beter  geoordeeld,  om  aan  een  gering 
kwaad  eene  leiding  te  geven ,  dan  met  gedurig  straffen 
daartegen  in  te  gaan,  en  acht  het  bovendien  bgna 
wreedaardig,  om  den  matroos,  die  zoo  weinig  weelde 
kent,  deze  kleine  genietingen  geheel  te  onthouden,  die 
hem  zijn  eigen  rantsoen  verschaffen  kan. 

Doch  m^ne  beschouwingen ,  alleen  over  kaas  en  jene- 
ver,  zrjn  niet  voldoende.  Daar  eenmaal  dit  rantsoen 
aan  den  matroos  is  toegestaan,  is  het  billijk  het  hem 
te  laten  behouden,  en  niet  tegen  zijn  zin,  zonder  groote 
noodzakelijkheid,  hem  een  ander  in  de  plaats  op  te 
dringen.  Om  die  reden  heb  ik  dikwgis  en  tfan  vele  ma- 
trozen en  onder-officieren  hun  gevoelen  over  dusdanige 
verandering  ingewonnen,  met  dat  gevolg,  dat  op  ëëne 
uitzondering  na,  die  verklaarde,  het  hem  onverschillig 
was,  allen  vrij  volmondig  verklaard  hebben,  gaarne  de 
helft  van  de  kaas  en  van  de  jenever,  tegen  bet  Oost* 
Indisch  rantsoen  van  koffij ,  enz.  te  willen  missen. 

Op  de  uitreize  heb  ik  voor  vergaderde  gelden,  bij 
het  doopfeest  onder  de  linie,  koffij  en  suiker  te  Bio 
Janeiro  laten  aankoopen,  zoo  veel  als  ik  tot  Java 
toereikend  dacht.  Zoo  lang  ook  is  er  ^s  morgens  en 
's  avonds  koffij  verstrekt,  en  dat  werd  niet  alleen  alge- 
meen   toegejuicht,    maar   ik    verklaar  tevens,    dat    er 
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*s morgens,  nadat  zg  warme  koffij  gedronken  hadden, 
er  matrozen  waren,  die  zich  niet  de  moeite  gaven,  om 
Toor  hun  oorlam  op  het  dek  te  komen. 

Ook  heeft  de  Officier  van  Gezondheid  sghillit  ,  nog 
op  die  reis  meer  dan  eens  opgemerkt ,  dat  de  aard  van 
de  ongesteldheden  onder  de  equipagie  van  merkbaren 
zachlen  aard  waren.  Deze  geneesheer,  van  veel  onder- 
vinding, schreef  het  hoofdzakelgk  toe  aan  den  wannen 
drank,  en  het  vrge  gebruik  van  het  drinkwater. 

Mogt  de  neiging  van  éëne  equipagie  tot  deze  ver- 
andering niet  genoegzaam  geacht  worden,  om  ze  in  het 
algemeen  aan  te  nemen,  dan  zoude  zulks,  gedurende 
den  tgd  van  eenige  maanden,  met  een  paar  schepen 
te  beproeven  zgn.  Ik  ben  bijna  verzekerd,  dat  het 
len  voordeele  van  de  koffij  zou  uitvallen.  Maar  het 
is  niet  genoeg  verbeteringen  te  bedenken ,  de  uitvoer- 
baarheid dient  te  worden  aangetoond.  De  volgende 
aprozimative  berekening  moge  daartoe  strekken.  Al- 
hoewel de  juiste  prijzen  nog  onbekend  zijn,  zullen  de 
gestelde  vrij  nabij  de  middenprijzen  komen. 

Berekeniog  toot  100  man  per  week. 

Jenever  100  kan  a  ƒ37.—  ,  70  kan  per  week  /  25.90 
Kaas  .     100    «    k  /  40.— ,  50  «       »        »     ƒ20.— 

te  zamen  ƒ45.90. 
Half  rantsoen  aan  kaas  en  jenever,  per  week  ƒ22.95 
koffij  100  e  k  ƒ30.—  ,  24  «  .  .  »  »  ƒ  7.20 
suiker  100  «  k  ƒ34.—  ,  50  «  .  .  »  »  ƒ17,— 
thee  het  Ned.  «  ƒ   3.—  ,     3«   .     .      »       »      ƒ    9.— 


ƒ66.15. 


Met  de  thee,  verschil  per  week  ƒ  10.25, 

zonder  thee, ƒ47.16, 

»  45.90, 
verschil  per  week    ƒ    1.25. 
Derhalve  het  personeel  der  in  dienst  aijnde  zeemagt, 
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buiten  Oost-lndië^  op  3500  man  stellende,  zal  de  ver- 
meerdering  der  onkosten  voor  het  Departement  van 
Marine  bedragen :  voor  koffij ,  suiker  en  thee  /  18655.*— 
koffij  en  suiker  alleen  ƒ  2275. —  's  jaars. 

Maar  ter  vermindering  van  deze  onereuse  sommen, 
zullen  gewis  als  baten  tegengesteld  worden :  de  kostbare 
kaaskisten  voor  de  verzendingen  naar  buiten  'slands, 
en  vooral  de  afkeuringen  van  kaas  in  de  magazgnen, 
in  de  Wesi'Jndii  en  aan  boord  der  schepen ;  afl^eurin* 
gen ,  die  veel  minder  bg  artikelen ,  als :  kofEj  en  suiker, 
zullen  plaats  vinden.  Terwijl  bovendien  de  mindere 
hoeveelheid  kaas,  aan  boord  van  Z.M.  schepen,  toe 
zal  brengen  tot  beter  conservatie. 

Terder  geloof  ik  zeker,  dat  de  voorgestelde  verande- 
ring, minder  ziekten,  afkeuringen  en  sterfgevallen  ten 
gevolge  zullen  hebben ,  op  den  duur  ook  geldelgke  be« 
zuinigingen  moet  opleveren ,  als  : 

1**.  Minder  aannemingen  tot  plaatsvervullingen  van 
afgekeurde  en  overledene. 

2".  De  vermindering  van  de  nadeelige  saldo's  van 
de  schuld  der  overlijdende  manschappen. 

3**.  De  mindere  kostbare  voeding  van  gezonden ,  ge- 
rekend tegen  de  verpleging  en  onderhoud  der  zieken. 

4^  In  mindere  desertiën,  zoodat  welligt  dadelijke 
meerdere  uitgaaf,  over  het  nieuwe  rantsoen,  ruim  ge- 
rekend kan  worden  op  te  wegen,  of  te  overtreffen, 
indien  geene  thee  verstrekt  wordt ,  door  andere  voordee* 
len.  De  verstrekking  in  het  eerste  geval  met  een  verlies 
van  db  f  18000  al  te  schadelijk  geacht  wordende ,  zou 
de  thee  kunnen  vervallen.  Daaraan  heeft  de  matroos 
toch  zoo  veel  niet  als  men  zich  zou  kunnen  voorstellen» 
koffij  en  suiker  is  de  hoofdzaak. 

Yan  den  afval  en  stof  van  thee  wordt  thans  op  het 
eiland. 7ara  eene  soort  van  theekoeken  bereid,  die, 
alhoewel   van  geringe  gehalte,  vrij  goed  in  het  gebruik 
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moeten  voldoen,  en  gewis  minder  kostbaar  zijn  dan  de 
gewone  thee.  Ik  ken  die  theekoeken  niet,  maar  heb 
die  door  den  Schout-bg- Nacht  tan  den  bosch  hooren 
prijzen,  en  voor  de  Marine  geschikt  achten. 

In  alle  geval  is  het  niet  om  het  Gonvernement  voor- 
deelen  op  den  matroos  te  laten  trekken ,  evenmin  om 
hetzelve  op  onkosten  te  drijven,  dat  ik  mijne  denkbeel- 
den mededeelde.  Ik  wenseh  alleen  de  opmerkzaam- 
beid  op  te  wekken ,  dat  zonder ,  of  althans  met  zeer 
geringe  vermeerdering  van  uitgaven ,  het  lot  van  den 
matroos  zeer  verbeterd  wordt,  en  gevolgelijk  's  Eonings 
dienst  ter  zee  knn  worden  bevoordeeld. 

Het  fregat  viel,  den  26"  April,  in  Texel  binnen.  Ter- 
nemende  dat  Z.  M.  Koning  YlihULin  II  zich  te  jinuterdam 
bevond,  begaf  BOüRiclcs  zich  derwaarts  om  zijne  op- 
wachting te  maken ,  en  onder  zeer  vereerende  woorden 
overhandigde  Z.  M.  in  persoon ,  hem  de  Ridderorde  van 
den  Nederlandschen  Leeuw. 

Dij  gaf  het  bevel  over  de  Jason  aan  den  Kapt.  ter 
zee  G  WILLINCK  over,  en  begaf  zich  naar  Doe^hmrg^ 
in  den  schoot  van  zijn  huisgezin.  Aldaar  ontving  hij 
het  officieel  berigt  van  den  Minister  van  Koloniën 
J.C,  BAUD,  ten  gevolge  van  een  onderzoek,  waarmede  hij 
belast  was  geweest  door  den  Gouverneur  van  Curapao^ 
om  met  zijn'  onderhebbenden  bodem  ,  Z.  M.  brik  Echo , 
naar  Barbados  te  stevenen ,  ten  einde  aldaar  inlich- 
tingen te  verkrggen  omtrent  de  Aloëplaut,  en  de  be- 
reiding van  gom  uit  dat  gewas.  Hij  had  zich  van 
deze  commissie  met  zoo  veel  ijver  en  naauWkeutïgheid 
gekweten,  terwijl  de  aanvankelijk  genomene  proeven 
gunstige  uitkomsten  hadden  opgeleverd ,  dat  hij ,  Minis- 
ter, namens  den  Koning  gelast  werd,  H.  D.  bgzondere 
tevredenheid  en  goedkeuring  te  kennen  te  geven. 

Den  6^»  December  1846  werd  hij  bevorderd  tot  Kapt. 
ter  zee,  zonder  bezwaar  voor  de  schatkist,   flij  bekwam 
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toen  bet  bevel  over  Z.  M.  fregat  Prins  van  Oranje, 
van  60  stukken,  welk  scbip  onder  de  bevelen  bad 
gestaan  van  Z.  K.  H.  Prins  hkndrik  der  Nederlanden, 
tot  den  rang  van  Schout  -  bij -Nacbt  verbeven,  stond 
bet  scbip  tijdelijk  onder  bevel  van  den  Kapt.  Lt.  ter 
zee  DB  HAZEBOUMB,  van  wien  bet,  den  16^«<^  Maart  1848, 
door  BODRicivs  veerd  overgenomen.  Oeze  bodem  bad 
Z.  E.  H.  Prins  albxandkr  tot  berstel  zgner{gezondbeid 
naar  bet  eiland  Madera  overgevoerd. 

Bestemd  zijnde  voor  eenen  kruistogt  in  de  Noord^ 
zee,  met  bet  fregat  Sambre,  Kapitein  ter  zee  FIRGUSON, 
eu  de  korvet  Boreas,  Kapitein  ter  zee  stort,  ging 
deze  divisie  den  15^^^  Julij  in  zee;  den  volgenden 
dag,  tot  zeer  digt  onder  den  wal  voor  Scheveningen 
genaderd  zijnde,  formeerden  de  schepen  linie  van 
bataille,  en  salueerden  de  Koninklijke  Residentie  met 
21  schoten. 

Den  5^^  Augustus  bevonden  zich  de  schepen  op  de 
Doggerêhank.  Na  een  saluut  van  21  schoten,  werden 
de  bemanningen  herinnerd  aan  de  roemrijke  overwin- 
ning, daar  ter  plaatse  op  de  Engelscben  behaald,  onder 
ZOUTMAN.  Zij  werden  tot  eer  en  pligtsbetracbting  en 
Yaderlandsliefde,  door  krachtige  toespraken,  opgewekt. 

Dtn  28'^^  Aug.  liepen  de  schepen  te  Tewel  binnen. 
Uet  gerucht  verspreidde  zich,  dat  bet  fregat  Prins  van 
Oranje  en  meer  andere  schepen,  bestemd  zouden  worden 
naar  Ooet^JndU ,  ten  gevolge  van  den  slechten  afloop 
eener  expeditie  tegen  bet  eiland  BalL  Deze  geruchten 
werden  bevestigd,  daar  de  Koning  besloot  dat  fregat 
naar  Oost-Jndié  te  zenden.  Het  bevel  om  te  dokken 
werd  gegeven ,  en  bet  schip  verder  roet  den  meesten 
spoed  gereed  te  maken  ^  met  de  noodige  beschikkingen 
tot  het  overbrengen  van  150  man  troepen.  6g  bet 
dokken  bleek  bet,  dat  het  koper  voorbeeldeloos  was  aan- 
gegroeid met  groote  zeepokken,  mosselen  en  planten. 
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BocBIcios  begaf  zich  met  zijn'  tweeden  broeder  naar  den 
Koning ,  ten  einde  Z.  M.  een  request ,  ten  behoeve  van 
zgnen  oudsten   broeder,    te   overhandigen,    dat    Z.M. 
zeer  welwillend  aannam ,  deze  gelegenheid  waarnemende, 
om  van  Z,  M.  voor  zijne  OoshJnduehe  reize  afscheid 
te  nemen.    Zeer  getroffen  was  bouricids  door  het  gedrag 
yan  twee  zijner  officieren,  die  zich  hadden  laten  over- 
halen ,  de  eene  door  zijne  geliefde ,  de  andere  door  zijne 
in  tranen  wegsmeltende  wederhelft,  om  voor  deze  reis 
te  bedanken.     Dit  moest  bij  den  wakkeren  zee-overste 
een  pijnlijk  gevoel  opwekken,  door  den  nadeeligen  in- 
vloed dien  het  op  den  krrjgsmansgeest  moest  uitoefenen , 
wanneer    om    zulke   redenen,    geheel   en    al  in   strgd 
met  de  leus,   die  napoleon  I  op  zijne  Adelaars  voerde: 
F'aleur  ei  diêcipline  ^  het  verzoek  werd  ingewilligd; 

Het  fregat  in  het  Nieuwe  Diep  zeilreè  liggende , 
werd  vereerd  met  een  bezoek  van  Z.R.H.  Prins  hbndrik. 
Op  het  diné  stelde  Z.E.H,  een  toast  op  eene  gelukkige 
reis  in ,  die  bouricids  met  hartelgke  bewoordingen  be- 
antwoordde. Z.K.H,  was  verder  tegenwoordig  hij  de 
monstering  van  de  equipage,  alsmede  op  het  afscheids 
soupé ,  door  de  inwouers  van  den  Helder  aan  de  étals- 
major  der  zeilree  liggende  schepen  aangeboden. 

Den  \2^^  Augustus  1848  kwam  Z.E.H.  Prins  Hendrik 
andermaal  aan  boord,  en  onderhield  zich  zeer  minzaam 
met  BOURlcius  in  de  kajuit.  Z.  K.  H.  vertoefde  eenige 
oogenblikken  in  het  slaapvertrek.  Het  was  daar  dat 
H.  D.  zijnen  beminden  broeder  albxander  voor  de 
laatste  maal  zag.  Toen  het  stoomschip  Cycloop  voor- 
gespannen was,  om  het  fregat  uit  het  Nieuwe  Diep  te 
slepen»  ging  de  Prins,  onder  een  uitbundig  gejoel  der 
bemanning,  en  na  een  hartelijk  afscheid  van  allen 
genomen  te  hebben,  van  boord. 

Z.  K.  H.  verscheen  kort  daarop  in  H.  D.  rgtuig,  en 
reed,  onder  een  oorverdovend  hoera    van  de  schepen 
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en  zanieogevloeide  ueDigte,  langs  den  dijk.  De 
oudste  broeder  van  booricius  ,  wiens  ofiiciëel  verzoek  om 
hem  naar  Ooêt-Indié  te  mogen  vergezellen ,  afgeslagen 
was,  verliet  hem.  liet  waren  drukke  dagen  voor 
BOOBiacs  geweest;  de  spanning,  waarin  hij  verkeerde, 
omtrent  het  lot  van  zijnen  oudsten  broeder,  de  zorgen 
voor  zijn  talrijk  huisgezin,  de  onafgebroken  werkzaam- 
heden om  het  schip  gereed  te  maken,  dit  alles  had  hem 
afgemat.  Intusschen  volgde  het  fregat  de  Sambre  en 
de  korvet  Boreas],  door  stoomschepen  gesleept.  Op  de 
Cycloop  stond  zijn  broeder  naast  den  bevelhebber,  de 
Kapt.  ter  zee  coirtzbr;  blijkbaar  aangedaan  riepen  zij 
hem  een  laatst  vaarwel  toe ! 

Nimmer  was  booricius  zoo  diep  getroffen  geweest  als 
nu  bj]  het  verlaten  van  het  vaderland.  De  woorden, 
die  Prins  hrkdrik,  namens  den  Koning,  tot  hem  ge* 
sproken  had,  woorden  die  blijken  gaven  van  genegenheid 
en  vertrouwen  9  waren  diep  in  zijn  hart  gedrongen. 
»  De  goede  God  geve  mij  licht  en  wijsheid'",  zoo  schreef 
hij.  D  Hij  geve  mij  verstand  en  klachten,  om  aan  mijne 
gewigtige  verpligtingen  goed  te  voldoen ,  zoo  als  Koning 
en  Taderland  van  mij  vorderen,  zoo  als  mgne  brave 
echtgenoot  en  zeven  kinderen  mogen  verwachten,  opdat 
ik  voor  hen  nuttig  ben  en  blijvc.  Geve  de  Almagtige 
mij  kloekheid  en  billijkheid,  opdat  de  zes  honderd  en 
vgftig  menschen,  aan  mijne  kloekheid  en  zorgen  toever- 
trouwd, gelukkig  en  tevreden  leven  mogen."  Deze 
gevoelens  schetsen  in  korte  trekken  den  edelen  inborst 
van  BOCBiciDS. 

In  den  Atlantiêohen  Oceaan  ^  nadat  de  matrozen  ge- 
noegzaam in  de  exercitiën  met  het  handgeweer  geoefend 
waren,  formeerde  hij  verscheidene  detachementen  met 
de  officieren,  en  die  thans,  als  door  kompagnies  kom- 
mandanten ,  verder  geoefend  werden.  Het  geheel  was 
een  landingskorps  van  307  koppen  sterk.     Ook  liet  hij 
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drie  maal  *s  weeks»    met  het  veldgeschut  exerceren  en 
de  joogste  matrozen  gymnastische  oefeningen  honden. 

Id  den  beginne  gaven  de  troepen  bigken  van  onwil 
en  weerspannigheid;  geene  lig  te  straffen  hadden  invloed, 
zoodat  BOVUCIuSi  om  de  krijgstucht  te  handhaven ,  den 
schuldigen  Igistraffen  oplegde,  roet  dit  gunstig  gevolg, 
dat  zg  tot  de  orde  terugkeerden.  Door  de  matrozen  van 
de  U  klasse,  ten  getale  van  70,  liet  hi)  op  de  schijf 
schieten ;  op  eenen  afstand  van  70  passen  troffen  95 
schoten  de  schgf.  De  verjaardag  van  den  Koning,  de 
6^  December,  werd  plegtig  gevierd.  Yreugde  en  vro- 
lijkheid heerschte  aan  boord»  de  equipage  vermaakte 
zich  met  dans  en  pantomimes  tot  het  opzetten  van  de 
wacht. 

Den  8'^  December  1848  ankerde  het  fregat  in  de 
Tafelhaai ,  Kaap  de  Goede  Hoop,  *  Na  zich  van  drink* 
water  en  de  noodige  ververschingen  te  hebben  voorzien , 
werd  de  reize  voortgezet  en  kwamen  zij  den  17^^  Jan. 
1849  vöör  Batavia  ten  anker.  Het  fregat  de  Sambre 
en  korvet  Boreas  kwamen  nu  ook  opdagen,  beiden  ge* 
lijktgdig  met  den  Prins  van  Oranje  uit  Texêl  gezeild. 

Den  1*^  Maart  gaf  de  Gouverneur-Generaal  een  be- 
zoek  op  den  Prins  van  Oranje,  en  werd  met  de  verschul- 
digde eerbewgzingen  ontvangen.  De  Generaal -Majoor 
titulair  mcfllBU,  Kommandant  der  Balische  expeditie, 
vertrok  met  de  stoomschepen  Etna  en  Fboenix  naar 
Samarang. 

Den  15^^  Maart  waren  al  de  schepen  zeilree  om  naar 
Bali  te  stevenen. 

Het  fregat  de  Prins  van  Oranje,  met  de  vlag  van  den 
aldaar  aan  boord  zgnde  Vice  -  Admiraal  mCHlBisn, 
Kommandant  der  zeemagt  in  Ooêt-Indiê. 

Het  fregat  de  Sambre  en  korvet  Boreas. 

De  driemast  koopvaarders  Diligence ,  Japan ,  Drie  Ge- 
broeders, Generaal  Ghassé  en  de  Stad  Zierikzee. 
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Op   deze    schepen  embarkeerden   het  7«  en  13*  Ba« 

taillon  Infanterie.    Op  den  Prins  van  Oranje  319  man. 

De  geheele  scheepsmagt  der  onderneming  bestond  nit 

de  volgende   schepen  en  vaartuigen,    onder  bevel  van 

den  Yice  -  Admiraal  MACHiusiN.    De  fregatten: 

Prins  van  Oranje,  500  man  equipage,  60  stukken. 
Bgn,  Eapit.  ter   zee  jöhb,  300  man,  54      » 
Sambre,    »  »      fibgdson,  830  man,  44  stukken. 

Boreas,      »  »     v.  D«  hart,  200    »      22      » 

Schooner-Brik  Ambon,  Lt.  ter  zee  dibbbts,  50  man. 
»  Saparoea,    »         »     klutskbb,  50     »  ^ 

)>  Banda,    »         »     vo«BLrooT,50     » 

»  Banka,    »  »  mcfliBLSBN ,  50     » 

»  Dolphijn  ,    )>  »      BBRGHUIS,    50      » 

Schooner   Circe,   Lt.  ter  zee  rivibbb,  50  mao. 
»         Phoenix,  »       »         j.  mat,   75     » 
»  Hecla,  Kapt.  Luit.  stobt  ,   75    » 

»  Etna,  Lt.  ter  zee  db  man,  75    » 

Stoomschip  Borneo,  Luit.  ter  zee  fbasbb,  70  man. 
»      Samarang,     »  i>     woltbrbbbk,  70man. 

»  Onrust,     »  »  BiBCWBirHUlZBif, 70   » 

De  civiele  Mar.  Schoon.  Doner ,  Gezagv.  lodbbibt  CiTVB. 
12  Kruisbooten  of  praauwen. 
16  praauw  Majangs. 
8  Vlotten  op  16  pontons. 
De  Traruportvloot.  Nederlandsche  koopvaarders :  Sara 
Lydia,  Triendschap,   Sara  Johanna,  Geertruida  Maria, 
Menado,  Generaal  Chassé,  Stad  Zierikzee,  Japan,   Tier 
Gebroeders,  Diligence,  Margareta  Ida,  Elisabeth,  Elise 
Snsanna,  Jeannette  Philippine. 

Lilandsche  koopvaarders :  Caroline  en  Hector ,  Hospi- 
taalschepen ,  Transport-  en  Tivres-schepen :  Salma ,  Aliac 
Tulbari,  Amana  Tulbari,  Alfusk,  Abdul  Kaessing,  Assat 
Duhler,  Aliator  Racbman,  Balgis  Fatul  bari,  Gaangsiog, 
Rachta  Massora. 
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De  geheele  numerieke  sterkte  van  de  landmagt  was  4370, 
halptroepen  600  man,  koelies  3600,  met  de  sterkte  van 
de  seemagt  een  totaal  van  11,315  koppen. 

De  Generaal-Majoor  michiils,  Opperbevelhebber  en 
tevens  gevolmagtigde  Commissaris  van  het  Gouvernement 
voor  de  Balische  Zaken. 

Tweede  of  toegevoegde  Commissaris,  de  Kapitein- 
Adjudant  van  den  Gouverneur-Generaal  Baron  vak  dr 
GAPBLUV,  Resident  van  Banjoewangi. 

Chef  van  de  Staf  Lt.  Kol.  van  de  Infanterie  db  bbadw. 

Sous-Chef  van  de  Staf  Eidmeester  stampa. 

Officieren  van  de  Staf,  Kapit.  stabihg  en  Lt.  uhlenbbck. 

Adjudant  van  den  Generaal,  Luit.  abobsch,  tydelijk 
toegevoegd  de  Luit  ter  zee  uhlbhbbck. 

Het  5*  Bat. ,  Luit.  Kol.  hblb4CH  en  Majoor  boqübttb. 

Het  8*      »  »  POLAMD  »  libowel. 

Het  7*      »  »   LBBBOHnBVfiXELA  »  hbmmbs. 

Het  13<*     »  »         VAN  SWIBTEB        »  ZOBG. 

Artillerie,  »  mbiss,  »         kdtk. 

Genie,  »  dibbbtz,        »         stbiniibts. 

Bg  het  eiland  Madura  vereenigde  zich  de  geheele 
expeditie-vloot. 

Door  den  Generaal-Opperbevelbebber  werd  bepaald, 
om,  op  den  31*^^  Maart,  naar  Beliling  te  verzeilen; 
alwaar  de  vloot  gedeeltelijk  ten  anker  kwam. 

Omtrent  7  ure,  in  den  morgen  van  dien  dag,  kwam 
aan  boord  van  den  Prins  van  Oranje ,  de  Luit.  Kolonel , 
Chef  van  de  Staf,  de  bbadw  en  de  2^®  Commissaris 
Baron  van  db  capbllen.  Eerstgemelde  kennis  gevende, 
uit  naam  van  den  Generaal ,  dat  dien  morgen  eene  ver- 
kenning was  gedaan  naar  de  versterkte  punten  des 
vgands  te  Singa^Sariêy  en  bevonden,  dat  die  stelling 
toen  nog  onbezet  was. 

Het  hooge  belang,  dat  er  in  gelegen  was  voor  het 
leger,  om  in  het  bezit  dezer  versterkingen  te  komen, 
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ontwikkelende,  deed  vermoeden,  dat  de  Balinezen, 
op  het  zien  der  aanzienlijke  vloot,  dezelve  dadelijk 
zouden  bemannen ,  om  welke  reden  de  Generaal  met  den 
meesten  spoed  zich  van  het  bezit  van  Singa  Sarie  wilde 
verzekeren.  Intusscben  was  het  gros  van  de  vloot, 
door  stilte  tegen  gehouden ,  en  daar  voor  deze  onderne- 
ming ten  minste  eene  sterkte  van  500  man  vereischt 
werd,  en  slechts  twee  kompagniën  van  het  7*  bataillon 
op  het  fregat  beschikbaar  waren,  verzocht  de  Generaal 
den  Admiraal  hichiblsen  de  landing- detachementen  van 
de  mariniers  en  matrozen,  die  hij  wist,  dat  daar  aan 
boord  in  orde  waren,  bij  die  twee  kompagniën  te  voe- 
gen, ten  einde  tegen  den  nacht  te  ontschepen  en  bij  het 
dagen  tegen  Singa  Sarie  op  te  rukken.  Hierdoor  ont- 
stond eene  ernstige ,  echter  zeer  gepaste  woordenwisseling 
tusschen  den  Admiraal  en  bouriciüs,  waarait  blijkbaar 
doorstraalde,  dat  die  vlootvoogd  niet  meer  die  vastbe* 
radenheid  bezat ,  die  hem  in  vroegeren  leeftijd  kenmerkte. 
In  plaats  van  dadelijk  aan  het  verzoek'  van  den  Generaal 
te  voldoen,  zeide  hij:  »die  menschen  zijn  niet  klaar, 
zg  kunnen  onmogelijk  zoo  spoedig  gereed  zijn."  Waarop 
BOCRiciDS  met  de  hem  zoo  eigen  cordaatheid  antwoordde: 
x>  Admiraal,  ze  zijn  gereed, —  Hoe  laat  wil  de  Generaal 
ze  hebben  ?^'  En  zich  tot  den  chef  van  den  staf  wendende: 
i>Hoe  laat  op  het  strand  gerangschikt?  —  ten  vijf 
ure,  —  goed,  ze  zullen  er  zijn."  Waarop  de  Admiraal 
liet  volgen:  nNu,  als  de  Kolonel  boüricids  dat  op  zich 
wil  nemen  dan  kan  het  geschieden."  Hoezeer  verheugde 
zich  BOURICIUS  niet  in  het  vooruitzigt,  grootelijks  door 
de  equipage  van  zijnen  onderhebbenden  bodem,  eene 
gewigtige  stelling  voor  het  leger  in  te  zullen  nemen « 
voor  dat  het  zou  zgn  aangekomen. 

BouRiciDS  vertrouwde  evenwel  nog  niet  geheel  en  al 
op  de  toestemming  door  den  Admiraal  gegeven.  Om  er 
zich  van  te  overtuigen,  werd  in  het  gesprek  gezinspeeld 
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op  de  TcreeiiigiDg  der  infanterie  met  de  matroseo  en 
mariniers.  De  Admiraal  sprak  geen  woord.  Na  begaf 
BOUBIGIDS  zich  op  bet  dek  om  de  noodige  betelen  te 
geven  aan  de  officieren,  die  met  blqdschap  en  gejuich 
door  bet  gebeele  schip  werden  aangehoord.  Jn  de 
kignit  teruggekeerd,  barstte  de  Admiraal  in  eenen  wxe^ 
veligen  toon  uit:  i>Wat,  matrozen!  —  geen  een,  niet 
een  enkele.  Neen !  dat  zal  niet  gebeuren ,  de  mariniers 
kan  de  Generaal  kriggen,  de  matrozen  niet/' 

Alle  mogelgke  drangredenen  werden  door  den  Chef 
▼an  de  staf  aangevoerd ,  bet  baatte  niet.  Bodeicius  werd 
gelast  contra*order  te  geven.  Geen  woord  heeft  boüucius 
meer  gesproken. 

Op  de  weigering  van  den  Admiraal,  om  de  equipage 
in  de  eer  te  doen  deelen  door  den  Generaal  aangeboden, 
werd  men  bedacht  op  andere  middeleu.  De  eenige  hoop 
om  in  het  bezit  van  Singa-Sariê  te  geraken,  was  af- 
baidieljjk  van  het  binnenkomen  ,  gedurende  den  nacht, 
van  meer  troepen.  Ten  dien  einde  vroeg  de  Chef  van  de 
Staf  om  bet  stoomschip  Hecia,  Kapit.  Luit.  stout,  op 
verkenning  uit  te  zenden*  Gelukkig  werd  het  fregat 
Sambre  en  de  korvet  Boreas  ontmoet  en  op  de  reede 
gesleept,  zoodat  men  ten  5  ure  's  morgens  van  den 
31*^^  Maart  ontscheepte:  twee  kompagniën  van  het 
!•  Bataillon  van  den  Prins  van  Oranje,  een  van  de 
Sambre  en  een  van  de  Boreas ,  benevens  al  de  mariniers 
van  deze  schepen ,  en  van  de  stopmscbepen  Uecla  en  Stna» 

Ten  9  ure  rukte  die  legermagt ,  onder  bevel  van  den 
Luit.-Kolonel  u  UBOV  m  vwia  en  de  leiding  van  den 
Chef  van  de  staf,  Luit.^ Kolonel  DB  brapw,  op  naar 
Singü'Sariê.  Men  vond  den  weg  op  nieuw  versperd 
en  verhakt;  ofschoon  de  vijand  de  plaats  bezet  had, 
werd  zij  zonder  tegenstand,  bij  het  naderen  der  troepen, 
ontruimd »  die  er  van  twee  kanten  indrongen.  Gedurende 
den  dag  kwam  de  geheele  afdeeling  der  Bataviaasche 
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koopvaardijschepen  ten  anker,  en  ontscheepten  de  rest 
van  het  7'  Bataillon ,   dat  naar  Singa^Sarie  oprukte» 

Den  6^^  April  werden  door  stooroschepen  naax  iSan^tW 
gesleept:  de  fregatten  Prins  van  Oranje,  Rgn  en  Sam- 
bre,  benevens  5  koopvaarders  ,  de  schooners  Banda, 
Banka ,  Saparoea  en  de  Dolphijn  volgden.  Den  dag  daar- 
opvolgende, had  er  eene  bgeenkomst  plaats  van  den 
Generaal-Opperbevelhebber  en  den  Koning  van  Bêliling^ 
benevens  den  Rijksbestuurder  van  het  Rijk  en  die  van 
Carang  Aêêam ;  zij  waren  met  een  gevolg  van  8  \  9000 
gewapende  manschappen  aangekomen.  Onze  troepen 
hadden  stand  genomen  langs  de  eene  zijde  van  de  breede 
straat,  die  de  plaats  doorsnijdt,  in  twee  gelederen  ge- 
schaard, terwijl  de  artillerie,  behalve  op  het  hoogste 
pnnt  van  de  straat,  ter  regterzijde  van  de  infanterie, 
in  positie  stond ,  om  den  vgand  te  enfileren  •  terwijl 
eenige  stukken  waren  gesteld  om  andere  wegen  te  be- 
strijken. De  vijand  plaatste  zich  aan  de  andere  zgde 
van  de  straat,  in  acht,  tien  en  soms  meerder  gelederen, 
slechts  weinig,  naauwlijks  eene  lans  lengte  van  ons  front 
verwgderd;  beide  partijen ,  beducht  voor  verraad ,  gereed 
om  aan  te  vallen. 

Tan  onze  zijde  waren  de  striktste  bevelen  gegeven, 
zoowel  om  alle  mogelijke  aanleiding  tot  hostiliteit  te 
vermijden,  als  om  bij  onverwachts  verraad,  den  vijand 
dadelijk  met  de  bajonnet  aan  te  vallen,  en  onder  de 
lansen  door,  te  bespringen. 

De  bijeenkomst  werd  gehouden  achter  ons  front,  bij 
de  nog  overgeblevene  bouwvallen  van  den  Craton  of  het 
paleis  van  den  Koning  van  Btliling^  in  1845  verbrand. 
De  bijeenkomst  had  geen  gewenscht  gevolg.  Eene  tweede 
zamenkomst  met  den  Vorst  van  Carang  Aêtam^  had 
te  Sangiet  Dallam  plaats,  waarbij  de  Generaal  vor- 
derde, dat  het  gevolg  uit  niet  meer  dan  1000  man  moest 
bestaan   en    de   lansijzers   met  scheden   overdekt.     Dat 
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zulk  eeDe  hoogst  gevaarlijke  bgeenkomst,  misschien 
eenig  io  de  geschiedeDis ,  zonder  een  vreesl^k  bloedbad 
ten  einde  liep ,  mag  wel  als  een  groot  geluk ,  als  eene 
bgzonderheid  aangeteekend  worden. 

Het  slaan  van  eenen  roffel  veroorzaakte  eenegroote 
opschudding  onder  de  Balinezen.  De  slag  bg  het 
afzetten  der  geweren  deed  hen ,  als  door  eenen  electrieken 
schok  getroffen,  dadelgk  de  lansen  vellen,  doch  op  het 
gezigt  van  de  rustige  houding  onzer  troepen  en  over 
hun  eigen  schrik  glimlagcbende ,  rigtten  zij  de  lansen 
wederom  op. 

Intusschen  was  de  bedoeling /van  den  Generaal  niet 
geweest  eene  zeer  aanzienlijke  gewapende  magt  toe  te 
laten,  ofschoon  inlandsche  vorsten  altijd  door  een  zeer 
talrijk  gewapend  gevolg  vergezeld  zijn.  Daarop  had  hij 
gerekend;  de  voorhoede  werd  dan  ook  zonder  achter« 
docht  binnengelaten. 

De  stoet  tot  aan  de  overzijde  van  de  rivier  genaderd, 
liet  Gusty  ttilamtuk  zeggen,  dat  zijn  vorst,  die  van 
Bêlilingt  bevreesd  was ,  zonder  talrijker  gevolg  binnen 
te  treden  en  verzocht  mitsdien  nog  1000  man  toe  te 
laten.  De  Generaal  geeft  zijne  toestemming ;  op  de  vraag 
om  het  getal  met  nog  600  te  vermeerderen,  werd  de 
Generaal  ongeduldig  en  liet  zeggen,  dat  hij  er  zoo  veel 
kon  medebrengen,  als  hij  maar  wilde,  en  dat  met  spoed, 
daar  hem  het  lange  dralen  verveelde.  Zonder  gewenscht 
gevolg  liep  ook  deze  zamenkomst  af.  Een  enkel  onge- 
lukkig schot  ware  genoegzaam  geweest,  om  eene  schrik- 
barende verwarring  te  doen  ontstaan.  Alles  liep  echter 
rustig   af. 

Den  10^"^  April  trok  het  gros  van  het  leger  te  Singa 
Sarie  binnen;  ofschoon  de  afstand  tusschen  die  plaats 
en  Sargiêt  slechts  twee  kleine  uren  gaans  was,  werden 
er  zeven  voor  besteed ,  door  de  moeijel ijkheid  van  het 
tjerrein  en  het  overtrekken  van  3  riviertjes  met  de  bagage. 
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Het  7'  Bataillon  vatte  post  te  Singa  Radja,  Des  an- 
deren daags  trokken  die  troepen  terug,  125  stuks 
hoornvee  medevoerende. 

Den  12^^  April  was  wederom  te  Sangiet  eene  bijeen- 
komst belegd  met  de  Torsten  van  Beliling  en  Carang 
jiêêam  voor  het  Hoofdkwartier ,  gelegen  op  het  hoogste 
en  ruimste  gedeelte  dezer  plaats,  alwaar  eene  tent  was 
opgeslagen  voor  de  receptie.  Aldaar  bevond  zich  de 
Generaal,  omringd  van  een  aanzienlijk  getal  officieren 
van  alle  wapens ,  waaronder  BOURiaus  zich  ook  bevond. 
Bij  deze  tent  bevond  zich  eene  kompagnie  ter  bedekking. 
Op  een  plein  was  een  bataillon  geposteerd,  bij  hetzelve 
eene  veldbatterij ,  bespannen  en  gereed  om  te  ageeren , 
een  der  stukken  gesteld  op  den  weg  van  waar  de  Bali- 
nezen komen  moesten.  Drie  bataillons  in  colonne  van 
attaque,  met  het  front  naar  de  binnenzijde,  alwaar  de 
vergadering  gehouden  zou  worden.  Talrijke  wacht- 
posten werden  op  vele  punten  geplaatst,  om  te  waken 
indien  er  verraad  in  den  zin  was ,  om  van  onze  zyde  het 
hoofd  te  kunnen  bieden. 

Ter  inleiding  der  Balinesche  vorsten  vertrokken ,  van 
een  piket  ruiterij  vergezeld ,  de  2*  Commissaris  Baron 
TAN  DB  CAPELLB,  de  chef  van  destaf,  Luitenant  Kolonel 
DB  BRAUW  en  eenige  officieren.  Zg  lieten  zich  echter 
anderhalfuur  over  den  bepaalden  tgd  wachten.  Eindelijk 
naderde  de  voorhoede,  op  zich  zelve  reeds  talrijk, 
geheel  gewapend  met  geweren,  waaronder  werden  op- 
gemerkt ,  die  zij  op  de  onzen  het  jaar  te  voren  veroverd 
hadden.  De  pieken  waren  ontbloot,  alles  geheel  en  al 
in  strgd  met  de  voorwaarden  door  den  Generaal  geboden. 
Het  getal  groeide  steeds  aan ,  volgens  raming  tot  12  k 
13000  man.  Ten  laatste  verschenen  de  Torsten  zei  ven, 
gedragen  in  palankijns.  Tot  op  een  100  tal  passen  van 
de  tent  gekomen,  stegen  zij  uit  hunne  draagstoelen  en 
werden  aan  de  hand  geleid  door  den  2^®^  Commissaris 
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eo  de  Chef  van  de  Staf  tot  bg  den  Generaal,  die  even 
oprees  en  zitplaatsen  ter  wederzgde  van  zich  aanwees ; 
geene  andere  stoelen  waren  geplaatst. 

De  Guêig  of  rijksbestierder  van  Carang  Jêsam^ 
stond  achter  zgn  vorst.  Die  van  Beliling,  Gusiy  tti- 
LABTIIK,  tot  in  de  tent  genaderd  zijnde,  keerde  zich  om, 
en  ging  in  eene  trotsche  schilderachtige  pose  buiten 
de  tent,  voor  eene  uitgelezen  troep  Balinezen  zitten, 
de  beenen  kruislings  onder  zijn  lijf  geslagen ,  de  reg- 
terarm  uitgestrekt,  met  de  hand  rustende  op  een  der 
pinnen  van  de  tent  en  de  linker  op  de  heup.  Gusif 
rnLAKTllK  was  een  schoon  rijzig  welgemaakt  man , 
zeker  niet  boven  de  36  jaren  oud,  vlug  van  leden, 
fraai  uitzigt  met  krachtige  wezenstrekken,  vlag  door- 
dringend oog ,  min  of  meer  spotachtige  trekken  om  den 
mond,  goed  gevormde  neus. 

Zgne  kleeding  was  eenvoudig ,  uiterst  netjes ,  en  voor 
hun  wgze  smaakvol.  Hij  had  een  zeer  fijn  rood  baatje 
aan ,  sneeuwwitte  sarong  of  doek  om  de  lenden ,  tus- 
schen  de  beenen  opgehaald,  dat  de  Balinesche  oorlogs* 
dragt  scbgnt  te  zijn.  Bloot  hoofd  met  git  zwart  glins- 
terend haar,  versierd  aan  de  linkerzijde  met  eene 
groote  donkere  roode  bloem,  van  het  cameliasoort ,  (ik 
geloof  eerder  het  HibUent  roêa  linetuii ,  de  eamhong 
êapaioe  der  Indianen  is  geweest).  Hg  droeg  eene  prach- 
tige kris  in  den  gordel. 

Het  was  duidelijk ,  dat  hij  de  hoofdpersoon  was,  die  over 
alles  de  overhand  had.  Het  duurde  dan  ook  niet  lang, 
of  hg  werd  door  den  Koning  van  Beliling  binnengeroe- 
pen.  Met  eene  trotsche  zegevierende  houding,  zijne 
blikken  om  zich  heen  slaande ,  gehoorzaamde  hij ;  nam 
de  nederige  oostersche  zittende  houding  aan ,  en  was,  van 
dat  oogenblik  af  aan,  de  eenige,  van  wien  het  woord 
uitging,  of  asm  wien  het  door  den  Generaal  gerigt 
werd. 

(Wordt  vervolgd  Merm  in  een  volgend  N**.) 
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MUTATIËN,   ENZ.   BIJ  DE  MARIJKE, 

VAÏf    1     JULIJ    TOT    1    OCTOBER    1859. 

Volgens  mededeéling  van  het  Departement  van  Marine. 
(Alphaheii9eh  gerangtchiki,) 


Abbbsch,  (F.  I.)  Lt.  i«  k!.,  yan  n.a.  op  Citadel  van  Ant* 
werpen.     J6  Sept.  1859. 

Adbha,  TF.)  Adi.  Adm«,  van  het  wachtschip  te  TVülenuoord , 

gedet.  bij  het  Instituut  op  de  JVoMenaer*     1  Oct.  1859. 
Ahpt;  (G.  D.  A.)  Lt.  I«  kl.,  Dirakt.  van  het  bctonningsmaga- 

zijn    te   Enh huizen ,   opgedragen   het  toezigt  en   beheer 

der  verlichting  over  een  gedeelte  van  het  4«  distiict  van 

het  Loodswezen  enz.     I  Oct.  1859. 
AiDBAu,    (E.  L.  G.   P.  C.)  Off.  van  Adm.  3«   kl.,  van  het 

Wachtschip  te  Hellevoetsluis  op  het  Loo.     1  Ang.  i859» 
Abbiëks,    (\y.    A.)    Adelb.    I«   kL,    van  Evertaen  op  Juno. 

I  Oct  1859. 
AsPBBiB,    (M.  L.  J.  tab)    Lt.    2*  kl.,  op  Batavia  in  O.  /. 

ben.  tot  1*  Oflf.  op  dien  bodem. 

AssEv,  (J.  TAi)  Lt.  2*  kl.,  van  Batavia  op  Etna  in  O. /• 

Baak,  (J.  G.)  Kapt.  ter  zee,  laatst  Komt.  van  de  Sperwer  in 
de  IV,  /. ,  en  met  de  Sindoro  gcrepatr.  en  op  n.a. 
30  Juuij  1859. 

Bahbebg,  (F.)  Schecpsk[.,  van  Evertsen  op  Juno,  1  Oct.  1859. 

Babbaabt,  (Jhr.  G.  G.  ê.)  Adelb.  1«  kl.,  van  de  PVaesenaer 
op  het  Wachtschip  te  Amsterdam,     I  Oct.  1859. 

h%n%L,  (H.  A.  TAii)  Off.  van  Adm.  3<»  kl.,  vao  Bali  op 
Paiembang  in  O. /•  5  Feb.  J859;  en  ingevolge  vonnis 
van  den  Zeekiijgsraad  wegens  poging  tot  desertie  in 
tijd  van  vrede  gecasseeitl,  en  ontslagen  27  Jnng  1859. 

Bbbxbl,  (G.  tab)  Adj.  Adm.,  van  de  Merwede  op  dê  Lansier 
in  O.I. 

Bbbtobts,  (ê.  M.  H.)  Adelb.  I*  kL,  van  de  Heldin  op  Juno 
in  de  W.  7.  12  JuJij  1859;  over  op  de  Zee/iond  MASLt 
25  Julij  1859  en  bcv.  tot  Lt.  2*  kl.   i  SepL  1859. 

Bbtbb,  (J.)  ScheepskL  van  Sindoro  op  n.a.  31  Julij  1859; 
en  gepl.  op  het  /Vachtsc/np  te  Amsterdam.  16  Sept.  1859. 

BiDL,  (A.  R.  A.  tob)  van  Adelb.  2«  kl.,  ben.  tot  Adelb.  I«  kL 
16  Sept.  1859;  en  van  n.a.  gepl.  op  Evertsen. 
1  Oct.  1859. 

(1859)  N^  3,  2-  AFD.  15 
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BiuBiicK,  (J.  W.  TA»)  Lt.  I«  kl.,  waarnemend  Insp.  over 
het  Loodswezen  Ie  Amaierdam ,  met  30  Sept.  1859; 
eervol  afgevoerd  uit  het  korps  Zeeofficiei*en ,  en  benoemd 
tot  Inspecteur  over  het  Loodswezen  te  HeUevoeUhda. 
I  Oct.  1850. 

Bo,OABBi»T,  (C.  H.)  Lt  2«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 'te 
Fiisëwgen.     16  Aug.  1850. 

Itosciy  (C  A.)  Lt  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  fnUems-' 
oord  op  de  iVoêêênaer*     16  Aug.  1859. 

Boaci,  (G.  TBi)  Adelb.  I«  ki.,  van  Gedeh  op  Sylph  in  O.  /., 
en  1  Sept  1850  bey.  tot  Lt  2«  kl. 

BoMCBB,  (Ë.  D.  E.  vil  DBiJ  Lt  2*  kl.,  nit  de  zeedienst  ont- 
slagen in  de  fr.I.    31  Mei  1850. 

BossB,  (R.  A.  Stibkab)  Adelb.  1«  kL,  van  de  Merwede  op 
Palembang  in  O.  /.  27  Junij  1850,  en  nader  op 
Medusa,  1  Sept  1859  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 

BovBicivs,  (R.  J.  A.)  Lt  2*  kl.,  yan  1«  Off.  op  Adm.  t^an 
Kinsbergen ,  ostt  op  Amaterdcun ,  in  O.  /. 

Bbabbll  ,  ^Jhr.  H.  J.  L.  T.  db  Vayibs  vab)  Kapit.  ter  zee  , 

eervol   ontheven  yan   het  bevel   oyer    de    fVassenaer^ 

10  Oct  1859. 
Bbibbu,  (Jhr.  J.  F.  T.  db  Vatbbs  vai)  van  Adelb.  2*  kl. , 

ben.  tot  Adelb.  1«  kl.  16  Sept.  1859;  ei^  yan  n.a.  ge{4. 

op  Everteen.     I  Oct.  1859. 
Bbaitsbi,  (Jhr.  T.  L.)  Lt  2«  kl.,  van  n.a.  op  het  Wachtschip 

te  fViUenuoord.     21  Sept  1859. 

Bbauw,  (Jhr.  T.  E.  bb)  Adelb.  !•  kU,  op  cfe  Heldin ^  bey, 
tot  Lt.  2«  kl.     1  Sept  1859. 

Bbbcgbl,  (Jhr.  J.  G.  H.  Glivvobd  Rocq  tab)  Lt  1«  kl.,  yan 

n.a.  op  Jtmo*     \  Oct.  1850. 
Bbobcxb,   (H.   A.   DE  Sbit  tab  abb)  van  Adelb.  2«  kl.,  ben. 

tot  Adelb.  !•  kl.  16  Sept  1859;  en  van  n.  a.  gepL  op 

Evertsen.     1  Oct  1859. 

Bbobbs,  (F.  J.  CA  Kweekeiiog  bij  de  Kweekschool  te  Utrechi, 
ben.  tot  Off.  van  gez.  3«  kl.,  bij  de  Marine.  1  Aag« 
1859;  en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  Heüevoetsbusm 
16  Ang.  1859. 

Bbobbs,  (H.  H.)  Adelb.  1<>  kL,  op  de  Haai  in  O./.,  bey. 
tot  Lt  2*  kl.     1  Sept  1859. 

BaoB  DB  Vexbla,  (G.  A.  le)  Adelb.  1*  kL,  van  het  Wacht- 
schip te  FlUsingen  gedet  op  de  fVesp^  met  1  Oct.  1859 
op  het  Wachtsck  te  Hellevoetaluis  om  dienst  te  doen  als 
Officier. 

BaoüWBB,  (J.  D.)  Lt  1*  kl.,  gedet  te  Leiden  bg  Pit>f.  Raisbb, 
met  1  Sept  1859  gepl.  als  Off.  lustract.  bij  het  Inst. 
te  fVUlemsoord* 
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BftDTEL  DB  LA  AiTi£RB ,  (ê.  M.  1.)  Kant.  Lt. ,  ecryol  ontheyen 

van  het  bevel  op  Sindoro.    31  Juiij  1859. 
Bbotib,    (A.    db)  van  Adelb.  2«  kl.,  ben.  tot  Adelb.  I«  ki: 

16  Sept    1859^    en  van  n  a    gepl.  op  de  fFassenaer. 

I  Oct.  1859. 
Bbcti  Kor8^«(W.  F.  db)  Lt*  2*  kl. ,  van  de  Heldin  oip  Juno 

in    de   TV.  /.    11   Jung   1859;     en  over  op    EverUen. 

21  Sept.  1859. 

BoBOH,  (W.  F:  TAB  dbb)  Lt.  2«  kl.^  van  de  Merwede  op 
Batavia  in  O.  /.     1  Juiij  1859. 

BoYssBSi  (G.  J.)  Adelb.  1«  kL,  van  de  TVaesenaer  op  het 
Wachtschip  te  Amsterdam.     1  Oct.  1859. 

Cahfbx,  (M.  J.  Dutblabb  tab)  Off.  van  Adm.  2«  kl.  ,  van 
Sindoro  op  n.  a.     31  Juli)  1859. 

Gaiibbl  ,  (F.  F.  A .)  Scheepskl.  op  Evertsen  y  bev.  tot 
adj.  adm.  1  Sept.  1859  3  en  over  op  Jimo.    1  Oct.  1859. 

Cabbbbax^  (E.)  Scheepskl.  y  van  Juno  op  het  Wachtschip  te 
PVillemsoord.     I  Oct.  1859. 

Gabstbb  ,  (B.)  Off.  van  Gez.  2*  kl. ,  van  PaUmbang  op  de 
Merwede  in  O.  /.    5  Julij  1859. 

Glabisob,  (A.  D.  S.)  Kapt  Lt.,  van  Kommt  op  Ameiia, 
over  op  Amsterdam  als  Kommt.  in  O.  /•     15  Hei  1859. 

Gloox,   (H.   T.    dü)  Adelb.   !•  kl.,    van   de   fVaeaenaer  in 

boveni-ol  Koopman.     16  Aug.  1859. 
GoBLTi,   (F.  U)  Adelb.   !•  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Hel-^ 

leyoetsluis  op  Comelia  Dirka.     21  Sept.   1859. 

CocHiüs,  (P.  M.)  van  Adelb.  2«  ki.,  ben.  tot  Adelb.  P  kK 
16  Sept.  1859;  en  van  n.  a.  geplaatst  op  Everteen, 
1  Oct  1859. 

Colbibbabdbb,  (G.  tab  Hbcxiig)  Lt  1'  ki. ,  van  Everteen 
op  n.  a.     31  Ang*  1859. 

(jo%m\Sy   {ê.  G.)  van    Adelb.  2«   ki.,   ben.  tot  Adeib.  !•  ki. 

16    Sept.    1859;     en    van   n.  a.  gepi.   op    Evertsen. 

1  Oct  1859. 
CooFs^  (J.  G.)  Off.  van  Adm.  3^  kl.,  van  Feeuviua  op  het 

Wachtscnip  te  Helle voetslnis.   16  Sept.   1859;  en  oyer 

op  Cornelis  Dirke.    21  Sept.  1859. 

G0STBB9  (G.  J.)  Ltl  2«  kl.,  van  de  Merwede  op  Batavia  in 
O.  /.     1  Junij  1859. 

CosTBB  VAM  VooBBOQT,  (J.  E.  G.)  van  Adeib.  2*  ki.,  I)en; 
tot  Adeib.  i«  kl.  16  Sept  1859;  en  van  n.a.  gepl.  op 
Evertsen:     1  Oct.  1859. 

CovB ,  (J.  J.  W.  DB  la)  Off.  van  Gez.  2«  ki.,  van  Juno  op 
de  Heldin  in  de  JV*t%  5  Juiij  1859;  en  op  n.a. 
30  Sept  1859. 

15^. 
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GaiHBB.  (W.  F.  H.)  U.  2«  kf.,  Tan  Sindoro  op  n.  a.  31  Jalij 

1869. 
Cftiss,  (P)  yan  Adeib.  2»  LI.,  ben.  tbt  Adelb.  I«  kl.  16  Sept 

1859}  en  yan  n.a.  op  de  ff^assenaer     I  Oct.  1869, 
CtBTaooBfB,  (B.  M.  E.)  Off.  yan  Adm,  3«  kl.»  van  dePhoemx 

op  PaUmbang.  31  Mei  1859;  en  per  Hemiëiie   Geer" 

Iruida  uit   O./.,    den  22  Janij    1859  naar  Nederland 

yertrokkcn. 
Diitts,  (H.  B.  TAir)  Adeib.    M    kl.,  op  Medusa  in  O./., 

bev.  tot  Lt.  2»  kl.     I   Sept.  1859. 
DiBKBBSy   (J.  J.)  Off.    yan  Gez.  3«  kl.,  yan  de  Meiwede  op 

jimeiia.  in  O.  /. 
Obüfibbwibl,   fH.  G.)  ScheepsU.  op  Cachelot ^  bey.  tot  Adj. 

Adm.     1  Sept.  1859. 
DiLC;  (A.    P.)  Off.    yan   Gcz.    3«    kl.,    yan   Palembang  op 

Ardjoeno  in  O.  I.    23  Mei  1H59. 
DiiAvx,  (J.  A.  E.)  Lt.  2«  ki.,  yan  n.  a.  op  het  Wacktscliip 

te  Amsterdam.     II  Sept.  I85D. 
Dbabbb,    (J.  Vbibiobt)  yan   Adelb.  2«  kl.,    ben.  tot  Adelb. 

!•    kl.    10    Sept.     1859;    en    yan    n.  a.    geplaatst   op 

Euertsen,     I  Oct.   1859. 
Dkoixbbs  ,   (A.)   Lt.  2«   kl. ,   op  de  Merwede  in  O.  /. ,  ben. 

lot  i«  Off.  op  dien  bodem.    3  Julij  1859. 

Doxbbi,  (M.  G.  J.  A.  HrisHAi  tai)  Off.  van  Adm.  2«  ïA.^ 
yan  de  Merwede  op  de  Haai  in  O.  /. 

Do  bib,  (J.  L)  Adelb.  I*  kh,  yan  de  JVaseenaer  op  de 
Heldin.     I  Oct.  1859. 

EcK,  (G)  yan  Adelb.  2«  kl  ,  ben.  lot  Adelb.  1«  kl.  16  Sept. 
1859;  en  yan  n.a.  gepl.  op  de  Everteen ,  met  I  Oct.  1859. 

EcK,  (J.  G.)  Adelb.  !•  kl.,  yan  EverUen  op  de  Heldin. 
1  Oct  1859. 

ËB6 ,  (C.)  Lt.  2«  kl ,  yan  het  Wachtschip  te  HeUevoetHuis 
op  Cornelia  Dirha  als  l«  Off.     21  Sept.  1859. 

EiflBLBBBCHT,  (F.  K.)  van  Adelb.  2»  kl.,  ben.  tot  Adelb.  I«  kL 
16  Sept.  1859;  en  yan  n.  a.  gepl.  op  Evertsen» 
1  Oct.  J859. 

EfOBLfAABT,  (J.  J«)  Adelb.  1*  kl.,  op  Gedeh  in  O.  /.,  bey. 
tot  Lt.  2«  kl.    I  Sept.  1859. 

ËBBBBIF8,  (J.  F.  P.)  Off.  yan  Gez.  3»  kl.,  yan  Batavia  op 
Samarang  ia  O.  1,  II  April  1859^  en  nader  terug  op 
Batavia, 

Eb  f  (<l.  A.  Y.  yAi)  1»  Lt.  der  Marin.,  yan  ged.  Marin.  te 
JF'iJlemsoord  f  belast  met  de  betrekking  van  Adj.  te 
Amsterdam, 
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ËsCHADZiBB^  (O.)  Off.  van  Adm.  2«  kl.,  laabt  op  Batavia  in 
O'  /«,  en  2  Mei  1859  met  particuliere  gelegenheid  gere- 
patrieerd, op  n.  a.     17  Julij  IK51I. 

EscüBT.  (A.  Baron  Collot  d')  Schoat*bg-Nacht,  Kommt.  der 
Zeemagt  in  de  fV.  /. ,  en  van  de  Jtmo.  24  Jal§  1859 
het  bevel  over  de  Zeemagt  oveigegeven ,  en  15  Sept. 
1859  in  Nederland  eervol  van  het  bevel  over  de  Juno 
ontheven. 

FxLTSAHP,  (P.  ê)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  de  Haai  op 
Palembang  in  O.  /.,  en  nader  op  Amsterdam. 

Fbücht,  (J.)  Off.  van  Gez.  2«  kl,  van  Palembang  op  Am-^ 
sterdam  in  O.  /. 

FoiTBii,  (L.  D.  A.)  Adelb.  1«  kl.,  van  de  Merwede  op  Polios 
in  O./.,  1  Sept.  1859  bev.  tot  Lt.  2»  kl. 

Fbdcbt,  (H.  £.  A.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Admiraal  van  fVassenoer 
op  het  Wachtschip  te  fViUemsoord,     11  Aug.  1859. 

FiTBïBB,  (C.  J.  P.)  ScheepskI  ,  van  Juno  op  het  Wachtschip 
te  Hellevoetsluis.    1  Oct.  1859. 

Gbbbl,  (T.  é.)  Off.  van  Gez.  2«  kl. ,  van  de  PVassenaer  op 
Reinier  Claeszen.     16  Aug.  1859. 

Gbbv,  (Jhr.  A.  J.  tab)  Lt  2«  kl.,  van  de  bovenrol  Heldin. 
op  de  Schorpioen  in  de  ff^.  I.    26  Junij  1859« 

Gbldbb,  (W.  A.  db)  Kap.  Ll,  eervol  ontslagen  als  Kommt. 
van  Citadel  van  Antwerpen  en  op  n.  a.    15  Sept.  1859. 

Gbldbb,  (J*  A.  dk)  Adelb.  1*  kl.^  van  Evertsen  op  Juno. 
1  Oct.  1859. 

Gbkbbp,  (W.  K.  TA»)  Lt.  1*  kl.,  van  1«  Off.  op  Amelia ,  als 
Kommt.  op  Admiraal  van  Kinsbergen  in  O,  /.  5  Junij 
1859. 

Gbbicbb  ,  (W.  L.  A  )  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  HelUvoetsluis,    21  Sept    1859. 

Gobivs,  (G.  f.  G.)  Lt.  1«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  ff^il- 
lemsoord,  gedet.  als  Komm.  op  Propatria.  25  Julij  1859 
door  het  springen  van  een  stuk  geschut  gedood. 

GoBicSy  (O.  W)  Off.  van  Adm.  3«  kl.,  op  Admiraal  van 
Kinsbergen  ïn  O.  L     17  Maart  1859  overleden. 

GoBis,  (H.  VAB^  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Willems^ 
oord^  ged.  op  Urania,  met  iutr.  van  dat  detachement, 
I  Sept.  1859  belast  met  de  policie  der  Adelb.  bij  het 
Instituut. 

GoQUy  (J.  f  Al)  Lt.  I«  kL,  gedet.  bij  de  gcreedmakins  van  het 
Schroefstoomschip  het  Loo,  met  1  Aug.  1859  het  bevel 
over  dien  boden  opgedragen. 

GoBi|  (F.  J.  J.)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  de  Beldin  op  de 
Schorpioen  in  de  WA.    5  Julg  1859. 
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Gaoioioot,  (A.  M.)  Kweekeiing  bij  de  Kweekschool  te  UtrecTu , 

ben.  tot  Off  van  Get.  3*  kl.  bg  de  Zeemagt.  1  Aag.  1859, 

en  gepL  op  het  Wachtschip  te  rUssingtn.    16  Aug.  1859. 
GuiBLAAB  y  (Jhr.  E.  sb)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  het  Wacht- 

fchip  te  HêlUvoeUluU.    16  Aag.  1859. 
GuBBLAAB,    (Jhr.  W.  M.  db)    Adelb.    I«  ki  ,    yan   Everiséh 

op  de  Heldin.     1  Oct.  1859. 
Haak,  (P.  M.  tab  »bb)  Lt.  1*  kl.,  van  de  fVaeeenaery  gedet. 

te  Jnuterdam  16  Aug.  1859^  bij  de  gereedmaking  van 

het  Sloomflotiüe?aartuig  Hecior. 
Haab,  (L.  M.  L.  Dl)  van  Adelb.  2'  kl.,  ben.  tot  Adelb  1«  kl. 

16  Sept.  1859,   en  van   n.  a.  gepl.  op  de  JVaesenaer. 

I  Oct.  1859. 
Hajbbios,    (L.  J.  e.)  Adelb.   1*  kl.,   op  Cachelot  ia  O./., 

bev.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Sept.  1859. 
Haltbbbodt,  (C.  A.  W.)  Lt.  1*  kl.,  van  n.a.  op  het  Wacht- 
schip te  Hellevoetaluia.     1  Sept.  1859. 
Hahboodbt,  (C  L.  J.  ^Kapt.  Lt..;  yan  Komint.  op  Samarang^ 

als  Kommt.  op  Étna  in  O.  /.     5  Juni)  1859. 
Habt,   (J.  J.  bb)  Lt.  2«  kl.,   van   Sindoro  op  n.a.  31  Julij 

1859;  en  gepl.  op  Evertsen.     1  Oct.  1859. 
Hbbgebbbb  vab   WalibB;  (E.  L.  fiaron  ?ai)  Lt.  2«  kl.,  van 

het  Wachtschip  te  ffeUevoetsluia  op  Reinier  Claeazen» 

16  Aug.  1859. 
Hbbbbt  tot  £tbb8Bbb«  ,  (J.  H.  A.  W.  fiai<on  vai)  Lt.  2  kl. , 

Tan  Jimo  op  de  Adder  in, de  ïV^  /•     1  Junij  1859. 
HBLBBiiBBy   (D.    ü.)   Adelb.    1*  kL;  van  de    fVasèenaer  in 

bovenrol  Citadel  van   Antwerpen,   16  Aug.   1859,  en 

over  op  de  Fice-AdmiracU  Koopman»    16  Sept.  1859. 
HiBTZTBLB,  (H.  D.  L.)  Scheepskl.  van  de  IVassenaer  op  Juno. 

1  Oct.  1859. 
IliBscBMABB,    (F.  W.  L.  A.)  Schcepskl.  van  het  Wachtschip 

te  9Fillenuoord  ged.  op  Urania,  1  Oct.  1859  op  Juno» 
UoBOBBBy  (J.  A.  vai)  Off.  va^  Adm.  3«  kl.^  van  de  Lansier 

op  Madura  in  O.  /. 
HoBB;   (A.)  Lt.  i*  kl.,  van  Batavia  in  O.  /. ,  zal  per  Hen- 

riëtte  Geertruida  repatriëren. 
BoBüfVT,  (Jhr.  Q.)  Adelb.  Ie  kl.,  van  E i^ertsen  op  de  Heldin. 

1  Oct.  1859. 
HoouDOBP,   (Jhr*  W.  vai)  Adelb.    1«  kL,  van  Evertsen  op 

Juno.     I  Oct.  1859. 
HoLTZAPfVBK,   (G.  J.    G)   Off.   van  Adm.  3<»  kl.    Madura  in 
O./.    Overleden  21  Maait  1869. 

HoLTZAPTTBi. ,  (M.  S.  T.)  Kweekeüng  bij  de  Kweekschool  te 
Utrecht j  ben.  tol  Off.  van  Gez.  3«  kl.  bij  de  Marine. 
1  Aug.  1859,  en  gepl.  bp  het  Wachtschip  te  Helle voet^ 
sluis,     16  Aug.  1869. 


221 

HoLBBBBG  Dl  fiiCKPiLT ^  (Jhi*.  N.  A.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  n.  1. 
op  het  Wachtschip  te  f^illemsoordn  belast  met  de 
policie  der  Adelb.  Iti  Aug.  1859,  en  I  Sept.  1859  tevens 
Delast  met  de  gercedmaking  yan  de  Temaie ,  30  Sept. 
1859  ontheven  van  de  policie  der  Adelborsten. 

HtijiHBL,  (C.  F.  T.)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  Amêterdam  op 
Pcuenibang  in  O.  /. 

Hooft,  (F.  X.  R.  't)  Vice-Adm,,  eervol  ontheven  van  het 
bevel  over  het  ocfeningseskader.     15  Aug.  1859. 

HooGHWiBKBL ,  (G.  J.  W.)  Adclb.  I*  kl.,  van  Palemhang  op 
Ardjoeno  in  O.  /. ,  en  1  Sept.  1859  bev.  tot  Lt.  2<'  kh 

HooGLASDT^  (J«  D.)  Adelb.  I<>  kl. ,  van  Balaviaop  Amelia  in 
O./.,  en  I  Sept  1859  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 

HoocSy  (R.  A.)  Lt.  I«  kl  y  van  h  Off.  van  de  Mert^ede  op 
Palembang  in  O.  L  3  Julij  1859,  en  nader  op  Sylpfi 
als  Kommt 

HoTY,  JH.)  Lt.  2e  kl.,  van  de  Zeehond  op  de  Sperufer  in 
ae  /^.  /•  1  Julij  1859,  en  met  intr.  det.  op  de  Coppe^ 
name  j  gedet.  op  de  Adder.     23  Jalij  1859. 

IloTT,  (J.  P.)  van  Adelb.  2°  kl.,  ben.  tot  Adelb.  Pkl.  16  Sept. 
1859,  en  van  n.  a.  gepl.  op  de  Wassenaer,     1  Oct.  1859. 

IicxsL,  (J.  L.)  Adelb.  U  kl. ,  van  de  Wassenaer  op  hel 
Wachtschip  te  Amalerdam,     1  Oct.  1859. 

Jaigsb,  (A.  J.  P.  db)  Off.  van  Gez.  3^  kl.,  van  de  Heldin 
op  de  Juno  in  de  fV*  L  5  Julij  1859,  en  gedet.  bij 
het  Hospitaal  te  fVUlemsoord ,  ter  voortzetting  zijner 
studiën.    30  Sept.  1859. 

JoBBBs,  (J.  C.)  Adelb.  1«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Flis- 
aingen  eedet.  op  de  Wesp,  met  I  Oct.  1859  op  het 
het  Wachtschip  te  W»  O.  om  dienst  te  doen  als  Off. 

Kaiteb,  {}U  o.  DB)Lt.  Pkl.,  van  het  Wachts.  te  ^«^/iwoo/ti; 
op  n  a.    31  Julij  1859. 

Kaitbb,  (W.  J.  W.  de)  van  Adelb.  2'  kl.  ben.  tot  Adelb. 
1*  kl.  16  Sept.  1859  j  en  van  n.  a.  gepl.  op  de  ff^asee- 
naer.     I  Oct.  1859. 

Kaitbb,  (L.  M.  db  Laat  db)  Lt  2<^  kl. ,  van  de  Adler  op 
Juno  in  de  IV.  L  1  Julij  1859;  nader  op  de  Heldin. 
II  Julij  1859,  en  op  n.a    15  Sept.  1859. 

Kaitbb,  (S.  db  Laat  db)  Lt.  2fi  kl. ,  van  Juno  op  n.  a. 
30  Sept.  1859. 

Kabfbstbti,  (B.  J.)  Off.  Mach. ,  van  n.  a.  cepl.  in  de  rol  Wacht* 
schip  te  Amsterdam ,  en  gedet.  bg  de  fabriek  van  de 
H'.PADLTABVLissiiGBBen  oiTooB  TAi  IIbbl.  21  JuIq  1859. 

Kbhpbb,  (H.)  Kapt  Lt. ,  van  l«  Off.  op  de  fFassenaer  op 
op  n.  a.  10  Oct.  1859. 
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RiarMs,  (L.  F.)  Kapït*  2«  kl.  yan  het  korps  Marin.  1 1  Oct. 
1869  gq>l.  op  Juno  om  het  beyel  te  voeren  oyer  het 
detach.  mar.  op  dien  bodem. 

RiiBwijs  ,  (J.  W.  TAi)  Adelb.  1«  kl. ,  vaa  Eyertten  op  Juno. 

1  October  1859. 
RtBiCEB ,  (J.  C.  L.)  Off.  ▼•  Gez.  3*  ki. ,  yan  AmeUa  op  i?a- 

iavia  en  daarna  op  Amsterdam  in  O.  /• 

RtorriB,  (C.  di)  Adelb.  I*  kl.,  van  Merwede  op  Pcüenibang 
in  O./.  27  Junij  1859  en  nader  op  AmeUa  aldaar , 
ber.  tot  Lt.  2*  kl.     I  Sept.  1859. 

Rlvoi,  (J.  f.  G.  T.)  Off.  ▼.  Gez.  2«  kl.  yan  Smdoro  op  n.  a. 
31  JoUi  1859. 

RouTta,  (R.  H.)  I«  Lt.  Rorns  Mariniers,  van  Juno  gesteld 
ter  besch.  yan  Kommand.  Mar.     1  OcL  1859. 

Roino,  (H.  R.)  Lt.  2«  kl.,  yan  1*  Off.  Sy^h  op  Amelia 
in  Ot  /. 

Roiiis,  (J.  F.)  Scheepskl.,  yan  n.  a. ,  op  het  Wachtschip  te 
fyUUnuootd  16  Jnlij  1859  en  bevord.  tot  Adj.  Admin. 
I  SepU  1859. 

Roiuo,  (P.)  Lt.  M  kl.,  Off.  Instr.  der  Adelb.  bij  het  Inst. 
te  WUUmaoordy  met  I  Sept.  gedet.  te  Amsterdam  bij 
de  gereedmaking  van  het  Stoomflotille-yaartuig  Vulkaan. 

RoiUG,  (W.  L.  db)  Lt  2*  kl.,  yan  1«  Off.  Etna  op  Batavia 

in  O.l. 
KoopHAi,  (C.  J.  M.)  Off.  y.  Adm.  2«  kl.,  yan  n.  a  o^Fesuviuê 

naar  Curagao,     16  Sept  1859. 

RooPBAiy  (J.  F.)  Lt.  1«  kl.,  gcd.  bg  de  gerecdm.  Comelis 
Dirhê ,  21  Sept.  1859  benoemd  tot  &omm.  oyer  dien 
bodem. 

Rop ,  (F.  H.  TAV  bbb)  Adelb.  1*  kl.  op  Onrust  in  O.  7.  bey. 
tot  Lt.  2*  kl.    1  Sept.  1859. 

Rbvtt,  (J.  A.)  Scheepskl.  yan  Vesuvius  op  het  Wachtschip  te 
Willemsoord,  21  Aug.  1859 en  oseropJuno,  I  Oct.  1859. 

RüijLBiBVBG,  (A.)  Off.  y.  Gez.  3«  kL  ,  yan  Juno  op  de  Speriver 

in  de  TT./.    25  Mei  1859. 
Lacait,  (tl.  A.)  Scheepskl.,  yan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 

VUssingen  16  Julij  1859,  en  bey.  tot  Adj.  Adm.  I  Sept. 

1859  en  over  in  de  rol  yan  het  Wachtsch.  te  IViUemsoord^ 

ter  beschikk.  yan  den  Komm.  yan  het  Instituut  aldaar. 

I  Oct.  1859. 

Lahbbbt  ,  (6.)  Lt.  1*  kl.,  yan  Batavia  in  O.  /.  per  Nederland 
gei*epatr.  6  April  1859  en  op  n.a.  gebragt  28  Aug.  1859. 

Lahie  ,  (J.)  Off.  y.  Gez.  2*  kl. ,  yan  Met  wede  op  de  Haai  in 
0.1.  5  Julij  1859. 
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LuiiTBLO.  (P.TAi)  Lu  l"klf  Tan  ii.a,  met  11  Aag.  1869  gepK 
in  de  rol  van  het  Wachtschip  te  WüUmaoord  en  gedet 
op  PropcUria  als  Komm. 

LncBBV,  (K.  W.  E.  toi)  Lt  2«  kl. ,  yan  dê  Lansier  op  Po- 
Umbang  in  O.  /.  22  Mei  1859  en  21  Junij  1859  op  dê 
Merwéde, 

LsTZEBy  (J.)Oflr.  V.  Ge£.3«  JkJ.  op  Pcdêmbangin  O.  I.  7  Maart 
1859  overleden. 

LiicB,  (J.  F.  M.)  yan  Adelb.  2«  kl.  ben.  tot  Adelb.  1«  kl , 
1 6  Sept.  1 859  en  yan  n.  a.  gepl.  op  fFasaeneur.  1  Oct.  1 859. 

Lapidotb,  (J.  I\  A.)  Lt.  2«  kl.|  van  n.  a.  gepl.  op  hei  Loo. 

I  Aag.  1859. 
LiBHii  DB  Lbbisfbld^(G.  M.  Rdtscb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  jET^vr^tf/i 

op  Cornelis  Dirts.    21  Sept  1859. 

LoBVp,  (R.  E.  TAi  dbb)  Adelb.  2«kl.,  ben.  tot  Adelb.  !•  kL 

16   Sept.   1859,   en    yan  b.  a.  geplaatst  op  Everlsen. 

1  OcL  l»59. 
Losgbbt,  (P.  J)  Off.  y.  Gez.  3«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 

Flissingen  ^edet.  op   dê    Wesp^    16  Aug.  1859,   gcdet. 

bij  het  Hospit.  te  fViUemsoora,  ter  yoortzettting  zijner 

studiën. 
LvciBDiB,  (M.  J.  C.)  Adelb.  2«  kl.,  ben.  tot  Adelb.   1«  kl  , 

16  Sept.    1859  en   yan   n.  a.  gepl.  op  de    ff^aasenaer. 

1  Oct.  1859. 
Haas  Grbstxbaiüs  ,  ( W.)  Lt  2«  kl. ,  yan  Veaupius  op  Reinier 

Claeszen.    21  Aug.  1859. 

Mac  Lbod,  (N.)  Lt.  2*  kl.,  yan  Etna  op  Batavia  in  O,  /.en 
1  Julg  1859  op  de  Men»ede. 

Mabibü,  (P.  A.  lb)  Off.  y.  Adm.  2«  kl.,  yan  n.  a.  op  Citadel 
van  Antwerpen»     16  Sept.  1859. 

MiBDBi,  (M.  T.)  Off.  y.  Gez.  3«  kl.,  gedct  by  het  HospiUal  te 

fFUlemsoord,  bey.  tot  Off.  y.  Gez.  2«  kl.  1  Aug.  1859, 

gedet.  op  Cycloop  12  Aug.  en  oyer  op/om).  lOct.  1859. 
MiisTBLT,  (A.  J.  Til)  Lt  1«  kl.,  yan  1«  Off.  op  dê  Haai  oyer 

op  Palembang  in  0.7.  en  22  Mei  1859  oyer  als  1«  Off. 

op  jimelia» 
Mabibbbllb,  (G   J.)  Adelb.  1*  kl.  op  Ameüa  in  O./.,  bey. 

tot  Lt  2*  kl.     I  Sept  1859. 
MiBB,  Jb.  (H.  TAi  sbb)  Apoth.  3«  kl.  bij  het  Hosp.  der  Mar. 

te  fVillemsoord^  met  1  Aug.  1859  bey.  tot  Apoth.  2«  kl. 
Mattbijsbi,  (P.  A.)  Kapit  Lt.  yan  Komm.  op  Amsterdam  oyer 

als  Komm.  op  AmeUa.    15  Mei  1859. 
Mbobibaoh,  (M.    A.)   Adelb.   2*  kl.,  ben.    tot  Adelb.  1«  kl. 

16  Sept  1859  en  yan  n.  a.  gepl.  op  EverUen.  1  Oct.  1859. 

Mbdbibigh,  (W.  J.)  Scheepskl.  yan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
FUesingen.  16  Juljj  1859  en  bey.  tot  Adj.Adm.  1  Sept  1859. 
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MtBTCiBiyf^G.  WuTBHooBi  TA>)  Adelbw  l«ki.,  van  Everisen 
op  het  Wachtschip  te  Gissingen.     1  Oct.  1(^59. 

Mbbcibb^  (J  P.)  Adclb.  i«  kl. ,  yan  Patemhang  op  ^rdfoena 
in  O.I,  en  I  Sept.  1859  bev.  tot  Lt.  2*  kK 

Hbijxb,  (Jhr.  A.)  Lt  H  kl. ,  van  n.  a.  geplaatst  op  de  Was^ 
senaer.     I  Oct.  1859. 

MoDDBB«Ai,(H.A.}Lt  ykl^ysLuEverisenopïï.ai.ZX  Aag.1859. 

Mobis  ,  (J.  Isbbbbb)  Adelk  1«  ki.  op  Phoenix ,  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 
1  Sept.  1859. 

MoiTiGiT  ,  (J.  J.  LI  FisTBB  ob)  Adelb.  !•  kl.  op  de  Heldin, 
bey.  Ll  2*  kl.    1  Sept.  1859. 

MooBBy  (J.  J-  tAi  dbe)  Kapit.  Lt.  ^eervol  onth.  TaB  het  bevel 
over  de  F'ice  Admiraal  Koopman,  15  Aug.  1859. 

MosBBJ.,  (G.  F.  J.)  Kapit.  Lt.,  van  l«Off.  of  EverlsénWSepU 
1859  het  bevel  opgedr.  ovev  de  Citadel  van  Antu^Brpen, 

MoBLBi,  (J.  A*  viB  OBfi)  Lt  1*  ki. ,  van  n.a.  op  Adm.  u€tn 
fFassenaer  J6  Aug.  1859,  en  over  op  Juno  als  1«  Offl 
1  Oct.  1859. 

Müi.0BB,  (T.  J.  P.  M.)  Adelb,  1^  kl. ,  van  Evertsen  op  Juno 
1  Oct   1859. 

MoLLBB,  (D.  W.)  Scheepsklerk  op  Makasser  ia  0,1.  ben.  tot 
Adj.  Adm.     1  Sept.  1859. 

MvtiBB  ,  (E.  J.)  OfT.  V.  Gez.  3«kl. ,  van  n.  a.  ged.  bij  hef 
Hospit  der  Mar.  te  Willemsoord  ter  vooitzetting  zijner 
studiën.     16  Aug.  1859. 

MuLLXB,  (D.  G.  £•  Woltbbbbbb)  Lt  2«  kl.,  van  Medusa  opt 
Gedehf  daarna  op  Palevlbang  en  nader  op  Amster- 
dam in  O,  /• 

Moixics,  (O.  W.  Ji%)  Adelb.  !•  kl.,  van  Et^erlsen  op  Juno^ 

1  Oct  1869. 
Ni  BS  EU,  (G.  A.)  Adelb.  I®  kl.  op  Prins  Maurits  in  O.l,  bev. 

tot  Lt  2«  kl.     I  Sept.  1859. 

rtooBUDiJi,  (J.  P.)  Adelb.  1«  kl. ,  van  Evertsen  op  het  Wacht- 
schip te  riissingen,     1  Oct    1859. 

NooTBB,  (ê.  Saibt  tab)  Lt.  2o  kl.9  van  Eif ertsen  op  Jwk^* 
1  Oct  1859. 

Nrijs,  (G.  H.  C.  TAi)  Off.  van  Adm.  3*  kl.,  van  hel  Wacht- 
schip  te  Flissingen  over  in  de  rol  van  het  Wachtschip 
te  Uelleuoetsluis  en  gedet  te  Rotterdam  ter  assist.  Konv- 
mies  van  aanneming  der  Marine  aldaar.     1  Oct  1859. 

OuAiBS,  (J.  A.  TABJ)  Kapt  Lt,  van  n.  a.  met  11  Oct  1859  op 
fVassenaer  als  !•  Officier. 

OoBDT,  (W.  H.  F.  tab)  Lt.  2«  kl.,  van  Amelia  als  Ie  OfL 
op  Sy*ph  ïxk  O,  I. 
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Opdobp,  (F.  X.  i.  tm)  Off.  V.  Gcz  3»  kl.,  van  het  Wacht- 
schip te  fFlUemsoord  ^  met  intr.Detach.op  Urania^  29Aug« 
1859  gedet.  op  Alalante  en  over  op  Juno^  1  Oct.  1869. 

Pai,  (T.)Lt.  !•  kl.,Inspect.  van  het  Loodsyv.te  Helle tn^elsltiiSf 
overleden  29  Aug.  1859. 

Pahctis  ,  (A.)  Kweekcling  bij  de  Kweekschool  te  Uirecht , 
1  Aug.  1859  ben.  tot  Off.  v.  Gez.  3«  kl.  bij  de  Maiine 
en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  fVillemsoord ^  16  Aug. 
1 859  en  over  op  het  Wachts.  te  AmstercUim.  1 6  Sept.  1 869« 

PiRRETis,  (VV.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
HeUeifoelsluia  op  Evertsen.     21   Sept.  1859. 

PjLAAB,  (J.  K.  TAN  DS  Kbdijssr)  L.  ]«  kl. ,  van  Komm.  op 
Sylph  over  op  Palembang  in   O.  /. 

QuisPELy  (H.)  van  Adelb.  2<'  kl. ,  ben.  tot  Adelb.  I«  kl.  16 Sept. 
1859  en  van  n.  a.  geplaatst  op   fVassenaer,  1  Oct  1859* 

Radbbs,  (Jhr.  J.  E.  VV.  F.  tah)  Lt.  I«  kl.,  gedet.  bij  de  ge- 
reedmaking van  het  Stoomschip  Reinier  Claeszen ,  met 
16  Aug.  1859  het  bevel  over  dien  bodem  opgedragen. 

Rappabd,  (Jhr.  Ridder  H.  A.  tab)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wacht- 
schip te  TViliemsoord  y  belast  met  de  policte  der  Adelb. 
met  16  Aug.  1859  als  !«  Off.  op  Reinier  Claeazen. 

RjBDOiSGics^  (J.  II.  Be5thb3i)  Adclb.  I'  kl.,  van  Merwede  op 
Palembang  in  O./.  27  Junij  1859  en  bev.  lol  Lt.  2«  kL 
1  Sept.  1859. 

RiETTELDy  (A.)  Lt.  2«  kl.,  van  Juno  op  n.  a.  30  Sept.  1859. 

RiKü,   (F.   P.  Dü)    Lt.  I«kl. ,  van    1«  Off.    Citadel  van  jint^ 

werpen  op  n.a.     15  Sept.    I8j9. 
RocDDssKï,    (M.)  van  Adelb.  2°   kl.   ben.    tot    Adclb.   I*'    kk 

16  Sept.  1859,  en  van  n.a.gepl.op  i^M^//^^^.  I  Oct.  1859. 

RoËLL ,  Jhr.  (J.  A  )  Lt.  2<'  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  Ic 
uimslerdam.  2ï  Sept.  1859. 

RoGCEH,  (J.  M.  A.  tav)  Schecpskl. ,  van  het  Wachtschip  te 
Flissingtn  op  het  Loo^  1  Aug.  1859  en  21  dier  maand 
over  op  het  Wachtschip  te  lyulemsoord^  en  1  Oct.  1859 
overgepl.  op  Juno, 

RooDZAHTy  (P.)  Lt.  2«  kl.,  van  Komm.  op  de  Admiraal  van 
Kinsbergen  op  Palembang  in  O.  /.  16  Junij  1859  en 
per  Henrielta  Geertruidu  den  22**  Junij  1859  naar 
.    Nederland  vertrokken. 

RoijEB,  (G.)  Kapit  Lt.,  van  Komm.  op  Eina  in  0,1.  2i  Mei 
1859  per  mail  naar  Nederland  vertrokken  en  12  Juliy 
1859  op  n  a.  gebragt. 

Rot  tah  ZcjDP.wijff,  (J.  A.  P.  J.  he)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  ai. 
op  het  Wachtschip  Ic  ff^illemsoord  I  Aug.  1859  en  den 
1  Oct.  1859  Inlast  met  de  politie  der  Adeiborslcu. 
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Roj«cfl,(W.)  Off.  ▼•  Gtt.  !•  U.|  van  gedet.  bg  het  Hospit.  te 
Jriittmêoordcif  Admiraal  van  fFaasencur.  16jii]g.l859. 

RviTU.  (D.  A.  GooHAis  bb)  Lt.  2*  kL,  ontheven  Tan  de  betr» 
▼an  l«  Off.  op  d^  Zeehond  in  de  /iPl  /.  1  Jong  1859, 

Rom»  fW.  F.  B.  &■)  Adj.  Adm.  van  EvérUen  op  het  Wacht* 
•cnip  te  HeÜÊVoeUltuM  en  gedet.  op  het  Kostschip  te 
Boii0rdam,  16  Ang.  1850  en  OTer  op  Juno.  1  Oct.  1859. 

S^OBi,  (li.  A.  Waliabdt)  Tan  Adelb.  2*  U.  benoemd  tot 
Adelb.  1*  kl. ,  16  Sept  1859  en  Tan  n.  a.  geplaatst  op 
Bimrieen.     l  Oet  1859. 

SiLHOiy  (J.)  Scheepsklerk ,  Tan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
fVUlêmêoordy  16  Jnln  1869,  bcT.  Adj.  Adm.  1  Sept. 
1859  en  OTergepl.  op  Èvertaen.    I  Oct.  1869. 

Sas.  (L.   G.)  ScheepskL,  Tan  Merwede  op  Batavia  in  O.  I» 

1  Jnlg  1859. 
ScBBiDT  AVB  AiTUSTABT ,  (Jhr.  J.  B.  £.  Tov)  Lt.  1«  kl. ,  Tan 

PaUmbang  OTer   als  Komm.  op  Samarang  in  Ó.  /. 

5  Jong  1859. 

ScraiBT  Avv  Altbvstabt,  (Jhr.  J.  8.  o.  toi)  Lt.  l^kL,  Tanhet 
Wachtschip  te  HeUevoeialma  op  Everiaenr  1  Sept.  1859. 

ScBOTBOBflB,  (A.)  Lt.  I«  kl.,  Tan  het  fregat  Euerisen  als  Adj. 
Tan  den  Komm.  Tan  het  Oefenings  eskader,  15  Aug. 
1859  op  n.  a. 

SoBBBUBBBy  (J.  A.  H.)  Kapt.-Luit. ,  Tan  n.a.  op  Everisen  als 
!•  Off.  16  Sept  1859. 

ScBDUBBAi,  (G.  H.)  Adelb.    1»  kl.,  Tan  de  Heldin  in  de  fp^.  /. 

op  Juno,  1 1  Julij  1859  en  bcT.  tot  Lt.  2«  kl.  I  Sept.  1859. 
ScBrTLBiBDBCy  (C.  C.)  Adelb.  1«  kl.,   Tan  Merwede   op  Pa- 

lembang  m  O.  /.  27  Juoij    1859  en  bcT.  tot  Lt.  2«  kl. 

1  Sept  1859. 

Sbbliiig,  (L.  f.  G.)   Scheepskl.,   Tan   ^asaenaer  op  Juno. 

1  Oct  1859. 
Sbbtahus,  (G.  f.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  l«Off.  op  Baiaviain  O.  /. 

op  Euia   als  1«   Off.  en  t^delijk  belast  met  het  bcTel, 

1  Mei  1859,  en  daarTan  onthcTen  5  Junij  1859. 
Sbssblbb,  (J.  H.  P.)    I«  Lt.  Marin.,   Tan  Adj.  bü  het  ged. 

Maiin.  te  jimaterdam ,   met   I  Aug.  1859  bij  het  korps 

terug. 
SiBxs,  (H.  A.)  Tan  Adelb.  2«kl.  ben.  tot  Adelb.  1«  kl.  16  Sept. 

1869  en  Tan  n.  a.  gepl.  op  fVaseenaer.  1  Oct    1859. 
Slbgt,  (H.  D.)  Lt  1«  kl.,  laatst  PalembangmO.  /.  per  Pre- 

eideni  Plaie  gerepatr.  en  met  8  Julij  1859  op  n.a.geLragt 
Slbgt,  (N.  C.)  Off.   yan  Gez.  3«  kl.,  Tan  n.a.  gedet  bg  het 

Hosp.  der  Mar.  te  fFUlemaoord  ter  Toortzetting   znner 

studiën.  16  Aug.  1859. 
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Sloos  ,  (R.  C.)  Kapit  Lt. ,  van  n.  a.  het  bevel  opgedragen  over 
de  Jtmo.    16  Sept  1869. 

Sloot»  (H.  J.  Stoitz  tai  obb]  Lt.  2«  kl. ,  van  bet  Wacbtscbip 
te  KUêaingen  op  Juno.     l  Oct.  1869. 

Slootu,  (O.  Til)  Lt.  2»  kl. ,  van  1«  Off.  op  Sindoro  op  n.  a. 

31  Julij  1869. 
SifiTH,  (J.  P.)2«Lt  der  Mar.,  met  II  Oct.  1859  gepl.  op  Jtmo. 
Sol,  (A.)  Off.  Machinist,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachtschip  te 

Vliaaingen  bij  de  intetting  der  machines  van  de  Zeeland. 

Il  Jahj  1869. 

Spbsb,  (T.)  van  Adelb.  2»  kl.  ben.  tot  Adelb.  !•  kl.  16  Sept 
1869  en  van  n.  a.  gepl.  op  fFaesenaer.    1  Oct  1869. 

Stab  ,  (C.  P.  vAi  dbb)  Lt  2«  kl. ,  van  AtcdarUe  over  op  hei 
Loo.    16  Aug.  1869. 

SiBBiTy  (EI.  J.  TAV  dbb)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  delachem. 
Hospit.  te  PFUlemsoord^  met  I  Aug.  1869  geplaatst  op 
heê  Loo, 

Stbbibbbobi  ,  (H.  C.)  Off.  v.  Gez.  2«  kl ,  van  Etfertsen  op 
Comelis  Dirha.    21  Sept.  1869. 

Stitbiiici,  (A.  W.  DB  RuTTBB  TAi)  Lt  1«  U. ,   van  1«  Off. 

Jimo  op  n.  a.    30  Sept  1869. 
SriBoa!,  (A.  L.  R.   Graaf  tav  Likbubo)  Adelb.  1*  kl.,   van 
het  Wachtschip  te  fFülemaoord  op  ?ut  Loo.  1  Ai^.  1869. 

SrocBva,  (C.  J.  tab)  Kweekeliog  by  de  Kweeksch.  te  Uireehi, 
ben.  tot  Off.  v.  Gez.  3«  kl.  bg  de  Marine ,  1  Aug.  1859 
en  gepl.  op  fFassenaer.     16  Aug.  1869. 

Stoihütsbi,  (F.  é.)  van  Adelb.  2*  kl.,  ben.  tot  Adelb.  l'kl. 
16  Sept.  1869  en  van  n.  a.  geplaatst  op  Wcuaenaer. 
1  Oct  1869. 

Stobt  Jb.,  (W.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
Heiiéivoefsluis  gedet.  op  het  Kostschip  te  Rotterdam, 
met  16  Aug.  1869  op  Reinier  daeszen. 

Stbüicx,    (R.  P)  Lt  2«  kl,    van   Palembang  als    l«  Off.  op 

de  Haai.  in  0.7. 
Socbtblbv  ,  (A.  F.  tav)  Lt  2»  kl. ,  van  Amaterdam  op  jidm, 

pan  Kinshergen  in  O./. 
SwAAV,   (F.)   Lt.  2«  kl;    van  Admiraal  vttn  Kinabergen  op 

Batavia  in  O.  /.  en  I  July  I861I  op  Merwede  aldaar. 
SwiLLivoBBBBL  ,  (H.  A.  M.)  Adclb.  l«kl.,  van  het  Wachtschip 

te  Reüevoetakda  op  Reinier  Claeaten.     16  Aug.  1869. 
Tbbtbbv,  (N.  tav)  Off.  y.  Gez.  3*  kl.,  gedet  bij  het  Hosp.  te 

WiUemaoord,    bev.  tot  Off.  v.  Gez.  2«  kl.  1  Julij  1869 

en  geplaatst  op  het  Wachtschip  te  fFiUemaoord  in  afw. 

van  nadere  bestemming,  21  Aug.  1869. 
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Thiu,  (T.  J.  G.  iam)  Lx.  2«  U.,  'nn  dê  Adder  gedet  op 
Copptnamê  in  de  fF.  h    23  Jidg  1869. 

IWbmi,  (B.  HO  KweekeliAS  lm  de  Kweekschool  te  Uerechi, 
ben.  tot  Off.  t.  Gex.  3*  kl  bg  de  Marine,  1  Aug.  1850  en 
gepL  op  het  Wachtschip  te  fFillemêoord,  16  Ang.  1869 
en  OTCr  op  Evrtêen.    21  Sept.  1869. 

TaeBSOWy  (A.  J.)  Adelb.  1*  kl,,  op  dê  Schorpioen  in  de 
9V.  I.,  her.  tot  Lt.  2>  kl.     1  Sept.  1869. 

TjAssBis,  {L.  A.  DitTLov)  Tan  Adelb.  2«  kl.  ben.  tot  Adelb. 
I*  kl»  16  Sept  1869,  en  Tan  n.  a.  gepl.  op  de  fFflaae^ 
naer.     1  Oct  1859. 

Ua&BiBMX,  <a  E.)  Adelb.  1«  kl.  op  Meiwede  in  O.  I.  bcT. 

tot  Lt  2«  kl.    1  Sept.  1859. 
UtniiifoofBi,   (J.    P.)  Lt.  2*  kl.  op  Montrado  in    O.  /. 

OTcrleden  13  April  1869. 

Vassbub  y  (J.  P.)  Schee^klerk  Tan  het  Wachtschip  te  Wil^ 
ienuoord  op  Reinier  Claeê%en.    16  Ang.  1859» 

Vbbbooh,  (F.  H.  Pibxbb)  Lt  1«  kl.,  haUt  Jimo  in  de 
fF.  1.  en  per  Stmia  RomIbl  gerepatrieerd,  met  26  Jung 
1869  op  n.  a. 

Vbbbooi,  (G.  H.)  Off.  Tan  Adm.  3*  U..  Tan  n«  a.  op  Juno. 
1  Oct  1859. 

VbübbvBi   (C)    Off.  Tan  Adm.  2*  kl.,    Tan  Juno   op  n.  a. 

30  Sent  1869. 
Vbbbbbb  9  (G.  G.)  Adelb.   I«  kl.»  Tan  de  Merwede  op  Pa» 
lembang  in  O.  /.  27  Junij  1859  en  bcT.  tot  Lt  2«  kl. , 
.     l  Sept  1869. 

Vbb^bvlbi,  (W.  H.)  Off:  Tan  Gez.  !•  kl.,  Tan  Admiraal 
pan  fVaeeeriMer  op  n.  a.    15  Ang.  1859. 

Vbi^iubb,  (<I.  J*  B.)  Off.  T.  Gez.  3*  kl.  Tan  «So/naroTi^  op  J?a- 
iavia  in  O.  /.,  1 1  April  1869  en  nader  terug  op  Samarang. 

VissBB,  (A.  J.)  Lt  2«  kl.  Tan  Sylph  op  Oedeh,  in  O.  ƒ. 

VisIkBy  (D.  G.)  Ad.  l«kl.,  Tan  Admiraal  van  Waasertaer 
in  de  boTcnrol  Citadel  van  Aatyi^rpen.     16  Aug.  1859. 

VisiBB,  (J.  W.)  Ad.  !•  ki.y  op  Soembing  in  O./..  bcT.  tot 
Lt.  2«  kl.     1  Sept  1869. 

Vlaaibbbbv,  (L.  P.)  Off.'T.  Gez.  3  kl,  Tan  de  Schorpioen 
op  de  Heldin  in  de   fV.I.    5Julg  1859. 

\osi  (G.  J.)  Off.  T.  Adm.  2«  kl.,  Tan  Citadel uan  Antwerpen 
op  A.  a.    16  Sept  1869. 

Vosa^  (R.  Tia)  Kapt  ^er  zee  n.  a.  met  11  Oct  1859  het  hcTel 
opgedragen  oTer  de  Admiraal  van  ff^assenaer. 

VoswiiKii.  DoBsiLBS,  (P,  VV.)  Lt.  2«  kl.,  van  Oedeh  op 
Medusa  in  O./. 
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Vbibsb,  (J.   G.  ut)  Scbeepskl.  van  BcUavia  op  PaUmbang 

in  O.  L 
Vbibsb,   (W.   f.  L.   db)   Lt.  1«  kl.»    van  het    Wachtschip 

te  Hellevoelêkiia  op  Evertsen.     1  Sept*  J859. 
Vbob,  (G.  Bijl  db)  Lu  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  WUlemê- 

oord  op  de  Admiraal  iHm  fFasaenaer.     11  Aug.  1859. 

WiGEy  (P.  F.  tah)  Scheepskl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 

HeUevoetsluU ,    16    JuUj    1859    en  overgepl.  op  Jtmo. 

I  Oct.  1859. 
WiiDicK,    (J.  A.)  Off.   V.   Adm.  3"  kl.,  van  de  Haai  op  de 

Mem^ede  in  O.  /. 
Waltbbb,  (H.  W.)  Lt.  2«  ki.y  van  Admbracd  van  Waeaenaer 

op   Reinier    Claeszen,      16   Aug.   1859  en  den  21  dier 

maand  op  F'esuuiue, 

Wbilbr^  (Jhr.  F.  E.  tob)  Lt.  I«  kl.,  van  bovenrol  Heldin 
als  P  Off.  op  de  Zeehond  in  de  JV.  J.     1  Junij  1859. 

W^BSEfi^  (H.  J.  tir)  Off.  V.  Gez,  V  kl.,  van  Juno  op  n.  a. 
30  Sept.  1859. 

Wbstbjbbrg^  (G.  VV.  G.)  Lt  1*  kl  ,  van  ^.a.  gepL  op  het 
Wachtschip  te  Flisdrigen»     1  October  1859. 

Wbttbrs,  (B.  L.  tai  DiALBii)  Off.  V.  Adm.  3«  kl. ,  van  de 
Merwede  op  Celebes  in   O.  /. 

WuLBXBis,  (A.  J.)  Adelb.  1«  kl.,  van  de  Merwede  op  Pallae 
in  O.  /.  en  1  Sept.  1859  bev.  tot  Lt.  2»  kl. 

WiLLiicXy  (J.  P.  N.)  Lt.2«kl.,  gedet.  bij  de  gereedmaking  van 
het  stoomschip  het  Loo.  J  Aug.  1859  gepl.  als  1*  Off. 
op  dien  bodem. 

WiiBBLMAB,  (P,  E)  Adelb.  H  kl.,  van  de  Heldin  op  Junoïn 
de  fV.l,  11  Juljj  1859  en  over  op  de  Zeehond  aldaar 
25  Jalij  1859,  bev.  tot  Lt.  2«  kl.  1  Sept.  1859. 

Wi»$EL «  (J.  F.  K.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
fFÜlemsoord  op  het  Wachtschip  te  Fliaaingen.  1  Sept. 
1859,  doch  op  zijn  verzoek  eervol  uit  de  zeedienst  ont- 
slagen.   31  Aug.  1859. 

VVoBLBERBi,  (G.  F.  T.  tab)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip 
te  Willemsoord  op  Comelis  Dirka.    21  Sept  1859. 

WoBLDBRBH ,  (C.  L.  tah)  Adclb.  I*  kl.,  van  het  Wachtschip 
te  F'tiasingen  gedet,  op  de  Wesp^  met  1  Oct.  1859  op 
het  Wachtschip  te  Hellevoetslui»  om  dienst  te  doen 
als  Officier. 

WoBLDBBBB,  (E  H.  E.  vAs)  van  Adelb.  2«  kl.  ben.  tot  Adelb. 
PkL  16  Sept  1859  en  van  n.  a»  gepl.  op  de  Waeaenaer 
1  Oct  1859. 

VVuvAis,  (B.)  Adelb.  2«  kl.,  ben.  tot  Adeib.  1«  kl.  16  Sept. 
1859  en  van   n.a   gepl.  op  de  fVasaenaer,  1  Oct.  1869. 
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YiBiu,  (i.  ▼▲■)  on  T.  G€s.  3*  kl.,  van  het  Wachtsetiip  te 
fTuêhgënj  gedeU  op  dê  Wesp,     16  Aag.  1860. 

Zaal,  (J.  A.)SergU  titol.  bg  het  korps  Mariniers,  ben.  tot  2«Lt. 
bg  dat  korps.     16  Aug.  1850. 

Zaal,  (P.  J.)  Tan  Adelb.  2«  kl.  ben.  tot  Adelb.  1*  kl.  16  Sept. 
1869  en  Tan  n.  a.  gepl.  op  Evertsen.    1  Oct.  1859. 

ZwAAiavALa,  (G.  V.)  Rapit  Lt.,  Tan  n  a.  het  bevel  of^edagea 
OTer  het  schroefstoomschip  Fice  Admkaal  Koopnum, 
16  Aog.  1869. 


BENOEMINGEN   TOT   RIDDERS. 

TAN   DB   TIBEDB  KLASSB   DBA   KILITAIRB   WILLEHSOBDE.' 

Luit.  1»  kl.  R.  L.  SB  Ha  BS. 

Off.  T.  Geiondh.  7?  kl.  H.  L.  Vbbbiodt. 

DBB   OBDB  TAII    DBIT   NBDERLAlfDSCHElf   LEEUW  : 

Kapt.  Luit  t»'r  Zee  J.  A.  R.  tai  Hassblt. 
Off.  T.  Gei.  2*  kl.  W.  L.  TAI  Abb. 
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OPGAVE   DER   IN   DIENST   ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 
OP    1    OCTOBËR    1859. 


UGPLAATSEN 

or 

STATIONS. 


NAHEIX  nu  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR   BINNENIANDSGHE    DIENST. 


Wiiiewuoord, 


Groningen 
Jlellevoeisiuis, 
Rotterdam, 
Leiden     . 
Vliseingen, 
» 

jémeterdam, 

Willemsoord, 

» 


Viiêsingen.      • 
Itellevoetsluie, 


Suriname 

Niekerie. 
Curapao  • 


Wachtschip  .... 
Kanonneerboot  N«.32. 
Inatr.  Taart.  Urania, 
Verdediginga-Vaartuig 
Propatria. 
Stoomschip  Cycloop  . 
Kanonneerboot  N^.64. 
Wachtschip   ,    .    •    . 

Kostschip 

Kanonneerboot  N».  71. 
Wachtschip  .  •  •  • 
Schoener  de  Weep  . 
Kanonneerboot  N*.  44. 
Wachtschip  •  .  .  • 
BESTEMD   VOOR  BUITENLANDSCHE 


Kapt.  t.  Zee  H.  WIPFF. 
Luit.  l«kl.  W.  ENSLIE,    (I) 

D.  J.  BROUWER. 

P.  VAN  LELYVELD. 


Kapt.    Lt.    i.  P.  G.  MULLER, 
Opper-Stnurman  i.  HOBEIN. 
Kapt.  t.  Zee  '^    ' 

» 
Schipper 
Kapt.  t.  Zee 
Luit.  1«  kl. 


G.  ESCHER. 

C.  HOLTZAPFFEL. 

SUK. 

SPANJAARD. 

H.  BINKES. 

F.  BEZEHER.    (1) 

J.  DAMME. 


DIENST. 


Fregat  met  stoomyerm.  Kapt 

E  verleen . 
Fregat  met  stoom verm. 
Admiraal  V.  Waseenaer 
Schroef-stoomschip  Kapt. 

Citadel  V,  Jntwerpen. 
Schroef-stoomschip 
Vice-Jdm  •  Koopman  ( 3) 
Schroef-stoomschip         Luit. 
Vesuvius,  (4) 
»     Cornelis  Dirks, 
Schoener  Jtalante  .     .  Luit. 
Schroef-stoomschip  Luit 

Reinier  Claeszen  (3) 
Transportsch.  de  Heldin 

OP  REIS  NAAR  OOST 

iSchroef  stooms.  Het  £oo  Luit. 


t.  Zee  M.  C.  VAN  VREELAND. 

»  Jhr.  H.  J.  L.  T.  DE  VAYNES 

VAN  BRAKELL.   (2) 
Lt.     G.  P.  J.  MOSSEL. 

»         C.  V.  ZWAANSHALS. 

!•  kl.  J.  O.  H.  ARNTZENIUS. 

»  J.  F.  KOOPMAN. 

2«  kl.  J.  H.  P.  E.  KNIPHORST. 

!•  kl.  ihr.J.E.W.F.VANRADERS. 

»  P.  TOUTENHOOFD. 

INDIE. 

ie  kl.  J.  VAN  GOGH. 


IN    DE    WEST -INDIE. 

Kapt.     Lt.    O.  A.  UHLENBECK. 
Luit.  1*  kl.  H.  B.  KIP. 
Luit.  2«  kl.  F.  J.  G.  VAN  THIEI^ 
Kapt.     Lt.     F.  A.  A.  GREGORT. 
Luit.  Ie  kl.  J.  P.  K.  VAN  MOORSEL. 


Brik        de  Sperwer, 
Schooner  de  jidder^ 
fieinonnTh.de  Coppename 

Brik        de  Zeehond, 
Schooner  de  Schorpioen 


OP  REIS    UIT   OOST- INDIE   NAAR   NEDERLAND. 

jRader-Stoomschip  iKapt.    Lt.    A.  D.  S.  CLARKSON. 

Amsterdam^ 


m  npxe  kanonneerboot  wordt  met  den  lOn  October  1859  buiten  dienst  gesteld. 

2  ï"  10  Oc"   löS  eerTo»  onthcTcn  van  het  bevel  en  hetielf  e  met  11  Oc^,  1859 

^  opgedragen  aan  den  Kapt.  ter  tce  e.  van  voss. 

(3)  Bestemd  om  1  October  1859  naar  Oostjnd.ie  vertrekken. 

4)  Bestemd  om  1  October  1859  naar  de  fTcst-lnd.  te  vertrekken. 
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LIGPIAATSEll 

1 

Of 

NAIKN  BU  SCHEPER. 

BEVELHEBBERS. 

STATIONS. 

IN    DE    OOST-INDIE. 

\ 

Bmiavim.    •    .     • 

Fregat    Paiemhang.      jKapt.  t.  Zee  W.H.  DITTLOF  TJASSENS. 

Sttmmtrm      •    •    . 

Korfet  Print  MauHtt  Kapt.    Lt.     G.  P.  DE  BRAUW. 

der  Nederianden. 

Jft/üUM      .     .     . 

Korfot  Pëilae, 

»          H.  F.  VALERTIRI. 

Ri^uw    •    •    •    • 

Brik      <fe  Maai. 

9          J.  VAN  HAURIK. 

Mêiukkês    .    .     . 

»        df    Cachelot, 

9          A.  F.  SIEDENBURG. 

Bamka     .... 

Opnem.  Taart.  Pitadee. 

Lt.  Ie  kl.    J.  VOS. 

MakaêëêT.  •     .     • 

Sch.-Brik  Romhang, 

J          C.  A.  L.  H.  Baeov  van 
HEEGKEREH. 

t 

•    ••••• 

•        Sylph. 

9          R.  A.  HOUCK. 

• 

»        1^0  Lamoior, 

9        J.  J.  B.  DE  JOIIGE  OUDRAAT. 

Smmaira.    •    •    • 

»        Padang, 

»           A.  W.  KEÜCBERIÜS. 

.        ..... 

»        Makaiser, 

»          P.  W.  STORT. 

' 

SawÊ^ramg  •    • .  • 

Boei-Kanooneerb.  RM4. 

LiiiL  2«  kl.  J.  K.  L.GET  VARPITTIUS. 

Boni 

Korfot  met  atoomverm. 

Kapt    Lt.    J.    J.    WESTEROUEN 

Jdedusa. 

VAN  HEETEREN. 

»    .    •    »    •     » 

•     Prinaes  Jmelia 

»          P.  A.  MATTE YSEN, 

>•••«. 

Schroef-Stoomtchip 

Kapt.  t.  Zee  S.   F.    GOURIER    DIT 

Groningen. 

DDBEKART. 

t 

BamdfermaMnng  . 

»            Montrado, 

Lt.    !•  kl.   R.  L.  DE  HAES. 

/apan     •    .     .    • 

•           J?a/». 

»          Jhr.  J.  H.  VAN  CAPELLEN. 

6'tf«a<ra      •    .     • 

»           Soemhing. 

Kapt.    Lt.    A.  J.  KROEF. 

Bt^iüviü  •    •    •    • 

9          Samarang, 

Luit.  1«  kl.  Jhr.  J.  B.  E.  VON  SGHSIDT 

AÜF  ALTENSTADT. 

SQwahaya  •    •     • 

Rad.-Stoonii*  Batavia, 

Kapt.  t.  Zee  J.  G.  Dl]  GLOUX. 

4 

Makaiêw     •     •     . 

»          Gedeh. 

»          B.  H.  STARING. 

Bandjêrmaêiing  . 

•          Jrdjoeno. 

Kapt.    Lt.    J.  A.  K.  VAN  HASSELT. 

^ont 

»          Jfera;;». 

9          E.  M.  G.  BAAK. 

»        .... 

»          J^^na. 

9          G.  L.  J.  D»HAMEG0ÜRT. 

Soerahaya   •     •    • 

»          Phoenis. 

Luit.  ie  kl.  W.  B.  F.  ESGHEB. 

^mftotiia      .     .     . 

j          Suriname. 

Kapt.    Lt.   J.  H.  BEELAERTS. 

Bandfermastimg   • 

3          Celebee. 

Lt.  !•  kl.   J.  A.  VAN  DE  VELDE. 

Mahaêitr     .     .     . 

9         Madura, 

•          H.  P.  KLERGK. 

I 

Soerabaya    •    •     • 

•          Onrust. 

»          J.  a  H.  VAN  DE  VELDE. 

•        •    •     •    • 

9          Admiraal 

9          W.  K.  VAN  GENNEP. 

van  Kinsbergen, 

( 

1 

4 

Batavia  •    .     •    . 

Tr.  ach,   de   M  er  wede. 

Kopt.   Lt.    J,  VAN  DER  HEERSGH. 

VII. 

HET  LEVEN 


JAN  FREDERIK  DANllL  BODRn, 

TlCB-ADMimAAL,    ADJUDANT  DBS  KONINGS  IN  BÜITBNOBWONB  DIBNST, 

Bidder  van  de  S<ie  kloite  der  Miütaire  Wiüema  Orde;   Commandeur 

der    Orde   van   den  Nederlandsehen  Leeuw  en  van  die  van 

St.  Mamrice  en  St.  Lagare  van  Sardinid^  gedecoreerd 

mei  het  Metalen  Kruis, 

DOOR 

<i.   M.    ML    VEnHWELMj, 

Schout-bij'Naehi ,  Bidder  8<le  ilasse  der  Militaire  Wiüems  Orde  en  der 

Orde  van  den  Nederlandsehen  Leeuw,  Commandeur  der  Orde  van  de 

Eikenkroon,  Bidder  3de  ilasse  van  St.  Wladimir  van  Rusland, 

gedecoreerd  met  de  Medaille  van  St.  Helena  van  Frankrijk , 

Lid  der  Hoüandsche  Maatschappij  van  Wetenschappen 

ie  Haarlem,  en  meer  andere  Geleerde  Genoot- 

schappen  en  Maatschappijen. 


(1859)  N».  4,  2*  iFD.  16 
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De  KoDing  van  Beliling  had  geen  gunstig  uiterl^k, 
dat  van  den  Koning  van  Carang  Aêêatn  was  door  het 
.schuiven  van  amphioen  verdierlijkt.  Zijn  rijksbestierder 
was  een  groot  gezet  knap  man ,  met  een  rond ,  bruin 
en  pokdalig  onbeduidend  aangezigt.  Zgne  soms  spotach- 
tige  gebaren  getuigden  van  weinig  eerbied  voor  zgn' 
vorst,  en  tevens  van  eenen  onbevreesden  gemoedstoestand 
in  onze  tegenwoordigheid. 

Na  veel  over-  en  weerspraak  werd  er  besloten  om 
de  sterke  vestingen  van  Djagaraga  op  den  IS**»  April 
over  te  geven ,  en  de  Nederlandsche  vlag  te  hijschen* 
De  weg  daarheen  leidende  moest  in  orde  worden 
gebragt.  En  indien  dit  volbragt  was,  zouden  de  troe- 
pen dienzelfden  dag  naar  hier  terug  keeren.  Gusty 
TJUUNTIBK  werd  aangemaand  om  localiteiten  voor  de 
troepen  daar  te  stellen,  om  te  overnachten,  waar- 
door het  betrekken  van  de  kampong  onnoodig  zou 
worden. 

De  Gusty  maakte  den  Generaal  opmerkzaam  op  hunne 
zeden  en  gebruiken»  daar  de  schending  van  de  vorste- 
lijke dalm  in  die  kampong  noodzakelijk  ten  gevolge 
moest  hebben ,  het  zoogenaamd  Amok  Katijang  of  al- 
gemeene  moord,  ten  laatste  met  zelfmoord  eindigende. 
Hij  beval  derhalve  de  grootste  omzigtigheid  in  acht  te 
nemen,  bij  het  betrekken  van  de  kampong. 

Van  hetgeen  er  voorgediend  werd,  gebruikten  de 
vorsten  niets.  Die  van  Beliling  bevochtigde  ter  naau- 
wernood  zijne  lippen.  Die  van  Carang  jtaam  zette 
bet  kopje  niet  eens  aan  den  mond.  Men  hield  dit  voor 
blijken  van  wantrouwen  voor  vergiftiging,  of  eerder 
van  geene  goede  gezindheid,  doch  zoo  als  later  bleek» 
lag  het  in  den  geest  van  gastvrijheid  der  Balinezen,  die 
wil,  dat,  door  iets  aan  te  nemen,  de  pligt  wordt  opge- 
legd, om  zich  onderling  te  beschermen. 

Hen  werd  nu  onderrigt,  dat  tijdens  deze  vergadering 

16* 
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een  algemeene  Amok  (1)  moest  uitbarsteo»  iodieB  de 
kaos  gunstig  was  geweest.  Welligl  hadden  de  Balinezen 
in  de  eerste  verwarring,  den  Generaal  en  een  aantal 
officieren  kunnen  ombrengen,  maar  de  maatregelen 
waren  zoodanig  genomen,  dat  het  hun  duur  zou  zijn 
te  staan  gekomen.  In  massa  te  zamengedrongen,  zou 
ons  TOur,  door  de  artillerie  ondersteund,  eene  vreesse- 
lijke  verwoesting  hebben  aangerigt,  en  de  bajonnet  niet 
tegen  de  lange  lansen »  waarmede  zij  gedeeltelijk  gewa- 
pend waren,  bestand  zijn. 

Den  14'*'  April  vonden  de  ter  verkenning  uitgezonden 
officieren  den  weg  naar  Djagaraga  onvoldoende  gereed 
gemaakt.  Ook  was  er  nog  geen  aanstalte  gemaakt  om 
eene  opening  in  het  front  der  vesting  te  maken  tot  het 
intrekken  onzer  troepen.  Om  die  reden  werd  de  tweede 
commissaris  en  eenige  officieren  van  den  staf  derwaarts 
gezonden,  om  den  wil  van  den  Generaal  nader  bekend 
te  maken,  en  dat  dit  geene  vriendschappelijke  contra 
visite  was,  en  pro  forma  onze  vlag  op  de  vestingen  te 
vertoonen,  maar  wel  degelijk  het  bevel  tot  eene  alge- 
heele  onderwerping  en  overgave  der  sterkte,  tevens 
dat  de  Generaal  geen  man  met  de  wapens  in  de  hand 
meer  wilde  zien.  Deze  heeren  werden  in  de  Benting 
toesielaten,  en  spraken  Gusty  tjilantisk  in  persoon. 
Hij  ging  kwanswijs  de  voornemens  van  zijn*  Koning 
vernemen,  kwam  terug  en  verklaarde,  dat  hij  wel  ^ 
den  Generaal  met  zijn  leger  als  een  tegenbezoek  zoude 
ontvangen  en  binnenlaten,  en  gedurende  deze  bijeen- 
komst  de  Nederlandsche   vlag   ter  eere  van   de   com- 


(1)  Amok  \ê  cigeolyk  gerucht  maken ,  van  door  het  tot  raterns 
opfoeren  yan  den  Indiaan ,  wanneer  bij  tich  wil  wreken.  Om  in  tulk 
eenen  dohinnigen  toestand  te  geraken ,  windt  hij  zich  op  met  opium , 
tot  dat  hij  in  blinde- woede  Toortijlende ,  alles  wat  hom  ontmoet 
tracht  te  vermoorden,  en  de  nitroep  Tan  jimak!  een  ieder  waar- 
schuwt om  zich  te  boeden  ,  of  den  Jmokmaker  te  dooden. 


237 

pagnie  zoude  laten  waaijen;  maar  niet  onvoorwaar** 
delijk  hunne  vestingwerken  zelven  zoude  vernielen  en 
overgeven. 

Intusschen  werden  de  toebereidselen ,  om  met  krachl 
van  vvapenen  te  verkrijgen,  wal  verlangd  werd,  voorl- 
gezet.  Hierbij  openbaarde  zich  de  Militaire  geest ,  die 
den  Admiraal  macbiblsin  bezielde ,  met  het  vvoord  oréUr 
steeds  voor  den  geest.  Zoo  gaf  de  Generaal  opperbevel? 
hebber  eene  zoogenaamde  order  over,  op  morgen  ten 
zes  ure  100  mariniers  te  ontschepen,  om  SangiehZfaui  j 
aan  het  strand  gelegen,  te  bezetten. 

Het  fregat  de  Rijn  vatte  post  voor  Bêliling^  om  het 
fort  aldaar  te  dekken. 

De  geheele  nacht  werd  besteed  met  het  odtschepee 
van  het  belegerings  geschut.  De  Generaal  besloot  naar 
Djagaraga  op  Ie  rukken,  en  naar  tijdsomstandigheden 
te  handelen. 

Op  den  \b^^  April  outscheepte  van  het  fregat 
Prins  van  Oranje  80,  en  van  de  Sambre  30  Mariniers, 
onder  bevel  van  Kapt.  ernst  ,  om  de  post  van  Sangiet , 
aan  het  strand  gelegen,  van  de  infanterie  over  te 
nemen. 

Omstreeks  acht  uur  ^s  morgens  trok  de  legermagt 
legen  Djagaraga  op.  Het  6»  en  13"  bataillon  regt- 
streeks ,  terwijl  het  7*  bataillon  uit  Sangiet  marcheerde 
om  te  verkennen ,  of  er  mogelijkheid  was ,  om  langs  de 
rivier  achter  de  vestingwerken  te  komen.  Dit  batailloB 
bleef  gedurende  den  geheelen  dag  van  de  hoofdmagt  af- 
gescheiden. 

Het  3«  bataillon  bleef  te  Sangiei,  terwijl  de  artillerie, 
sapeurs  en  cavallerie»  benevens  de  hulptroepen  van 
Madura  en  Sumanap,  volgden. 

Het  leger  werd  eenigen  tijd  opgehouden ,  doordien 
de  brug  over  de  gracht  van  de  eerste  linie »  20  voet 
diep  en  14  k  15  voel  breed,  mot  steile  wanden,  was  af- 
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gebrokeo*    Door  de  sapeurs  werd  de  overtogt  hersteld , 
en  men  rukle  voorwaarts. 

Al  deie  bewegingen  kon  bodbigics,  aan  boord  zijnde, 
nagaan. 

Omstreeks  elf  uur  werd  het  vuur  door  de  artillerie 
op  de  middenste  redoute,  waarover  Gasty  tjilaiitiik 
bet  bevel  voerde ,  geopend.  Tan  klei  of  een  soort  van 
cement  opgeworpen  sijnde,  deden  de  kogels  daaraan 
weinig  nadeel;  bet  werpgeschut  was  van  beter  uitwerking, 
de  granaten  sprongen  zeer  goed. 

De  vjand  opende  een  levendig  geweervuur,  doch 
bad  weinig  geschut. 

De  bestormingen  werden  heftig,  en  met  groot  verlies 
aan  dooden  en  gewonden,  van  het  13*  bataillon,  afge- 
slagen. Een  uitval  op  de  ambulance  werd  terugge- 
slagen. 

Yan  bet  7*  bataillon  waren  geene  berigten.  De  Gene- 
raal daarover  in  ongerustheid  rerkeerende,  zond  de 
bdft  van  bet  5*  bataillon  ter  versterking. 

De  strijd  hield  den  geheelen  dag  zonder  voordeel  voor 
de  onzen  aan ;  het  aantal  dooden  en  gewonden  nam  hand 
over  band  toe;  steeds  werd  op  nieuw  ammunitie  aan- 
gevoerd* 

Intusschen  kwamen  er  berigten  van  Djagaraga  aan 
den  Luit.  Kolonel  polaro  van  het  3«  bataillon,  dat 
eene  sterke  leger-afdeeliog  van  den  vijand,  uit  de  regter 
flank  der  sterkte,  naar  het  strand  afzakte,  om  Sangiet 
aan  te  vallen,  dat  door  uitgezonden  verspieders 
bevestigd  werd.  Deze  aanval  bleef  echter  zonder 
gevolg* 

BouRiciüs  zond  den  Luit.  ter  Zee  scnuunn  naar  den 
bevelhebber  van  Sangiet.  Die  officier  keerde  terug 
met  bet  berigt,  dat  de  Luit.  Kolonel  folanu  ieder  oogen- 
blik  het  bevel  wachtende  was,  om  met  zijn  bataillon 
naar  Djagaraga  op  te  rukken ,  en  alzoo  de  magazgnen 
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van  levensmiddelen  en  ammnnitie  onbeschermd  te 
moeten  laten* 

Hiervan  gaf  noüRlcius  kennis  aan  den  Admiraal ,  met 
de  voorstelling  om  al  de  Mariniers  der  schepen  te  laten 
landen,  de  ligte  oorlogsvaartuigen  langs  het  strand  te 
echelloneren ,  en  de  koopvaarders ,  die  de  batterijen  van 
de  Prins  van  Oranje  belemmerden  te  laten  verplaatsen; 
maar  de  Admiraal,  als  hoogst  omzigtig  vlootvoogd,  vond 
goed  niets  te  doen,  onder  de  woorden ,  dat  hg  order  van 
den  Generaal  verwachtte ;  zonder  order  deed  hg  niets. 
Toen  eindelijk  de  nood  aan  den  man  kwam ,  en  de  Kapt« 
der  Mariniers  xiiHST  rapporteerde»  door  het  uitzetten 
van  posten  zgne  hoofdmagt  slechts  56  man  sterk  was , 
gaf  de  Admiraal  gehoor  aan  de  voorstelling  van  bourigius 
om  al  de  Mariniers  te  ontschepen.  Bg  eene  sterkte  van 
280  man,  waren  slechts  twee  officieren  van  dat  wapen. 
Boüaiciüs  voegde  er  de  Luits.  ter  Zee  1*  kl.  Di  briuw, 
en  van  de  2*  kh  armtzkhiüs  bg.  Na  veel  woordenwisseling 
stond  de  Admiraal  eindelijk  toe  om  de  ligte  oorlogs* 
vaartuigen  langs  het  strand  te  echellonneren. 

Intnsschen  ging  de  strgd  voor  Djagaraga  met  hevig- 
heid voort;  het  aantal  gewonden  nam  meer  en  meer  toe» 
^oodat  BOVRicnJS  sloepen  zond  om  ze  naar  de  hospitaal* 
schepen  over  te  brengen;  adjudanten  en  officieren  kwamen 
af  en  aan ,  met  het  overbrengen  van  orders  en  beschik- 
kingen. Allen  waren  dood  afgemat ,  terwijl  eene  algemeene 
ontmoediging  onder  de  troepen  ontstond;  ook  de  2*  Com- 
missaris Baron  van  ob  capbllen  begaf  zich  aan  boord 
van  de  schooner  Doris,  om  een  weinig  uit  te  rusten. 

Steeds  bleven  de  berigten  ongunstig,  en  bet  vuur 
tegen  den  avond  ophoudende,  kon  de  dag  als  verloren 
beschouwd  worden. 

De  tgdiogen  omtrent  het  V  bataillon,  een  detachement 
sappeurs,  benevens  twee  handmortieren  onder  de  beve- 
len van  den  chef  van  de  staf.  Luit.  Kolonel  oi  bracw. 
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waren  algemeen,  dat  het  afgesneden  was,  tweecompag^ 
niën  vernield,  en  dat  zeer  waarschijnlijk  dit  bataiUon, 
xoo  ab  hierboven  gemeld  is,  het  toegevoegde  linker 
halve  5*  bataillon  onder  Majoor  zoaG  verloren  zou  ziju^ 
maar  het  moest  des  morgens  heerlyk  verrazen. 

De  legermagt  bleef  gedurende  den  nacht  op  het  slag- 
veld ;  ten  8  ure  's  avonds  kwam  de  Generaal  te  «Sait- 
giêi  geheel  en  al  uit  zijn  humeur.  Zyn  eerste  vraag 
was  aan  den  Luit.  Kolonel  polahd  :  » Weet  gjj  ook  iets 
van  01  BEADW  van  het  7*7"  Neenl  Generaal»  niett.^^ 
»  Dus  14  het  verloren  en  opgelost." 

Beeds  was  bekend  dat  onder  de  gewonden  waren: 
de  Luit  Kolonel  van  de  artillerie  mbiss,  en  de  Majoor 
lOEG  van  het  13*  bataillon  infanterie,  Luit.  DOCiiBZir  enz. 
De  Luit.  VIN  SWIITX5  en  PRiAeER  van  het  IS''  bataillon, 
gesneuveld.  In  weerwil  van  dezen  tegenspoed  bepaalde 
zich  de  zorg  van  den  Admiraal  voor  het  welzgn  van 
de  dienst,  door  het  naauwkeurig  inspecteren  der  kleine 
oorlogs  vaartuigen  • 

Met  de  eerste  morgenschemering  waren  alle  kijkers 
der  officieren  van  de  Prins  van  Oranje  gerigt  op  Djaga^ 
raga^  en  ten  5  uren  zag  Bocaicios  een  blaauwe  rook 
uit  de  middenste  sterkte  oprijzen,  dat  hem  bevreemdde, 
en  kort  daarop  oogenschijnlijk  dooker  gekleurde  men* 
schen  op  de  borstwering  staan,  en  heen  en  weer  loepen. 
Gaande  weg  het  morgenlicht  aanbrekende,  zag  hij  nu 
duidelijk  onze  infanterie  op  de  borstwering ,  van  binnen 
opkomende,  en  ter  regterzijde  het  vuur  ^naar  buiten 
rigten,  kort  daarop  een  levendig  en  kortstondig  vuur 
regts  van  de  sterkte  onder  Gusty  tjilantxbk.  Bouricios 
gilde  van  vreugde  uit:  »het  1^  is  in  de  sterkte T"  IJlings 
begaf  hij  zich  bij  den  Admiraal  om  hem  dat  heugelijk 
nieuws  mede  te  deelen :  »  Zoo ,  hebt  ge  het  goed  gezien  /' 
was  het  bedaarde  antwoord.  Op  de  vraag  om  dadelgk 
de   topvlaggen  te  hljschen  en  te  salueren,  om  de  over- 
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winning  algemeen  bekend  te  maken ,  was  het  antwoord : 
»Neenl  nog  niet/'  Op  het  dek  teru^ekeerd,  zag  hg 
eenige  infanteristen  eene  kleine  Nederlandsche  vlag  ia 
de  hoogte  honden ,  op  de  borstwering  staande.  Intus* 
schen  was  de  Luit.  ter  Zee  HHLEiïBiCKy  tijdelijk  Adjudant 
van  den  Generaal ,  aan  boord  gekomen ,  om  den  Admiraal 
te  spreken.  Nu  deed  bouricids  den  Admiraal  opmerken , 
dat  immers  thans  de  sterke  vestingen  on*  waren. 

Kort  daarop,  omtrent  6  uren,  werd  op  Djagarag^ 
eene  groote  Nederlandsche  vlag,  aan  een  lange  bamboes 
gehecht,  opgerigt.  BouRicius  riep  Hoera I  waarin  de 
geheele  equipage  met  geestdrift  instemde. 

Wederom  begaf  hij  zich  bij  den  Admiraal,  om  hem, 
hetgeen  hij  nu  zag  mede  te  deelen ;  hij  stond  voor  de 
open  deur  van  de  kajuit ,  met  den  Luit.  uhlbnbbck  ,  en 
hoorde  de  volgende  woorden  tot  dien  officier  gerigt; 
»  in  het  geheim,  hoor;''  uit  bescheidenheid  verwijderde 
hg  zich. 

Toen  verhief  de  Admiraal  zijne  stem,  zeggende:  »zeg 
aan  den  Generaal,  in  het  geheim,  dat,  wanneer  hij  ma- 
trozen noodig  heeft,  hij  er  over  kan  beschikken,  maar 
in  het  geheim,  hoor!"  Met  zulk  eene  omzigtigheid  han- 
delde die  vlootvoogd.  Op  de  vraag  van  bodricius  of 
er  geen  salut  moest  gegeven  worden,  nu  de  vlag  op 
Djagaraga  wapperde ,  kwam  de  voorzigtigheid  van  den 
Admiraal  weer  boven.  liet  zou  een  list  van  den  vijand 
kunnen  zijn ,  dat  de  vlag  door  de  Balinezen  ten  spot 
vertoond  werd,  en  derhalve  geen  salut  zonder  order  van 
den  Generaal.  De  Admiraal  ging  nu  onder  militaire 
honneurs  op  de  schooner  Dolpbijn  inspecteren. 

BoDRicics  zond  dadelijk  een'  officier  naar  de  hospitaal* 
schepen,  om  aan  de  gewonden  te  zeggen «  dat  hun 
bloed  niet  vruchteloos  gevloeid  had,  daar  de  overwin- 
ning behaald  was.    Djagaraga  was  in  onze  magt. 

Ten  10  ure  's  morgens  kwam  eene  kennisgeving  na- 
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ttiens  deo  Generaal ,  op  een  slordig  stukje  papier  door 
den  Li.  Kolonel  polaxd  geschreven ,  waarop  al  de  schepen 
Tlagden  en  de  Prins  ran  Oranje  met  21  schoten  salueerde. 
Aan  het  7*  en  een  gedeelte  van  het  6*  bataillon  kwam 
de  eer  van  den  dag  toe;  het  had  sich  waardig  gemaakt, 
het    eereteeken   voor  moedj   bêlêid,   trouw,    aan   het 
vaandel  gehecht  te  sien.   Het  was  soo  als  hoven  gemeld 
u»  van  Sangiêi  dadelijk  regts  opgerukt,  om  te  verken- 
nen of  het  mogelgk  was  den  vijandelgken  linkervleugel 
van  achteren  aan  te  vallen.    Het  bataillon  volgde  eenen 
gemimen  tgd  den  oever  van  de  rivier,  en  werd  toen 
genoodzaakt  in  den  bergstroom  zei  ven  af  te  zakken ,  een 
half  uur  lang  door  het  sterk  stroomend  water,   over 
ongelgke  rotsmassa's,  en  dan  weder  tot  aan  het  midden 
in   het  water,  en  zoo  voortklauterende  tusschen  meer 
of  minder  steile  oevers,  werd  links  een  ruw  voetpad 
ontdekt.   Twee  of  drie  officieren ,  behoedzaam  naar  bo- 
ven gekropen  f  ontwaarden  dat  men  tot  vooreene  redoute 
genaderd  was ,  denkelgk  van  de  linkervleugel  der  sterk- 
te, waaruit  werd  afgeleid,  dat  met  de  rivier  nog  hoo- 
ger   op  te  stijgen ,   men  er  achter  kon  komen.    Zonder 
van  den   vijand  gezien  te  worden ,  kwamen  die  officie- 
ren   terug,    en   het  bataillon    vervolgde  deze  waarlijk 
reusachtige  marsch.    De  positie  was  daarbij  tevens  aller- 
haggelijkst;  ware  het  ontdekt  geworden,  dan  zou  het  zonder 
merkbaren  tegenstand  te  kunnen  bieden ,  van  boven  door 
rotssteen  verpletterd  kunnen  worden,  en  welligt  geen  enkel 
man   teregt  zijn  gekomen.    Na  een  groot  kwartier  uur 
opgezwoegd   te   hebben,    ontdekte   men  nogmaals  een 
voetpad.    Hier  waren  de  oevers  der  rivier  80  tot  100 
voeten  hoog;  nogmaals   ter  sluip  verkend,   bleek  het 
op  de  linkerflank  nagenoeg  achter  eene  fleche  te  zijn. 
Na   overleg  tusschen  den  Luit.  Kolonel  os  brauw  en 
Majoor  zorg,   werd  er  besloten  naar  boven  op  te  ruk- 
ken en  de  kans  af  te  wachten.    Tot  retireren  was  het 
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te  laat.  De  Tijand  had  hen  gezien ;  geen  bevel  om  te 
attakeren  hebbende,  mogt  het  TUur  van  onze  zijde  niet 
geopend  worden.  Zoo  veel  mogelijk,  in  gesloten  colonne, 
trok  het  bataillon  in  het  ravyn  op,  en  rustte  onder  de 
bedekking  van  de  steile  hooge  oevers  eenige  minuten 
uit,  om  de  dood  afgematte  manschappen  tot  den  adem 
te  laten  komen.  Hier  sprak  de  Luit.  Kolonel  DB  braüw 
zgne  soldaten  regt  krijgshaftig  en  manmoedig  aan ,  dat 
met  een  luid  hoera  I  werd  opgenomen. 

Het  bataillon  stelde  zich  nu  op  het  plateau  in  bataille, 
voor  de  linkerflank  van  de  fleche.  Een  bejaard  oian  zat 
bedaard  boven  op  de  borstwering,  welligt  een  Priester; 
anders  was  er  niets  te  zien  dan  eene  digte  haag  van 
lanssen  er  boven  uitsteken.  Met  een'  oogopslag  het  ter- 
rein over  ziende,  beraamde  de  naAUW  zgne  maatregelen 
en  liet  door  zijne  horenblazers  het  fFilhelmuê  aanheffen. 
Sit  lied  dat  zoo  menigmaal  de  Nederlanders  op  het  pad 
der  glorie,  ook  in  Indie  had  aangevoerd,  was  naauw- 
Igks  geëindigd,  of  een  geregeld  vuur  des  vijands doodde 
en  wondde  eenige  der  onzen.  Het  vuren  werd  door  een 
gedeelte  van  het  bataillon  beantwoord,  terwijl  het  an- 
dere naar  de  keel  van  de  fleche  oprukte.  Hier  werden 
twee  mortiertjes  opgesteld ,  en  in  werking  gebragt.  De 
keel  van  de  fleche  was  door  verhakkiugen  gesloten. 
Met  ijver  toogen  de  sapeurs  te  werk ,  om  eenen  toegang 
te  maken  onder  bedekking  van  ons  vuur.  Naauwlijks 
is  er  ruimte  genoeg  of  het  eerste  peloton  flankeurs,  aan- 
gevoerd door  den  Luit.  DB  bbrbns,  rukte  er  stormender- 
hand op  in.  Deze  brave  officier,  tot  in  de  opening  ge- 
komen ,  wordt  in  de  borst  doodelijk  getroffen,  en  heeft 
naauwelgks  tijd  om  uit  te  roepen:  »  ik  sterf  als  een  braaf 
officier I" —  Meerder  braven  vallen.  Evenwel,  werd  de 
versterking  binnen  gestormd ,  en  na  eenen  hevigen  tegen- 
stand, man  tegen  man,  zet  de  vijand  het  op  een  vlugten, 
en  wat  niet  vlugten   kon  werd  over  de  kling  gejaagd. 
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Het  bleek  nu,  dat  de  yestingwerkeii  van  Djagmraga 
uit  eene  reeks  van  forten  bestond,  met  elkander  ge- 
meenschap hebbende*  Wat  lager  af,  aan  de  oevers 
Tan  de  rivier »  lag  nog  eene  sterkte,  onder  welker 
wallen ,  eu  zonder  te  weten  dat  sg  bestond ,  de  onzen 
langs  waren  getrokken. 

Sen  tijd  lang  hadden  onze  dapperen  het  hoofd  te 
bieden  aan  herhaalde  aanvallen  des  vgands ,  die  in  dui- 
zendtallen kwamen  opzetten  van  alle  kanten.  Door 
doelmatige  beschikkingen  en  moed  werden  zij  in  toom 
gebonden  en  teruggeslagen. 

Yan  het  gunstig  oogenblik  gebruik  makende,  werd 
het  voordeel  voortgezet,  en  eene  tweede  en  eene  derde 
sterkte  veroverd.  Tegen  den  avond  teruggetrokken  om 
zich  in  de  tweede,  gedurende  den  nacht  te  vestigen. 
De  aanvallen  en  bedreigingen  des  vijands  hielden  op# 

Deze  onderneming  mag  te  regt  onder  de  schitterendste 
wapenfeiten  gerangschikt  worden. 

Terwgderd  en  zonder  gemeenschap  met  het  hoofdleger, 
zonder  levensmiddelen ,  zonder  transportmiddelen  om 
de  talrgke  gewonden  in  veiligheid  te  brengen,  geen 
ammunitie,  dan  wat  in  de  patroontassen  was,  en  een 
afmattende  weg  onder  brandende  zonnestralen ,  maakte 
het  eene  hoogst  moeijelijke  marsch ;  kwam  nog  de  zeker- 
heid, dat  bij  tegenspoed  de  terugtogt  onmogelgk  was. 

Het  was  echter  de  eenige  weg  tot  zelfbehoud, 
en  die  van  eer  en  glorie.  De  pogingen ,  om  door  de 
vijandelijke  linie  heen,  in  gemeenschap  met  het  leger  te 
komen,  mislukten. 

Gedurende  den  nacht  was  alles  waakzaam ,  terwijl  de 
geest  der  troepen  uitmuntend  bleef. 

Bi]  het  eerste  licht  van  de  opkomende  maan,  ten 
2  uren  's  nachts,  gingen  officieren  en  vrijwilligers  op 
verkenning  uit.  Zij  rapporteerden  dat  de  eerst  volgen- 
de stetkte  onbezet  was,  doch  dat  de  daarop  volgende, 
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de  hoofd  vesting,  onder  Gusty  tjilantibk  nog  bemand  was. 
In  stilte  zette  zich  het  bataiilon  in  beweging,  langs  de 
eerste  sterkte,  uit  voorzorg  eene  compagnie  er  in  achter- 
latende ,  in  geval  van  retraite ,  en  opdat  de  vgand  er 
zich  niet  in  zou  kunnen  werpen. 

De  aanval  door  een  half  bataiilon ,  had  op  den  ach* 
terwal  plaats,  die  van  hooge  muren  was  opgetrokken, 
met  drie  poorten  van  zwaar  hout  gesloten ;  zij  werden 
door  een  wel  gevoed  geweervuur  ontvangen ,  en  digter 
onder  de  muren  gekomen,  met  hoog  in  de  lucht  opge* 
schoten  zware  pijlen ,  die  loodregt  nederdaalden ;  niets 
weerhield  onze  dapperen.  De  poorten  werden  openge* 
ramd  en  de  onzen  stormden  naar  binnen.  Na  een  kort 
maar  bloedig  gevecht ,  toog  de  vgand  op  de  vlugt  over 
de  wallen ,  en  verder  door  èenen  diep  gegraven  bedekten 
weg. 

Dit  was  de  rook  geweest  die  BOURICIUS  van  boord 
in  den  vromen  morgen  had  zien  opstggen. 

Het  13*  bataiilon  den  aanval  van  achteren  vernemende, 
stormde  op  de  vesting  van  voren  aan.  Hier  gaven  onze 
braven  elkander  de  hand. 

Het  nemen  dezer  sterkte,  en  de  vlugt  van  den  be- 
velhebber Gusty  TJILANTIBK,  had  het  verlaten  van  alles 
ten  gevolge.  In  den  loop  van  den  dag,  den  16^^  April, 
marcheerde  het  3*  bataiilon  naar  Djagaraga^  om  het 
te  bezetten. 

40  Gesneuvelden ,  waaronder  3  officiers ,  80  gewonden , 
waaronder  8  officiers,   was  het  verlies  van  onze  zjjde. 

De  heldhaftige  Luit.  Kolonel  dk  biuuw,  was  bij  de 
laatste  affiiire,  met  eene  drietandige  pgl,  gelukkig  niet 
gevaarlijk,  in  de  borst  gewond. 

De  Generaal  liet  den  Admiraal  weten,  dat  hij  thans 
troepen  genoeg  had ,  en  verzocht  de  Mariniers  weder  te 
laten  inschepen. 

In  de  kampong  Djagaraga  werd  7000  pond  buskruid 
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gevondeo»  dat  bestemd  werd  om  de  vestingwerken  te' 
doen  springen.    Naanwelgks  was  dat  krnid  in  zekerheid 
gebragti  of  de  geheele  aanzienlgke  kampong  stond  in 
▼nnr  en*  vlam  en  brandde  bgna  geheel  af ,  zonder  te  ver- 
nemen wie  de  brandstichters  waren. 

Den  20*^  April  liet  de  Admiraal  boüricius  roepen, 
en  gaf  hem  te  kennen ,  een  bataillon  te  moeten  organi- 
seeren,  bestaande  nit  matrozen  en  mariniers,  en  het 
bevel  er  over  aan  hem  op  te  dragen.  Ware  dit  vroeger 
gebenrd,  dan  zon  hij  er  veel  genoegen  in  genomen 
hebben,  maar  nu  de  veldtogt  bgna  als  geëindigd  be- 
schouwd kon  worden ,  antwoordde  hij  droog  weg  »  bet 
is  goed »  ik  neem  het  aan/' 

Den  22*^  April  hield  de  Generaal  zich  onledig,  om 
een*  rijksbestierder  en  een  bestuur  over  Beliling  te 
organiseeren»  daar  de  Vorst  van  dat  Rijk  vervallen  van 
de  kroon  was  verklaard. 

De  genie  was  nu  werkzaam  om  al  de  vestingen  van 
Dfogaraga  te  doen  springen. 

Het  Marine-bataillon  reeds  lang  georganiseerd  zijnde, 
waaraan  bodri(!ius  den  Admiraal  herinnerde,  zoo  ont- 
stond er  eene  ernstige  woordenwisseling,  omdat  bouri- 
GI08  het  hoog  noodig  oordeelde,  om  dit  bataillon  aan 
den  wal  te  doen  oefenen.  Verdeeld  in  5  comp'agniën, 
totaal  613  man  sterk,  moest  het  noodwendig  vereenigd 
kunnen  ageeren.  De  Admiraal  wilde  dat  niet  toestaan, 
in  weerwil  dat  boüricius  beweerde,  dat  het  welzijn 
van  de  dienst  het  vereischte.  De  Admiraal  bleef  altoos 
weigerende,  zoodat  boüricius  eindelijk  bedankte  voor 
het  kommandement.  Met  eene  gepaste  en  eerbiedige 
standvastigheid,  volhardde  hij  in  dat  besluit. 

Eindelijk  gaf  de  Admiraal  toe,  en  liet  zich  overreden. 
Tot  den  4**«^  Mei  exerceerde  het  Marine-bataillon  aan 
den  wal,  en  hg  had  de  voldoening,  er  een  goed  ge- 
regeld   en    een    goed  geoefend   korps   van    te  maken, 
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waarop  gerekeod  kon  worden.  Zonder  die  oefeningen 
was  het  eene  horde  geweest,  zonder  zamenhang. 

Den  8"^''  Mei  scheepten  zich  in  op  de  Prins  van  Oranje » 
de  1*  en  3«  compagniën  van  het  dappere  7*  bataillon. 
De  overige  troepen  waren  den  9^^  Mei  aan  boord  der 
schepen  y  en  de  Admiraal  deed  sein  voor  de  geheele 
vloot y  om  onder  zeil  te  gaan.  Het  fregat  de  Prins  van 
Oranje  was  het  allereerst  onder  zeil,  en  spoedig  aan  het 
hoofd  der  scheepsmagt;  het  was  des  avonds  ten  9  uren 
met  het  doorkomen  van  den  land  wind. 

De  lantaarns  der  contraseinen  op  al  die  schepen ,  de 
veelvuldige  vuren  op  het  land  en  op  het  gebergte, 
bet  manoeuvreren  van  al  de  schepen  onder  volle  zeilen , 
alles  door  de  maan  verlicht ,  leverde  een  treffend  tafereel 
op.  De  vloot  koerste  langs  den  wal,  naar  Laboang 
Amok.  Gedurende  den  nacht  verkeerde  het  fregat  de 
Prins  van  Oranje  in  jevaar,  om  in  straat  Lombok  door 
stroom  en  stilte  op  de  kust  geworpen  te  worden.  Het 
liep  echter  de  straat  wederom  in ,  en  kwam  voor  La^ 
loang  Jlmok  ten  anker ;  vervolgens  kwamen  meer  sche- 
pen opzetten,  sommige  door  stoomschepen  'gesleept. 

Den  12^^  Mei  kwam  de  rest  van  de  vloot  aan ,  ook 
de  Generaal  op  het  stoomschip  Etna. 

Tot  het  doen  eener  verkenning,  bepaalde  de  Generaal 
des  avonds,  dat  den  volgenden  morgen  vroegtijdig  de 
Luit.  Kolonel  van  zwutkn  met  500  man  van  het 
13*  bataillon  te  Padang  Cové  zouden  ontschepen,  en 
tevens  met  gewapende  sloepen  langs  de  kust  verken- 
ning te  doen.  De  andere  bataillous  ontscheepten ,  als« 
mede  de  artillerie  en  cavallerie.  Toen  er  eene  genoeg-* 
zame  magt  aan  den  wal  was,  nam  de  voorwaartsche 
beweging  een  aanvang.  De  gewapende  sloepen  hadden 
Padang  Cové  verlaten  gevonden. 

De  heuvels  aan  weerszijde  van  de  baai  waren  met 
Balineesche  strijders  bedekt,  ook  zag  men  talrijke  ben- 
den langs  eenen  bedekten  weg  trekken. 
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De  voorlrukkende  troepen  vonden  weinig  wedei^tand; 
na  een  kortstondig  Tour  trok 'de  vijand  terug.  Ons 
verlies  bestond  in  een  gering  getal  gewonden ;  het  leger 
rokte  altoos  voorwaarts,  en  nam  bezit  van  Padang ^ 
alwaar  het  kantonnement  werd  opgeslagen.  Ten  5  ure 
woei  de  Nederlandsche  vlag  van  de  Tampai  Dewa 
(Tempel)  op  de  landtong,  tusschen  Padang  Cove  en 
Laboang  Amok.  Gedurende  den  nacht  waren  de  ge- 
bergten rondom  de  baai  met  vuren  bedekt. 

Intusschen  nam  het  aantal  zieken,  een  gevolg  der 
groote  vermoeijenissen ,  zoodanig  toe,  dat  een  vierde 
hospitaalschip  moest  aangelegd  worden. 

Steeds  was  bodricius  bezield  met  eene  groote  belang- 
stelling voor  zijn  'Marine-bataillon ,  en  woonde  de  lessen 
bq  in  de  theorie,  door  de  onderofficieren  van  het  7^ 
bataillon  gegeven,  zoo  jang  het  aan  boord  was,  waar- 
door hg  zelf  in  de  dienst  der  infanterie  die  kennis  ver- 
kreeg, om  bij  eventueel  ageeren  tegen  den  vgand  er 
voordeel  mede  te  doen.  Op  zijn  bevel  had  dit  met 
het  overig  gedeelte  van  het  bataillon  op  andere  schepen 
almede  plaats. 

Bij  deze  dienstverrigtingen  onderscheidden  zich  de 
Sergeant  bverstrom  van  het  7^  bataillon ,  die  zich  bij  de 
roemrijke  vermeestering  van  Djagaraga  onderscheiden 
had,  zoodat  bouricius  hem  op  eene  voorkomende  wijze 
behandelde.  Hoezeer  was  hij  niet  getroffen,  toen  hg 
later  vernam ,  dat  die  brave  krggsman ,  ten  gevolge  van 
de  groote  vermoeijenissen ,  bij  die  gevaarvolle  onder- 
neming doorgestaan,  gestorven  was. 

Tijf  stoomschepen ,  vijf  koopvaarders  slepende  ,  werden 
naar  Apanam^op  het  eiland  Lombok  gezonden ,  om  de 
hulptroepen  te  halen.  De  goede  gezindheid  dier  eilan- 
ders in  aanmerking  nemende,  besloot  de  Generaal  den 
Radja  van  Lombok ,  op  den  troon  van  Carang  Asêam 
te  vestigen,   in   plaats  van  het   regerende  huis   aldaar. 
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Te  meer  daar  de  regenten  van  Lombok^  van  Carang 
jiêêam  afkomstig  zijn,  en  een  vijftigtal  jaren  geleden, 
van  daar  verdreven  zijn  geworden. 

Oen  19^^^^  Mei  kwamen  de  stoomschepen  terug  met 
3,80ü  Lomboksche  hulptroepen.  Zij  hadden  een  krijgs- 
haftig voorkomen ,  waren  eenigzins  gelijkvormig  gekleed , 
en  bgna  een  derde  gedeelte  met  geweren  gewapend, 
de  overigen  met  lansen.  Deze  geheele  legermagt  stond 
onder  de  bevelen  van  den  Gusty  maii€0R7  ,  in  afdeelin- 
gen  onder  hoofden  van  minderen  rang  verdeeld* 

Zy  rukten  op  tegen  Carang  A^tam^  om  in  verband 
te  ageeren  met  de  bewegingen,  die  de  Generaal 
voornemens  was  legen  Oedjong  te  rigten ,  waarbij  het 
Marine-bataillon  gevoegd  zoude  worden. 

Uet  stoomschip  Yesuvius  van  Batavia  aankomende , 
bragt  de  treurige  tijding  van  het  overlijden  van  Koning 
Willem  II,  ridderlijke  en  roemrijke  nagedachtenis  ;  dit 
maakte  eenen  diepen  indruk  op  de  geheele  vloot.  Bij 
de  Marine  was  Z.  M»  zeer  bemind  en  geëerbiedigd, 
vlag  en  wimpel  werden  halver  stok  geheschen ,  ten 
teeken  van  rouw,  en  een  salut  van  101  minuutschoten 
gelost. 

Intusschen  rukte  de  Generaal,  door  de  stoom-,  oorlog- 
en koopvaardijschepen  gevolgd,  op  naar  Oedjong y  eene 
aanzienlijke  kampong,  in  eene  schoone  en  vruchtbare 
vlakte  gelegen. 

Bij  het  naderen  kwamen  achtervolgens  eene  reeks  van 
bentings  of  forten  in  het  gezigt ,  in  deze  vlakte  liggende. 

Toen  het  fregat  de  Prins  van  Oranje ,  op  een  pistoolschot 
afstands  van  eenige  dezer  sterkten  geankerd  was, 
werden  witte  vredevlaggen  opgestoken. 

De  Generaal  vorderde  eene  gewapende  sloep  ter  zijner 
beschikking,  en  teveus  eene  compagnie  van  het  Marine- 
bataillon,  en  een  van  het  5®  bataillon  infanterie,  om 
eene  verkenning  te  doen. 

(1869),  N*.  4,  2«  AFD.  17 
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BoDRicios  bcsiemde  daartoe  de  3*  compagnie ,  toeo  de 
Generaal,  reeds  geland  zijnde,  tegenbevel  gaf. 

Het  bleek  nu ,  dat  bij  het  naderen  der  Lomboksche 
krijgsmagt,  naar  Carang  jiêêatn^  een  opstand  was  nit* 
gebroken  tegen  bet  inlandsch  bestuur,  onder  de  leiding 
▼an  den  rijksbestierder.  (Hierboven  als  een  opgeruimd 
en  joviaal  man ,  op  de  bijeenkomst  te  Sangiei  beschreven.) 
Deze  opstand  ontstond  in  verstandhouding  met  defi 
Sultan  Tan  Lombok.  De  Rijksbestierder  van  Carang 
jiêêam  had  nu  het  gezag  in  handen. 

De  Radja  van  dat  Rijk  had  het  wanhopend  besluit 
genomen,  eigenhandig  zijne  echtgenoot,  kinderen  en 
naaste  bloedverwanten  om  het  leven  te  brengen,  en 
op  de  pieken  der  Lombokkers  instormende,  den  dood 
te  vinden.  De  Rijksbestierder  van  Beliling^  de  fiere 
en  moedige  Gusty  tjilaftikk,  was  voortvlugtig  in  het 
gebergte.  Door  de  Lombokkers  opgespoord ,  werd  hrj 
ter  dood  gebragt,  terwijl  het  vorstelijk  geslacht  van 
BêUling  in  eenen  opstand  omkwam,  zoodat  die  Rijken 
ten  volle  aan  ons  gezag  onderworpen  waren.  Deze 
gunstige  ommekeer  van  zaken,  maakte  het  aanwezen 
van  onze  legermagt  aldaar  onnoodig,  en  deze  keerde 
naar  Lahoang  /tmok  terug. 

Op  bekomen  bevel ,  in  den  vroegen  morgen  ten  4  ure, 
terwijl  het  nog  duister  was,  ontscheepte  het  geheele 
Marine- ba taillon,  sterk  586  man.  De  landing  werd 
door  de  hooge  branding  op  het  strand  belemmerd. 
Door  deze  vertraging  kon  BOURlCics  onmogelijk  op  den 
door  den  Generaal  bepaalden  tgd ,  ten  6  ure,  te  Padang 
aankomen,  waarvan  bij  den  Generaal  kennis  liet  geven, 
die  hem  het  bevel  gaf  dadelijk  door  Padang  het  voor- 
waarts rukkende  leger  te  volgen.  "ï^  Padang  Cove 
sloot  zich  het  Marine-bataillon  aan  het  b*"  bataillon 
infanterie.  De  marsch  van  het  leger  werd  opgehouden 
door  verhakkingen  in  den  weg ,  leidende  naar  eenen  tem« 


251 

pel  {Tampat  Dewa),  op  een  half  uur  afstands  van  Ka- 
9oefnba  gelegen.  Aan  het  7*  bataillon,  ondersteund 
door  de  artillerie,  was  de  eerste  aanval  opgedragen* 
Krachtig  voortgezet»  waarbg  de  vijand  veel  volk  ver- 
loor, werd  de  Tampat  Dewa  (Tempel)  ontruimd,  als- 
mede de  overige  sterkten.  De  Generaal  gelastte  nouRl* 
Gicfl  om  met  zijn  bataillon,  het  7*  van  de  infanteriet 
als  op  de  hielen  te  volgen ,  een  weinig  later  om  in  ge- 
sloten colonne ,  op  eene  voorwaarts  gelegen  vlakte  posi- 
tie^ te  nemen,  ilet  leger  rukte  steeds  voorwaarts,  toen 
een  Adjudant  van  den  Generaal  het  bevel  bragt,  om  met 
een  compagnie  de  ingenomen  Tampaê  Dewa  of  tempel 
te  bezetten,  en  eene  verkenning  naar  eene  daar  achter 
gelegen  kampong  te  doen ,  aangezien  er  berigten  waren 
ingewonnen,  dat  de  vijand  met  eene  groote  magt,  eene 
het  leger  omtrekkende ,  beweging  maakte.  Tan  deze  ver- 
kenning, zonder  op  den  vijand  te  stooten ,  teruggekeerd , 
ontving  de  Kolonel  booricius  het  bevel  de  Tampat  Dewa 
aan  eene  compagnie  der  hulptroepen  over  te  geven, 
en  met  zijne  geheele  magt  naar  Caeoemba^  waar  de 
Generaal  zich  bevond,  op  te  rukken.  Aldaar  aangeko- 
men, werd  hem  een  gedeelte  van  de  kampong  als  kam- 
pement aangewezen.  Nog  door  een  groot  aantal  Bali- 
nezen bezet,  werd  het  naar  binnen  gezonden  onder- 
zoekings  detachement,  onder  Luit.  ter  Zee  1^  klasse 
oi  BRAUW  aangevallen,  die  genoodzaakt  werd  eenige 
over  hoop  te  laten  schieten,  terwijl  eenige  gevangen 
naar  het  hoofdkwartier  werden  opgezonden. 

Na  dezen  vermoeijenden  dag,  kwam  het  bataillon  tot 
rost,  onderwijl  de  spijzen  toebereid  werden. 

Talrijke  posten  werden  uitgezet,  daar  men  bijna  zeker 
was,  dat  de  vijand  met  eene  sterke  magt,  eenen  nachte- 
lijken  aanval  in  den  zin  had.  De  manschappen  lagen 
zich  ter  ruste,  geheel  gekleed  met  het  ledergoed  om- 
hangen. 

17» 
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Gedurende  den  nacht  werden  de  voorposten  door  de 
vijanden  verontrust ,  toen  een  meer  levendig  en  aanhou- 
dend vuur  werd  vernomen  tegen  3  ure  in  den  morgen, 
het  naderen  van  den  vijand  verkondigende.  Dadelijk 
liet  BOURiaus  alarm  slaan ,  en  vereenigde  zich  het  bat- 
taillon  op  de  door  hem  bepaalde  verzamelplaats, 
in  eene  laan,  buiten  het  kampement:  de  linkervleu- 
gel f  op  den  afstand  van  30  passen  van  de  strandwacht, 
sterk  40  man,  onder  den  Luit.  Ier  Zee  arntzihios,  de 
regter vleugel  op  ongeveer  50  schreden  van  een  klein 
riviertje,  dat  hem  van  het  kampement  der  artillerie 
en  het  hoofdkwartier  scheidde;  aldaar  stelde  h^  een 
peleton  van  de  eerste  compagnie.  De  strandwacht  had 
laag  duinachlig  land,  en  een  weinig  struikgewas  voor 
het  front;  de  linkervleugel  meest  open  *atea-  of  rgst- 
velden;  het  centrum  eene  strook  tuinland  met  heggen 
omgeven.  Maar  den  regtervleugel  werd  het  land  meer 
boschachtig.  Alvorens  bouricids  deze  stelling  had  ge- 
nomen, het  was  een  stikdonkere  nacht,  hoorde  hij 
duidelijk ,  dat  van  de  groote  massa  vijanden  ^  die  als 
een  baar  der  zee,  onder  een  vreeselijk  gegil  van  Amok 
kwamen  aandruischen ,  een  gedeelte  zich  afzonderde, 
en  nagenoeg  op  het  centrum  kwam  aanstormen.  Zoo 
door  het  naderen  van  dit  vervaarlijk  gedruisch ,  als  het 
gissen  van  den  afstand,  liet  eouRiciifS  door  de  vierde 
compagnie  onder  Luit.  ter  Zee  arxtzenids,  die  het  eerste 
gerangschikt  was  ,  een  kort  twee  gelederen  vuur  openen , 
waarop  alles  stil  werd,  en  de  vijanden  zich  schenen  te  ver» 
wijderen.  In  dien  tusschentijd  nam  het  batailion  de  hier- 
boven vermelde  positie  aan ,  toen  de  Luit.  ter  zee  arntzk- 
BiüS  hem  kennis  gaf,  dat  de  strandwacht  bedreigd  werd. 
Hij  gaf  het  bevel  stand  te  houden,  en  niet  dan  voor 
eene  geduchte  overmagt,  al  strijdende,  op  het  batailion 
terug  te  trekken.  Bouriciits  zond  nu  den  Luit.  ter  Zee 
DE  KLERCK  naar  den  Generaal ,  om  kennis  te  geven ,  dat 
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de  vijand  met  eeoe  sterke  niagt  in  aantogt  was»  en  van 
alle  kanten  aandrong.  Het  korte  antwoord  was:  )>  de 
Kolonel  moet  zich  maar  ferm  houden/^  Omstreeks  4  uren 
stond  een  gedeelte  van  de  Kampong  regt  voor  het  front 
van  het  bataillon ,  in  brand ,  en  werd  een  levendig  ge- 
weervuur in  die  rigting  gehoord;  ook  vielen  gelijk- 
tijdig eenige  kanonschoten.  Toen  andermaal  eene  groote 
massa  vijanden  met  een  schrikbarend  gegil  en  geschreeuw  , 
als  het  loeijen  van  een'  storm  kwam  aanstroomen. 
BoDRicius  hield  met  kalmte  zijne  ongeduldig  wor- 
dende matrozen  in  toom,  hen  vermanende  met  bedaard- 
heid zijne  bevelen  op  te  volgen.  Toen  hij  duidelijk 
boorde,  dat  zij  de  eerste  haag,  op  een  klein  geweerschot 
afstands  van  het  front  doorbraken,  beval  hij  een  twee 
gelederen  vuur  met  sectiën,  zoo  uitnemend  uitgevoerd, 
dat  het  een  tromgeroffel  scheen  te  zijn.  Geen  schot 
werd  teruggegeven.  Oordeelende  er  ruim  tgd  genoeg 
was  verloopen ,  dat  de  vijand ,  indien  hij  voortgestormd 
was,  hem  op  het  lijf  zou  zijn  gevallen,  liet  hij  het 
vuur  ophouden.  De  vijand  had  zich  verspreid.  Ook 
de  strandwacht  werd  aangevallen,  en  door  Luit.  ter 
Zee  ARNTZENlus  afgeslagen. 

Toen  de  Generaal  het  vuur  van  het  Marine-bataillon 
boorde,  moet  hij  uitgeroepen  hebbeu:     »Bravo!  dat   is 

BODRICIUS  i' 

Merkbaar  nam  nu  het  vuur  van  alle  zijden  af,  een 
bewijs,  dat  de  vijand  terugdeinsde.  Met  het  aanbreken 
van  den  dag  zagen  de  veldontdekkers  eenige  troepen 
vijanden,  die  weldra  niet  meer  te  zieu  waren. 

Alstoen  begaf  zich  BOORlcios  naar  het  hoofdkwartier, 
en  ontmoette  ter  halver  weg  den  Luit.  Kolonel  Van  swik- 
Tllf  van  het  13*  bataillon  infanterie,  de  oudste  aauwe- 
zende  hoofd- officier.  Hij  was  op  weg  naar  bodricids, 
en  deelde  hem  mede,  dat  de  Generaal  zwaar  gewond 
was ,   in  het  bovenste  gedeelte  van  het  regier  dijbeen. 
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Bg  dea  nKhtelgken  aanval  waren  eenige  Balinezen,  bekend 
Slet  de  plaatselgke  gelegenheid,  tosscben  onze  troepen 
doorgeslopen  tot  bij  de  plaats,  waar  de  Generaal  met 
zgne  staf  stond,  om  de  bewegingen  der  troepen  te  be- 
stieren. Op  zgn  bevel  werden  eenige  licbtkogels,  daar 
bet  zeer  daister  was,  opgeworpen.  Het  was  op  dat 
oogenblik,  dat  eenige  schoten  op  den  Generaal  en  zgne 
staf  gelost  werden ,  waardoor  hij  getroffen  werd. 

Ter  plaatse  waar  zg  zich  nu  bevonden ,  deed  de  Lnit. 
Kolonel  vah^  swnrtv,  boueicius  opmerken,  dat  hg,  ten 
gevolge  van  bet  wonden  van  den  Generaal,  aan  bem, 
als  oudste  in  rang  zgnde  hoofd- officier,  het  opperbevel 
over  bet  leger  opdroeg.  BouBioos  was  van  gevoelen^ 
of  bet  niet  onzeker  was ,  dat  hg ,  in  weerwil  van  zgnen 
superieuren  rang ,  al  dan  niet  als  tot  het  leger  beboo* 
rende  kon  beschouwd  worden,  in  het  middea latende, 
geene  aanspraak  maakte  op  de  opvolging  in  het  op- 
perbevel of  leiding  der  algemeene  militaire  operatiën, 
die  aan  hem ,  vah  zwistsh  •  in  dit  onvoorziene  geval , 
beter  toebetrouwd  waren.  Bekend  als  een  geëxperimen-f 
teerd  hoofdsofficier  van  het  indische  leger,  had  hg 
vele  oorlogen  in  deze  gewesten  bggewoondt  in  het 
laatste  jaar  chef  van  de  staf  der  expeditie  geweest,  en 
moest  dus  beter  bd^end  zgn  met  alle  middelen  en  hulp- 
bronnen van  het  leger,  en  den  loop  der  politieke  aange- 
legenheden  van  het  tegenwoordig  oogenblik,  dan  hg 
die  eigenlgk  niet  op  zgn  terrein  was.  Zoo  stelde  hg 
zich  als  hoofd  van  het  Marine-bataillon ,  en  niet  verder 
ter  zgner  beschikking ,  waarna  beider  beoordeelingen  in 
overeenstemming  kwamen. 

Aan  bet  hoofdkwartier  gekomen ,  werd  de  zwaar  ge* 
wonde  Generaal  naar  de  Laboany  jtmok-basd  overge- 
voerd.  Gevallen  te  midden  der  zegepraal ,  verspreidde  dit 
noodlottig  toeval  eene  algemeene  treurigheid.' 

BoüBiaus  nam  een  kort  en  droevig  afscheid   van  den 
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door  lijden  afgemalteD  Generaal ;  beiden  waren  van  aan* 
doening  overstelpt.  Omringd  door  kavallerie,  twee 
kompagniën  infanterie  en  twee  veldstukken,  nam  de 
treurige  togt  een  aanvang.  Overgevoerd  op  het  stoom- 
schip Stna,  bezweek  dit  dapper  legerhoofd,  na  de  ampu- 
tatie met  Teel  standvastigheid  te  hebben  ondergaan. 
Afgematheid  door  vermoeijenissen  verhaastte  het  afster* 
ven.  Zijn  lijk  werd,  den  26"^"  Mei,  met  dat  stoomschip 
naar  Batavia  overgevoerd*  Er  had  nu  eene  conferentie 
plaats  tusschen  den  Luit.  Kolonel  van  zwibtsn  ,  tijdelijk 
opperbevelhebber  van  het  leger,  den  2*  commissaris 
over  de  balinesche  zaken  Baron  Vjin  di  Ojipelle,  en  den 
chef  van  den  staf  Luit.  Kolonel  de  braow.  Men  nam 
het  besluit,  dat  het  leger  naar  Padang  zoude  terug- 
trekken ,  en  aldaar  nader  bevelen  van  het  Gouvernement 
inwachten,  aangezien  gebrek  aan  localiteit  en  water, 
en  de  ongezondheid  der  plaats,  het  verblijf  aldaar  on- 
raadzaam werd  geoordeeld. 

Y?at  het  Marine-bataillon  betreft ,  waarvan  de  dienst 
op  het  oogenblik  niet  vereischt  werd,  werd  besloteii 
om  het  naar  de  schepen  terug  te  doen  keeren;  dat 
dan  ook,  na  van  het  noodige  te  zijn  voorzien,  op 
marsch  ging,  grootendeels  langs  het  strand,  over  los 
eand ,  afmattend  voor  de  manschappen ,  waarvan  velen 
van  de  nachtrust  verstoken  waren  geweest.  De  groote 
menigte  traineurs  zouden  achter  gebleven  zijn,  waren 
etj  niet  door  hunne  makkers  gedragen  geworden. 

BouRicius  zag  den  Luit.  ter  Zee  P  klasse  van  nauhuis  , 
die  tot  nu  toe  met  veel  ijver  zijne  pligten  vervuld  had, 
wankelen  en  door  zijne  manschappen  ondersteunen.  Hij 
liet  hem  in  de  schaduw  van  eenig  struikgewas  dragen, 
en  dadelgk  geneeskundige  hulp  inroepen.  Te  vergeeis! 
deze  verdienstelijke  oflicier  gaf  plotseling  den  geest, 
door  afmatting  uitgeput. 

Uet  getal  traineurs  nam  hand  over  hand  toe.     Bouni- 
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CIU8  liet  bijna  een  half  uur  halt  houden,  om  uit  te 
itisteD»  om  ook  de  traineurs  gelegenheid  te  geven  zich 
bij  het  bataillon  te  voegen.  Bg  het  intrekken  van 
Padang  waren  allen  present. 

Het  stoffelijk  overschot  van  den  Luit.  ter  Zee  V  klasse 
VAR  HADHUlSy  door  zgne  onderhoorigen  gedragen,  werd 
vervolgens  op  het  fregat  de  Sambre  overgevoe.rd. 

Het  aantal  zieken  van  het  leger  vermeerderde  op  eene 
schrikbarende  wijze.  Zoo  waren  van  drie  compagnien 
van  het  13«^  bataillon,  ieder  sterk  geweest  150  man, 
slechts  63  man  onder  de  wapens. 

Met  allen  ernst  en  nadruk  werd  nu  geraadpleegd,  wie 
de  opvolger  van  den  Generaal  moest  zijn. 

BouBiaos  was  de  hoogste  in  rang.  Hij  beschouwde 
zich  echter  als  aaxiliair  aan  het  hoofd  van  het  Marine- 
bataillon. 

Alleen  het  belang  van  de  dienst  kwam  hem  voor 
den  geest.  Hij  was  daar  niet  om  aan  eigen  eerzucht 
te  voldoen,  maar  om  het  algemeen  belang  van  het 
Gouvernement  te  behartigen  ;  dit  was  pligt  en  het  doel 
van  al  zijn  streven.  Aan  wien  zou  het  leger  beter  toe- 
betrouwd  zijn,  dan  aan  den  Luit.  Kol.  van  zwiBTBir , 
een  officier  van  ondervinding  in  de  indische  oorlogen, 
en  die  steeds  in  de  nabijheid  van  den  Generaal  was 
geweest ,  en  daardoor  kennis  droeg  van  alle  plan- 
nen en  den  geest  der  onderhandelingen ;  ook  was  hij 
bij  het  leger  bemind  en  geacht.  In  het  gemoed  van 
BODRicius  behielden  de  belangen  van  het  Vaderland  de 
bovenhand. 

Caêoemha  stond  in  volle  vlam ,  eene  reden  te  meer 
om  die  plaats  te  verlaten.  Te  Padang  zou  tot  den 
1  \^^  Junij ,  op  nadere  bevelen  van  het  Gouvernement 
gewacht  worden. 

Aan  boord  teruggekomen,  herinnerde  zich  BOüRlcius, 
dat   de  officieren  van   de   landmagt,   door   den  langen 
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duur  der  expeditie »  van  alle  geriefelijkhedeu  en  provi- 
siën  yerstoken  waren,  velen  in  het  lot  van  den  soldaat 
deelden,  en  mede  gebrek  leden.  Hij  zond  een  aantal 
zgner  provisiekisten  naar  het  hoofdkwartier,  met  verzoek 
de  ledige  kisten  voor  hem  te  bewaren ;  onder  gevoelige 
dankbetuiging  voor  deze  oplettendheid,  werd  het  ge- 
schenk aangenomen. 

Te  midden  dezer  rustelooze  dagen ,  werd  zijn  minnend 
vaderhart  plotseling  diep  getroffen,  door  het  treurige 
berigt,  dat  zijn  oudste  zoon  wiLLSH  paulds  frahs,  op 
den  avond  van  den  12*^«i^  Mei  ISéO,  in  de  rivier  Tjita^ 
ramy  op  zgne  reis  van  Prahor  Tieoes  naar  Batavia ^ 
was  over  boord  gevallen  en  noodlottig  verdronken.  Hg 
kon  zich  niet  in  stilte  en  afgetrokkenheid  afzonderen, 
om  dit  smartelijk  verlies  te  betreuren.  Pligt  gebood 
hem  deze  smart  te  onderdrukken ,  en  zich  geheel  en  al 
aan  eene  onophoudelijke  opvolging  van  dienstverrig- 
tingen  toe  te  wijden.  Kon  hij  wel  hartelijk  deel  nemen 
in  de  plegtigheden  bij  het  vieren  van  de  troonsbe- 
klimniing  van  Koning  willsm  III 7  Als  sombere  toonen 
weergalmden  de  101  salutschoten  in  zgn  gemoed. 

Klankong  en  andere  Balische  vorstendommen  wensch- 
ten  in  onderhandeling  te  treden,  door  tusschenkomst 
van  den  Lombokschen  Gusty  mandort.  Dien  ten  gevolge 
werd,  den  1**<°  Junij  1849,  eene  bijeenkomst  bepaald, 
in  het  gebergte  nabij  Padang  Cove.  Het  leger  zou 
slagvaardig  zijn,  en  het  Marine-bataillon  gereed  om  te 
landen ,  ingeval  de  vijand  verraad  in  den  zin  had. 

Des  anderen  daags  bragt  een  Adjudant  aan  den  Ad- 
miraal het  berigt,  dat  alles  rustig  was  afgeloopen,  en 
gezanten  van  de  vijandelijke  vorsten  gezonden  zouden 
worden,  om  in  onderwerping  te  komen»  Dit  vooruit- 
zigt  was  gunstig  voor  de  scheepsmagt ,  daar  het  saisoen, 
om  veilig  in  de  baai  te  blijven  liggen ,  en  gemeenschap 
met  den  wal  te  onderhouden,  snel  verliep. 
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De  saken  namen  echter  eene  ongunstige  wending; 
de  vgandelgke  vorsten,  in  plaats  van  in  onderhandeling 
te  treden ,  zonden  beleedigende  hrieven  aan  den  Lombok- 
schen  Gusty  kaboort,  zoodat  het  hervatten  der  vgan- 
delgkheden  onvermgdelgk  vras. 

Intusschen  vertrok  de  Admiraal  met  het  stoomschip 
Btna  naar  Soerahatja  om  de  dokken  aldaar  te  inspec- 
teren ,  tijdelgk  het  bevel  aan  den  Kapt.  ter  Zee  fbrgosoh 
overgevende. 

Den  10^*^  Juntj  stond  het  Marine-bataillon  in  slagorde , 
met  het  aanbreken  van  den  dag ,  op  het  strand  te 
Padang  Covê. 

Booiuaos  vrerd  verzocht  met  100  man  Padang  te 
bezetten  y  ter  bewaking  der  magazijnen  en  de  aldaar 
zich  bevindende  350  zieken. 

Het  deed  hem  leed  daartoe  de  8«  compagnie  van  de 
Prins  van  Oranje  te  moeten  bestemmen. 

De  reden  daarvan  was  deze.  Hij  vernam,  dat  er  onte- 
vredenen waren,  omdat  hunne  namen'  op  het  rappcurt 
der  eerste  landing  niet  voorkwamen ,  vooral  de  Luit.  ter 
Zee  Dl  FRBlliRT  en  db  klbrck.  Het  hinderde  hun ,  dat 
vier  officieren  van  de  Prins  van  Oranje 'genoemd  waren, 
en  zij  beiden  niet,  en  daar  BOURlcios  op  beide  veel 
prijs  stelde,  liet  hij  hun  hel  geheele  rapport,  aan  den 
Admiraal  gerigt,  lezen.  Zij  betuigden  nu  ten  volle 
overtuigd  te  zijn  van  de  onpartijdigheid  van  den 
chef. 

BoDRicius  zag  nu  te  regt  in ,  hoe  omzigtig  een  chef 
moet  handelen,  zoo  bij  het  indienen  van  rapporten  als 
bij  andere  gelegenheden ,  en  daar  er  bij  de  kompagmën 
der  andere  schepen  ook  eenige  ontevredenheid  ontstond , 
door  de  billijke  voorkeur  aan  dat  van  de  Prins  van 
Oranje  gegeven ,  ofschoon  bouriciüs  daarin  naar  gemoede 
en  verdienste  gehandeld  had,  besloot  hij  nogmaals 
met  de  grootste  onpartijdigheid/ ook  bij  deze  gelegen- 
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heid  de  dienst  te  regelen.  Zoo  liet  hij  door  het  loJL  be« 
slissen,  wie  van  de  Kapiteins  der  conipagniënte  Padang 
zouden  achterblijven.  Het  lot  viel  op  eene  compagnie 
van  de  Prins  van  Oranje. 

BouRicius  rukte  nu  met  vier  compagniën  naar  Coêoemba 
op.  Door  dienstomstandigheden  werd  het  bevel  over 
de  5*  compagnie,  onder  de  Luit.  ter  Zee  tobwatib»  op- 
gedragen aan  den  Luit.  ter  Zee  vm  db  capkluh.  De  Luit*, 
ter  Zee  2*  klasse  buts  en  blbkuaii  werden  hen  toe- 
gevoegd. 

Te  Songy  Lawas  had,  sedert  den  vorigen  togt,  de 
vijand  belangrijke  versterkingen  aangelegd,  en  scheen 
zich  hardnekkig  te  willen  verdedigen. 

Aldaar  rukte  het  Marine-bataillon  aan  het  hoofd  der 
colonne  voorwaarts.  Gevolgd  door  infanterie  en  caval- 
lerie  werden  die  sterkten ,  niet  zonder  een  aanzienlijk 
verlies  aan  onze  zyde,  stormenderhand  ingenomen,  en 
door  den  vijand  ontruimd.  Yan  daar  werd  de  marsch 
voortgezet  langs  het  strand,  terwijl  twee  bataillons 
binnenwegen  insloegen,  en  een  compagnie ,  aan  de  flan- 
ken tirailleerend  voortrukten.  Op  deze  wijze  werden 
de  talrijke  vijanden  gaandeweg  opgedrongen,  en  men 
rukte  ten  half  10  ure  's  morgens  de  kampong  Coêoeni^ 
ha  binnen ,  vatte  post  op  de  groote  bazar  of  markt- 
plein, bezette  de  kruiswegen  met  artillerie,  terwijl  drie 
bataillons  met  veldgeschut  voorttrokken,  om  buiten 
om ,  den  vijand  verder  te  verdrijven ,  en  veldverkennin- 
gen  te  doen.  Te  Caêoemha  wederom  binnen  gemar- 
cheerd, werden  de  kwartieren  betrokken  en  de  posten 
naar  behooren  bezet.  Daar  de  vijand  onderhandelingen 
aanknoopte,  werd  de  marsch  naar  Klonkang  uitgesteld, 
en  die  ook  later  geheel  verviel. 

Een  gezantschap  kwam  in  het  hoofdkwartier  aan, 
met  aanbod  eener  algeheele  onderwerping  en  vredesge- 
zindheid.    De  Heer   langb  van  Padang  vergezelde  dit 


260 

gezantschap,  en  verzekerde,  dat  alles  welgemeend  was« 
Dien  ten  gevolge  begaf  zich  de  chef  van  de  staf  met 
dien  Heer  naar  Klankong  ^  alwaar  zij  met  de  meeste 
onderscheiding  werden  ontvangen,  en  de  nacht  over 
vertoefden.  Yan  deze  goede  gezindheid  ten  volle  over- 
tuigd,  werden  er  maatregelen  genomen  tot  eene  bgeen- 
komst  net  de  Torsten  zei  ven ,  aan  het  hoofdkwartier. 

Te  Elankong ,  de  hoofdplaats  van  het  Rijk  van  dien 
naam,  was  het  ellendig  gesteld. 

Behalve  eene  legermagt,  naar  de  schatting  van  den 
chef  van  den  staf  en  den  Heer  lingb,  4  k  36,000  man 
sterk,  door  de  Balinezen  op  40,000  gesteld,  bevonden 
er  zich  16,000  van  het  Rijk  Bctdong^  gereed,  om  naar 
gelang  der  omstandigheden,  voor  ons  neutraal  te  blijven, 
of  tegen  ons  te  ageeren.  Badang  wilde  oorlog,  Klon* 
hang  vrede ;  hierdoor  ontstond  oneenigheid  tusschen 
beide  Rijken.  Er  was  eene  ontzaggelijke  bevolking  uit  alle 
de  bedreigde  kampongs  naar  Klonhong  gevlugt,  en  op 
elkander  gedreven ,  en  reeds  begon  er  zich  door  gebrek 
aan  voedsel,  hongersnood  te  vertoonen.  Het  was  deer- 
niswaardig deze  ongelttkkigen  te  zien  lijden. 

Den  13^^  Junij  stoomde  het  stoomschip  Ëtna  Laboang 
Amok  binnen ,  aan  boord  hebbende  Z.  D.  H.  den  Hertog 
BIRNARD  van  Sawen-fFeimar^Eiêenach^  Opperbevelheb- 
ber van  het  Leger  in  Ooêt-Indië.  Hij  begaf  zich  onder 
militaire  honneurs  op  de  Prins  van  Oranje,  en  vervol- 
gens met  de  groote  sloep  van  dat  schip,  naar  Padang. 

Te  Caêoemha  stond  het  geheele  leger  in  slagorde, 
de  Hertog  reed  te  paard  langs  de  gelederen ,  en  betuigde 
zijne  hooge  tevredenheid  aan  de  chefs.  Het  leger  defi- 
leerde voor  Z.  D.  H.  BouRicius  had  den  Luit.  Kolonel 
VAR  zwiETRN  verzocht  de  manoeuvres  te  kommanderen. 

Des  avonds  dineerden  de  hoofd-officieren  bij  Z.  D.  H. ; 
het  was  welligt  de  eerste  maal  te  Casoemba^  dat  er 
na  den  eten  eene  partij  whist  werd  gemaakt. 
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Het  deed  bouricios  veel  genoegen»  dal  de  Hertog 
in  de  eerste  troepen  te  Padang ,  eene  compagnie  van 
zgn  bataillon  ontmoette ,  terwijl  bg  de  inspectie  der  positie 
te  Caêoemba,  de  laatste  groote  veldwacht ,  ook  tot  het 
bataillon  behoorde. 

De  gezantschappen  van  Ktonkong^  Padang^  Djan- 
boeê  en  Mengary ^  werden  naar  Padang  begeleid,  om 
zicb  aldaar  in  te  schepen  naar  Batavia ,  ten  einde 
hulde  en  onderwerping  aan  het  Nederl.  gezag,  in  den 
persoon  van  den  Gouverneur  Generaal ,  te  gaan  afleggen. 

Den  volgenden  dag»  bij  de  ontvangst  van  de  Baline- 
8che  Torsten ,  stond  het  Marine-bataillon  op  den  regier 
vleugel,  het  meest  buitenwaarts  in  gesloten  colonne, 
op  eenen  bergrug.  BouRlcius  had  van  daar  een  over- 
heerlijk uilzigt  over  eene  vruchtbare  en  bebouwde 
vlakte,  ten  Z.  en  Z.  O.  straat  Lombok ^  ten  N.  O.  Ca^ 
êoemba ,  van  daar  door  het  W.  en  Z.  W.  de  hooge 
bergketen  in  het  Noordelijk  en  Westelijk  gedeelte  van 
Bali^  als  een  ringmuur  deze  uitgestrekte  vlakte  omge- 
vende, waarboven  zich  de  piek  van  Agong  als  een 
ontzaggelijke  hooge  toren  verhief,  lusschen  het  Z.  W. 
en  Z.  een  fraai  strandgezigt  met  hooge  opstuivende 
branding. 

In  de  geheele  omtrek  was  geen  levend  wezen  zigtbaar. 
Toen  na  verloop  van  een  half  uur  uit  een  ravijn  een 
klein  wit  vlaggetje  verscheen,  dat  een  talrijke  troep 
scheen  te  beschermen,  die  al  aangroeijende  schroomvallig 
naderde,  en  nu  en  dan  halt  maakte  om  te  beraadslagen. 
Een  officier  werd  hun  te  gemoet  gezonden  om  gerust- 
stelling in  te  boezemen.  Nu  naderde  de  troep  en  bleek 
te  bestaan  uit  den  Uoogepriesler  van  Klonkong^  met 
een  gevolg  van  200  man,  ieder  een  geschenk  dragende, 
hetzij  eene  geit,  varken,  een  haan  of  vruchten.  Onder 
het  voorbij  trekken  van  het  Marine- bataillon,  boog  zich, 
onder  het  groeten ,  de  oude  grijze  Hoogepriester  onophou- 
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delijk ,  onder  de  woorden  Ampang  ToewanI  (vergeving  of 
genade  Mijnheer)  dat  door  sijne  volgelingen  herhaald  werd.  ' 

Toen  was  het  eensklaps  alsof  de  menschen  bij  duizenden 
als  mieren  nit  den  grond  oprezen.  Het  danrde  echter 
eenen  geruimen  tgd  eer  dat  de  Torsten  zelve  naderden. 
Af  en  aan  kwamen  boodschaploopers ,  dat  dit  opont- 
houd door  vermoeijenis  veroorzaakt  werd. 

jichtervolgenè  kwamen  zij  opdagen»  die  van  Djan^ 
giêê  het  laatste ;  men  kon  toen  berekenen ,  dat  ten 
minste  16,000  menschen  tusschen  onze  bajonetten  bijeen 
gedrongen  waren.  Zoo  ver  men  zien  kon ,  was  de  massa 
volks  zoo  talrijk,  dat  men  als  over  de  hoofden  had 
knnnen  loopen.  Behalve  de  onafscheidbare  kris,  waren 
allen  ongewapend,  en  ieder  in  zgn  stand,  feestelijk 
nitgedoscht.  Toen  de  vorsten  binnen  waren,  verliet 
BOOUClim  zgn  bataillon,  om  de  ontvangst  bij  te  wonen, 
die  plaats  had  in  een  Pandappang^  nabij  de  Tampat 
Dêwa.  Hier  namen  de  Hertog ,  Luitenant  Kolonel 
VAI  iwiRm  en  hij  zelf  met  de  Balineesche  grooten 
plaats  op  stoelen,  omringd  door  een'  talrijken  stoet  offi- 
cieren van  alle  wapens.  De  Hertog ,  onbekend  met  de 
indische  zeden  en  gebruiken ,  was  nu  en  dan  te  gemeen- 
schappelijk met  deze  Indische  Prinsen,  in  strijd  met 
de  etiquette,  die  eene  slaafsche  nederigheid  gebiedt. 
Spoedig  hadden  die  vorsten  evenwel  begrepen ,  dat  hij 
werkelgk  een  Touang  bezaar  betuig  echt  groot  heer 
was.  Door  zijn  heldhaftig  voorkomen  en  goedhartige 
beleefdheid,  werd  een  verkeerde  indruk  van  edele 
gemeenzaamheid  grootelijks  weggenomen.  Ook  zorgden 
de  Heer  van  zwiitsn  en  de  Baron  vah  di  capklun  ,  die 
als  tolken  fungeerden,  dat  zijne  toespraken  oostersch 
werden  ingekleed. 

De  nu  in  onderwerping  gekomen  Vorsten,  bragten 
hulde  aan  het  Gouvernement  van  Ned.lnd,,  en  erken- 
den volmondig  dat  dit  gezag  over  geheel  ffali  beerschte. 
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De  Vorst  van  Djangies  vroeg  nederig  vergen  ing,  dat  hij 
aanleidiog  had  gegeven  tot  het  op  den  10^"  Jnnij  op 
nieuw  hervatten  der  vijandelijkheden ,  door  onbetamelijke 
uitdrukkingen  in  zijne  brieven  te  hebben  gebessigd. 

Hg  werd  daarover  ernstig  onderhouden ,  en  vervol- 
gens het  geheel  en  al  vergeten  en  vergeven    toegezegd. 

Na  den  afloop  der  staatszaken  werd  het  onderhoud 
algemeen,  toen  op  eens  een  luidruchtig  schateren  van 
lagchen  onder  de  Balinesche  grooten  vernomen  werd, 
onder  den  herhaalden  uitroep  van  Cassian/  (1)  Dit 
woord  herhaaldelijk  uitgesproken»  werd  het  eindelgk 
door  den  Torst  van  Badong  ^  een  der  broeders  van  den 
Yorst  van  Djangies ,  gestild.  Eerstgenoemde  ontvouwde 
toen  de  aanleiding  van  deze  opschudding  aan  den  Luit. 
ter  Zee  tam  di  capillkh  ,  met  verzoek ,  om  het  aan  den 
Hertog  mede  te  deelen ,  daarin  bestaande ,  dat  hg  aan 
den  broeder  van  den  Vorst  van  Djangieê  gevraagd  bad, 
of  hij  als  dapper  krijgsman ,  die  in  den  nacht  van  den 
25***"  Mei  den  aanval  tegen  ons  bestierd  had,  geene 
liefhebberij  had  om  onze  troepen  van  nabij  onder  de 
oogen  te  gaan  zien.  Met  angst  en  schrik  werd  dit  afge* 
wezen.  Den  buik  van  lagchen  vasthoudende,  riep  hij 
nogmaals  Caêêidn!  Casêidn!  »Ja!  hij  is  het  geweest, 
die  in  dien  nacht  heeft  aangevallen ,  en  zulk  een  razend 
pak  slagen  heeft  beloopen,  dat  hij  uwe  soldaten  niet 
meer  durft  in  de  oogen  te  zien/^ 

Bij  deze  gelegenheid,  waarbij  de  Vorst  van  Djangiet 
een  vrg  zoi  figuur  maakte,  werd  er  meer  over  dien  nacht 
gesproken ,  en  het  bevestigde  zich ,  dat  van  de  Balinezen 
een  zeer  groot  aantal  moet  omgekomen  zijn.    Zij  hadden 


(1)  Het  Malcitsche  woord  CaêH&n  is  niet  lo  fertalen^  enbeteektnt: 
amnyhcbtmedclgdcn,  deernis  onz.  Eigenlgk  U  het  een  uitroep,  dit  bg 
het  ternemcn  van  het  een  of|  ander  ongeTal,  O  Heer  I  O  Jemeni  I  doel 
ontvallen. 

Btt  Portngeetche  woord  quoitado  heeft  gelijke  betcokenis. 
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al  hunne  dooden  en  gewonden  niedegesleept ,  zoodal  et 
niet  één  lijk,  met  den  dag  voor  het  front  gevonden 
werd.  maar  wel  sporen  van  bloed.  Het  baarde  geene 
verwondering,  dat  het  verlies  der  aanvallers  groot  was 
geweest,  onder  een  welgerigt  en  gestadig  vuur,  op  hoog- 
stens 20  schreden  afstands  van  het  front,  in  eene  op- 
een gedrongen  volksmassa.  Ook  verhaalde  die  Yorst 
verder,  dat  nit  een  der  bij  Coêoemba  gelegen  Kampongs, 
de  bewoners  in  grooten  getale  aangehitst  door  het 
hoofd  9  waren  voortgestormd;  geen  enkele  was  ongedeerd 
teruggekeerd. 

Dit  moge  overdreven  zgn,  maar  het  is  een  bewijs, 
dat  de  indruk,  dien  onze  wapens  op  de  Balinezen 
gemaakt  heeft»  duurzaam  zal  zijn. 

De  bijeenkomst  liep  in  orde  af,  en  een  gedeelte  van 
het  l^er,  benevens  het  Marine-bataillon ,  keerde  naar 
Padang  terug.  Den  Ib^^  Junij  gevolgd  door  de  rest 
van  het  leger,  en  alles  werd  ingescheept. 

De  Hertog  Opperbevelhebber  van  het  Leger,  begaf  zich 
met  zijnen  staf  aan  boord  van  de  Prins  van  Oranje. 

Een  korte  en  kernachtige  dagorder  aan  de  schepen 
en  het  leger,  van  den  Hertog,  werd  aan  de  equipage 
voorgelezen. 

Den  17*""  Junij  werd  de  vloot  door  stoomschepen , 
tot  buiten  straat  Lombok  gesleept. 

De  Hertog  keerde  nu  met  het  stoomschip  Etna  naar 
Batavia  terug. 

Van  Beliling  komende,  vond  bodrigius  de  vloot 
vereenigd,  en  stevende  het  fregat  de  Prins  van  Oranje 
in  convooi  met  dezelve,  naar  de  reede  van  Batavia. 

Op  deze  reis  overleed  ten  gevolge  van  afmatting, 
de  verdienstvolle  Luitenant  der  Mariniers  lb  mahibu, 
die  als  Adjudant  bij  bocricius  gediend  had,  dien  hij, 
om  zijne  verdiensten,  hooge  achting  toedroeg,  en  zijn 
verlies  diep  betreurde. 
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De  reedé  van  Baiapia  Daderende,  heesch  de  geheele 
Tloot  topvlaggen ,  ten  bewgze,  dat  zij  zegepralend  terug* 
keerde,  hetwelk  door  al  de  schepen,  op  de  reede  ten 
anker  liggende,  gevolgd  werd,  terwijl  zij  haar  bij  het 
▼oorbijzeilen  met  Hoeras!  verwelkomde. 

Saluten  van  21  kanonschoten  bulderden  door  de  vloot 
en  werden  door  den  wal  beantwoord. 

De  Admiraal  ging  van  boord ,  en  zgne  vlag  werd  van 
het  wachtschip  Nehalennia  geheschen. 

Het  lijk  van  den  Luit.  LB  mahiku  werd  plegtig  ter 
aarde  besteld;  meest  alle  officieren  van  de  Balische 
expeditie  bewezen  het  de  laatste  eer. 

Intusschen  was  hel  fregat  de  Prins  van  Oranje  den 
31êt«n  juijj  geheel  gereed,  om  na  gevictualiëerd  te  zijn, 
zee  te  kunnen  kiezen. 

Volksfeesten  aan  den  wal  en  een  feestdag  op  de  schepen 
werden    door   de    ingezetenen   van    Batavia  aangerigt, 
ter  eere  van   de  Balische  expeditie.     Zeer  te  regt  heeft 
de    Admiraal    het    voornemen    tegengehouden,    om  de 
bemanningen   der   schepen   aan   den   wal  toe   te  laten. 
De  versnaperingen  werden  nu  aan  boord  gezonden.     De 
Prins    van   Oranje  erlangde  zijn  aandeel,  bestaande  uit 
2140  stuks  sigaren,  535  brooden  en  12  kisten  wijn. 

Geheel  zeilree  liggende,  ontving  BOURicius  het  bevel 
om  Daar  het  Vaderland  terug  te  keeren^  en  verliet  met 
bet  fregat,  onder  zijne  bevelen,  de  reede  van  Batavia ^ 
op  den  26««»  Augustus  1849. 

Zoo   als  gewoonlijk,  werd  ook  deze  reis  gekenmerkt 

door    allerhande  oefeningen,    zoo  door  de  officieren  als 

door   de  equipage ;  terwijl  de  zondagen  godsdienstig  en 

plegtig  gevierd  werden.    Beurtelings  traden  de  officieren 

OIO  tt»t  stichtelijke  boeken  voorlezingen   te  houden. 

ff^i    Jiandhaven    van   de  krijgstucht  was  de  leus  van 

ïïüS  9   zonder  aanzien  van  persoon.    Zoo  werd  dan 

^^       ^ijoer  officieren ,  die  door  een  ongeregeld  gedrag i 

jfo^  4,  2«  Af»*  18 


^ffp? 
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inbreiik  op  deze  wet  had  gemaakt,  strengel^  tot  zgn 
pligt  gebragt. 

Oen  2^*"  October  kwam  het  fregat  voor  «S^.  Helena 
ten  anker 9  na  eene  korte  reis  yan  47  dagen,  zoodat 
het  schip  door  elkander  96  mgl  per  etmaal  had  afgelegd. 
De  kortste  reis  was  tot  nu  toe  in  49  dagen  volbragt. 

Na  van  water  en  yerverschingen  te  zgn  voorzien , 
verliet  Bomaiciim  de  reede  van  St.  James  Tawn  op 
St.  Hêlêna. 

Door  hevige  stormen  en  tegenwind,  op  de  gronden 
en  in  het  Kanaal^  was  bovhicius  verpligt  voor  Dop^r 
ten  anker  te  komen.  Credurende  den  nacht  van  den 
17^"  November  f  het  weer  handzamer  wordende,  met 
omloopenden  wind,  verliet  hij  Daver,  en  ankerde  den 
igara  November  1849  op  de  reede  van  Texel, 

Dereis,  zegt  BOURicnrs  in  zijne  nagelaten  aanteekenin- 
gen ,  was  dns  gelukkig  volbragt ,  en  een  hoogst  gewigtig 
jaar  van  mgn  leven ,  bijna  boven  alle  verwachting  goed 
ten  einde  geloopen.  Rijk  was  het  toch  in  belangrijke 
gebeurtenissen.  Bg  de  Balische  expeditie,  tegen  over  den 
Admiraal  vachikisbn,  was  de  positie  gedurende  3}  maand 
niet  van  de  gemakkelijkste  geweest.  Dit  alles  heb  ik 
onder  Gods  zegen  buitengewoon  gelukkig  doorgewor* 
steld,  en  dank  zij  den  goeden  God  toegebragt,  mijne 
gezondheid  is  behouden  gebleven.  Onvermengd  was  deze 
terugblik  niet. 

Ik  verloor  eene  eenige  en  beminde  zuster.  Hgn  oudste 
zoon  kwam  noodlottig  om  het  leven.  Dit  zoo  droevig 
berigt  kwam  mij  ter  ooren  op  den  28"*^  Mei,  tusscfaen 
de  twee  landingen  op  Bali^  toen  ik  de  zinnen  hoogst 
noodig  bij  een  moest  houden.  Menigmaal  vreesde  ik  er 
onder  te  bezwijken,  maar  de  gedachten  aan  gade  en 
kroost  dwong  mg  tot  zelfbeheersching;  door  het  inroe- 
pen van  geestkracht  van  boven ,  heb  ik  mijne  pligten 
behoorlijk  kunnen  vervullen.    Nogtans  was  de  rustbank 
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n^aarop  ik  te  Coêoemia  slapelooze  nachten  doorbragt, 
getuige  van  menig  stille  traan;  zelfs  het  binnenzeilen 
hüd  mij  hevig  ingespannen,  daar  het  schip  door  het 
mistig  en  stormachtig  weer  in  groot  gevaar  verkeerde , 
en  dat  met  officieren  en  matrozen,  opgewonden  van 
vreugde  over  het  binnenvallen.  Hierbij  het  onvermgde- 
Igk  onrustige  denkbeeld  aan  vrouw,  kinderen,  nabe* 
staanden  en  vrienden,  onbewust  wie  mij  zoude  verwel- 
komen of  niet.  En  toen  het  schip  door  het  diepste 
gealtje  van  den  drempel  was  binnengegierd ,  was  het 
oogenblik  déar,  van  eene  behouden  binnenkomst.  Ik 
beefde  over  bet  geheele  ligchaam;  tranen  schoten  mij 
in  de  oogen  en  kon  geen  woord  spreken,  toen  de 
officieren,  en  corps,  mij  daarmede  van  harte  geluk 
wenschten.  Het  duurde  slechts  een  oogenblik,  ik  ver- 
mande mij  dadelijk;  naauweltjks  was  het  anker  in  den 
grond ,  of  de  vriendschaphoudende  Heer  crtgtoh  bragt 
mij  brieven  ^  van]  vrouw  en  kinderen.  Gode  zij  dank , 
zg  waren  allen  gezond. 

Deze  overgang]  was  groot  en  dieptre£fend.  Van  de 
meest  ingespannen  oplettendheid,  bij  de  laatste  zoo 
gevaarvolle,  als  hoogst  belangrijke  manoeuvres,  tot  eene 
betrekkelijke  zorgeloosheid,  zichzelven  hoogst  gelukkig 
gevoelende,  te  kunnen  zeggen:  God  danki  myne  taak 
is  volbragt.  Was  ik  alleen  geweest  en  geene  500  paar 
oogen  op  mij  gevestigd,  ik  was  welligt  in  een*  stroom 
van  dankbaarheid  op  de  kniën  ter  neder  gezonken,  en 
hadJGod  voor  dit  zalig  oogenblik  in  aanbidding,  dank 
toegebragt. 

Ofschoon  gerustgesteld  omtrent  den  toestand  van  mijn 
gezin ,  bleef  er  de  angst  nog  steeds  bestaan ,  hoedanig 
de  invloed  van  het  treurig  verlies  van  onzen  oudsten 
zoon  op  mijne  gade  was  geweest.  Maar  dank  zg  den 
Heer  crtoton,  dit  duurde  niet  lang. 

De  brieven ,  die  hg  mij  overgaf,  doorloopende ,  kreeg 
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ik  de  lekerheid  dal  mgDe  goede  godTriicbtige  rronw,  hoe 
leer  diep  bedroefd,  de  bezoeking,  die  God  over  ons 
bad  laten  komen ,  met  cbristelgke  onderwerping  en  ge- 
Utenbeid  Yerdroeg, 

Dete  overpeinzingen  van  boobicius  beb  ik  vermeend 
niet  met  stilzwijgen  voorbg  te  laten  gaan ;  daar  zg  ook 
bier  op  een  treffende  wgze  den  edelen  geest ,  die  bem 
bezielde  y  scbilderen* 

Het  fregat  moest  nn,  ten  gevolge  ministeriële  aan- 
scbrijving ,  gedurende  den  winter »  op  de  minst  kostbare 
wgze  in  dienst  big  ven»  ten  einde  tegen  bet  voorjaar 
ecne  bestemming  te  bekomen* 

Nadat  BOURICIUS  zijn  bnisgezin  te  Doe9Ïmrg  bezocht 
bady  begaf  bij  zich  naar  V  Gravenhage^  ten  einde  zgne 
opwachting  bij  den  Koning  te  maken. 

Hij  werd  aldaar  door  een  hevig  krampkolgk 
overvallen»  ten  huize  van  zijn'  vriend  den  Schoat-bi}* 
Nacht  JonLhr.  van  kabhbbibk.  Eene  hevige  ziekte 
volgde,  die  hem  eenige  dagen  in  zorgelijke  omstandig- 
heden deed  verkeeren.  Hij  kon  niet  genoeg  de  liefde- 
Tijke  zorgen  van  zijn'  geachlen  vriend  van  kaknkbuk 
en  zgne  achtingswaardige  echtgenoot  op  prijs  stellen. 
Hieraan  eu  aan  de  kunde  van  den  geneesheer  wachter» 
had  hij,  naast  God,  zijn  behoud  te  danken. 

Den  14^*"  December  1849  genoegzaam  hersteld  zgnde» 
maakte  hij  zgne  opwachting  bij  den  Koning,  en  werd 
vereerd  met  eene  bgzonder  gunstige  ontvangst.  Het 
behaagde  Z.  M.  onder  anderen,  te  zeggen ,  dat  hij  een 
mooi  deel  aan  de  Balische  expeditie  had  genomen, 
en  herhaalde  zulks  nog  nadrukkelgker  voor  de  tweede 
maal. 

Des  anderen  daags  werd  hij  bekend  met  's  Konings 
besluit ,  waarbij  hij .  tot  Ridder  van  de  3*  kl.  van  de 
Militaire  Willemsorde  werd  verheven »  en  tevens  benoemd 
tot  boogstdeszelfs  Adjudant  in  buitengewone  dienst  Hg 
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wetd  dadelgk  bg  den  Kooing  toegelaten »  op  deofficieele 
bevestiging  van  bet  eervol  beslait. 

Ik  had  9  zegt  BOirRiciuSi  toen  ook  bet  geluk  mgoen 
broederlijken  vriend  ter  husll  te  Rotterdam  van  barte 
de  band  te  mogen  drukken. 

Na  bet  Kersfeest  en  bet  nieuwejaar  in  den  scboot 
van  zijn  buisgezin  te  bebben  gevierd «  keerde  bij ,  den 
4^*'  Januarij  1850,  naar  boord  van  zijn  scbip  terug; 
den  5^^  daaraanvolgende  kwam  Z.  K.  H.  Prins  hbndrik 
aan  boord,  en  werd  op  H.  D.  begeerte  als  Schout-bij- 
Nacbt  ontvangen.  Door  Hoogstdezeive  werd  in  duidelijke 
en  korte  bewoordingen,  nadat  de  equipage  op  bet  dek 
gerangschikt  was«  de  reden  van  zijne  komst  bekend 
gemaakt ,  namentlijk  als  een  blijk  van  's  Eonings  hooge 
belangstelling  in  de  zeemagt,  waardoor  Z.M.  hem  had 
opgedragen  's  Eonings  dagorder  op  dit  schip  af  te  kon- 
digen, en  aan  hem  de  eervolle  taak  werd  opge- 
legd ,  bet  besluit  van  Z.  M.  voor  te  lezen ,  waardoor  aan 
ben,  die  zich  bij  de  3*  Balische  expeditie  bijzonder 
onderscheiden  badden ,  militaire  eereteekenen  werd  ver* 
gund  en  die  uit  te  reiken  aan  allen,  voor  zoo  ver  die 
thans  nog  aan  boord  aanwezig  waren* 

Z.  K.  U.  zeide  verder  hoofdzakelijk ,  dat  hem  deze 
eervolle  beschikking  van  den  Koning  bovendien  hoogst 
aangenaam  was ,  uithoofde  van  de  bijzondere  betrekking, 
die  hij  voor  deze  equipage  en  het  schip ,  waarmede  bij 
lang  had  gevaren ,  steeds  had  overgehouden ,  en  bet  hem 
derhalve  dubbel  genoeglijk  was,  dat  deze  equipage 
zulk  een  moedig  en  levendig  deel  genomen  bad ,  in  de 
glorierijke  overwinning  van  Bali.  Daarna  las  de  Prins 
de  Koninklijke  dagorder  voor,  van  den  volgenden  inhoud. 

»  Dagorder  voor  de  zeemagt  in  Neérlandich  Indü. 

Officieren ,  Onder-officieren  en  verdere  bemanning  der 
vloot  in  NeSrlatuUeh  Indiê. 

Het  aandeel,  hetwelk  gij  hebt  gehad  aan  de  Balische 
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krggsferrigtiDgeo ;  de  wijze,  waarop  gpij  de  dappere 
laodmagi  hebt  ondersteUDd,  hebbeo  itiijne  aandacht  ia 
hooge  mate  tol  zich  getrokken^  6$  hebt  ruimschoots 
aanspraak  op  mgoe  goedkenriog,  op  m^oen  lof. 

Ik  verblijd  mij  aao  sommigen  uwer  het  welverdiend 
eerebl^k  te  kunnen  doen  uitreiken.  Doch  ik  herhaal 
ook  jegens  Uy  dat  allen  ^  die  hun  ph'gt  met  onderschei- 
ding hebben  betracht,  zich  verzekerd  mogen  houden 
van  mgnen  dank  en  van  mijne  hoogachting. 

Dappere  zeelieden!  blijft  getrouw  aan  uwe  edele  roe« 
ping.  Handhaaft  den  roem  der  Nederlandsche  vlag, 
zoo  als  gij  het  tot  nu  toe  hebt  gedaan.  Mijne  \\enschen  , 
mijne  genegenheid  zgn  u  hg  voortduring  toegewijd. 

Gegeven  te  '#  Grav^nhage  den  11^^  December  1849. 

{w.  g)    WIUEM." 

Met  eenige  inleiding  ging  Z.E.  H.  voort  de  namen 
der  gedecoreerden  voor  te  lezen ,  en  zij  die  eene  eervolle 
vermelding  hadden  erlangd ,  waaróp  Z.  K.  H.  in  persoon 
de  decoratie  van  de  Militaire  Willemsorde  3*  kl. »  naast 
die  van  de  4%  op  den  borst  van  bouricius  hechtte,  en  de 
nestel  als  Adjudant  van  den  Koning ,  een  geschenk 
van  Z.M.»  overhandigde.  Op  eene  treffende  en  hartelijke 
wijze,  die  bouricius  zeer  roerde,  werd  hij  door 
Z.  K.  H.  namens  zijnen  Koninklijken  broeder  toegesproken. 
Daarna  overhandigde  de  Prins  aan  bocricids  de  decoratie 
4*  kl.  van  de  Militaire  Willemsorde ,  voor  den  Sergeant 
s.  BROBK,  die  van  de  Nederlandsche  Leeuw,  voor  de 
Administrateur  jebkbl  ,  de  eenige  aanwezigen  der  gede- 
coreerden, de  anderen  waren  met  verlof  afwezig.  Op 
den  borst  van  beiden  hechtte  BOURlClus  de  eereteekens, 
onder  gepaste  aanspraken. 

Z.  K.  H.  sprak  nu  nogmaals  in  mannelgken  zin ,  tot 
de  gebeele  equipage,  en  over  den  lof  van  den  bevelhebber 
BOURICIUS  uit  wijdende,  hem  aansporende  tot  voortgang 
op  den  weg  van  eer  en  pligl,  voor  hem  zelven  en  voor 
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het  Vaderland,  waarop  BOUEiaoa  het  woord  opvatte, 
eii  bedankte  ook,  voor  de  geheele  Marine ,  voor  het  schip 
en  voor  hem  zelven ,  voor  de  hooge  onderscheiding,  door 
den  Koning  en  hem  Prins  hindbik  bewezen ,  en  einde- 
lijk met  de  verzekering  van  dienstijver,  die  voorzeker 
blijken  zou,  indien  onverhoopt  voor  het  Vaderland  en 
de  verdediging  van  zgn  belangen  onzen  sterken  arm 
mogt  worden  ingeroepen. 

Met  een  uitbundig  gejoel  werd  dit  alles  door  de  equi- 
page opgenomen,  en  werden  de  woorden  van  den 
Prins,  schier  onder  het  onophoudelijk  gejoel  van:  leve 
de  Koning!  leve  Prins  hbnorik!  en  H9ezee!  verdoofd. 

Kort  daarop  ontving  bouricics  bevel ,  om  zijn^  onder- 
hebbenden  bodem  tot  eenen  kruis togt,  tegen  den 
liten  Maart  gereed  te  maken. 

Den  20*^  Februarij  nam  bij  afscheid  van  den  Koning. 
Bij  deze  gelegenheid  vereerde  Z.  K.  H.  Prins  hbnorik 
hem  H.  D.  beeldtenis  in  eene  fraaije  lijst  gevat,  prij- 
kende met  H.  D.  handteekening. 

Naderhand,  op  eene  particuliere  audiëntie  bij  den 
Koning,  genoot  hij  de  eer  door  Z.  M.  in  persoon  voor 
het  middagmaal  te  worden  uitgenoodigd. 

H.  M.  de  Koningin  onderhield  zich  na  het  diner  eenen 
geruimen  tijd  met  hem,  en  stelde  de  jonge  Priosen 
wiLLEii  en  AL£XANn£R  aan  hem  voor. 

Bijzonder  minzaam  was  de  Koning  bij  het  afscheid 
nemen,  en  naauwelijks  ten  huize  van  zijnen  vriend  de 
Schout-bij-Nacht  Jonk^  van  karnebbkk,  teruggekeerd, 
ontving  hij,  met  een  vleijend  geleide*billet,  de  beeld* 
tenis  des  Konings. 

De  bestemmiiig  van  het  fregat  de  Prins  van  Oraoje 
was  naar  Si.  Cruz  de  Teneriffe^  de  kust  van  Guinea, 
Femando  Po ,  üio  Janeiro ,  Curagao  en  de  Havanna , 
hoofdzakelijk  om  de  vlag  te  vertoonen. 

Den  9^  Maart  was  het  fregat  in  zee ,  en  ankerde  den 
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21<**<^  daarop  volgende  voor  Si.  Cru»  dê  Twmriffk. 
Yolgens  de  loflgke  gewoonte  yan  BOORiciin»  werd  er,  in 
tee  xyode,  geen  oogenblik  verzuimd,  om  de  officieren 
en  de  equipage  in  alle  takken  der  zeeroanschap  te 
oefenen.  De  xondagen  werden  godsdienstig  gevierd ,  door 
fttichtelgke  voorlezingen  benrlelings  door  de  officieren 
voorgedragen. 

Den  21*^  April  kwam  het  fregat  voor  St.  George 
d^Elmina.  Den  25***"  in  Clarenee  Cowe^  op  Let  eiland 
Fmmando  Po.  Den  22"^  Mei  voor  het  eiland  Aêeensum 
en  stevende  van  daar  naar  Rio  Janeiro ,  alwaar  het  den 
4^^  Juttij  binnenliep.  Daar  de  geele  koorts  aldaar  hevig 
had  gewoed,  nam  booricids  alle  mogelijke  voorzorgen 
ter  beveiliging,  alvorens  zich  verzekerd  te  hebben,  dat 
deze  vreesselyke  plaag  geheel  was  verdwenen. 

Den  14^"  Junij  vervolgde  het  fregat  de  reis.  De  ver- 
jaardag des  Konings,  gelijktijdig  met  die  van  de  Eo* 
ningin,  werd  feestelijk  gevierd.  De  equipage  in  groot 
tenue,  groote  parade  en  eene  opwekkende  aanspraak  door 
Bocrnicius  aan  de  equipage.  Terwijl  des  avonds  eene 
yrieodschappelijke  bgeenkomst  van  het  geheele  état 
major,  in  de  kajuit,  den  dag  besloot. 

Den  18^^  Julij  te  Curafao  aangekomen,  ontmoette  hi} 
aldaar  zgn  zwager ,  Jonkheer  H.  ds  vathes  vin  brakkll, 
bevelhebber  van  de  scbooner-brik  Ternate. 

Den  29*'<'"  Julij  verliet  bouricids  dat  eiland.  In  zee 
zgnde  liet  hij  door  de  officieren  en  adelborsten  verschil- 
lende manoeuvres  ten  uitvoer  brengen ,  des  te  leer- 
zamer, daar  hij  zelf,  bij  deze  manoeuvres  tegenwoordig 
zijnde,  de  uitwerking  van  den  wind  op  de  zeilen,  de 
ligging  van  het  roer  eirz.  verklaarde. 

Na  PorUmouth  te  hebben  aangedaan,  ankerde  het 
fregat  den  2"^'"  October  ter  reede  van  FlUêingen^  al- 
waar het  schip  gedokt  en  voor  eene  andere  reize  gereed 
werd  gemaakt      Boürigics   werd    nu  benoemd  tot  lid 
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eener  commissie  voor  het  militaire  onderwijs.  In  zgoe 
nagelaten  papieren  is  daaromtrent  niets  gevonden. 

Het  was  den  !•*«■  April  1851,  dat  boubicios  het  bevel 
over  het  fregat  de  Prins  van  Oranje  aan  den  Kapt.  t.  zee 
BUL  VÈ  VROB  overdroeg.  Niet  zonder  aandoening  verliet 
hij  een  schip,  waarmede  hij  zoo  vele  reizen  gelukkig 
volbragt  had. 

De  eer  viel  bodricids  te  beurt,  bevorderd  te  worden  tot 
Schout-bij*Nacht ,  Inj  keuze  ^  op  den  1*'*°  Jan.  1852,  en 
benoemd  tot  Directeur  en  Kommandant  der  Marine  te 
fyUlemeoord.  Den  1**«°  Sept.  heesch  hij  zijne  vlag  op 
het  fregat  Doggersbank ,  Kapit.  t-  zee  smit  vah  dbk  brobckb  » 
als  bevelhebber  van  eene  divisie,  bestemd  naar  de  JUid* 
dellandeche  Zee^  bestaande  uit  het  fregat  de  Prins  van 
Oranje;  korvet  Sumatra  en  het  stoomschip  Gedeh. 

Den  18^*"  Sept*  staken  deze  schepen  in  zee;  door 
hevige  stormen  beloopen,  was  men  verpligt  in  Duine 
ten  anker  te  komen.  En  verder,  na  stormen  en  tegen- 
winden in  de  bogt  van  Bieeaije  doorgestaan  te  hebben, 
ten  anker  voor  Tanger^  en  van  daar  naar  Gibraltar 
verzeild,  alwaar  boubicios  met  17  schoten  werd  gesa* 
lueerd  en  bij  het  landen  met  veel  onderscheiding  ont- 
vangen. Een  bataillon  Infanterie  met  vaandel  en  mu- 
ziek stond  onder  de  wapens.  Ook  de  S$.  MichieU  grot 
werd  ter  zgoer  eere  met  flambouwen  en  bengaalsch  vuur 
verlicht. 

Den  14^*1^  Oct.  te  Cadix  binnenloopende ,  werd  hg 
aldaar  met  veel  eerbewijzingen  ontvangen. 

Bij  het  bezoeken  van  het  merkwaardige  in  deze  aan* 
zienlijke  stad  en  zeehaven,  wekte  de  doelmatige  wijze 
waarop  het  Instituut  van  de  Marine  was  ingerigt,  in 
het  bijzonder  zijne  aandacht  op.  Behalve  de  goede 
wgze  van  onderrigt,  maakte  bet  eenen  aangenamen  indruk 
op  hem,  in  de  localen  op  te  merken,  hoe  aldaar  tafe- 
reelen  aan  den  wand  hingen,  de  voornaamste  episoden 
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«it  de  SpMosche  geschiedenis  Toorstelleodet  met  op- 
schriften en  jaartaUen»  De  jonge  liedea  hadden  deze 
tafereelen  altoos  voor  oogen  en  de  geschiedenis  van 
het  Yaderknd  prentte  zich  vast  in  het  geheugen. 

Bg  dit  Institaut  stichtte  mea  een  raim  gebouw» 
bestemd  voor  een  Pantheon»  gew^d  aan  de  nage» 
dachtenis  van  beroemde  Spaansche  zeehelden  en  reizigers; 
In  nissen  zonden  de  stoffelgke  overblijfsels  rustea;  reeds 
wareo  die  van  den  Admiraal  «ratiia  ,  gesneuveld  in  dea 
beroemden  zeeslag  van  Trafalgary  aanwezig  en  door  eea 
praalgraf  opgeluisterd,  terw^l  die  van  andere  beroemde 
mannen  verwacht  werden.  Dit  grootsche  gebouw  was 
onaringd  door  eenen  uitgebreiden  tuin ,  met  eenen  koepel» 
als  speelplaats  voor  de  élëves* 

BoDRiciea  vond  het  denkbeeld  te  regt  verhevetf.  Alzoo 
werd  de  kiem  eener  edele  eerzucht  in  den  zee-officier 
gelegd.  Hij  voorzag  een  loon  voor  volbragte  uitstekende 
diensten»  en  dat  ook  zijn  naam  tot  het  laatste  nage- 
slacht zoude  worden  vereeuwigd.  Voorwaar  een  sterke 
prikkel  ter  navolging. 

Den  \%^^  Mov.  liep  het  eskader  Texel  binnen»  Ge- 
durende dezen  kruistogt  had  bouricius,  met  zijne  gewone 
activiteit»  de  officieren  en  bemanningen  der  schepen  in 
alle  manoeuvres  en  exercitiën  met  alle  wapens  doen 
oefenen. 

Nadat  hij  tot  den  24«^>Julij  1853  de  betrekking  van  Di- 
recteur en  Kommandant  der  Marine  te  fFilUmsoord  had 
waargenomen »  werd  hem  andermaal  het  bevel  over  een 
eskader  opgedragen»  nadat  eenige  zwarigheden»  door 
andere  in  dienst  zijnde  vlag-officieren »  omtrent  de  voor- 
keur aan  BOURiaus  gegeven»  waren  uit  den  weg  geruimd. 

De  bestemming  van  dit  smaldeel  was  nu  de  GrieksoAe 
jlrehipeh 

Omtrent  deze  reis  met  den  Minister  van  Marine  spre- 
kende» werd  er  besloten,  dat»  daar  er  met  geene  moge- 
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Igkheid  was  te  voorzien,  in  welke  verwikkelingen  hij  te 
Konêtantinopel  ^  in  den  toenmaals  politieken  toestand 
waarin  Europa  verkeerde,  zoude  kunnen  geraken,  alles 
aan  soldaat-  en  zeemanscbap  over  te  laten. 

Na  van  Z.  R.  fl.  Prins  hbndrik  afscheid  te  hebben  ge- 
nomen, werd  hij  met  een  gelijk  doel  bij  den  Koning 
toegelaten.  Z*.  M.  deed  hem  de  eer  aan  te  zeggen,  dat 
H.  D.  rekende  op  zijne  omzigtige  handelwijze,  om 
buiten  geschil  te  blijven,  met  de  in  de  Levant  gerepre* 
senteerde  vlaggen;  doch  er  ook  op  rekende,  dat  wan- 
neer de  lont  in  het  kruid  moest,  het  dan  ook  niet  te 
ontzien.  Waarop  bouricids  Z.  M.  verzekerde,  met  om- 
zigtigheid,  en  zoo  veel  hij  vermogt,  met  wijsheid,  zijne 
pligten  te  vervullen,  de  eer  der  Nederlandsche  vlag  te 
handhaven,  de  Nederlandsche  onderdanen  en  eigendom* 
men  te  beschermen ,  en  mogt  door  eenen  zamenloop  van 
omstandigheden ,  militaire  ontwikkeling  worden  vereischt , 
hg  dan  niet  ten  halve,  maar  dit  met  de  uiterste  inspan- 
ning zoude  doen* 

De  zeildag  was  bepaald  op  den  5^^  Augustus.  Alle 
maatregelen  moesten  derhalve  met  spoed  genomen  wor- 
den ;  op  dien  dag  heesch  hij  dan  ook  zijne  vlag  op  het 
fregat  de  Prins  van  Oranje,  Kapitein  ter  zee  stoll,  en 
werd  gelgktgdig  met  het  fregat .  Palembang,  Kapitein 
ter  zee  wooters,  naar  zee  gesleept  door  2  stoomschepen. 

Bij  dit  eskader  waren  gevoegd  het  stoomschip  Am- 
sterdam, brik  Zeehond  en  schoonerbrik  Macasser,  bene- 
vens het  stoomschip  Soembing,  Kapit.  Lt.  FABICS,  zich 
te  Kanstantinopel  bevindende. 

In  het  gezigt  van  Algiers  gekomen,  vierde  bodricios 
de  gedenkwaardige  onderneming  tegen  dien  roofstaat, 
met  den  Kapitein  ter  zee  wovters,  eenig  aanwezige,  die 
deze  onderneming  had  bijgewoond;  hij  had  ook  den  Luit. 
ter  zee  van  ï^%  cappellb,  zoon  van  zijnen  toenmaligen 
Admiraal,   tot  deze  kleine  feestvieriog  genoodigd. 


276 

Alhoewel  de  Instructie  van  BOUftlcnm  niet  inhield  om 
Malta  aan  te  doen,  besloot  hij  daartoe»  om  loodsen 
Yoor  den  Arekipel  in  te  nemen;  daar  hij,  noch  de 
Kapt.  ter  zee  woutirs»  nooit  in  dat,  als  met  eilanden 
besaaide,  raarwater  geweest  waren. 

Den  5^^  Sept.  liepen  de  fregatten  aldaar  binnen ,  maar 
loodsen  voor  den  jirehipel  waren  niet  meer  te  erlangen ; 
allen  waren  reeds  op  de  Engelsche  oorlogschepen  ver- 
deeld. De  Britsche  Admiraal  steward  bood  BOURiaus  en 
ook  Kapitein  WOOTIRS  ieder  een  stel  kaarten  en  plans 
ten  gebruike  aan ,  loo  als  die  aan  de  Britsche  oorlog- 
schepen  verstrekt  worden. 

Den  20"^  Sept.  ter  reede  van  Smirna  geankerd ,  ont- 
ving BOURICIDS  een'  brief  van  den  Nederlandschen  gezant 
te  Konêtantinopel y  waarin  hij  ten  sterkste  aandrong»  om 
bet  fregat  Palembang  naar  Kanêtantinopel  te  doen  ver- 
zeilen. Alhoewel  hij  dadelijk  beval,  dat  scbip  zeilree 
te  maken,  zoo  vond  h^  het  raadzaam  om  het  verzoek 
van  den  gezant  niet  in  te  willigen ,  dan  op  nader  schrij- 
ven, waarin  het  aandringen,  om  het  fregat  aldaar  te 
zien,  zoo  volkomen  gemotiveerd  moest  zgn,  dat  b§ 
met  overtuigende  reden  zich  zou  kunnen  verantwoorden* 
Dit  bad  ten  gevolge,  dat  de  gezant  het  nu  onnoodig 
oordeelde  de  Nederlandscbe  scheepsmagt  aldaar  te  ver- 
sterken. Het  stoomschip  Soembing  was  vooreerst  vol- 
doende. Intusschen  hielden  de  verwikkelingen  der  Porte 
met  jRuêland  nog  altoos  aan.  De  Engelsche  en  Fransche 
vloten  lagen  ten  anker  in  ^«/f  Aa-baai. 

BoüRiciDS  gaf  bevel  tot  het  doen  eener  kruistogt  aan 
bet  fregat  Palembang.  flij  zelf  stond  op  het  punt, 
om  zich,  vergezeld  van  zijnen  Adjudant,  per  Oosten- 
rijksche  mailboot  naar  Kansianiinopel  te  begeven,  ten 
einde  aldaar  met  den  Nederl.  Gezant  omtrent  den  stand 
der  politieke  aangelegenheden  te  spreken,  toen  een 
brief  van  den  Minister  van  Marine  deze  reis  deed  ver- 
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▼ailen.  Hg  moest  met  zgnen  onderhebbendeo  bodenf 
naar  Napoli  di  Romana  verzeilen^  om  aldaar  de  vlag 
te  vertoonen  en  de  vorderingen  van  den  Consul-Generaal 
te  ondersteunen  y  ter  zake  van  het  plunderen  van  een 
Nederlandsch  schip  door  Grieksche  zeeroovers*  Het 
fregat  Palembang  moest  voor  Smirna  ten  anker  big  ven 
liggen. 

Alvorens  hij  aan  dezen  last  van  den  Minister  van  Ma- 
rine gevolg  gaf,  had  hij  een  vertrouwelijk  gesprek  met 
den  Turkschen  Pacha ,  die  hem  verzekerde ,  dat  Smirna 
gerust  zonder  Nederlandsch  oorlogschip  kon  blijven,  dat 
de  geestelijken  de  inwoners  in  bedwang  hielden,  en  de 
Nederlanders  geen  gevaar  te  duchten  hadden.  Hij  was 
zeer  ter  neder  gedrukt  door  den  hagchelijken  toestand, 
waarin  zijn  vaderland  verkeerde  en  voedde  hoop ,  dat  de 
tusschenkomst  van  Frankrijk  en  Engeland  het  uit* 
breken  van  eenen  oorlog  zoude  voorkomen. 

Den  9'*«»  Oct.  verliet  het  fregat  de  Prins  van  Oranje 
Smirna.  Door  stilten  en  tegenwinden  verliep  er  te  veel 
tijd  om  zijne  bestemming  te  bereiken ,  en  gevoelde  hij 
zich  verpligt  van  zijne  reis  naar  Napoli  di  Romana 
af  te  zien  en  zich  naar  de  baai  van  f^ourlak  te  bege- 
ven, alwaar  het  fregat  den  14^^  Oct.  ten  anker  kwam. 

Zoo  als  vroeger,  werd  ook  gedurende  deze  reis  de 
equipage  geoefend ,  zelfs  werden  infanterie -manoeuvres 
aan  den  wal  gemaakt. 

Den  21'te<'  Oct.  kwam  Z.  M.  brik  Zeehond,  Kapitein- 
Luitenant  sscHBR,  voor  de  baai  en  zeilde,  gezamentlijk 
met  het  fregat  de  Prins  van  Oranje,  naar  Smirna. 

Het  fregat  Palembang  aldaar  ter  reede  geankerd,  er- 
langde bevel  naar  Nederland  terug  te  keeren.  BouRiaus 
zond  de  brik  Zeehond  naar  Seio;  ook  aldaar  hadden 
zeeroovers  koopvaarders  geplunderd. 

Streng  was  bouricius  ,  wanneer  orde  en  krijgstucht  uit 
het  oog  verloren  werden ,  zoo  als  uit  het  volgende  blgkt. 
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Jtenige  Adelbonlen  van  het  fregat  de  Prins  van  Oranje 
kadden  met  eeaigen  van  het  fipegat  Palembang,  partg 
gemaakt  aan  den  waL  Die  van  het  laatste  schip  waren 
•aar  see  gegaan»  zonder  hnn  aandeel  in  de  gemaakte 
onkosten  ie  voldoen,  en  daar  die  van  het  laat&ie  schip 
▼an  dit  versuim  kennis  droegen ,  gelastte  BOORiaus  den 
oudste  zgner  Adelborsten  om  dadelijk  de  geheele  rekening 
te  voldoen  en  hem  werd  buitendien  een  arrest  van  drie 
maanden  opgelegd,  omdat  hg  niet  gewaakt  had,  tegen  het 
bezoedelen  van  den  goeden  naam  van  jonge  zee-officieren. 

Het  fregat  de  Prins  van  Oranje  stak,  den  13*^^  Nov., 
in  zee,  ankerde  gedurende  eenen  dag  voor  NaupU  en 
liep,  den  SO'^^Nov.,  te  MaUa  binnen.  Hier  lagen  Z.  BL 
fregat  Doggersbank,  Kapitein  ter  zee  de  sjot  yaü  nur 
BROSGO,  en  Z.  M.  schooner  Makassar,  Luit.  ter  zee 
!•  kl.  Jonkheer  nt  KO<x. 

BoCBlcius  inspecteerde  het  fregat  Doggersbank,  dat  hij 
in  eene  volmaakte  orde  bevond,  en  den  bevelhebber 
zijne  volkomene  tevredenheid  openlijk  betuigde. 

De  fregatten  Prins  van  Oranje  en  Doggersbank  zetten 
nu  koers  naar  Méiêinat  kwamen  aldaar  ten  anker,  ver- 
volgens voor  Spezia,  alwaar  Z.  M.  brik  Zeehond  bij 
de  vlag  kwam. 

Het  Smaldeel,  nu  uit  twee  fregatten,  eene  brik,  en 
het  stoomschip  Soembing,  Eapit.  Lt.  fabius,  met  zware 
averij  van  JTon^/an^fnop^/ aangekomen  ,  bestaande,  kwam 
Yoor  Genua  ten  anker;  terwgl  het  fregat  Doggersbank, 
naar  MaUa^  Naupli  en  Smirna  stevende. 

Het  was  juist  bij  gelegenheid  van  het  openen  van  de 
spoorweg  langs  de  j^pperUjnen.  De  Nederlandsche  zee- 
officieren  woonden  de  feesten  bij ,  die  hg  die  plegtigheid 
plaats  hadden ,  in  tegenwoordigheid  '^n  den  Koning  van 
Sardinië  en  het  Hof,  en  werden  met  de  meeste  onder^ 
scheiding  onthaald*  BoüRlcics,  met  zijnen  Adjudant, 
de   bevelhebbers   der    andere   schepen   en    eenige  oflS- 
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deren  werden  bg  den  Koning  ter  audiëntie  toegelaten. 
Z.  H.  bewees  booricius  de  eer  van  een  afzonderlijk 
Tertrouwelijk  onderhoud  over  den  politieken  toestand  van 
Europa.  De  edele  en  minzame  wijze  waarmede  de  Koning 
dit  gemeenzaam  onderhond  voortzette ,  boezemde  boüricius 
eerbied  en  ontzag  in.  Hij  j  werd  voor  ^den  volgenden  dag 
aan  den  Koninglijken  disch  genoodigd,  en  had  de  eer, 
de  eerste  plaats  na  de  Koninglijke  familie  te  bekleeden 
aan  'sKonings  regterzijde,  en  van  Z.  M.  gescheiden  door 
Mevrouw  de  Markiezin  fannt  [miuit  d'anvillac  ,  en  aan 
de  andere  zijde  den  President  van  het  Ministerie,  Graaf 
CIVOUR.  Des  anderen  daags  kwamen  vier  Adjudanten  van 
den  Koning  aan  boord  van  de  Prins  van  Oranje,  hem 
namens  Z.  M.  Koning  victor  bhandel  II  het  Commandeura 
Kruis  der  orde  van  St.  Maurice  en  St.  Lazare  aanbie- 
dende ;  -voorloopig  bedankte  hij  die  Heeren ,  en  vroeg  in 
de  gelegenheid  gesteld  te  mogen  worden,  zijne  erkente- 
lijkheid  voor  dit  blijk  van  hooge  onderscheiding  aan  den 
Koning  zelven  te  mogen  roededeelen ,  doch  dat  hij  zich 
nog  niet  met  dat  eereteeken  vermogt  te  versieren,  zonder 
toestemming  van  zijnen  Souverein.  Een  der  Adjudanten 
de  Graaf  rodrigus  D£  clara  samti,  antwoordde,  dat  de 
beste  gelegenheid  zoude  zijn ,  heden  avond  op  het  bal 
van  het  Casino ,  en  dat  het  Z.  M.  voorzeker  zeer  aange- 
naam zoude  zijn,  en  H.  D.  er  ook  op  rekende,  dat  hij, 
voor  die  bijzondere  gelegenheid  alleen,  zoo  als  door- 
gaans gebruikelijk  is,  het  op  zich  moest  nemen,  die 
order  in  's  Konings  tegenwoordigheid  te  dragen. 

BouRicms  verscheen  dan  ook  op  het  bal,  met  het 
orderteeken  behangen,  en  had  gelegenheid  den  Koning 
er  voor  te  bedanken  en  nogmaals  een  vrij  lang  onder- 
houd met  Z.  M.  te  hebben. 

De  President  Minister  en  die  van  Oorlog  hem  geluk 
wenschende  voegden  er  bij ,  dat  hij  het  aan  den  Soning 
alleen ,  zonder  den  minsten   invloed    van  anderen ,  te 


280 

danken  had,  en  dat  Z.  M.  hunne  wenschen  daarin  had 
▼oorgekomen ;  terwgl  de  88  jarige  Admiraal  albihi  ,  die 
onder  andere  orders,  ook  met  die  van  Kommandenr  van 
de  Lnxembui^[sche  orde  van  de  Eikenkroon  versierd 
was»  bero  afzonderlijk  als  krijgsmakker  hartelijk  omhelsde. 
Toor  dat  BOOBicnis  Genua  verliet ,  ontving  hg  als 
bgsonder  blijk  van  genegenheid  des  Konings,  de  af* 
beeldsels  van  Z«  M.  en  van  de  Koningin ,  hem  door  drie 
Adjudanten  overhandigd  met  het  verzoek  het  wel  te 
willen  beschouwen ,  als  of  de  Koning  het  in  persoon 
had  aangeboden. 

Se  schepen  verlieten  Genua  den  1'^«"  Maart  1864  en 
liepen  te  Toulan  binnen,  werden  aldaar  hoogst  beleefd 
en  voorkomend  ontvangen,  en  daar  de  Prefect  Maritime 
vrijen  toegang  aan  alle  Nederlandsche  officieren ,  mits  in 
uniform  zgnde,  op  de  werf  had  verleend,  zond  boürioi» 
tot  onderrigting  en  leering  alle  adelborsten  derwaarts. 
Xen  aanzienlijk  aantal  groote  oorlogschepen  werd  er  in 
gereedheid   gebragt. 

De  Minister  van  Marine  gelastte  boüricics,  met  zijn 
onderhebbende  bodem  en  de  brik  Zeehond  tegen  Mei  te 
Texêl  binnen  te  loopen. 

In  weerwil  van  het  stormachtig  weder,  waarmede 
beide  schepen  te  kampen  hadden,  werd  er  geen  oogen- 
blik  verzuimd,  om  de  exercitiën  voort  te  zetten* 

In  Te^êl  behouden  binnen  gevallen,  werd  het  eskader 
ontbonden,  en  boüeicids  hervatte  zijne  betrekking  van 
Directeur  en  Kommandant  der  Marine  te  fFUlemêoord. 
Toen  hg  benoemd  werd  tot  Kommandant  en  Inspecteur 
der  Marine  in  Ooêt^-IndiSf  aanvaardde  bij  op  den  16^«* 
Mov.  1854,  vergezeld  van  zijne  oudste  dochter,  de  reis 
derwaarts  met  Z.  M.  fregat  de  Ruyter,  Kapit.  ter  zee 
F.  z.  R.  't  HOOFT.  Yau  FUsêingm  uitgezeild,  kwam  het 
schip,  den  21'^*"  Maart  1855,  ter  reede  van  Batavia  ten 
anker,  en  nam  hij  van  den  Yice-Admir,  tan  der  plaat  de 
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betrekkiog  van  Kornm.  en  Inspecteur  der  Marine  orer. 
Omtrent  zgne  diens tverrigtingen  in  deze  betrekking  kan 
ik  uit  volslagen  gebrek  aan  bouwstoffen  deswegens  niets 
bijzonders  opteekenen.  Wij  zijn  trouwens  genoeg  bekend 
met  zgnen  on  vermoeiden  ijver,  in  het  behartigen  van  de 
belangen  van  de  dienst,  om  met  grond  te  mogen  ver- 
onderstellen, dat  ook  dit  aldaar  de  rigtsnoer  zijner 
handelingen  is  geweest ;  zoo  als  Z.  M.  de  Koning  dan 
ook  openlijk  zijnen  dienstijver  erkende,  door  hem  te 
verheffen  tot  Rommandeur  der  Koninklijke  orde  van  den 
Nederlandschen  Leeuw. 

Intusscben  begon  een  lang  verblijf  in  die  heete  ge* 
westen  invloed  uit  te  oefenen  op  zijn  gestel.  Dit  ge- 
voelende, had  hij  aangedrongen  om  in  zijne  betrekking 
vervangen  te  mogen  worden.  Gedurende  het  laatste 
jaar  namen  zijne  levenskrachten  merkbaar  af,  en  het 
verlangen  naar  het  Vaderland,  zijne  echtgenoot  en 
kinderen,  nam  meer  en  meer  toe. 

Bij  het  vernemen,  dat  het  fregat  de  Ruyter  hem  zou 
komen  afhalen,  werd  deze  zucht  naar  het  Vaderland « 
eene  gestadige  ongedurigheid.  Geen  wonder,  dat  de  bg« 
zonder  lange  reis  van  dat  schip,  onder  bevel  van  den 
Kapitein  ter  zee  nu  cloüx,  hem  gemelgk  maakte,  dat  op 
zgne  kwaal  in  de  ingewanden  een*  nadeeligen  invloed  had* 

Toen  de  Schout-bij«Nacht  vogblfoot  zgae  betrekking 
had  overgenomen,  en  hij  buiten  alle  bezigheid  van  de 
dienst  was,  zweefde  hem,  nu  meer  dan  ooit,  de  genoeg 
bekende,  hoogst  onaangename  familie- verwikkelingen» 
voor  den  geest,  waardoor  zijn  liefdevol  hart,  voor 
gade  en  kinderen,  diep  gegriefd  werd. 

Het  fregat  de  Ruyter  was,  den  5*«°  Jan.  1859,  op 
komen  dagen,  en  het  bevel  over  dien  bodem  werd  da- 
delijk overgegeven  aan  zgnen  schoonzoon  den  Kapitein 
Luit.  ter  zee  fauds,  te  Batavia  gehuwd  met  zijne 
oudste  dochter,  die  nu  al  het  mogelijke  aanwendde «  om 
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het  schip  met  alleo  spoed  f  oor  de  te  hui»  reize  gereed  te 
makeo.  Dit  bewijs  ifan  kioderlgke  genegeoheid  deed  goed 
aan  het  hart  van  deo  edelen  vioolvoogd,  en  de  staat  van 
ggne  gezondheid  scheen  eene  gelukkige  wending  te  nemen. 
Den  23*^"  Hei  scheepte  hij  zich  in,  met  zijne  dochter 
en  drie  jonge  kinderen,  en  naarmate  het  schip  in 
koeler  Inchtgesteldheid  kwam,  gevoegd  bij  het  streelend 
denkbeeld ,  alles  wat  hem  dierbaar  was  van  dag  tot 
dag  te  gemoet  te  streven «  begonnen  zijne  levensgeesten 
wederom  op  te  wakkeren,  en  zijn  altoos  werkzame 
geest  hield  zich  bezig  met  het  schrjjven  van  belangrgke 
MDteekeningen  voor  den  Minister  van  Marine,  in  het 
belang  van  onze  zeeöflBcieren.  Hij  bleef  doorwerken ,  zoo 
lang  hg  in  zgnen  armstoel  kou  blijven  zitten  en  nooit 
was  hg  ledig.  Het  was  als  of  eene  geheime  drijfveer 
hem  aanspoorde,  om  zoo  lang  mogelijk  nuttig  en  werk- 
zaam voor  zijn  vaderland  te  blgven,  toen  eene  gebeurte- 
nis voorviel,  het  afsterven  van  een  zijner  geliefde  kleinkin- 
deren ,  een  der  tweelings  dochtertjes  van  zijnen  schoon- 
zoon, dat  zijn  minnend  vaderhart  innig  griefde.  Was  het 
niet  een  kind  van  zijne  dochter,  die  door  ouderliefde 
gedreven,  zgne  getrouwe  en  zorgvolle  gezellin  was  ge- 
weest op  de  uitreize,  gedurende  zijn  verblijf  in  Indiè^ 
en  die  nu  wederom  door  onophoudelijke  zorgen  en  oplet* 
tendheden ,  op  alles  wat  hem  aangenaam  kon  zijn,  zynen 
toestand   zoo  veel  mogelijk  trachtte  te   verzachten? 

Het  fregat  vöör  het  eiland  St.  ffelena  ten  anker 
liggende,  was  hij  redelijk  welvarende  en  volbragt  zelfs 
in  het  gezelschap  van  zijnen  schoonzoon  een  toertje  door 
het  eiland.  De  reis  met  de  Ruy ter  voortzettende ,  werd 
de  luchtgesteldheid  heet,  de  wind  nam  gestadig  af,  en 
even  bezuiden  den  equator  hield  de  passaat  op  en  werd 
vervangen  door  eene  langdurige  stilte.  Door  deze  bran- 
dende luchtgesteldheid  afgemat,  nam  zgne  ongesteldheid 
zoodanig  toe ,  dat  de  spruw  zich  openbaarde  en  hg  niets 
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meer  binnen  kon  houden,  Igdende  aan  eenen  gedurigen 
dorst.  Hij  bleef  echter  kalm  en  gelaten »  zich  nog  altoos 
vleijende  met  de  hoop  het  vaderland  te  zullen  bereiken. 
De  fFêêtersehe  eilanden  naderende,  besloot  de  Kapit. 
FABius  Fayal  aan  te  doen,  om  eijeren,  vruchten  en 
andere  ververschiogen ,  op  te  doen.  Dit  levendigde  deu 
kranken  vlootvoogd  eenigzins  op,  doch  het  was  hem 
niet  gegund,  dat  het  schip,  nog  bij  zijn  leven,  dat 
eiland  kon  bereiken.  Tot  op  40  mglen  alstands  genaderd 
zgnde,  blies  hij  den  4^^  Mei,  zijnen  laatsten  ademtogt 
uit.  De  twee  laatste  dagen  van  zgne  ziekte  had  hg  stil 
en  kalm  ter  neder  gelegen,  zoo  als  zijn  schoonzoon  en 
dochter  vertrouwden,  zonder  pijn  of  smarten  te  gevoe* 
len,  in  eenen  staat   van  bewusteloosheid. 

D&ar  stonden  dochter  en  schoonzoon  en  staarden,  in 
diepen  weemoed  verzonken ,  het  lijk  aan ,  dat  daar  zoo 
rnstig  en  kalm  lag;  een  zachte  trek  van  vergenoegen 
zweefde  om  den  mond ,  als  of  de  onsterfelijke  geest  den 
angel  des*  doods  had  verstompt,  en  opgevaren  was,  om 
het  loon  der  deugd,  eene  eeuwige  gelukzaligheid,  te  ge- 
moet  te  streven. 

Het  was  edel  gedacht  van  zijnen  schoonzoon,  toen  hg 
besloot  het  stoffelijk  overschot  van  den  edelen  Vice* 
Admiraal,  naar  het  vaderland  over  te  voeren,  en  met 
de  middelen ,  die  de  geneesheeren  voorhanden  hadden , 
te  doen  balsemen. 

Groote  lof  zwaaide  Kapitein  f abius  toe  aan  den  zeer 
kundigen  en  liefderijken  officier  van  gezondheid  van  de 
eerste  klasse  t.  w.  s.  meijkr,  die  met  zoo  veel  zorg, 
trouw  en  liefde,  den  kranke  heeft  bijgestaan,  bg  hem 
gewaakt  en  met  teederheid  verpleegd.  Ook  de  overige 
officieren  van  gezondheid  komen  alle  eer  toe.  Niemand 
was  er  aan  boord,  die  er  geen  deel  in  nam,  en  door 
het  in  acht  nemen  eener  doodelijke  stilte,  de  rost  van  den 
kranke  niet  te  storen»   Men  hoorde  gedurende  de  laatste 
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dagen  geen  ander  geracht ,  dan  het  braischen  der  golven 
om  bet  schip»  En  toen  eindelijk  plegtig  aan  de  bemanning 
werd  medegedeeld,  dat  hun  brave  en  edele  Admiraal 
naar  beter  vaderland  was  over  gegaan,  zag  men  op 
menig,  door  de  keerkrings  zon  verbrand,  gelaat  tranen 
vloegen.  Vele  dier  brave  zeelieden ,  die  zoo  vele 
jaren  onder  hem  hadden  gediend,  gevoelden  diep  wa^ 
sg  in  den  edelen  vlootvoogd  verloren  hadden. 

Ja,  het  is  waarheid,  en  geheel  en  al  in  overeenstem- 
ming met  mg,  wanneer  Kapitein  fabids  zegt:  »Die  tranen 
kannen  niet  in  steen  gebeiteld  worden,  anders  zouden 
jg  het  verhevenste,ja!  het  meest  toepasselijk  grafschrift 
zgn."  Te  regt  stortten  zij  tranen ,  de  man  was  niet  meer, 
die  hunner  aller  weldoener  was  geweest.  Tan  den  officier 
tot  den  scheepsjongen  ,  allen  stond  hij  met  minzaam- 
heid te  woord.  Altoos  was  hij  hun  vriend,  weldoener 
en  raadgever. 

Den  21^^  Mei  liep  het  fregat  de  Ruyler  te  P'lissingen 
binnen. 

Den  25'^"*  daarop  volgende  had  de  ter  aarde  bestelling 
lran  het  stoffelijk  overschot  van  bouaicius  plaats.  Op 
dien  moi^en  lostte  het  schip,  waarop  onze  bouricius 
zijnen  laatsten  ademtogt  had  uitgeblazen  een  rouw- 
saluut  van  17  schoten.  De  vlaggen  van  alle  schepen  en 
rgks  gebouwen  waren  ter  halver  slok  geheschen.  In 
een  der  lokalen  van  's  Rijks  werf,  alwaar  de  lijkkist 
geplaatst  was  ,  vergaderden  al  de  genoodigden,  zoo 
militaire  als  civiele  overheden ,  en  werden  aldaar  ont- 
vangen door    den  Ceremoniemeester,   Kapitein   ter  zee 

8PAHJA1E0. 

De  Igkstatie  zette  zich  in  de  volgende  orde  in  beweging : 
De  tamboers  en  pijpers  der  schepenen  van  het  garnizoen. 
De    infanterie  en   artillerie,   twee  adelborsten,   dra- 
gende beurtelings  de  admiraals  vlag,  in  rouw. 
Vier  lijkdienaars. 
De  staf-muziek. 
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De  lijkkoets,  met  vier  paarden  bespaDneo,  aan  de 
hand  geleid  wordende. 

De  lijkkisl,  prijkende  met  de  distinctieve  en  eere* 
teekens  van  den  overledene,  en  met  de  Nederlandsche 
vlagy  den  overledene  zoo  dierbaar. 

Vier  hoofd -officieren  der  marine,  ridders  van  de 
Militaire  Willems  orde,  als  slippendragers. 

De  rijtuigen  van  de  betrekkingen  des,  overledenen. 

De  Kapitein  ter  zee,  ceremonie-meester. 

De  Schout-bij-Nacht ,  Directeur  en  Kommandant  der 
Marine,  met  zijnen  adjudant. 

De  Provinciale  Kommandant,  met  zgnen  adjudant. 

Burgemeester  en  Wethouders  der  stad  F'Ussingen. 

De  hoofd-officieren  en  hoofd-ambtenaren  der  marine 
en  landmagt  en  van  de  schutterij ,  en  de  kommandanten 
der  verschillende  korpsen. 

De  overige  officieren  van  de  zee-,  landmagt  en  van 
de  schutterij,  rangsgewjjze  twee  aan  twee. 

De  scheeps-,  dek*  en  onder-officieren. 

De  ongewapende  zeelieden. 

De  mariniers  als  eene  wacht,  in  twee  rijen  langs  den 
stoet  geplaatst.     De  politie  vóór  en  achter  den  stoet. 

Op  de  begraafplaats  aangekomen  en  toen  de  lijkkist, 
door  dek-  en  onder-officieren  der  marine  gedragen,  aan 
den  schoot  der  aarde  werd  toevertrouwd,  rolde  menige 
traan  langs  de  wangen  van  velen  der  aanwezigen,  ook 
nu  nogmaals  van  zijne  schepelingen,  als  eene  laatste 
hulde,  den  geliefden  en  eerbied  waardigen) ,  viool  voogd 
bewezen.  Zij  zagen  het  stofielijke  omhulsel  van  den 
onvergetelijken  man  voor  altijd  in  de  aardsche  groeve 
nederdalen. 

De  Scbout-bij-Nacht ,  Directeur  en  Kommandant  der 
Marine,  Di  sjirr  van  obr  broecki,  en  de  schoonzoon 
des  overledenen,  Kapit.  Luit.  ter  zee  pabiüs,  bragten,  in 
hartelijke  en  aandoenlijke  woorden,   hulde   toe  aan  de 
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Yerdiensten  en  deugden  yao  den  overledene»  terwijl  de 
laatste,  den  jongsten  zoon  yan  den  Admiraal,  aldaar  te* 
genwoordig,  broederlijk  toesprak. 

Toen  de  treurige  plegtigheid  afgeloopen  was»  bedankte 
de  jongste  broeder  Tan  den  Admiraal  in  gepaste  woor- 
den, Toor  de  laatste  eer  aan  bet  stoffelijk  overschot 
agns  broeders  bewezen» 

Zgn  schoonzoon  PABica,  die  hem  in  de  laatste  jaren 
Tan  ayn  leven  van  zoo  nabg  kende  en  tegenwoordig  was 
bg  al  zgne  verrigtiogen »  TOor  wien  hg ,  als  schoonzoon, 
geene  geheimen  had ,  was  het  best  in  de  gelegenheid  om 
al  zgne  handelingen  te  doorgronden.  Zijn  eenig  streven 
waSt  om  zgn^  Koning,  dien  hij  zoo  hoog  schatte  en  eer- 
biedigde, zgn  Yaderland,  dat  hem  zoo  dierbaar,  en  het 
wapen  waarvan  hg  een  sieraad  was,  steeds  tot  heil  en 
tot  nut  te  wezen* 

Sn  met  al  die  edele  hoedanigheden  t  was  op  hem  het 
spreekwoord  toepasselgk ,  dat  men  op  de  beste  vruchten 
de  meeste  wespen  ziet.  Deze  wespen  staken  met  de 
venguige  angels  van  logen  en  hatelijkheid  in  zijo  rond- 
borstig hart.  Door  schijn  misleid,  bezoedelden  zg 
zgnen  goeden  naam ;  zij  ontzagen  zich  niet ,  zijn  gedrag 
en  handelingen  oppervlakkig,  zonder  het  te  doorgronden, 
in  een  verkeerd  daglicht  te  stellen,  en  zelfs  braven  en 
edeldenkenden  over  te  halen  in  deze  onwaardige  ge^* 
Toelens  te  deeleo.  Andere  nietelingen,  door  den  daemon 
yan  ijverzucht  bezeten ,  zagen  met  leede  oogen  op  zijnen 
roemvoUen  loopbaan  neder.  Ook  hield  men  hem  voor  te 
streng  en  in  strijd  met  den  geest  des  tijds,  die  meer 
toegevendheid  vereischte.  Haar  niets  hield  hem  tegen , 
om  het  pad,  dat  een  krijgsman  volgen  moet,  een  oogen* 
blik  te  verlaten.  Het  handhaven  der  krijgstucht,  zonder 
welke  geene  gewapende  magt  denkbaar  is,  was  zijne 
leus.  Zonder  aanzien  van  persoon  strafte  en  beloonde 
hij,  naar  regt  en  billijkheid,  en  zette  menig  intrigant, 
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dien  hij  wist  te  doorgronden ,  op  eene  gevoelige  wijze 
op  zijne  plaats* 

Een  zijner  karaktertrekken  was,  dat  zijn  edel  hart 
warsch  was  van  allen  ijdelen  lof;  nooit  sprak  hij  over 
daden ,  daar  hij  "zoo  veel  regt  had  om  roem  op  te 
dragen,  zelfs  niet  in  den  gemeenzamen  huisselijken  kring. 
Hij  was  steeds  opgeruimd  in  den  omgang,  en  zijne  ge« 
sprekken  over  landen  en  volken,  die  hij  op  zijne  veel- 
vuldige zeereizen  bezocht  had,  droegen  de  blijken,  dat 
niets  zijne  oplettendheid  was  ontgaan;  zij  waren  der* 
halve  onderhoudend  en  leerzaam.  Ook  sprak  hij  gaarne 
roet  de  grootste,  ja!  met  de  innigste  belangstelling 
over  alles,  wat  onze  marine  en  het  zeewezen  betreft. 

'Wij  hebben  gezien ,  welk  een  liefderijk  vaderhart  in 
zijn'  boezem  klopte;  voor  zijne  edele  en  godsdienstige 
echtgenoote  had  hij  liefde  en  hoogachting,  die  op  hare 
deugden  gevestigd  waren. 

Oij  huwde  den  23*^  September  1826  te  Doeshotg  in 
Gelderland  y  roet  johanha  christina  frbdkrica  blisabith 
DB  VATNBS  VAN  BRAKBLL,  derde  dochter  van  Jonkheer 
w.  DB  VATN8S  VAN  BRAKBLL,  gepensioneerd  Kolonel  der 
Genie.  Vier  zonen,  waarvan  nog  drie  in  leven,  en 
drie  dochters  sproten  uit  deze  echtverbindtenis  voort; 
en  het  was  in  dat  zelfde  Doeshorg^  dat  hij,  omringd 
van  gade  en  kroost,  eenige  bloedverwanten  en  vrienden, 
zijne  zilveren  bruiloft  mogt  vieren. 

Teert ig  jaren  zgn  voorbij  gegaan ,  sedert  ik  verpligt 
ben  geweest  de  actieve  dienst  te  hebben  moeten  ver- 
laten. In  dien  tusschentijd  is  mij  het  korps  zee-ofGcieren 
bijna  vreemd  geworden.  Het  zou  diensvolgens  in  strijd 
zijn  met  de  bescheidenheid,  om  van  mijne  zijde  in 
personaliteiten  te  treden ,  bij  het  schetsen  van  den 
levensloop  van  den  overleden  Vice-Admiraal  bouricius. 
Ik   heb   het  mij   als   eene  heilige    pligl  opgelegd ,    dan 
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dleen  namen  te  noemen,  als  het  onvermijdelijk  eene 
toepassing  op  den  levensweg  en  handelingen  van  den 
Admiraal  cel  ven  moest  hebben.  Hier  had  ik  tot  eenige 
rigtsnoer,  de  uitgebreide  aanteekeningen  in  z^ne  jour- 
nalen, correspondentie  en  andere  authentique  stukken, 
en  daaruit  alles  kortelings  overgenomen ,  wat  eenig  licht 
kon  verspreiden  over  zijne  edele  inborst  en  eervolle 
loopbaan ,  in  verband  met  de  strekking  van  dit  geacht 
Tijdêehrifii  aan  het  Zeewezen  toegewgd. 

Zoo  heb  ik  dan  de  taak,  die  ik  mij  opgelegd  had, 
saar  mijne  beste  vermogens  volbragt ,  boübiciijs  ,  mijnen 
onvergetelijken  vriend  en  zwager,  in  zijne  werkzame  en 
eervolle  loopbaan  gevolgd;  terwijl  ik  hartelijk  hoop  en 
wenach,  dat  ieder  zee-officier,  ieder  krijgsman,  jal 
ieder  lid  der  maatschappij,  van  welken  rang  of  stand 
ook ,  zijne  gedragslijn  moge  volgen*  Zij  is  de  eenige , 
die  naar  roem  en  eer,  gepaard  met  een  kalm  en  gerust 
geweten,  leidt! 
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MUTATIEN,  EKZ.   bij  de   MARINE, 

VAN    1    OCTOBER    1859    TOT    1    JATfUARIJ    1860. 

Volgens  mededeeling  van  het  Departement  van  Marine. 
(Alphahetisch  gerangschikt.) 


Alfhbh,  (F.  H.  P.  Yiü)  Lt.  2«  kl.  ,  eervol  ontheven  van  de 
beti'ekk.  van  l«  Off.  op  Monirado  en  over  als  1*  Off.  op 
de  Jkferti^ede  in  O.  l.    23  Scpt,   I8Ö9.  ' 

AaiAMo,  (G.  A.  A.)  Lt.  2«  kl.,  van  Batavia  als  l«  Off  op 
de  Onrust  in  O.  /.  15  Aug.  IH59;  doch  deze  plaatsing 
om  ziekte  weder  ingetrokken. 

BiAK^  (E.  M.  C.)  Kapt.  Luit.  ^  eervol  ontslagen  als  Kommt.  op 
Merapi  en  over  op  Païembang  in  O.l,  21  Sepl.  1859; 
en  25  dier  maand  gerepatr.  per  Baron  van  Hardenhroeh. 

Baaqt  j>e  \.k  FuLLB,  (J.  A.)  Lt.  2«  ki.,  van  het  Wachtschip 
te  Bellevoetsluis  gedet.  op  het  Kostschip  te  Rotterdam  ^ 
over  op  Everlsen,    8  Oct.  J859. 

BiBBT^  (F.  S.)  bevestigd  als  Commissaris  der  Loodsen  op  de 
Nederl.  Loodsstandplaats  te  Antwerpen,     iü  Deo.  1859. 

Brrlierts,  (J.  H.)  Kapt.  Luit.,  eervol  ontsl.  als  Kommt.  op 
Suriname ,  en  ben.  als  Komm.  op  Cacïielot  in  O.  l  ^ 
en  deze  pi.  om  ziekte  den  6  Sept.  1859  weder  ingetrok- 
ken en  overgeplaatst  op  Batavia, 

Bemekom,  (\V.  o.  A.  vab)  Lt.  l'  kl. ,  van  !•  Off.  Prins 
Mauriis  der  Nederlanden  op  Païembang  in  O.  /. 
28  Aug.  1 859 ,  en  over  op  Samarang  als  Kommt. 
11  Sept.  1859. 

Bebghdis  ,  (J.  R.)  bevestigd  als  Kommiss.  der  Loodsen  te  Brielle 
met  16  Dec.  1859. 

BEBcncis,  (P.)  ben.  tot  Scheepsklerk.     I  Jan.  1860. 

BfiBtoETs,  (J.  M.  H.)  Lt.  2«  kl  ,  van  de  Zeehond  of  de 
Schorpioen  in  de  fF.  l.    26  Oct.  1859. 

Bieb  ,  (H.  II.)  Kweekcling  bij  de  Kweekschool  te  Utrecht^ 
eervol  ontslagen  31  Dec.  1859. 

BiiBEs,  (S.  U.)  Lt.  l«kl.,  van  het  Wachtschip  te  VUssingen 
op  n.  a.  gebragt.    31   Oct.  1859. 
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BocABBT,  (C.  H.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te  Flis&ingen 
op  CrchH^.    21  Oct   1859. 

Boo9«AABD,  (C.  A.)  bcTestïgd  als  Kominiss.  der  Loodsen ,  tevens 
OntTaoger  der  loodsgelden  te  Oost^Makorn.    1 6  Dec.  1 859. 

Bos€B ,  (C.  T»)  Adelb*  l«  kl. ,  de  plaatsing  van  Gedeh  op 
Sylph  in  O.  /•  niet  geschied. 

BoMB,  (K.  A.  SriBnii)  AdelK  l«  kl. ,  van  Palembang  op 
Médma  in  O.L    8  Julij  1839. 

BooBicjvs,  (R.  J.  A.)  Lt,  2«  kl.^  eervol  onth.  als  !•  Off.  op 
Kuuhnrgen  en  over  op  Palembang  in  O.  /.  9  Julg  1859 
en  0¥er  op  jémsierdam,  21  dier  maand,  en  bij  de 
buiten  dienst  stelling  van  dien  bodem  over  op  het  Wacht- 
schip te  H^ilUmsoord.    26  Dec.  1859. 

B11ABT8BI»  (Jhr.  T.  L.)  Lt.  2*  kl.,  van  het  Wachtschip  te  WU' 
knuoord  op  Exfertsen,     8  Oct.  1859. 

Bbbbxiw,  («I.)  Scheepskl.,  bij  de  baitcn  dienst  stelling  van  de 
Amsterdam  op  n.  a.     25  Dec.  1859. 

Bbvgb  ,  (A«  F.  db)  bevestigd  als  Ontvanger  der  Lood^elden  te 
riUsingen.     1(5  Dec  1859. 

Bbittbl  n«  KA  RiTiBBK,  (G.  J.  Ë.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Pylades  op 
Palembang  in  O./.     15  Aug.  1859. 

Bvsiix  »  (K.  G.)  Lt.  2«  kl.,  1«  Off.  op  Padang  in  O.  /. ,  tjjdeL 
belast  met  het  bevel  over  dien  bodem.     4  Oot.  1859. 

BvBc,  (W.  F.  VAi  dbb)  Lt.  {o  kl. ,  van  ^a/ai^£a  over  ala 
l«  Off.  op  Kinabtrrgen  in  O.  /.     9  Julij  1859. 

Cazafx  YAf  SrirBOBST,  (M.)  Kapt.  Luit.,  van  !•  Off.  op  het 
Wachtschip  te  ^P^illemsoord  o^  n.  a.     15  Nov.  1859. 

Glabksob,  (A.  D.  S)  Kapt.  Lt.,  eeiTol  ontslagen  van  bet 
bevel  over  het  stoomschip  Amsterdam  ^  h^  de  buiten 
dienst  stelling  van  dien  bodem  ^  enop  n.  a.  25  Dec.  1859. 

Glowbi,  (H.  J.  yai  Haafteb)  Off  van  Adm.  3«  kL,  van  Po- 
Umbang  op  Makasstr  in  O.  /.    23  July  1859. 

Gostbb,  (G.  J.)  Lt.  2»  kl. ,  van  Batavia  op  Soemhing  in 
O.  ƒ.     1  OcL  1859. 

CosTB ,  (A.  J.)  Lt.  2«  kl.  ,  van  het  Wachtschip  te  Flissingen 
op  de  Hetdm.     16  Oct.  1859. 

CofBT ,  (G.  4.  S.)  Off.  van  Adm.  3*  kl. ,  van  Palembang  op 
Phoenix  in   O./.     16  JuKj   1859, 

Gaahbb,  W.  P.  H.)  Lt  2*  kl. ,  van  n.a.  op  het  Wachtschip 
te  riissingen.     IG  Dec.  1859. 
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CsificoiuB,  (B.  M.  E.)  0£  van  kdm.  3«  Ll«,  oer  Benriêiie 
GrêertnUda  uit  O.  /•  in  Nederland  aangekomen  en  op 
n.  a.    5  NoY,  1859. 

CaoBt,  (ê.  H.  R.)  Lt  1*  kL,  !•  Off.  op  Gsdeh  in  O.L, 
tgaeL  belast  met  het  beyel  oyer  dien  bodem.  1!8  Ang.  1869. 

Dix ,  (P.  tab)  bevestigd  als  Gommiss.  der  Loodsen  te  Schiedam. 
16  Dec.  1859;  met  gel^ktydige  opdragt  der  betrekking 
van  Ontvanger  der  Loodsgelden  aldaar. 

Dihbh,  (J.)  Sub.  Ontv.  der  Loodsgelden^  teveos  Opzigter  over 
de  betonn. ,  bebaken*.  en  veHicbting  te  HarUngen  ,  ben. 
tot  Ontv.  der  Loodsg.  aldaar^  16  Dec.  I859|  blijvende 
tevens  met  de  betrekk.  van  Opzigter  belast. 

Dbxbbbs,  (J.  i.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.  ^  van  de  Mert^ede  op 
Amelia  in   O.  /.     8  Jalij  1859. 

DiBBBBDOHCK ,  (G.  F.  VI  s)  bovestigd  als  Commiss.  dei*  Lood««n 
te  Brouwerahaven,     16  Dec.  1859. 

DiLG  ^  (A.  P.)  Oir.  van  Gez.  3^  kl. ,  van  Ardjoeno  op  Onrusi 
in  O.I. 

ÜBBasAn ,  (J.)  Onder-Commiss.  der  Loodsen ,  tevens  Wachter 
bij  de  oeververlichting  te  Neuzen  ,  ben.  tot  Commiss. 
der  Loodsen ,  tevens  Ontvanger  der  Lood^elden  aldaar. 
16  Dec.  1859,  blijvende  met  de  betr.  van  Wachter  belast. 

DaoBXBBs,  (A.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Mertufede  als  !•  Off.  op 
Montrado  in   O.  /. 

DtJiiBBB,  (P.  P.)  bevestigd  als  Adjanct-Commiss.  der  Loodsen 
te  fVülemsoord.     16  Dec.  1859. 

ËBLaiBOBy  (H.  F.)  bevestigd  als  Commiss.  der  Loodsen,  tevens 
Ontv.  der  Loodsgelden  te  DeifzljL     16  Dec.  1859. 

Ebgbls,  (J)  bevestigd  als  Commiss.  der  Loodsen  te  Flissingen, 

J6  Dec.  1859. 
EsGHicaiER,  (W.   S.  L.)    bevestigd  als  Ontv.  der  Loodsgelden 

op   Terschelling,      16  Dec.  1859. 

FicBBL,  (W.  F.  G.  L)  ben.  tot  Scheepsklerk.     I  Jan.  1860. 

Fbltbahp,  (P.  J.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  de  Haai  op  Pö* 
lemhang  in  O.  /.  12  Julij  1859,  en  over  op  Amsterdam 
aldaar,  21  Jalij  1859,  en  bij  de  bniten  dienst  stelling  van 
de  Amsterdam  op  n.a.     25  Dec.  1859. 

Fbttbb  ,  (A.)  Sub-Ontv.  der  Loodsgelden  te  Amsterdam ,  ben. 
tot  Ontv.  der  Loodsgelden  aldaar.     16  Dec.  1859. 

Fbvcht,  (J.)  Off.  van  Gez.  2^  kl.,  bij  de  builen  dienst  stelling 
van  de  Amsterdam  op  n.a.    25  Dec.  1859, 
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Pbocht,  (i.  W.  F.)  Lt  2»  kl.,  van  EverUen  op  het  Wacht^. 
te  fVUUmêoord.    8  Oct.  1859. 

Fvimiy    (C.)    Adj.    Adm. ,    van    Remhang  op  Admiraal  van 

Kinêbêrgttn   in   O.  L,   en   weder  terug  op  Rembang. 

6  Sept.  1859. 
GiAüWp    (A.    TAi  obb)   Onder-Gommiss.    der  Loodsen^  tevens 

Ontv.  der  Loodsgelden  te  Maassluis  ^  ben.  tot  Commiss. 

der  Loodsen ,  tevens  Ontv.  der  Loosg.  aldaar.  16  Dec.  J859. 

GkiLks,  (J.)  ben.  tot  Scheepsklerk.     1  Jan.  1859. 

GoBBXoop,  (G)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  van  Onrust  op  Batavia 
in  O.I. 

HicKsTBOH,  fG«  P.)  Lt.  1'  kl.,  van  Palemhang  als  1*  Off.  op 
Prins  Maurits  in  01..    28  Aug.  1859. 

Uabitbi,  (Jhr.  A.  G.  tai)  Lt.  Tfi  kL,  van  Soembingaïs  eerste 
Off.  op  Samarang  in  O./.  1  Aag.  1859,  en  over  op 
PaUmbang.    21  Aug.  1859. 

Habbcoübt,  (G.  L.  J.  d')  Kapt,  Lt.^  van  Komm.  op  Etnaoyet^ 
gepU  als  Kommt.  op  Cachelot  in   O.I. 

Habt,  (J.  J.  bb)  Lt.  2«  kl.  9  van  n.  a.  met  intrekking  van 
Eijne  plaatsing  met  1  Oct.  1859  op  de  Euertsen;  gepLin 
de  rol  Wachtschip  te  Hellevoetsluis ,  en  gedet.  op  het 
KosUchip  te  Rotterdam.    8  Oct  1859. 

Hbbcxbbbi,  (G.  A.  L.  H. Baron  tai)  Lt.  1*  kl.,  eervol  ontheven 
als  Komm.  van  Remhang  en  over  op  Palemhang  in  O.  /. 
30  Jnlij  1859,  en  gerepatrieerd  per  de  Landbouw. 
6  Oct.  1859. 

Ubbhsbbbb  vai  Bebst  ,  (Jhr.  G.  H.  O.  tai)  Lt.  2*'  kl.,  bij  de  baiten 
dienst  stelling  van  de  Amsterdam  op  n.a.   25  Dec.  1859. 

Hbtiiic,  (P.  J.)  bevestigd  als  Ontvanger  der  Loodsgelden  te 
WiUemsoord.     16  0ec.   1859. 

HiBscHHAHi ,  (F.  VV.  L.  A.)  Scheepskl.  van  Juno  op  het  Wachtsch. 
te  WüUmsoord.    21  Oct.  1859. 

HissiiG,  (II.  N«)  bevestigd  als  Gommissaris  der  loodsen  te 
HelvoetsMs.     16  Dec.  1859. 

HoDBiPTL,  (A.  A.  GijsBBBTi)  Off.  V.  Adm.  2®  kl.,  van  n.a. 
op  het  Wachtschip  te  Helievoetsluis ,  ter  waarneming  der 
betrekking  van  Secretaris  bij  den  Zeekiijgsraad  en  het 
beheer  der  Ziekeninrigting  te //6//&i;o6/«/E£i9.  "16  Oct.  1859. 

HoBB,  (A.)  Lt.  ie  kl.,  per  Henriette  Geertruida  uit  O.I,  in 
iVi?£^r/a/?t/ aangekomen  en  op  n.a.   5  Nov.  1859. 

HoLTZAFviBL ,  (L.  C.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Makasser  op  Pylades 
in  O.  /. 
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Hoocx,  (B.  X.)  Lu  I^'kl.y  Komm.  op  Sylph,  23  Aag.  1869 
het  bevel  aanvaard. 

HoGKiBOLTZ,  (J.  A.  H.)  Lt.  I«  kl. ,  P  Off.  op  Anuterdam^  bij  de 
buitea  dienst  stelling  van  dien  bodem  op  n.a.  25Dec.l859. 

Jaagib  ,  (A,  <l.  P,  Dl)  Off.  V.  Gez.  3»  kl. ,  gedet  bg  het  Ho»- 
pitaal  te  fVülemaoordj  op  lijn  verzoek  eervol  uit  'sR^ks 
Zeedienst  ontslagen.     15  Oct.  1859. 

Jabhai^  (A.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
VUsmgen.  16  Oct.  1859. 

Kastbx,  (W.  J.  S.  d«)  Lt  2«  kl.,  van  de  Adder  gtètX.  als 
Komm.  op  de  boot  Coppename  in  de  ff^.  I.  21  Oct.  1859. 

RsLLBBB,  (A.  J.  A.)  Lt.  2«  kl.,  bij  de  buiten  dienst  stelling 
van  de  Amsterdam  op  n.  a.     25  Dec.  1859. 

RiDCHBJrius,  (A.  W.)  Lt.  I«  kl.,  van  Komm.  op  Padang  over 
als  Komm.  op  Pyladee  in  O.  I.  4  Oct.  1859. 

Rlxbckb,  (J.  L.  C.)  Off.  V.  Gez.  3«kl.,  bij  de  buiten  dienst 
stelling  van  de  Amsterdam  op  n.  a.    25  Dec.  1859. 

Rlof  Czv.,  (B.)  bevestigd  als  Ontvanger  der  loodsgelden  te 
Heüevoetsluis.    16  Dec.  1859. 

Klofpbb,  (G.  db)  Adelb.  l^'kl.,  van  Palembang  op  Amelia 
in  O./.  8  Julij  1859. 

Robiig  9  (H.  L.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl. ,  van  Cycloop  op  het  Wacht- 
schip te  fVülemsoord*     1  Jan.  1860. 

Robiig  ,  (W.  L,  db)  Lt.  2«  ki.  ^  van  Batavia  op~  Palembang 
in   O./. 

Rbaaï,  (C.)  bevestigd  als  Commissaris  der  Loodsen  te /2o//tfrdam. 
16  Dec.  18Ö9. 

Laib,  (D.  A.  tab  deb)  ben.  tot  Scheepsklerk.     1  Jan.  1860. 

LiBA,  (A.  J.  W.)  Off.  V.  Adm.  3*  ki.,  het  verleende  verlof  in 
O./,  verl.  voor  I  jaar  tot  21  Jan.  1861. 

Log G BB,  (P.  B.)  benoemd  tot  Adj.  Commissaiis  der  Loodsen  te 
HelUvoetsluis.     1  Jan.  1860. 

LüiTB ,  (E.)  Opzigter  bii  de  kustverlichting ,  belast  met  het  loe- 
ugt  over  Se  Looasdienst  te  Egmond  aan  Zee ,  ben.  tot 
Commissaiis  der  Loodsen  aldaar  16  Dec.  1859,  blijvende 
belast  met  de  beU-ekking  van  Opzigter. 

LvTJBis,  (D.  Bobs)  bevestigd  als  Commissaris  der  Loodsen  te 
Amsterdam.    16  Dec.   1859. 

LvTi;  (G.  A.  L.)  bevestigd  als  Commissaris  der  Loodsen  te 
JViUemsoord.  16  Dec.  1859. 
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Habibv»  (i.  F.  J.)  Off.  T.  kim.  3"  kL,  yan  Baiairia  op  Sa^ 
manmg  in  O./.    16  Ifiaarl  18£9. 

ÜAVAiit  (J*  ^^>)  Kapt-Lu,  eerrol  onth.  alsKomm.  op  de  Haai 
«n  oTer  op  PaUmbang  in  O»/.  22  Aag.  1859^  gerepatr. 
per  dê  Landbouw.    S  Oct.  1859. 

MBBmtcn ,  (J.  Tia  bia)  Kapt  Lt.,  oenroi  ontslajgeii  ala  Komm. 
yan  de  Merwede  en  oyer  op  PaUmban/g  in  O.  /.  6  Aug. 
1869 ,  en  den  22  dier  maand  oyer  als  K^mm.  op  de  HaaL 

Mbbvottbu^  (F.  W.)  ben.  tol  ScfaeepsUerk.    I  Jan.  1860. 

Hum&Bf ,  {ihs.  G  J.  P.  f oo)  Lt«  2«  U. ,  eeryol  ontheyen  ab 
1^  uS.  op  Samarcmg  en  oyer  op  Soembmg  in  O.  I. 
1  Aag.  1869. 

HüLLBB,  (D.  W.)  Scheepskl.,  yan  Mahaaser  op  Palembang 
in  0.7.  23  Joiij  1869. 

HcLiBB ,  (D.  G.  E.  WoiTBBBBBB^  Lt.  2«  kl.  yan  Palembang 
op  jimaUrdam  in  O./.,  12  Jnlij  1859^  en  bg  de  buiten 
dienat  atelling  yan  dien  boden  op  n.  a.    26  Dec.  1869. 

NitsAVy  (J.  yii)  beyestigd  als  Commissaris  der  Loodsen  te 
Doféreéki  16  Dec.  1869,  BMt  geigktydige  opdragt  da* 
betrekk.  yan  Ontyanger  der  loodsgelden  aulaar» 

No&BT,  (G.)  Onder-Commissaris  der  Loodsen  te  Zieriheee^  ben. 
tot  dommissaris  der  Loodsen »  teyens  Ontyanger  der  loods- 
gelden aldaar.    16  Dec.  1869. 

OnnBH,  (J.  A.  TAi)  Kapl^Lt.;  1'  Off.  op  de  Waesenaer , 
oyerleden  29  Oct.  1869. 

GoBDT.  (W.  H.  F.  yii)  Lt.  2»  kl..  op  Sylph  in  O. /.,  tijdelijk 
belast  met  het  beyel  oyer  dien  bodem  6  Ang  1869,  den 
23  dier  maand  daaryan  ontheven ,  en  den  6  Ai^.  1869 
als  1*  Off.  over  op  Pyiadea  aldaar. 

OosTBBj  (M.  J.  Tiv^  Onder-Commiss.  der  Loodsen  te  Veere  , 
ben.  tot  Commiss.  der  Loodsen  ^  teyens  Onty.  der  loods- 
gelden aldaar.     16  Dec.  1869^ 

Ophbbb,  (J.)  Off.  y.  Adm.  I«  kl.,  yan  het  Wachtschin  te 
Ilelietfoetsluie ,  eeryol  ooth.  yan  het  beheer  der  Zieken- 
inrigting  te  HellevoetaluU*  16  Oct.  1869. 

OuDBiHOTBi,  (H.  L.)  divig.  Ofi.  y»  Gezondh.  Tfi  kl.,  van  Pa- 
iemhimg  in  O.  /•  gerep.  per  de  Leatdbouw.  6  Oct.  1869. 

OiTDBiAT,  (J.  G.)  Lt.  i«  kl.  ^  yan  n.  a.  met  21  Nor.  1869  in 
de  boyenrol  yan  de  Heldin ,  ter  oyeiyoer  naai*  de  JF.  /• 
bestemd ,  ais  Komm.  op  de  jidder  aldaar. 

Paih,  (A.  li.)  Lt.  1*  kl.,  yan  Paletnbang  als  Komm.  op 
Remhang  in  O.  /.     30  Jul§  1869. 
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Pxu  Rtciii^  (6.  C.  C.)  Kapt.  Lt.^  van  n.  a.  als  !•  Off.  op 
het  Wachtschip  te  fFUiemêoord.  16  No?.  1860. 

PisTBL ,  (Jhr.  F.  J.  F.  K.  toi)  Lt.  2«  kL,  van  Phoenix  als 
!•  Off.  op  Onnut  in  O./. 

Phavjt^    (4.  J.  A.  D.)   Lt.  !•  kL,   op  Paiembang  in  O. /.^ 
ben.  tot  !•  Off.    12  Jubj  1859, 

PfLAAByV(<l.  R.  VAi  DB  Rbuyssb)  Lt.  1*  U. ,  van  Paiewhang 
op  £^0  Merwede  als  Komm.   6  Aog.  1859* 

PisüissB,  (H.  L.  T.)  Scheepskl. ,  van  Merapi  op  Madura  in 
O./.  1  Jolij  1859 9  en  nader  op  Batavia, 

PisuissB^y  (J.  S.)  Klerk  bij  de  Directie  der  Marine  te  Helle^ 
voetsluis,  benoemd  tot  Ontvanger  der  loodsgelden  te 
Rotterdam.    1  Jan,  1860. 

PoLKijv ,  (A.)  Off.  V.  Adm.  2«  ki. ,  b§  de  buiten  dienst  stelling 
van  de  Amaterdam  op  n.  a.    25  Deo.  1859. 

RsDsiiGiüSy  (J.  H.  Bshthbm)  Adelb,  !•  \1.,  van  Paiembang 
op  Padang  in  O./.    26  Jtilij  1859. 

Rbbbbkbb,    (H.)    bevestigd    als  Commissaris  der  Loodsen  op 
rikkauJU    16  Dec.  1859. 

Rbibb  VII  OuDTsnooBi,  (H.  D.  Baron  vii)  Lt.  2*  kl,  van 
Pylades  als  1«  Off  op  Sanuurang  \m  O.  L  6  SepU  1859. 

Rbbs^  ^P.  A.  vAi)  Lt.  !•  kl.,  met  1  Nov.  1859  bev.  tot 
Éapt-Lt.  en  den  11  dier  maand  van  n.a.  gèpL  ak  1«  Off. 
op  de  Waeeenasr. 

RoojDSAiT,  (P.)  Lt  2«  kl.^  per  EentieUe  Geertruida  uit  O.  /. 
in  NederL  aangekomen  en  n.  a.  5  Nov.  1859. 

RosBiwALDy  (P.  J.)  Lt.  2*  kl.  van  Cycloop  op  de  fVaeaenaer. 
21  Oct.  1859. 

RossvH ,  (<l.  P.  vab)  Lt.  2«  kl. ,  van  Paiembang  op  Soembing 
in  O.  /.   1  Aug.  1859. 

RoosivoH ,  (W.  J.)  bevestigd  als  Commiss.  der  Loodsen  te 
Zoutkamp.   16  Dec.  1859. 

RoTGAss,  (G.  S.)  bevestigd  als  Commiss.  der  Loodsen  op 
Terachelling,  16  Dec.  1859. 

ScHAALjB,  (F.  G.)  Off.  van  Adm.  3«  kl.»  van  Paiembang  op 
Groningen  in  O./.     II  Jan.  1859. 

ScMBüRLBBB,  (J.)  Lt.  2«  kl. ,  cervol  onth.  als  tijdelijk  !•  Off.  op 
Paiembang  en  over  op  jé  meter  dam  in  O.  /.  1 2  July  1 859, 
en  bij  de  buiten  dienst  stelling  van  dien  bodem  op  n.  a. 
25  Dec.  1869. 
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ScBBiDT  AVf  ALTUsTiiiT ,  (Jhr.  S  B.  E.  tos)  Lt:  I«  U.,  eervol 
oolheven  als  Komm.  op  de  Samarcuig  en  orer  op 
Pcdemkang  \n  0*1.  11  Sept.  IBÓO,  en  nader  ak  komm. 
op  Swrincune. 

ScKVf LBiBvmo ,  (C  C)  Lt.  3*  kl.y  Tan  Palembang  op  Syhfh 
in  O.I.    6  Sept.  1859.  -b    r    rv 

SmfinoTsvi ^  (G.  J.)  bevestigd  als  Ontvanger  der  lood^eldea 
te  Brouiêferahaven.  16  Deo.  1859, 

SiBBUBüBe,  (A.  F.)  Kapt.  Lt,  eervol  ontsl.  als  Komm.  op 
Caehêloi  en  over  op  Palembang  in  O.  T ,  en  daarna 
benoemd  tot  Komm.  Merapu    21  Sept.  1859. 

SiBOSy  Ik.  Hj  Lt.  Tfi  kl.,  van  Gedeh  op  Palembang  in  O.  l. 
13  Jali|  1859,  en  per  JeanneUe  naar  Nederland  ver- 
trokken.   15  Ang.  1859. 

Slbst,  (N.  C.)  Off.  van  Gei.  3«  kl. ,  van  detachem.  Hosp. 
te  fFillenfisoord  gepl.  op  de  Cycloop.     1  Jan.  1860, 

SaiT ,  (W.  M.)  Dirig.  Off;  van  Gez.  2*  kl. ,  per  Sara  Aüda  Maria 
in  O.  /.  aangekomen  en  over  op  PalemBang.  25  Aug.  1859. 

Smitb  ,  (E.  J.)  Lt.  2«  ki. ;  bij  de  buiten  dienst  stelling  van  de 
Ameterdam  op  n.  a.    25  Dec.  1859. 

STiane,  (B.  H.)  Kapt.  ter  zee,  van  Kommt.  Gedeh  op  Pa- 
lembang in  O.  /.    28  Aug.  1859. 

SraiiGWABR»,  (H.  F.  X.)  Off.  van  Adm.  2e  kL,  van  Palemr- 
hang  op  de  Cachelot  in  O.  /.     15  Sept.  1859. 

Tigblbbbo  ,  (P.  E.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Bali  op  PcUemhans  in 
O.L    25  Aug.  1859.  ^ 

TiBLiAK,  (J.  W.)  Scheepskl.,  van  het  Wachtschip  te  Wülems- 
oord  o  f  de   fVasaenaer,     11  Nov.  1859. 

Tbepass,  (H.  E)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  op  Merapi  in  O./., 
op  verzoek  eervol  ontslagen  met  nader  tijdstip. 

TfliBi. ,  (F.  J.  G.  vAi)  Lt.  2*  kl.,  ontsl.  als  Kommt.  op  de  boot 
Coppenam£ ,  en  terug  op  de  Adder  in  de  PF.  I. 
21  Oct.  1859. 

Thübbow  ,  (A.  E.)  Lt.  2«  ki  ,  van  de  Schorpioen  op  de  Zee- 
hond  in  de  W.  /.    26  Oct.  1859. 

TiDBMii,  (B.  J.J  Ingenieur  2'  kl. ,  van  's  Rijks  Werf  te  Flis^ 
aingen  gedet.  op  de  Evertsen.     8  Oct.  1859. 

Tiioii',  (Jhr.  G,  A.)  Lt.  2«  ki.,  van  Soembing  op  Batavia 
in  O.  /. 
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TvcxiBBAii  y  (L.  V.  H.)  Lt.  2^  kl. ,  van  Padang  op  Palem- 
Bang  in  O,  /.    14  Aug.  1859. 

Tmru.  TAS  Sbboosxibxsv  ,  (H.  M.  Baron  tai)  Lt.  2«  kl.  o^de 
Heldin,  op  z^n  verzoek  eervol  uit  net  korps  Zee-Off. 
ontslagen.    15  Nov.  1859. 

UnLBBBBCK ,  (G.  E.)  Adelb.  1«  kl. ,  van  de  Merwede  op  Paiem- 
bansr  in  O.  /.  12  Julij  1859,  over  op  Prins  Mauriis. 
23  Julij  1859,  en  over  op  Makaaser.     15  Aug.  1859. 

Valbitiii,  (W.  C.  toi)  Off.  van  Adm.  2«  kl.,  het  verlof  in 
O.  1.  ingetr.  en  gepl.  op  Batavia.     15  Aug.  1859. 

Vsbb,  (J.  G,  tai  dbb)  ben,  tot  Commiss.  der  Loodsen  te 
HarUngen.     1  Jan.  1860. 

Vbbhbbb,  (G.  G.)  Lt  2*  kl.,  van  PcdemBangop  Bali  in  O./. 
25  Aug.  1859. 

VisscHBB  ,  (J.  A.)  Off.  van  Gez.  2«  kl. ,  van  Palemhang  op 
Ar^joeno  in  O.  /.     26  Julij  1859. 

Vo«BL,  (W.  H.  F.)  Off.  van  Adm.  3*  kl.,  van  Küishergen  op 
Remhang  in  O.  /.  en  weder  over  op  Kinabergen, 
6  Sept.  1859. 

VoGBLBBZAiG ,  (A.)  bevestigd  als  Ontv.  der  Loodsgelden  te 
BtieUe.    16  Dec.  1859. 

Voï,  (J)  Lt.  l«  kl. ,  van  Rommt.  Pylades  op  Palemhang  in 
Ó. /.  4  Oct    1859,  en  nader  over  als  Rommt.  op  Ètna^ 

Waldbcb,  (J.  A.)  Off.  van  Adm.  3°  kl.,  van  de  Haai  op  de 
Meiwede  in  O.  /.     12  Julij  1859. 

Watbbiio  ,  (H.  J.  E.  VAH  de)  Off.  van  Adm.  2«  kl. ,  van 
Groningen  op  PcUembang  in  0.7.     IhJan.  1859. 

WnruLHAi,  (P.  J.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Zeeliond  op  de 
Schorpioen  in  de  fV.I.    26  Oct.  1859. 

WuK,    (K.   ï.  Gbbth  va»)   Scheepskl.,   van    jirdjoeno   op 
1  JuT" 


Cs/060«  in  O.  I.    1  Julij  1859. 
WiJiMALBi,  (B.H.  W.)  ben.  tot  Scheepsklerk.    1  Jan.  1860. 


208 
BENOEÜINGEIf  TOT  RIDDERS. 

TOT  EIDÜK&   DIE   ORDI  YAIT   DB  EIKEHKROON  .* 

J.  Geaat^  Qwimies  bg  de  Directie  der  Marine  te  fFüUms' 
oord,  tefens  belast  met  de  iïuictiëii  Tan  Kommies  yan 
aanneming  der  Karine  aldaar. 

TBEOmElRG    YKELBSND   TOT   EBT  AAEEBMEE   E5   EEA6BE 
DEE   YBESIEESELBIf], 

▼▲E  EIDDEE  (oFFICIBe)  EEE  KEIZBRLU&B  OEDB  TAH  KBDJIBli  I 

«BE  den  Loilenant  1«  kl.  JoeUu  H.  P.  eb  Roce. 


\ 
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OPGAVE  Hm  IN  DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 
OP   1   Januarij   1860. 


UGPLAATSKIf 



or 

NAMEN  Dia  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS.                    H 

STATIONS. 

11 

BESTBHD   VOOR   BINNENLAÜDSCHE   DIERST.                                   || 

fFiiiemsQord.    . 

WaohUchip  .... 

Kapt.  t.  Zee  H.  WIPFF. 

»            •    • 

Rader-Stoomt.  Cycloop. 

Kapt.   Lt.    J.  P.  G.  MULLER. 

>           •    • 

lottr.  Taart,  ürania. 

Luit.  1*  kl.  D.  J.  BROUWER. 

VerdedigingS'Yaartuig 

»          P.  VAN  LELYVELD. 

>           •    • 

Propatria* 

ffêilevQêtêtuis. . 

Wachtschip  *.    •    .    . 

Kapt.  t.  Zee  B.  G.  ESGHER. 
Luit.  Ie  kl.  J.  C.  HOLTZAPFFEL. 

Rotterdam.  .     . 

Kostsohip  de  Arend   . 

Fiiseingen,  •     . 

Waohttchip  .... 

Kapt.  t.  Zee  J.  SPANJAARD. 

Amsterdam. 

WachUchip  .... 
Kanonneerboot  N».  64. 

Luit.  1«  kl.  C.  J.  DAMMR. 

Groningen    .    • 

Opper-Stuurman  J.  HOBEIN. 

Leiden     .    .     . 

>              >   71. 

Schipper       T.  SUK. 

BESTEMD   VOOR  BUITENLAIIDSCHE  DIENST.                               Il 

VlisHngen.     .    [Scbooner  Atalante  .    .JLait.  2«  kl.  J.  H.  P.  E.  KNIPHORST.    |l 

TE   LISSABON.                                                         || 

Fregat  met  stoomTerm.  Kapt.  t.  Zee  M.  C.  VAN  VREELAND.      | 

JEverteen, 

1 

Fregat  met  ttoomverm. 

»           R.  VAN  VOSS.                       1 

Admir.v.  fVaseenaer  {*) 

OP  REIS  NAAR  DE  WESTKUST  VAR  AFRIKA  w  Z.0.  RUST  VAN  AMERIKA. 

Schroef-stoomtchip         Luit.  Ie  kl.  J.  F.  KOOPMAN. 

1             Cornelis  Dirks.i 

OP  REIS  NAAR  OOST-INDIE. 

Schroef-stoomichip 

Luit.  !•  kl.  Jhr.J.E.W.F.VANRADERS. 

Reinier  Ciaeszen. 

Schroef-stoomsohip 

Kapt.   Lt.     G.  P.  J.  MOSSEL. 

Schroef  stoomschip 

»         C.  V.  ZWAANSHALS. 

Vice-Adm.  Koopman. 

Schr.-stooms.  Bet  Loo. 

Luit.  ie  kl.  J.  VAN  GOGH. 

Korvet  Ie  kl.   Juno. 

Kapt.    Lt.    R.  C.  SLOOS. 

OP  REIS  NAAR  DE  WEST-INDIE.                                         Il 

|TransporUch.  de  £reldin\luii.  !•  kl.  P.  TOUTENHOOFD.                1 

IN    DE    WEST-INDIË.                                                  || 

Curapaê  .... 

Sehroef-stoomschip         Luit.  1«  kl.  J.  0.  H.  ARNTZENIUS.        || 

Vesuviue, 

1 

>        •    •    •     . 

Schoener  de  Schorpioen 

>          J.  P.  K.  VAN  MOORSEL.      1 

Suriname    .     .     . 

Brik        de  Zeehond. 

Kapt.     Lt.    F.  A.  A.  GREGORT.           H 

»        .... 

»           de  Sperwer, 

>          0.  A.  UHLENBEGK.             H 

>        .... 

Schooner  de  Adden    • 

Luit.  1«  kl.  H.  B.  KIP.                            n 

Niekerie.    .    .    . 

KtiuotinrhMCoppenaméLxiiU  2*  kl.  W.  J.  S.  DE  KANTER.        | 

(*)   U  dcD  na 

en  December  1859  te  Cherburg  aangekomen.                               M 

LIGPLAATSER 

ov 

STATIOIfS. 
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NAIBÜ  sia  SCHEPEll 


! 


BEVELHEBBERS. 


IN    DE    OOST-INDIE. 


Bmt^via .  •  •  • 
S9êrahaya  •  •  . 
Wettktttt  Suwutira 


MülmHêê 

RiQMW      . 

Moiukkos 
Baiavia  • 
iffont  •  • 
Soêrahaya 
Makasser» 
Omnui  . 
Padang  • 


Bwi  ( 


5otfra6oya 

Bamdjermassing 
Onrust  •  .  • 
Makasser  •  • 
Oottkatt   ^iima/ra 


Bandjermassing 
Soerabaya  .  • 
Ttmate  .  .  • 
Soerabaya  •    • 


»       •    •     • 
i7oii<  .... 
Bandjermassing 
Boni.     .    .     . 


Samarang 
Soerabaya 


Fregat    Palembamg,       Kapt, 
Rad.«S(ooms.  J9a/avia.  » 


Kor  f  et  Prinê   Maurite  Kapt.    Lt. 
d«r  Nederlanden, 


t.  Zee  W.  H.  DITTLOF  TJASSENS; 
J.  C.  DU  CLOUX. 
C.  P.  DE  BRAUW. 


Kor  f  et  Pallae, 
Brik      de  Haai. 

>  de  Cachelot. 
Opnem.  vaart.  Pilades. 
Sch.-Brik  Rembang. 

»         Sylph. 

»        de  Lansier. 

»         Padang. 

»        Makasser, 

Korvet  met  Btoomterm. 
Medusa, 

»     Prinses  Amelia 

Schrocf-Stooroschip 

Groningen, 


>  H.  F.  VALERTIÏfl. 

»  J.  VAN  DER  HEERSCH. 

»  C.  L.  J.  d'HAMECOÜRT. 

Lt.  Ie  kl.     A.  W.  KEUCSERIÜS. 
»  A.  L.  PALM. 

»  R.  A.  HOUCK. 

>  J.  J.  B.  DE  JOlfGE  OUDRAAT. 

Luit.  2<'  kl.  K.  C.  BURRIK  (tijd.  Komt.) 

Luit.  Ie  kl.  P.  W.  STORT. 

Kapt.    Lt.    J.    J.    WESTEROUE:^ 

VAN  SEETEREN. 

»  P.  A.  MATTHTSEW. 

Kapt.  t.  Zee  H.   F.    COURIER    DIT 

DÜBEKART. 


Montrado.lt.    1«  kl. 
Bali.  f 

Soembing,  Kapt.    Lt. 


R.  L.  DE  HAES. 

Jhr.  J.  H.  VAN  CAPELLEN. 

A.  J.  KROEF. 


Samarang  'Luit.  !•  kl.  W.  O.  A.  VAN  BENNEKOl. 


Rader-Stoomschip 
Gedeh. 

>  Jrdjoeno. 
»  Merapi, 
»  Etna* 
»  Phoonis» 

>  Suriname, 

»  Celebes. 

9  Madura* 

»  Onrust. 

»  Admiraal 

van  Kinsbergen 

Roei-Kanonneerb.  NM4. 

Tr.  tch.    de   Merwede, 


Lt. 


Kapt    Lt. 
» 
!•  kl. 


J.  H.  K.  CROES(tijd.  Komt) 

J.  A.  K.  VAN  HASSELT. 

A.  F.  SIEDENBURG. 

J.  VOS. 

yf.  B.  F.  ESGHER. 

Jhr.  J.  B.  E.  VON  SGHMIDT 
AUF  ALTENSTADT. 

J.  A.  VAN  DE  VELDE. 

H    P.  KLERGK. 

J.  G.  H.  VAN  DE  VELDE. 

W.  K.  VAN  GEIÜNEP. 


Luit  2«  kl.  J.  K.  L.  u^-^  VAN  PITTIÜS. 

Luit.  Ie  kl.  J.  K.  VAN  DE  KRUTSSE 
PILAAR. 


1^'^ 


^^w 


1 


